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Resumen reivindicacion (es):

Un conjunto valvular auténomo para la regulacion, despresurizacion y elevacion de Ia presion en equipos neuméticos, que
presenta un cuerpo valvular 22 y un cuerpo de regulador de aire 4 con una entrada 54 de aire a presion conectada a una fuente
de aire a presion, en donde el cuerpo 4 presenta dos reguladores de presién 45, 46 que reguian la presion a un valor deseado y
la comunican a un émbolo derivador de aire 6 con movimiento alternativo para derivar ciclicamente el aire a presion a un
conjunto de émbolo presurizador 9A, 5, 9B que se mueve con movimiento alternativo dentro de una camisa de presurizacion
20A, 20B, en donde dichos reguladores de presion de aire 45, 46 estan ajustados para regular el paso de aire a una primera
presion y a una segunda presion.
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CONJUNTO VALVULAR AUTONOMO PARA LA REGULACION,
DESPRESURIZACION Y ELEVACION DE LA PRESION EN EQUIP OS
NEUMATICOS

ESTADO DEL ARTE DE LA INVENCION

Campo de la Invencién

La presente invencion se relaciona con el campo de

los dispositivos empleados en equipos que trabajan con
presidon neumatica y donde es necesaria la regulacio n, asi
como la elevacion y disminucion de los valores de p resion en
los circuitos neumaticos, y mas particularmente la invencion
se refiere a un conjunto valvular autbnomo para la elevacion,
despresurizacion y regulacion de la presion en un c ircuito
neumatico tal como un circuito de inflado/desinflad o de

neumaticos en un vehiculo automotor.

Aunque la presente invencion encuentra preferida

aplicacion en un circuito para mantener la presion en los
neumaticos de un vehiculo, es claro que la invencio n es
aplicable a cualquier circuito que maneje presion d e fluido

para accionar distintos equipos de trabajo.

Descripcidn del arte previo

En el ambito de la invencidon son muy bien conocidos

los distintos sistemas para mantener, elevar, dismi nuir y, en
general, regular la presién en circuitos de fluido, tales
como circuitos neumaticos. Estos sistemas generalme nte
comprenden conjuntos y combinaciones valvulares que reciben
un fluido a presién, por ejemplo aire, y lo canaliz an a



través de diversas valvulas y émbolos que multiplic an la

presion que recibe el elevador. Asi por ejemplo com prenden
cuerpos valvulares con reguladores de presion que e stan
conectados a una fuente presion, por ejemplo un tan que de
aire presurizado, y pasan el aire presurizado a tra vés de
distintas valvulas, moviendo ciclicamente algunos é mbolos o
pistones, valvulas de carrete, etc. que derivan el fluido

hacia otros émbolos y pistones que presurizan el fl uido de
manera de obtener, en una salida del elevador, una presion
mayor que la que tenia el fluido a la entrada del e levador.

Entre tales conjuntos valvulares se conoce el

elevador descripto por la Patente EP 1265761 B1y U S 6269691,
que se refieren a un elevador de presion para un Si stema
automatico de inflado de neumaticos de vehiculos au tomotores.
Este elevador comprende una combinacion de valvulas de
carrete y valvulas de retencion con pistones de mov imiento
alternativo cuyos movimientos coordinados son compl ejos de
mantener en forma eficiente. En general, los compon entes como
los pistones o las valvulas de carrete se traban o no repiten
su ciclo continuamente si su disefio no es el adecua do.

La Solicitud de Patente No. 1265761, presentada el 17
de marzo de 2000, y otorgada el 7 de agosto del 200 1 divulga
un elevador de presion para instalaciones de aire a presion
que se utilizan para mantener la presion de los neu maticos de
un vehiculo automotor. Este elevador comprende un d ispositivo
con una entrada de aire conectada a una fuente de a ire a
presion del vehiculo, un regulador de aire que pres enta dicha
entrada de aire a presion, un cuerpo valvular que e sta
conectado a dicho regulador y que recibe el aire a presion



desde la fuente de presion y que incluye un émbolo derivador

de aire que se mueve con movimiento alternativo par a derivar
ciclicamente el aire a presion a través de conducto s de
comunicacién a una camara de presurizacion de aire dentro de
la cual esta montado un conjunto de émbolo presuriz ador que
esta dispuesto para moverse con movimiento alternat ivo dentro

de la camara de presurizacion y que define camaras

presurizadoras externas e internas, para comprimir el aire a
presion provisto en dicha entrada de aire y elevar la presion
por encima de la presién con que entra a dicha entr ada. Este
conjunto de émbolo presurizador esta conformado por un
vastago que en sus extremos esta provisto con sendo s émbolos
que se mueven selladamente dentro de dicha camara d e
presurizacion de aire, y dicho vastago esta montado dentro de
dicho cuerpo valvular el cual ademas presenta valvu las de
admision para canalizar el aire a presion elevada y valvulas
de escape para dejar escapar el aire que ha sido ut ilizado
para la compresion del aire cuya presion desea elev arse. El
cuerpo valvular presenta ademas émbolos valvulares para
direccionar en forma ciclica el aire hacia dicho ém bolo
derivador de manera de hacer que dicho émbolo deriv ador se

mueva ciclicamente con movimiento alternativo.

El elevador de presion descripto arriba adolece de

varias fallas en su funcionamiento. Por ejemplo, es te
elevador conocido presenta un conjunto de émbolo pr esurizador
de aire con un vastago que realiza la descompresion de la
camara de escape a través de un orificio que se enc uentra
comunicado con la presion de entrada, es decir con un



orificio de entrada de aire entre el regulador y el cuerpo

valvular.

Ademas, la descompresion de las camaras
presurizadoras del elevador conocido se lleva a cab 0 a través
de un orificio que se encuentra en las tapas del & mbolo
derivador para llevar el aire hacia la atmdsfera. E sto
produce fallas en el funcionamiento ciclico del émb olo
derivador el cual termina trabandose. Por ello, est e elevador
conocido incorporo sobre la tapa y la camara de pre surizacion
una palanca que se utiliza para poder desplazar al émbolo
derivador.

Por otra parte, los émbolos valvulares del sistema
conocido se desplazan bajo la fuerza de los émbolos
presurizadores pero retornan nuevamente al estado e n que se

encontraban  anteriormente, por lo tanto, si  este

desplazamiento es muy rapido ocurre que no ingresa el aire
suficiente para poder desplazar al émbolo derivador haciendo
que dicho émbolo no se desplace y cuando sucede est 0 se hace
necesario utilizar la palanca mencionada anteriorme nte.

Asi mismo, vale destacar que en los elevadores
conocidos del mismo tipo, las valvulas de admision y escape
se encuentran sobre las tapas de las camaras de
presurizacion, y el vastago del conjunto de émbolos
presurizadores presenta orificios de descompresion generando
el mismo inconveniente citado arriba, es decir se t raba el
eémbolo derivador y no funciona el equipo.

También en los anteriores y otros conjuntos de
regulacion y elevacion de la presion para el inflad o de los

neumaticos en transportes automotor es necesario co ntar con



circuitos eléctricos o electrénicos, plaquetas elec tronicas,
cables de conexion, etc. para proveer alimentacion eléctrica
a los equipos y para que el operador o chofer del v ehiculo
cuente con la indicacion visual o sonora sobre el c orrecto
funcionamiento del equipo regulador elevador. Estos

circuitos, por supuesto, encarecen la instalacion d e estos
equipos.

Otra restriccion con la que se ven limitados los
equipos de regulacibn y control de presion para los
neumaticos de automotores y otros sistemas que util izan
presion de fluido es que estos equipos estan ajusta dos para
un solo valor de presion de regulacion.

En virtud de los sistemas reguladores y elevadores de
presion que se disponen en el arte previo, y tenien do en
cuenta sus falencias mencionadas, seria muy conveni ente
contar con un nuevo elevador-regulador que no neces ite de
energia extra, por ejemplo de circuitos de alimenta cion
eléctrica para su operacion, que permita ademas el tiempo
suficiente para poder desplazar al émbolo derivador asi como
los émbolos valvulares impidiendo que retornen al e stado en
que se encontraban y trabandolas en su posicion, y gue provea
mas de una presion de regulacion establecidas asi c omo
también ser seguro y libre de fallas.

BREVE DESCRIPCION DE LA INVENCION

Es por lo tanto un objeto de la presente invencion
proveer un conjunto valvular para la regulacion y e levacion
de la presion en equipos neumaticos, tal como por e jemplo en



sistemas 0 equipos para mantener inflados los neuma
un vehiculo, siendo un conjunto autbnomo que no nec
aporte de energia extra, por ejemplo energia eléctr
siendo un conjunto capaz de elevar la presion del s
equipo neumatico en por lo menos un 75%.

Es aun otro objeto de la presente invencion proveer
un conjunto valvular autbnomo para la regulacion y
de la presion en equipos neumaticos, que presenta u
valvular y un cuerpo de regulador de aire con una e
aire a presion conectada a una fuente de aire a pre
donde el cuerpo presenta dos reguladores de presion
regulan la presiéon a un valor deseado y la comunica
émbolo derivador de aire con movimiento alternativo
derivar ciclicamente el aire a presion a un conjunt
émbolo presurizador que se mueve con movimiento alt
dentro de una camisa de presurizacion en donde dich
reguladores de presion de aire estan ajustados para
el paso de aire a una primera presion y a una segun
presion.

Es todavia otro objeto de la presente invencion
proveer un conjunto valvular autdbnomo para la regul
elevacion de la presion en equipos neumaticos, sien
conjunto del tipo que comprende un cuerpo de regula
aire con una entrada de aire a presion conectada a
de aire a presion, un cuerpo valvular conectado a d
cuerpo de regulador para recibir aire a presion del
que incluye un émbolo derivador de aire con movimie
alternativo para derivar ciclicamente el aire a pre

través de conductos de comunicacion a un conjunto d
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presurizador que se mueve con movimiento alternativ o dentro

de una camisa de presurizacion definiendo camaras

presurizadoras externas e internas dentro de las cu ales se
comprime el aire a presion provisto en dicha entrad a de aire

y se le eleva la presion por encima de la presion c on que
entra a dicha entrada, incluyendo dicho conjunto de embolo
presurizador un vastago que esta montado deslizante mente
dentro de un conducto de dicho cuerpo valvular que atraviesa

el cuerpo valvular poniendo en comunicacion dichas camaras
presurizadoras internas, presentando dicho vastago, en sus
extremos, sendos émbolos presurizadotes que se desl izan
sellantemente dentro de dicha camisa de presurizaci on de
aire, estando dicho vastago montado deslizantemente a traves
de dicho cuerpo valvular, presentando dicho cuerpo valvular
valvulas de admision para canalizar el aire a presi on elevada
para su posterior utilizacion y valvulas de escape para dejar
escapar aire utilizado para la compresion del aire cuya
presion se ha elevado, y émbolos valvulares para di reccionar
ciclicamente el aire hacia dicho émbolo derivador p ara hacer
que dicho émbolo derivador se mueva ciclicamente co n
movimiento alternativo, en donde dicho cuerpo regul ador de
aire comprende un primer regulador de presion de ai re
ajustado a una primera presion y un segundo regulad or de
presion de aire ajustado a una segunda presion, est ando
montada entre dichos reguladores de presidon una lla ve
selectora para activar uno de los dos reguladores d e presion.

Es aun otro objeto de la presente invencion proveer
un conjunto valvular autbnomo para la regulacion y elevacion

de la presion en equipos neumaticos, que presenta u n cuerpo
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valvular y un cuerpo de regulador de aire con una e ntrada de

aire a presion conectada a una fuente de aire a pre sion, en

donde el cuerpo presenta dos reguladores de presion que
regulan la presiéon a un valor deseado y la comunica naun
eémbolo derivador de aire con movimiento alternativo para
derivar ciclicamente el aire a presion a un conjunt o de
émbolo presurizador, estando dicha entrada de aire a presion

conectada a un orificio de alimentacion que se cone cta con
orificios de derivacion que se comunican selectivam ente con
camaras externas y camaras internas de dicho émbolo de
derivacion, y dichas camaras internas de dicho émbo lo de
derivacidbn se comunican alternadamente con un orifi cio que

alimenta una turbina generadora de energia.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para mayor claridad y comprension del objeto de la

presente invencion, la misma ha sido ilustrada en v arias
figuras, en las que se ha representado al invento e n una de
las formas preferidas de realizacion, todo a titulo de

ejemplo, en donde:

La Figura 1 muestra un corte transversal del conjun to
elevador de presion de acuerdo con una realizacion preferida
de la invencion;

La Figura 1A muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del circulo de la Figura 1;

La Figura 1B muestra un detalle agrandado

circunscripto dentro del otro circulo de la Figura 1;

11



La Figura 2 muestra un corte transversal similar al
de la Figura 1 pero con la llave selectora en otra posicion;
La Figura 2A muestra un detalle agrandado

circunscripto dentro del circulo de la Figura 2;

La Figura 3 muestra un corte transversal del conjun to
elevador de presiéon de la Figura 1, a la altura de los
reguladores de presion y la llave selectora y rotad 0 90° con

respecto al corte de la Figura 1;
La Figura 4 muestra una vista en corte y en

perspectiva de uno de los reguladores de presion;

La Figura 5 muestra un corte transversal del conjun to
elevador de presion de la Figura 3, a la altura de los
reguladores de presion y la llave selectora y rotad 0 90° con

respecto al corte de la Figura 3;

La Figura 6 muestra un corte transversal del conjun to
de émbolo presurizador de acuerdo con la invencion;

La Figura 7 muestra un corte transversal del conjun to
de émbolo presurizador de la Figura 6 pero en otra posicion
de trabajo;

La Figura 7A muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del circulo de la Figura 7;

La Figura 7B muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del otro circulo de la Figura 7,

La Figura 8 muestra un corte transversal del cuerpo

valvular a la altura y en el plano longitudinal del conjunto
de émbolo presurizador pero sin los componentes de este
émbolo;

12



La Figura 9 muestra un corte transversal del conjun to
de émbolo presurizador de las Figuras 6 y 7 pero en otra
posicion de trabajo;

La Figura 9A muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del circulo de la Figura 9;

La Figura 9B muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del otro circulo de la Figura 9;

La Figura 10 muestra un corte transversal similar a I
de las Figuras 1 y 2 pero con la llave selectora en otra
posicion de trabajo;

La Figura 10A muestra un detalle agrandado
circunscripto dentro del circulo de la Figura 10;

La Figura 11 muestra un corte transversal similar a I
de la Figura 10 pero con la perilla de despresuriza cion en
otra posicion;

La Figura 11A muestra un detalle agrandado

circunscripto dentro del circulo de la Figura 11, y

La Figura 12 muestra una vista desde un extremo de un
émbolo de las valvulas de admision y escape del con junto de
émbolo presurizador, en donde se aprecian las alas par el

apoyo del émbolo y paso del fluido.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Haciendo ahora referencia a las figuras vemos que | a
invencion consiste en un conjunto valvular autonomo para la
regulacion y elevacion de la presion en equipos neu maticos,
tales como los neumaéticos de un vehiculo automotor, siendo un
conjunto del tipo que comprende un cuerpo 4 de regu lador de
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presion de aire con una entrada 54 de aire a presio n que esta

conectada a una fuente de provisibn de aire a presi on no
ilustrada y que puede ser de cualquier tipo conocid o. Por
ejemplo puede ser un tanque de aire a presidbn como es

conocido en el arte.

La Figura 1 muestra que el aire a presion desde el

tanque mencionado ingresa por el orificio o entrada 54, a

través de un conector de entrada 11 roscado en el ¢ uerpo
valvular o cuerpo de regulador 4. Este cuerpo 4 pre senta un

orificio 55 que se extiende transversalmente al ori ficio 54,

tal como mejor se ve en la Figura 5, y que comunica a dos
orificios de entrada 57A y 57B, los cuales correspo nden a
sendos reguladores de presion 45 y 46 respectivamen te.

En la Figura 4 se puede observar que el aire que

ingresa al orificio 57A pasa a través del regulador 45 hasta
llegar al orificio 58A. Cabe mencionar que siempre los dos
reguladores 45 y 46 se encuentran con presion de ai re, ya que

estos estan comunicados entre si a traves del orifi co 55 que
se encuentra en el cuerpo 4 de los reguladores. Una vez que
el aire presurizado pasa a traves del orificio 58A, el mismo
se encuentra a la presion a la que se encuentra aju stado el
regulador, ingresando nuevamente al cuerpo 4 a trav és de un
orificio 59A, tal como se puede observar en la Figu ra 3.

El cuerpo 4 incluye ademas una llave selectora 53

para conmutar el aire a presion desde la entrada 54 hacia uno
u otro de los reguladores 45, 46. De acuerdo a la F igura 1,
en la posicion en la que se encuentra la llave sele ctora 53,
el aire presurizado que viene del orificio de salid ab9% o
59B solamente se comunicara a un orificio de alimen tacion 48,
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porque en esa posicion el eje o vastago de la llave o perilla

53 presenta una ranura de conmutacion 36, la cual p ermite que
se comuniquen ambos orificios 59A y 48, ver en la F igura 1B.
Es decir que en esta posicion de la Figura 1 solame nte pasara
la presion de aire regulada a traveés del regulador 45.

Si se quiere alimentar el conjunto con otra presion
de aire, la llave selectora 53 se mueve a la posici on
ilustrada en la Figura 2, entonces la presion que s e tendra

en el orificio 48, sera la presibn que se encuentre

determinada en el regulador 46. Esto se debe a que cuando la
perilla es movida para cambiar de estado la ranura 36 del eje

de la perilla se encontrara en otra posicion en la que es
retenida gracias a una bolilla 50. Cabe mencionar q ue la
separacion que guardan los orificios 59A y 59B con el
orificio 48, se encuentra debidamente sellada por m edio de
los arosellos o sellos toroidales 70A y 69A, como m ejor se ve

en la Figura 2A.

Una vez que el aire presurizado se desplaza por el

orificio 48, este se dirige hacia un conducto u ori ficio 1
dispuesto en el cuerpo valvular 22. El orificio 1 s e comunica
en forma continua con un orificio 2, y en forma alt ernada con
orificios de derivacion 3A, 3B, segun sea la posici on en que
se encuentra un émbolo derivador 6. Por ejemplo, en la Figura

1 se puede ver que el orificio 1 se encuentra comun icado con
el orificio 3A.

En el cuerpo valvular 22 se dispone de sellos 41A y

41B que sellan la comunicacién entre los orificios 3A 6 3B
para que estos orificios nunca se encuentren comuni cados
entre si. Los orificios 3A y 3B comunican a las cam aras 8Ay
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8B, y en forma continua el orificio 2 comunica a la

7Avy 7B.

Dentro del cuerpo valvular 22 también se disponen

sellos 43A y 43B, los cuales permiten que el aire q
proviene del orificio 1 no se comunique a las camar
19B que se ven en la Figura 1.

En la Figura 6 se observa que el aire que ingresa p
el orificio 3A es conducido por la parte interna de
camisa 20A, por medio de un orificio 38A esquematic
ilustrado, continuando hasta una tapa 17A fijada a
20A, llegando asi el aire hasta la camara 8A. Una v
aire ingresa a la camara 8A, se ejerce una presion
superficie de un émbolo o piston 9A, permitiendo de
que el émbolo y todo su conjunto se desplacen hacia
derecha segun se observa en la Figura 6. EI émbolo
parte del conjunto de émbolo presurizador compuesto
vastago 5 y un par de émbolos 9A y 9B.

Por otro lado el orificio 2 distribuye el aire, ya
sea sobre los émbolos de admision 14A 6 14B cargado
resorte 15A y 15B, y extendidos dentro del cuerpo v
22, entre las camaras de presurizacion internas 7A
el caso de la Figura 6, el aire desplaza al émbolo
que la presion dentro de la camara 7A ejerce presio
émbolo 14A. La presion del aire en la camara 7A es
presion que ingresa por el orifico 2, llevando asi
émbolo 14B se desplace y venza asi al resorte 15B.
condiciones, el aire ingresard a la camara 7B y est
sera el que se comprimira. Esta compresion se produ

a que el aire que se encuentra en el interior de la
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va disminuyendo su volumen lo cual hace que la pres ibn que
esta dentro de este recinto aumente, llegando asi h asta un
75% por encima de la presion de entrada.

También en la Figura 6 se observa que el cuerpo

valvular 22 presenta dos émbolos, denominados émbol os de
escape 14C y 14D, los cuales cumplen la funcion de permitir
la salida del aire ya presurizado. Esta salida de a ire se
realiza a medida que se desplaza el émbolo y todo s u conjunto
9A, 5, 9B. En el caso de la Figura 6, el émbolo 14C se
encuentra desplazado y el émbolo 14D se encuentra a poyado
sobre la tuerca 42D. Esto se debe a que la presion que existe
dentro de la camara 7A es mayor que la presion que existe en
la camara 7B.

Es importante mencionar que los émbolos 14A, 14B, 1 4C
y 14D presentan un pequefio labio que permite un ade cuado
sellado contra la respectiva tuerca de montaje 42C y 42D,
como asi también con la superficie del cuerpo valvu lar 22.
También los émbolos 14A, 14B, 14C, y 14D presentan en su
exterior alas 52, que se pueden ver en la Figura 12 , de
manera que cuando los émbolos apoyan contra sus ofi ficios
dentro del cuerpo valvular 22, dejan pasar el aire y no

obstaculizan la salida del mismo.

Entre los émbolos 9A y 9B se disponen sellos 28A y

28B, que se encuentran sobre la superficie del vast ago 5, los
cuales representan sellos amortiguadores para amort iguar el
golpe de los émbolos contra el cuerpo valvular 22. También se
puede ver en la Figura 6 que cuando la camara 8B co mienza a
disminuir su volumen, con respecto a lo que se desc ribié
anteriormente, la presion de aire que existe en su interior
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ingresara hacia un orificio de la tapa 17B que a su vez se

encuentra comunicado con un orificio 38B, en la cam isa 20B,
llegando asi a que este orificio 38B se comunique c on el
orificio 3B.

Para seguir el circuito, es conveniente volver a la

Figura 1 donde se observa que el orificio 3B se enc uentra
comunicado con la camara interna 19B asociada al ex tremo del
eémbolo 6, por lo tanto, la presion de aire que se e ncuentra
en la camara 8B llegara hasta la camara interna 19B . Por lo
tanto, para poder descomprimir la camara 19B, segun se ve en
la Figura 1, el émbolo 6 presenta una ranura 36B, d e un par
de ranuras 36A y 36B, la cual permite que el aire i ngrese por
un orificio 37B, tal como mejor se ve en la Figura 1A.

Entonces, como la presion de aire que se encuentra

dentro de la camara 19B es mayor a la presion atmos férica,
este aire pasa por el orificio 68, el cual se comun ica con el
orificio 60, desde donde el aire se dirige hacia un a turbina
44. El aire que sale de los orificios 60 y 68 actua sobre los
alabes (no ilustrados) de la turbina 44 y esta comi enza a
girar, generando de esta manera una pequefia corrien te ya que

la turbina se encuentra conectada a un generador (n o]
ilustrado). Es decir que cada vez que gira la turbi na produce
corriente eléctrica (un pulso eléctrico) esta alime nta un led

o una luz indicadora, llevando a que se visualice q ue el
equipo se encuentra en funcionamiento. Se debe menc ionar que
esto es muy importante en comparacion de los equipo S
conocidos ya que este equipo es autbnomo, es decir produce su
propia energia eléctrica, sin la necesidad de coloc ar un
cable o una placa electronica para poder ver que el equipo
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esté funcionando. La turbina 44 no se ilustra en de
porque la misma puede ser cualquiera de una diversi
tipos de pequefas turbinas accionadas por aire a pr
mismo que el generador que se emplee.

En la figura 7 el cuerpo valvular 22 incluye tambié
dos émbolos valvulares 16A y 16B, donde los mismos
encuentran desfasados 180 grados entre si, y con re
cuerpo valvular 22 se encuentran en forma paralela
émbolos 14A, 14B, 14C y 14D pero rotados 90° con re
la Figura 6. De acuerdo a la figura 7, se observa q
la superficie inferior del émbolo 9A se encuentra a
sobre los émbolos 16A y 16B y la presion del aire ¢
ingresando a las camaras 8A y 7B, los émbolos 16A y
desplazaran. Este desplazamiento se produce de mane
ya que el cuerpo valvular 22 y los émbolos 16A y 16
presentan ranuras periféricas dentro de las cuales
respectivas bolillas y los émbolos no estan montado
carga que los devuelve a su posicion original. Para
del émbolo 16A, se encuentra la bolilla 30A que apo
la ranura 31A, mientras que en el émbolo 16B se obs
bolilla 30B calzada dentro de la ranura 31B. Tambié
observa en la figura 7A que el sello 40B permite qu
no ingrese al interior del cuerpo valvular 22, a tr

orificio 24B, y el émbolo 16A, a través del orifici

Otro aspecto importante de la invencion es que el

vastago 5 presenta ranuras 27A y 27B que permiten g
el émbolo 9A se encuentra muy cerca de la superfici
cuerpo valvular 22, y la presion que existe en la ¢
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despresurizar la camara 7A. Esto se debe a que el a
través de las ranuras 27A, tal como se ve en la Fig
este modo se asegura que se produzcan los cambios d
de los émbolos 16A y 16B, respectivamente. Por Uulti
provee un arosello 26 que se dispone que no se comu
dos camaras 7A 'y 7B, ya que una camara comprime, y
ingresa el aire que viene a través del orificio 2.

Por otro lado el émbolo valvular 16A presenta una
seccion mayor del lado de la camara interna 7B con
al lado de la camara 7A. Esta diferencia de seccion
objeto que cuando en la camara 7B va aumentando la
esta no desplace al émbolo 16A.

Tal como también se ve en la figura 7B, se provee u
sello 33A el cual permite que los orificios 24A'y 2
comuniqguen entre si dado que esta comunicacion no d
realizarse de acuerdo con la posicion del émbolo 16
muestra en la Figura 7. En cambio, en la Figura 7A,
observa que los sellos 40B, y 34B no dejan que las
y 7B se comuniquen, pero si se encuentran comunicad
orificios 25B y 24B. En la Figura 8 se puede observ
corte del cuerpo valvular 22, en donde se observan
orificios 24A, 24B, 25A y 25B.

En la Figura 9 se puede observar que los émbolos 16
y 16B ya se desplazaron con respecto a la posicion
de la Figura 7. Este desplazamiento se produjo debi
empuje que ha realizado el émbolo 9A, gracias a la
aire que ingreso a la camara 8A, como asi también a

7B.
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La Figura 9B muestra que el émbolo 16A no presenta

comunicacion con las camaras 7A y 7B. Esto se debe a que el
émbolo 16A se encuentra sellado por el cuerpo valvu lar 22, es
decir por medio de los sellos 34A y 40A. Por otro | ado, el
orificio 25A se comunica con la camara 19A, como se ve en la
Figura 1, donde este ventea hacia el orificio 60, e | cual se
dirige hacia la turbina 44, como se describié anter iormente
en lo que sucedia cuando el aire se encontraba en | a camara
interna 19B. Entonces, el orificio 25A se comunica con el
orificio 24A y este orificio 24A se comunica a su v ez con la
camara externa 18A. Entonces, observando la Figura 1, se
puede ver que la despresurizacion de la camara exte rna 18A es
posible gracias a que los orificios 24A y 25A se en cuentran
comunicados, y donde el orificio 25A se comunica co n la
camara 19A.

En la figura 9A se puede observar que debido al

movimiento del émbolo 16B, el aire que se encuentra en la
camara 7A ingresara al interior del cuerpo valvular 22 y el

émbolo 16B, llevando a que en esta posicion el sell 0 40B no
obstaculice la entrada de aire y permita asi que el aire

ingrese libremente hacia el orificio 24B. Debido al

movimiento del émbolo 16B, el sello 33B cierra el p asaje del
aire que va hacia el orificio 25B, permitiendo de e sta manera
que no exista comunicacion entre los orificios 24B y 25B.
Entonces el aire que ingresa por el orificio 24B in gresa a la
camara 18B, haciendo de esta manera que el émbolo 6 se
desplace y permita cerrar el orificio 3B y abrir el orificio

3A, como mejor se ve en la Figura 1.
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Por lo tanto, de esta manera se completaria lo que
llamaria un ciclo que de aqui en mas se repetiria t
ha descripto mientras cambiando los estados de los
componentes. Una vez que el aire sale comprimido y
émbolos 14C o 14D (que de acuerdo a la Figura
corresponderia al 14C), pasa a través del orificio
13, donde se comunica con el orificio de presurizac

De acuerdo a la figura 10, el orificio 12 se comuni
con una segunda llave o perilla selectora de salida
cual se encuentra en una posicion en donde el aire
del orificio 13 pasa a través de la ranura 73, que
la Figura 10A, correspondiente a la llave o perilla
este comunica con el orificio 64 el cual se conecta
conector 10 que va conectado a la cafieria que luego
el aire a presion al sistema o equipo de inflado, p
un neumatico. En la figura 10A se ven arosellos 71A
cierran de esta manera para que queden comunicados
orificio 13 con el orifico 64 que se ve en la Figur

Si la llave o perilla 21, en cambio, se encuentra e
la posicion que se muestra en la Figura 11, se pued
que la perilla cambio de estado y se encuentra ubic
segunda ranura de la perilla en la bolilla. Entonce
posicion, se puede observar que el orificio 64 se e
comunicado con el orificio donde se encuentra el ém
Entonces, al ser la presion de la red mas alta que
atmosférica la presidn venceria al resorte 23, y de
manera desplazaria el émbolo 42, de manera que el a

encuentra en la caferia saldria hacia la atmosfera,
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ocurriria una despresurizacion. Por ultimo, el aros ello 44 es

para evitar el ingreso de suciedad al sistema neuma tico.

Funcionamiento del conjunto valvular en un circuito

de presurizacion de neumaticos

Durante el funcionamiento del conjunto valvular de la
invencion el aire sale de un compresor o depoésito e ingresa a
la entrada 54 del conector 11. Se supone que al com ienzo el
regulador 46 se encuentra regulado para una presion de salida
(después que sale del elevador, es decir debe encon trarse un
75% menos) a 130 Psi, y que el regulador 45 se encu entra
regulado para una presion de 80 psi (igual condicio n que el
regulador 46). Se supone también que la presion del neumatico
se encuentra en 80 psi, por lo cual entonces se deb e girar la
perilla o llave 53, tal como se ilustra en la Figur a 2, de
manera que la presion que ingresa al orificio 48 y que luego
ingresa a los componentes elevadores de la presion, sea la
que viene del orificio 59B, es decir la que ha pasa do por el
regulador 46.

A medida que el elevador va subiendo la presion, de

80 psi a 130 a la red, este se encontraria trabajan do, y la
presion de escape, propia del elevador, pasaria a t ravés de
los orificios 60 y 68 alternadamente, los cuales ha rian girar

la turbina 44, y de esta manera generaria corriente propia
alimentando asi un “led” luminico que indicaria que el equipo
esta trabajando. Este punto es muy importante, ya q ue de esta
manera el equipo es autbnomo, es decir no necesita ningun
tipo de corriente externa adicional para su funcion amiento.
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Cuando el equipo llega a los 130 psi de presion,

entonces el equipo no necesitaria seguir funcionand o con lo
cual se apagaria la luz o indicador (led) luminico. Sin
embargo, en el caso que se produzca una pinchadura 0 reventon
en uno de los neumaticos o en la red, cuando la pre sion baja
de 4 a 7 Psi, de acuerdo a la presion establecida, entonces
el conjunto regulador-elevador de la invencibn come nzara
nuevamente a funcionar, haciendo de esta manera que
nuevamente la turbina 44 gire y encienda el indicad or
luminico, llamando asi la atencion del conductor de | vehiculo
acerca de que existe un problema en un neumatico o en la red.

Por otro lado se puede suponer que el usuario
presenta en los neumaticos una presion de 130 psi, y necesita
llevarla a 80 psi. Entonces debe realizar los sigui entes
pasos:

Primero debera despresurizar la cafieria del sistema :
esto es tirando la perilla 21, segun se muestra en la Figura
11, entonces de esta manera el aire de la caferia s e
liberaria hacia la atmosfera, a través del orificio 12,
venciendo el émbolo 42.

Posteriormente deberd colocar nuevamente la perilla
21 a la posicion que se muestra en la Figura 10. Un a vez que
coloca la perilla en esa posicion, debera tirar de la llave
selectora o perilla 53, y colocarla en la posicion gque se
muestra en la Figura 1 de manera que la presion que
ingresaria al orificio 48 provendria del regulador 45,
entonces el aire que saldria del elevador seria de 80 psi,
llevando de esta manera a que trabaje la valvula de inflado
del sistema, que trabajaria a esa presion. De esta manera el
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conjunto elevador trabajaria e indicaria que esta f uncionando
por la generacion de corriente autbnoma, hasta que llegue a

la presion que se establecio, en este caso 80 psi.
Lo anterior se consigue también gracias a que el

conjunto de la presente invencidn se puede combinar con una
valvula conocida como “Mejora en dispositivo valvul ar de tres
vias controlable a presion” divulgada en la Solicit ud de
Patente PCT /IB2009/053017, del mismo titular que | a
presente, de manera que el presente conjunto valvul ar infla 'y
mantiene la presion ante un pinchazo, pudiendo tamb ien

desinflar la presion de los neumaticos.

Asi, por ejemplo el trailer de un camion tractor

presenta un tanque donde contiene aire presurizado, este aire

inflara los neumaticos sin la necesidad de tener en ergia
eléctrica. Es decir que ante algun pinchado que ten ga el
neumatico en estado estacionario, es decir cuando e | semi
esta parado, este podria continuar inflando hasta q ue la
presion del deposito caiga hasta los 80 psi. Como a si también

se podria visualizar por medio de un “led” luminico que el

equipo se encuentra funcionando.

Otra caracteristica del presente conjunto valvular es
que dependiendo del pinchazo que tenga el neumatico 0 sistema
neumatico al que se conecte el equipo, el conductor podra
observar tener idea de la magnitud de la pérdida o pinchazo.
Es decir que cuanto mayor sea el escape de aire, la turbina
girardA mas rapido, lo que hara que el indicador lum inico

aumente la frecuencia de encendido y apagado.
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REIVINDICACIONES

Habiendo asi especialmente descrito y determinado |
naturaleza de la presente invencion y la forma como
ha de ser llevada a la practica, se declara reivind

de propiedad y derecho exclusivo:

1. Un conjunto valvular autbnomo para la regulacion
elevacion de la presion en equipos neumaticos, sien
conjunto del tipo que comprende un cuerpo de regula
aire 4 con una entrada 54 de aire a presion conecta
fuente de aire a presion, un cuerpo valvular 22 con
dicho cuerpo de regulador para recibir aire a presi
mismo y que incluye un émbolo derivador de aire 6 ¢
movimiento alternativo para derivar ciclicamente el
presion a través de conductos de comunicacién a un
de émbolo presurizador 9A, 5, 9B que se mueve con m
alternativo dentro de una camisa de presurizacion 2
definiendo camaras presurizadoras externas 8A, 8B e
7A, 7B, dentro de las cuales se comprime el aire a
provisto en dicha entrada de aire y se le eleva la
por encima de la presion con que entra a dicha entr
incluyendo dicho conjunto de émbolo presurizador un
que esta montado deslizantemente dentro de un condu
dicho cuerpo valvular 22 que atraviesa el cuerpo va
poniendo en comunicacion dichas camaras presurizado
internas  7A, 7B, presentando dicho vastago 5, en su
extremos, sendos émbolos presurizadotes 9A, 9B que
dentro de dicha camisa

deslizan sellantemente

la misma

icar como

y

do un
dor de
da a una
ectado a
on del

on
aire a
conjunto
ovimiento
0A, 20B,
internas
presion
presion

ada,

vastago 5

cto de
Ivular
ras
S

se
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presurizacion de aire 20A, 20B, estando dicho vasta
montado deslizantemente a través de dicho cuerpo va
presentando dicho cuerpo valvular 22 valvulas de ad
14A, 14B, para canalizar el aire a presion elevada
posterior utilizacion y valvulas de escape 14C, 14D

salida del aire cuya presion se ha elevado, y émbol
valvulares 16a, 16B, para direccionar ciclicamente

hacia dicho émbolo derivador 6 para hacer que dicho
derivador se mueva ciclicamente con movimiento alte

estando dicho elevador caracterizado porque:

dicho cuerpo regulador de aire comprende un primer

regulador de presion de aire 45 ajustado a una prim
presion y un segundo regulador de presion de aire a

una segunda presion, estando montada entre dichos r

de presion 45, 46 una llave selectora 53 para activ

los dos reguladores de presion.

2. Un conjunto valvular de acuerdo con

reivindicacion 1, caracterizado
54 esta comunicada 55 con un orificio de entrada 57
primer regulador 45 y con un orificio de entrada 57
segundo regulador 46, y dichos reguladores de presi

45 y segundo 46 presentan cada uno un orificio de s
59A, 58B, 59B que se comunican con dicha llave sele
la cual define una conmutacion entre dichos orifici

salida de los reguladores y un orificio de alimenta

gue conduce a dicho émbolo derivador.

go 5
Ivular 22,
misién
para su
para la
0s
el aire
émbolo

rnativo,

era
justado a
eguladores

ar uno de

porque dicha entrada de aire

A a dicho

B a dicho

on primero

alida 58A,

ctora 53
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cion 48

27



3. Un conjunto valvular de acuerdo con la
reivindicacion 2, caracterizado porque dicho orificio de
alimentacion 48 también se conecta con orificios de
derivacion 3A, 3B, que se comunican selectivamente con
camaras externas 18A, 18B, y camaras internas 19A, 19B de

dicho émbolo de derivacion 6.

4. Un conjunto valvular de acuerdo con la

reivindicacion 3, caracterizado porque dichas camaras
internas 19A, 19B de dicho émbolo de derivacion 6 s e
comunican alternadamente con un orificio 60, 68 que alimenta

una turbina 44 generadora de energia.

5. Un conjunto valvular de acuerdo con la

reivindicacion 4, caracterizado porque uno 3A de dichos
orificios de derivacion, se encuentra comunicado co n una de
dichas camaras presurizadoras externas 8A y con una de dichas
camaras presurizadoras internas 7B de dicho conjunt o de
eémbolo presurizador 9A, 5, 9B, y el otro 3B de dich 0s
orificios de derivacion, se encuentra comunicado co n una de
dichas camaras presurizadoras externas 8B y una de dichas
camaras presurizadoras internas 7A de dicho conjunt o de

eémbolo presurizador 9A, 5, 9B.

6. Un conjunto valvular de acuerdo con cualquiera d e
las reivindicaciones 2 a 5, caracterizado porque dicha llave
selectora 53 estd montada moviblemente en dicho cue rpo 4 de
regulador y presenta sellos de cierra al exterior y al menos
una ranura de conmutacion 36 que se conecta selecti vamente
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con uno de dichos orificios de salida 58A, 59A, 58B , 59B de

dichos reguladores de presion primero 45 y segundo 46.

7. Un conjunto valvular de acuerdo con Ia
reivindicacion 6, caracterizado porque dicha llave selectora
53 estd montada moviblemente entre dos posiciones e n las que

gueda retenida por una bolilla de calce 50.

8. Un conjunto valvular de acuerdo con cualquiera d e
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicho
conducto que atraviesa el cuerpo valvular 22 y a tr avés del
cual se desliza dicho vastago 5 presenta un arosell o ventral

26 que sella contra dicho vastago 5 impidiendo Ila

comunicacién entre dichas camaras presurizadoras in ternas 7A,
7B, y dicho vastago 5 presenta dos ranuras periféri cas 27A,
27B que tienen un diametro exterior menor que dicho arosello
definiendo, al estar en coincidencia, una comunicar on dichas
camaras presurizadoras internas 7A, 7B a través de dicho

conducto donde se desliza dicho vastago 5.

9. Un conjunto valvular de acuerdo con cualquiera d e
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicho
cuerpo valvular 22 presenta un orificio 12 de presu rizacion
que se comunica por un lado con dichas valvulas de escape
14C, 14D desde donde recibe el aire presurizado, y por otro
lado se comunica con una llave selectora de salida 21 que se
comunica selectivamente con un escape a la atmaosfer a42ycon
un conector 10 de salida de aire presurizado hacia el equipo
neumatico.
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10. Un

reivindicacion 6,

conjunto  valvular

caracterizado

de acuerdo con la

porque dicho escape a la

atmosfera 42 comprende una valvula 42 cargada a res orte.

Firmado
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RESUMEN

Un conjunto valvular autbnomo para la regulacion,

despresurizacion y elevacion de la presibn en equip 0Ss
neumaticos, que presenta un cuerpo valvular 22 y un cuerpo de
regulador de aire 4 con una entrada 54 de aire a pr esion
conectada a una fuente de aire a presion, en donde el cuerpo
4 presenta dos reguladores de presion 45, 46 que re gulan la
presion a un valor deseado y la comunican a un émbo lo
derivador de aire 6 con movimiento alternativo para derivar
ciclicamente el aire a presibn a un conjunto de émb olo

presurizador 9A, 5, 9B que se mueve con movimiento

alternativo dentro de una camisa de presurizacion 2 0A, 20B,
en donde dichos reguladores de presion de aire 45, 46 estan
ajustados para regular el paso de aire a una primer a presion

y a una segunda presion.
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