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ESTACIÓN MÓVIL DF DISTRIBUCIÓN DE COMBUSTIBLE

CAMPO DE LA INVENCIÓN

La presente invención se relaciona en general con un estacione de distribución de combustible 

y, más particularmente, con una estación móvil de distribución de combustible ambientalmente 

amigable y se relaciona con un método de transporte y ensamblaje rápido de una estación móvil de 

distribución de combustible.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

A medida que mas y mas automóviles son puestos en servicio en carreteras de todo el mundo 

para satisfacer las demandas de transporte de una población continuamente en expansión, mas y mas 

estaciones de abastecimiento de combustible deben ser planeadas, autorizadas y construidas para 

proveer un medio de distribución de combustible para tales automóviles. La construcción y operación 

de estaciones de servicio y distribución de combustible conocidas, es sin embargo, una tarea lenta, 

costosa y consumidora de recursos. Encuestas y estudios de demanda anticipada deben ser 

ejecutados, la estación debe ser diseñada con una configuración suficiente para satisfacer la demanda 

prevista, los permisos se deben solicitar y un largo proceso de construcción debe ser iniciado y 

completado antes de que un solo galón de gasolina pueda ser bombeado. Por otra parte, las 

estaciones de combustible conocidas no son flexibles y no son capaces de proporcionar diferentes 

tipos de combustible para su distribución.

Como se puede apreciar fácilmente, la construcción de estaciones de abastecimiento de 

combustible conocidas tampoco es la práctica más ecológica. En efecto, la huella o espacio ocupado 

por las estaciones de abastecimiento combustible conocidas, tanto en términos de su permanencia y 

desde el punto de vista del medio ambiente, es bastante sustancial. En la actualidad, la distribución de 

combustibles fósiles se hace a través de establecimientos permanentes que requieren obras públicas, 

excavaciones, etc. y que no tienen flexibilidad en términos de diseño o configuración. Además, las 

estaciones de abastecimiento de combustible conocidas requieren electricidad de la red eléctrica y 

no pueden ser reubicadas de manera económicamente viable o rentable. Por ejemplo, los 

combustibles para automóviles se almacenan normalmente en tanques subterráneos desde los cuales 

el combustible es bombeado a un dispensador de combustible para entregar el combustible a un 

automóvil. Estos tanques se construyen típicamente de metal o fibra de vidrio. La instalación 

subterránea de estos tanques requiere excavaciones relativamente grandes y la posterior cobertura



de las mismas y crea muchos problemas potenciales.

Un problema conocido asociado con tanques de combustible subterráneos es fugas o 

filtraciones en el suelo circundante. Esto es particularmente cierto en el caso de tanques metálicos, 

los cuales se pueden corroer o degradar con el tiempo, especialmente en suelo húmedo. Las 

filtraciones en el suelo circundante resulta en tanto la pérdida constante de combustible así como en 

contaminación ambiental (suelo y agua). Además, en caso de inundaciones, los tanques instalados 

bajo tierra son ineficientes y el combustible en estos puede ser contaminado con agua y con 

sedimentos en el agua. Como estos tanques están enterrados bajo tierra por debajo de la estructura 

de la estación, el costo de reparación y la sustitución de un tanque subterráneo con fugas puede ser 

extremadamente costoso. Además, los tanques subterráneos no están diseñados para almacenar 

diferentes tipos de combustibles y se necesitan otras instalaciones para almacenar equipos y para 

realizar procesos necesarios para producir ciertos tipos de combustible y energía para entregar a los 

automóviles.

Además, las estaciones de distribución de combustibles fósiles conocidas tienen costos de 

funcionamiento muy altos debido a que el combustible, almacenado en un tanque subterráneo, debe 

ser bombeado mecánicamente desde el tanque hasta un automóvil. Es fácilmente apreciable que este 

bombeo mecánico consume una gran cantidad de electricidad.

Adicionalmente a lo anterior, las estaciones de abastecimiento de combustible conocidas son de 

naturaleza relativamente permanente. Dichas estaciones están ancladas al suelo con toneladas y 

toneladas de concreto vertido, tienen grandes tanques de combustible enterrados muchos metros 

bajo la superficie de la tierra, y tienen muchos metros de tubería subterránea para el enrutamiento 

del combustible desde los tanques a la bomba y electricidad de la red eléctrica a la estación. Por 

consiguiente, en caso de que la estación de abastecimiento de combustible ya no esté en 

funcionamiento, se debe completar un proceso largo y costoso para eliminar todo lo que se construyó 

previamente (pilotes, tanques, bombas, estructura) para restaurar las tierras a una condición en la 

que se pueda vender más fácilmente y/o cumplir con zonificación u ordenamiento territorial. En 

muchos casos, una vez instaladas, este tipo de instalaciones no pueden ser trasladadas a otros lugares 

de una forma práctica, o ser vendidas.

Las estaciones de servicio "permanentes" conocidas, también sufren desventajas adicionales. 

En zonas remotas donde se requiere combustible, o pueda ser requerido en corto plazo, puede no ser 

práctico ir a través de este largo y costoso proceso de planificación y construcción para satisfacer la 

demanda de combustible. Adicionalmente, debido a la falta de infraestructura en muchas áreas



remotas por tem plo, puede mcluso no ser construir

estaciones de abastecimiento de combustible conocidas en tales áreas. En particuiar,ia energía 

eléctrica necesaria para operar las bombas, luces, máquinas para tarjetas de crédito, etc. puede 

simplemente no ser fácilmente disponible.

En vista de las desventajas de las estaciones de combustible conocidas descritos anteriormente, 

existe la necesidad de una estación de abastecimiento de combustible más respetuosa del medio 

ambiente que pueda serplaneada,construidaypuesta en servicio en un periodo mucbo más corto de 

tiem poyaun costo menor que las estaciones conocidas. Además, existe la necesidad de una estación 

de combustible que sea modular,móvilyque se pueda montar rápidayfácilmente en lugares 

remotosyque opere de manera autosuficiente con pocooningún consumo de energía de la red 

eléctrica.

Además de lo anterior,el uso de fuentes de energía alternativas está empezandoaser más 

frecuente en los mercados de combustibles. Oebecbo, el usoyla demanda de combustibles de 

energía alternativa para el transporte está aumentandoaun ritmo rápido,ylos tipos de combustibles 

exigidosylas ratas de consumo de los mismos pueden esperarse que se incrementen drásticamente 

con respectoalo que se bavistoalafecba. En consecuencia, las nuevas generaciones de estaciones de 

distribución de combustible deben ser flexibles en términos de su tamañoytipos de combustibles 

que pueden almacenarydispensar,así mismo deben serflexibles en términos de cambiar su tamaño 

y/oubicación en respuestaamercados que cambian dinámicamente, ^ayuna necesidad de 

estaciones de distribución de combustible que sean capaces de distribuir diferentes tipos de 

combustibles,tales como gasolina, diesel, gas natural, hidrógeno,metanolyelectricidad para cargar 

rápidamente vehículos eléctricos.

Con los problemas previamente descritosypreocupaciones en mente, es el objeto general de la 

presente invención proporcionar una estación móvil de distribución de combustible amigable con el 

medio ambienteyse relaciona con un método de transporteyensamblaje rápido de una estación 

móvil de distribución de combustible.

Con la preocupacionesynecesidades anteriores en mente es el objeto déla presente invención 

es proveer una estación móvil de distribución de combustible.

Es otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que pueda ser instalada fácilyrápidamente en un espacio mínimo.



Es otro objeto de la presente mvenciónelproveer una estacón móvil de de

combustible que permitaalos automóviles el Ingresoysalldafáell de la misma.

5 Es otro objeto de la presente invención, el proveer una estación móvil de distribución de

combustible que sea fácilmente integrada con componentes adicionales para formar una estación de 

abastecimiento de combustible de cualquier tamaño deseado.

Es otro objeto de la presente invención, el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que sea muy eficiente en términos de consumo de energía.

Es otro objeto de la presente invención, el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que no requiere bombeo mecánico para entregar el combustible.

Es otro objeto delapresente invención^ proveeruna estacón móvil de de

combustible que pueda operar sin tomar energía de la red eléctrica

Esotro objeto de la presente invención,el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que tiene un impacto ambiental bajo.

Es otro objeto de la presente invención, el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que utiliza la gravedad para entregar el combustible.

Es aún otro objeto de la presente una estacón móvil de de

25 combustible que utiliza un mínimo número de tuberiaycableyno requiere de obras públicas para su 

instalación.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que pueda serfácilmentemontadaydesmontada.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que sea autosuficienteypueda operar en áreas remotas.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

35 combustible que pueda moverse de una ubicaciónaotra.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que cumpla con estándares de la industria para transporte en camionesybarcos.



Es aún otro objeto de la presente mvenciónelproveer una estacón móvil de distribución de 

combustible que se configure para un autoservicio.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que tenga tanques de almacenamiento capaces de almacenarvarios tipos de combustible 

tales como gasolina,diesel, CNC^Cas natural Comprimido^C^P^as licuado de Petróleo^bidrógeno 

ymetanol.

Es aún otro objeto de la presente invención, el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que pueda suministrarvarios tipos de combustible tales como gasolina, diesel, biodiesel, 

hidrógeno, metanol,CNC,Cl^Pyenergia eléctrica.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que puede ser monitoreado remotamente poruña estación de control centraloun 

centro de comando.

Es aún otro objeto de la presente invención el proveer una estación móvil de distribución de 

combustible que tenga contenedores de ensamblaje modular que puedan ser fácilmente 

intercambiados con otros ensamblajes para reemplazar equipo contenido por dichos ensamblajes,^ 

para realizar el mantenimiento de los equipos sin necesidad de largos periodos de tiempo fuera de 

servicio porinactividad.

Es aún otro objeto de la presente invención, el proveeruna estación móvil de distribución de 

combustible que pueda ser fácilmente manufacturada, transportadayensamblada.

Estosyotros objetivos de la presente invención,ysus modalidades preferidas, serán aclarados 

por consideración de la especificación, reivindicacionesydibujos tomados como un todo.

l̂ a presente invención será mejor entendidaapartir de la lectura de la siguiente descripción de 

modalidades no limitativas, con referenciaalos dibujos adjuntos,acontinuacióm

ElC.^es una vista en alzado frontal de una estación móvil de distribución de combustible de 

acuerdo con una de las modalidades de la presente invención.

ElC.^es una vista en alzado final de la estación móvil de distribución de combustible de la E1C.



una v iseen  planta superior de la estación móvil de de la

^IC.^l mostrada sin los tanques de almacenamiento,yse muestra localizada adyacenteauna 

carretera.

^IC.^es una vista en planta superior de la estación móvil de distribución de combustible de la 

^IC.^mostrada localizada adyacenteauna carretera.

^lC.5es una vista en planta superior detallada de la estación móvil de distribución de 

combustible de la ^IC.^^con el tecbo no mostrado).

^IC.^es una vista en planta superior de un contenedor de ensamblaje principal de la estación 

móvil de distribución de combustible de la ^1C.^.

^IC.^es una vista en alzado lateral del contenedor de ensamblaje principal de la ^1C.^.

^IC.^es una vista en alzado extremo del contenedor de ensamblaje principal de la ^1C.^.

^IC.^es una vista en planta superior del contenedor de ensamblaje auxiliar de la estación móvil 

de distribución de combustible de la ^IC.-l que tiene un tanque de almacenamiento de combustible 

auxiliar.

1̂C. d e s u n a  vista en alzado de extremo del contenedor de ensamblaje auxiliarytanque del 

combustible auxiliar de la ^1C.^.

d e s u n a  vista en alzadolateral del contenedor de ensamblaje auxiliarydeltanque de 

combustible auxiliar de la ^1C.^.

^1C. ^  es una vista enplantasuperior delcontenedor de ensamblaje para equipos d é la  

estación móvil de distribución de combustible de la

^ IC .^ e s  una vista en alzado extremo del contenedor de ensamblaje para equipos dela^lC. ^2.

^ IC .^ e s  una vista en alzado lateral del contenedor de ensamblaje para equipos de la ^1C .^.

^1 .̂ ^5 es una vista en alzado frontal de una pata larga de la estación móvil de distribución de 

combustible de la ^1C.^.

^1C .desuna vista en alzado lateral de la pata larga dela^lC. ^5.

^IC.^^es una vista en planta superior de la pata larga de la 1̂C. ^5.

^ IC .^ e s  una vista en alzado frontal de una pata corta de la estación móvil de distribución de 

combustible de la ^1C.^.

^ IC .^ e s  una vista en planta superior de la pata corta de la

^IC.^0 es una vista en alzado frontal detallada de una plataforma central de la estación móvil 

de distribución de combustible de la ^1C.^.

1̂C. esunavistaenseccióntransversaldelaplataform acentraldelaestaciónm óvilde  

distribución de combustible de la ^ IC .^tom adaalo largo de la lineaCCde la

^ IC .^ e s  una vista en alzado frontal de la estación móvil de distribución de combustible de la



la estructura

^ C .^ e s u u a  vista eua^ado extremo de la estación móvil de distribución de comhust^e de la 

^ .^ c o n  la estructura perimetraleliminadayque muestra la fijación de las patas al tanque.

^ IC .^ e s  una vista en sección transversal de la estación móvil de distribución de combustible 

dela^ lC .^tom adaalo largodela lm eaA A dela^lC .5 .

^1C. ^5 es una vista en sección transversal de la estación móvil de distribución de combustible 

d ela^ lC .^ to m ad aa lo larg o d e la lm ea^^d e la^ lC .5 .

^1C. ^  muestra un panel modular de tamaño grande de la 1̂C. ^  estación móvil de 

distribución de combustible de la^ lC .^ .

^ m u e s tra  un panel modular de tamaño mediano de la estación móvil de distribución de 

combustible de la

^ IC .^ m u es tra  un panel modular de tamaño pequeño de la estación móvil de distribución de 

combustible de la

^ IC .^ e s  una vista en aleado lateral del sistema de rueda de la estación móvil de distribución 

de combustible de la ^IC.^mostrado en posición retraída.

d e s u n a  vista en aleado lateral del sistema de rueda de la ^ IC .^m ostrado  en posición 

enganchada.

es una vista en aleado frontal del sistema de rueda de la ^IC .^m ostradoenposición

enganchada.

^ IC .^ e s  una vista en planta superior de una estación móvil de distribución de combustible de 

tres tanques instalada enelespacio ocupado por^vehiculos automotores enun estacionamiento, 

mostrada sin los contenedores de ensamblaje, de acuerdo con una modalidad de la presente 

invención.

^ IC .^ e s  una vista en planta superior de la estación móvil de distribución de combustible de 

tres tanques de la ^1C.^.

^ IC .^ e s  una vista en aleado frontal de la estación móvil de distribución de combustible de tres 

tanques de la ^1C .^.

^5 es una vista en aleado de extremo de la estación móvil de distribución de combustible de 

tres tanques de la ^1C.^.

^ IC .^ e s  una vista en planta superior de una estación móvil de distribución de combustible de 

seis tanques de acuerdo con una de las modalidades de la presente invención.

^ IC .^ e s  una vista en aleado de extremo de la estación móvil de distribución de combustible de 

seis tanques de la ^1C .^.

^ IC .^ ilu s tra  una configuración empacada de la estación móvil de distribución de combustible 

de la ^IC.^para transporte en un camión con semi remolque.



un diagrama esquemático de un centro de comando para momtorear una plurahdad 

de estaciones móviles de distribución de combustible, de acuerdo con una modalidad de ia presente 

invención.

^IC.^0 es un diagrama esquemático^vista en planta superior)de una estación móvil de 

distribución de combustible configurada para suministrar gas natural comprimido de acuerdo con 

una modalidad de la presente invención.

^ IC .^ e s  una vista en planta superior de un contenedor de ensamblaje de CNCde la estación 

móvil de distribución de combustible de la ^IC.^0.

^1C .desuna vista en aleado lateral del contenedor de ensamblaje deCl^C de la

l^ lC .^es  una vista en aleado de extremo del contenedor de ensamblaje de CNC de la ^ lC .^ .

^ IC .^ e s  un diagrama esquemático^vista de planta superior)de una estación móvil de 

distribución de combustible para suministrar combustible de hidrógeno de acuerdo con una 

modalidad de la presente invención.

faciendo referencia en generalalas fig u ra s e ,s e  muestra una estación móvil de distribución 

de combustible,modular,amigable con el medio ambiente ^Ode acuerdo con una de las modalidades 

de la presente invención. Con referencia especificaalasfiguras^y^,la estación móvil de distribución 

de combustible amigable con el medio ambiente ^Oincluye una plataforma de operación 

generalmente rectangular^,una pluralidad de patas^ q u e  soportan la plataforma de operación^  

en una posición elevada sobre el sueloyuna plataforma cen tra l^que proporciona una interfaz de 

servicio para los clientes de la estacióne, ^plataform a de operación^está cubierta poruña 

pluralidad de paneles m odulares^que bloquean tanto la vista,yprotegen, los principales 

componentes funcionales de la estación^Oalojados dentro de la plataforma de operación^,como se 

discute en detalleacontinuación. Como se muestra mejor en las figuras^y^,la plataforma c e n tra l^  

está conectada operativamenteaun par de las patas ^.f^as patas ^ ,p o rs i mismas, se unen entre si 

por elementos de vinculación rígidos ^0, que proporcionan una mayor rigide^ysoporteala estación 

^ 0 .^n la modalidad preferida, exactamente tres patas^soportan la plataforma de operación^en  

una posición elevada, aunque también es posible tener una estructura de soporte que tenga máso 

menos tres patas sin apartarse de los aspectos más amplios de la presente invención.

gestación móvil de distribución de combustible^Oincluye además al menos un dispositivo de 

generación de energía alternativa, tal como unoomás paneles solares^,soportados en una posición 

elevada por las patas ^ .^ o s  paneles solares^sonbasculantesypueden girar ^Ogrados para



en para proporcionar energíaala estación móvil de

distribución de com bnstlble^com o se dlscnteacontlnnaclón.^blennn panel s o la r^ s e n tll^ a  

como el dispositivo de generación de energía alternativa en la modalidad preferida, otros dispositivos 

de generación de energía alternativas,tal como una turbina de viento,también se pueden utlll^arya 

sea solosoen combinación con los paneles solares^sín  apartarse de los aspectos más amplios de la 

presente invención.

Pasando aboraalasfíguras^y5, la plataforma de operacíón^comprende generalmente al 

menos uno,ypreferíblementedos,contenedores deensamblaje/módulospríncípales^,almenos 

uno,ypreferíblemente dos, contenedores de ensamblaje/módulosauxílíares^yal menos uno,y 

preferiblemente dos, contenedores de ensamblaje/módulos de salas de equípos^.í^as vistas en 

detalle de estos contenedores de ensamblaje se muestran mejor en las fíguras^^.C om o se muestra 

primero en las f ig u ra s e , cada contenedor de ensamblaje príncípal^íncluye un tanque de 

almacenamiento de combustible generalmente tubular^m ontado dentro de un bastidor 

generalmente rectangular ^O.^pcíonalmente, el contenedor de ensamblaje principal puede ser 

encerrado porparedes^no ilustradas).Preferiblemente, el tanque de almacenamíento^es de 

sección transversal elíptica, aunque es posible utilizar sin duda, tanques de otras formasytípos, tales 

como tanques de presión atmosférica, tanques de alta presíónotanques criogénicos, sin apartarse de 

los aspectos más amplios de la presente invención.

5̂ s importante que, el tanque de almacenamiento de combustible p r ín c íp a l^ y /o e l m a rc o s  

que rodea el tanque están configurados con soportes de m ontaje^para fijación de diversos 

contenedores de ensamblaje entre sí^tal como un contenedor de ensamblaje príncípal^con un 

contenedor de ensamblaje auxiliar ^ ).^ o s  soportes de montaje también se utilizan para la fijación 

de las p a ta s ^ a l contenedor de ensamblaje ^ ,com o se discute en más detalle más adelante, de 

modo que el contenedor de ensamblaje príncípal^puede estar soportado en una posición elevadaa 

una distancia predeterminada por encima del suelo, l̂ os soportes de m ontaje^tam bíén actúan 

como un soporte para llevaracabo el montaje de paneles modulares ^ .^ n  la modalidad preferida, al 

menos algunos de los soportes de m ontaje^están integralmente formados con, soldados a,o 

directamente fijados al tanque principal de almacenamiento de combustibles. Como se muestra en 

las f ig u ra s e , cada lado longitudinal del tanque de almacenamiento príncípal^ tíene  

preferiblemente cuatro pares de soportes de m ontaje^ycada lado lateral tiene dos pares de 

soportes de montaje ^ ,aunque se pueden utilizar másemenos soportes de montaje dispuestos en 

cualquier configuración pueden ser utilizados sin apartarse de los aspectos más amplios de la 

presente invención.



Volviendo ahora a las figuras 9-11, se muestran vistas ampliadas de un contenedor de 

ensamblaje auxiliar 26 que tiene un tanque de almacenamiento auxiliar 34. El contenedor de 

ensamblaje auxiliar 26 incluye un tanque de almacenamiento de combustible auxiliar generalmente 

tubular 34 montado dentro de un bastidor generalmente rectangular 30. Preferiblemente, el tanque 

de almacenamiento auxiliar 34 es de sección transversal elíptica, aunque es posible utilizar sin duda 

tanques auxiliares que tengan secciones transversales de formas y tipos alternativos, tales como 

tanques de presión atmosférica, tanques de alta presión o tanques criogénicos, sin apartarse de los 

aspectos más amplios de la presente invención. Como se apreciará fácilmente, el depósito de 

almacenamiento de combustible auxiliar 34 es de longitud mucho más corta que el tanque de 

almacenamiento principal 28 y ofrece a la estación de distribución de combustible 10 capacidad de 

combustible adicional. Opcionalmente, el contenedor de ensamblaje auxiliar 26 también puede estar 

encerrado por paredes (no ilustradas).

El tanque de almacenamiento auxiliar 34 y/o el marco 30 que rodean el tanque actúan como 

módulos de ensamblaje y también están configurados con soportes de montaje 32 para fijación de 

diversos contenedores/módulos de ensamblaje entre sí (tal como un contenedor de ensamblaje 

principal 24 con un contenedor de ensamblaje auxiliar 26), para fijar las patas 14 a los contenedores 

de ensamblaje, si se desea, de tal forma que los contenedores de ensamblaje pueden estar soportados 

en una posición elevada, y para fijar de manera liberable los paneles modulares 18, como se discute 

más adelante. En la modalidad preferida, al menos algunos de los soportes de montaje 32 están 

formados integralmente con, soldados a, o fijados directamente al tanque de almacenamiento de 

combustible auxiliar 34. Como se muestra ahí mismo, cada lado longitudinal del depósito de 

almacenamiento 34 o marco tiene dos pares de soportes de montaje 32 y cada lado lateral tiene un 

par de soportes de montaje 32, aunque pueden ser utilizados más o menos soportes de montaje 

dispuestos en cualquier configuración pueden ser utilizados sin apartarse de los aspectos más 

amplios de la presente invención.

Volviendo ahora a las figuras 12-14, se muestran vistas ampliadas de un contenedor de 

ensamblaje auxiliar en forma de un contenedor de ensamblaje de sala de equipos/módulo 36. Como 

se muestra ahí mismo el contenedor de ensamblaje de sala de equipos 36 incluye un marco 

generalmente rectangular 30 que define un espacio de contenedor abierto 38 en el mismo y una 

pluralidad de soportes de montaje 32 para la fijación de diversos contenedores de ensamblaje entre 

sí (tal como un contenedor de ensamblaje principal 24 con el contenedor de ensamblaje de sala de 

equipos 36), para la fijación de las patas 14 al contenedor de ensamblaje de modo que contenedor de



ensamblaje principal 24 pueda estar soportado en una posición elevada, y para fijación de los paneles 

modulares de 18. En la modalidad preferida, cada lado longitudinal del marco 30 tiene dos pares de 

soportes de montaje 32 y cada lado lateral tiene un par de soportes de montaje 32, aunque se pueden 

utilizar más o menos soportes de montaje dispuestos en cualquier configuración sin apartarse de los 

aspectos más amplios de la presente invención. El contenedor de ensamblaje de sala de equipos 36 

puede estar encerrado a lo largo de uno o más lados y puede ser utilizado como un motor, equipo o 

cuarto de almacenamiento y puede alojar equipos de tipo mecánico, eléctrico u otro tipo de equipo, 

así como un sistema de control para almacenar y comunicar información y parámetros relevantes a la 

estación móvil de distribución de combustible 10, como se discute en detalle a continuación. Como se 

apreciará fácilmente, el contenedor de ensamblaje de sala de equipos 36 es de la misma configuración 

que el contenedor de ensamblaje auxiliar 26, aunque sin el tanque de almacenamiento de 

combustible auxiliar 34.

Haciendo de nuevo referencia a la figura 5, la estación móvil de distribución de combustible 

básica 10 incluye dos contenedores de ensamblaje principales 24 posicionados uno al lado del otro.

Es importante que, los contenedores de ensamblaje principales 24 están fijados rígidamente entre sí 

por medio de los soportes de montaje 32. En particular, los soportes de montaje 32 los cuales están 

formados integralmente con los lados longitudinales de cada tanque 28, se alinean y se ponen en 

registro uno con el otro de tal manera que los pernos o dispositivos similares se puedan proveer a 

través de aberturas en los soportes 32 para fijar los soportes 32, y por lo tanto los tanques 28, juntos. 

Alternativamente, los soportes de montaje 32 se pueden soldar entre sí para proporcionar la 

conexión rígida deseada entre los tanques. Cabe señalar, sin embargo, que la presente invención no se 

limita en este aspecto, ya que un único tanque 28 puede ser soportado en la plataforma de operación 

12 sin apartarse de los aspectos más amplios de la presente invención.

Como se muestra además ahí mismo, la estación básica 10 incluye además dos contenedores de 

ensamblaje auxiliares 26 unidos por soportes de montaje apropiados 32 a los extremos respectivos 

de uno de los contenedores de ensamblaje principales 24 y dos contenedores de ensamblaje de sala 

de equipos 36 conectados por soportes de montaje apropiados 32 a los respectivos extremos del otro 

par de contenedores de ensamblaje principales 24. Además, cada contenedor de ensamblaje auxiliar

26 se instala rígidamente en el extremo de uno de los contenedores de ensamblaje principales 24 por 

medio de los soportes de montaje 32 provistos. En particular, los soportes de montaje 32 los cuales 

están integralmente formados en un extremo del tanque de almacenamiento de combustible auxiliar

34 son alineados y se ponen en registro con los soportes de montaje 32 los cuales están formados 

integralmente con el extremo de uno de los tanques principales de almacenamiento de combustible



28. Como se describió anteriormente, pernos o dispositivos similares se pasan a través de las 

aberturas en los soportes 32 para fijar los soportes 32 entre sí y unir de este modo de forma rígida el 

tanque de almacenamiento de combustible auxiliar 34 al tanque principal de almacenamiento de 

combustible 28.

Como se apreciará fácilmente, los contenedores de ensamblaje de sala equipos 36 están unidos 

a los extremos de los contenedores de ensamblaje principales 24 y a los lados de los contenedores de 

ensamblaje auxiliares 26 por soportes de montaje 32 unidos a los respectivos marcos 30. En 

particular, los soportes de montaje 32 unidos al marco de ensamblaje de la sala de equipos 30 se 

ponen en registro con los soportes de montaje 32 unidos al marco del contenedor de ensamblaje 

principal 30 y al marco del contenedor de ensamblaje auxiliar 30, respectivamente, de tal manera que 

los pernos se puedan utilizar para asegurar los soportes 32, y por lo tanto los marcos 30 de los 

contenedores de ensamblaje 24,2, 36, juntos.

Volviendo ahora a las figuras 15-19, se muestra la configuración de las patas de soporte 14 para 

soportar la plataforma de operación 12, incluyendo los contenedores de ensamblaje principales 24, 

contenedores de ensamblaje auxiliares 26 y contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36, así 

como los tanques de combustible asociados 28,34 y los componentes operativos, en una posición 

elevada. En la modalidad preferida, se emplean dos tipos de patas 14. El primer tipo de pata 14, como 

se muestra en las figuras 15-17, es alto e incluye una pluralidad de soportes de montaje 32 

conectados rígidamente y que se extienden desde un extremo superior del mismo para el montaje en 

los correspondientes soportes de montaje 32 en uno de los contenedores de ensamblaje principales 

24. Como se apreciará fácilmente, los pernos se pueden pasar a través de las aberturas en los 

soportes de montaje 32 para fijar rígidamente esta pata de soporte 14 directamente a uno de los 

contenedores de ensamblaje principales 24 para soportar la plataforma de operación 12 por encima 

del suelo. Estas patas 14 también tienen una cubierta superior 40 que encierra un interior de las 

patas 14, zapatas 42 en el extremo inferior del mismo y un casquillo 44 para el alojamiento de un 

ensamblaje de rueda para el ajuste de una posición o la orientación de la estación 10, tal como se 

describe a continuación. Como se apreciará fácilmente, la zapata 42 tiene un diámetro mayor que la 

pata de soporte 14 en sí, lo que proporciona una mayor área de contacto entre la estación 10 y el 

suelo, proporcionando así un mayor apoyo y estabilidad para la estación 10.

El segundo tipo de pata 14, como se muestra en las figuras 18 y 19, es más corta y tiene una 

zapata 42 en el extremo inferior del mismo para proporcionar una mayor área de contacto con el 

suelo, una pestaña de montaje 46 en un extremo superior del mismo y un casquillo 44 para el



a jam ien to  de un ensam ble de rueda. Por de la misma

altura,opueden todas tener diferentes alturas,sm apartarse de los aspectos más amplios de la 

presente invención.Además, mientras que las patasl^se muestran como de sección transversal 

cilindrica, pueden emplearse alternativamente patas que tengan formas de sección transversal 

alternativas, tales como cuadrada.

Preferiblemente, unaomás de las patasl^están hechas de un blindaje compuestooestán 

hechas de otro modo porun blindaje chapadootienen una piel blindadaopaneles lep ara  proteger 

las tuberiasinterioresylos componentes alojados en las mismas, como veremosacontinuación,de 

pinchazosodaños.Además, como se discutió anteriormente, cada patal^puede tener una tapao 

cubierta 40 para protegeraún más las tuberias de suministroydistribución alojadas dentro de las 

patas!4,como se discute más adelante de los elementos de la naturaleza. l̂n soporte de escalera 48 

para la acomodación de una escalera para accederalos tanques 2 8 ,34yalos otros componentes 

dentro de la plataforma de operación 12 está asegurado fijamenteaal menos una de las patas de 

soporte!4. En operación, un operadorotécnico de servicio puede colgar una escalera en este apoyo 

48ysubir la escalera para llegarauna puerta de acceso 50 en la parte inferior de laplataforma de 

operación 12.

Con referenciaalas figuras. 22y23,una sola pata alta l4está conectada rigidamenteauno de 

los tanques principales de almacenamiento de combustible 28 por medio de la fijación de los soportes 

de montaje 32 que se extienden desde el extremo superior de la pata con los soportes de montaje 

correspondientes 32 formados integralmente con un lado longitudinal del tanque 28. Como se 

apreciará fácilmente, durante el ensamblaje, los soportes correspondientes 32 se ponen en alineación 

uno con el otro de tal manera que los pernos se puedan pasaratravés de las aberturas en los mismos 

para fijar los soportes 32 entre si. Como se muestra mejor en la figura 2 3 ,dos patas cortasl4están  

posicionadas enfrente de la pata largal4debajo del otro tanque principal de almacenamiento de 

combustible 28 para soportar el otro lado de la estaciónlO.i^as patas más cortasl4pueden estar 

atornilladasode otra manera fijadas directamente al depósito de combustible principal 28 por 

medios conocidos en la técnica, tales como soldaduraosimilares. Es importante que, cuando están 

rígidamente conectadasala plataforma de operación 12,las patasl4están dispuestas debajo de los 

tanques de combustible 28, 34 en una configuración sustancialmente triangular cuando se ve desde 

arriba.

Con el fin de proporcionar rigidezeincrementar el apoyoala estación móvil de distribución de 

combustiblelO, los elementos de enlace 20 se conectan rígidamente las patas de soportel4entre si.



como se descebe anteriormente Como se muestra elementos de enlace 20

están unldosalaspatasl^por acoplamientos conjuntos(nomostrados)ubicados justo por encima 

de la zapata ^2 de las patasl^(es decir,justo por encima del suelo).Es importante que,al posicionar 

los elementos de enlace 20 adyacentes al suelo, los elementos de enlace 20 no sólo proporcionan una 

mayorrigidezyapoyo para la estación móvil de distribución de combustible 10,sino que también 

funcionan como topes fisicos para obligaralos conductores de automóvilesareducir la velocidad 

dentro del área de carga de combustible, aumentando asila seguridad.

Como se apreciará fácilmente, la configuración triangular de las tres patas de soportel^de la 

estación de móvil de distribución de combustiblelOde la presente invención permite un tráfico 

únicoymenos restrictivo asicomo un patrón de flujo para los automóviles que pasan por debajo. En 

relación con esto, la estructura de soporte de tres patas permite un mayornúmero de caminos de 

entradaysalida para los automóviles,en comparación con las estaciones de combustible conocidas 

que tienen cuatroomás soportes, mientras que al mismo tiempo proporciona una estructura de 

soporte sólidaybalanceada para la estaciónlO.Como resultado de esta configuración de pata de 

apoyo basta abora desconocida, la estación móvil de distribución de combustible lOde la presente 

invención tiene un mayornúmero de caminos de entradayde salida en comparación con las 

estaciones existentes.

En marcado contraste con la presente invención, se apreciará fácilmente que las estaciones de 

abastecimiento de combustible estáticas conocidas,no modulares,requieren cuatroomás soportes 

para sostener un tecbo en una posición elevada. Esto tiene el inconveniente que los posibles patrones 

de tráfico de vebiculos que pasan por debajo son extremadamente limitados. En efecto, las estaciones 

de abastecimiento de combustible conocidas que emplean cuatroomás postes de apoyo sólo 

permitenalos automóviles entrarosalir en unaodos direcciones.

Por otra parte, al sólo requerir tres patasl^,se reduce la cantidad de materiales para la 

construcciónycomo se discutirá en detalle más adelante, las tres patas permiten la rápida expansión 

de la estaciónlO,en donde una de las tres patasl^puede ser utilizada para soportar parcialmente un 

ensamblaje secundarioomódulo secundario.

î a conexión rigida de los tanques principales 28ytanques auxiliares 3^,yla conexión rigida de 

los contenedores de ensamble de sala de equipos 36 con los contenedores de ensamblaje principales 

2^ylos contenedores de ensamblaje auxiliares 26, como se discutió anteriormente, es también un 

aspecto importante de la presente invención. Es decir, es un aspecto importante de la presente 

invención que el peso colectivo de la plataforma de operación 12, incluyendo el peso de todos los 

módulos de ensamblaje, tanques de combustible, accesoriosytuberias es distribuidoatravés de los



marcos de del cuerpo del mismo tanque de 28. Por lo ta n to s

peso colectivo de la plataforma de operación l^y to d o s  los elementos alojados dentro de estafes 

distribuidoatravés del mismo tanque de combustible 2 8 y e n  la estructura de soporte de elevación^ 

es decidlas patasl^.

^e apreciará fácilmente que mediante la utilización del cuerpo del tanquede combustible 28 en 

sipara distribuir el peso de la plataforma de operación 12a las p a tas l^  se puede generar ahorro en 

materialycostos.Oe hechor los tanques de combustible conectados rígidamente 28 actúan no sólo 

como elementos pasivos(es decapara el almacenamiento de comhustihle^sino más bien como 

elementos activos de soporteydistrihución de carga. Al conectar rígidamente los tanques de 

combustible 28^3^ los tanques 2 8 ^  actúan como una viga de soporte de cargad con la carga de todos 

los componentes de la plataforma de operación 12 siendo transmitidos al mismo.Amedida que los 

tanques de combustible 28^3^ylos tanques principales de almacenamiento de combustible 28̂  en 

particular^sirven el doble propósito de almacenamiento de combustibleyde ser el principal 

componente estructuralyde soporte de carga de la estac iónase puede generar ahorro de material 

y de costos al eliminar la necesidad de soportes pesadosycaros^ como las vigas enlysimilares^ 

debajo de la plataforma de operación 12̂  lo que reduce aún más los materialesycostos asociados con 

la construcciónyel transporte de la estación móvil de distribución de combustible 10.

Haciendo de nuevo referenciaalas figuras 20y21^se muestran vistas en detalle de la 

plataforma centrall^. Como se muestra en la mismas la plataforma centralices generalmente de 

forma rectangularyestá conectada operativamenteaun par de patasl^sobre un lado de la estacióne 

en la cual están montados los surtidores de combustible 52 para distribuir combustible desde los 

tanques de almacenamiento de combustible 2 8 ^ a lo s  clientes, l̂ a plataforma se compone de tres 

piezas  ̂una pieza central 5^ydos piezas de extremos opuestos 56. Ea pieza central 5^ se coloca entre 

las dos patasl^ylas piezas de los extremos 56 atornilladasaéstas con pernos 58 para encasar las 

patasl^com o se muestra. ^aplataform al6estáunidaalaspatasl^con pernos justo por encima de 

las zapatas^2 de tal manera que todo el peso de la plataform a!6yel equipo que contiene se 

transfiere a^yes soportado po llas  patasl^(es decidlas patasl^soportan sustancialmente el peso 

total de la plataforma central 16). Es importante quê  como la plataforma no está asegurada al suelos 

en contraste con las estaciones de distribución de combustible conocidas que utilizan barras de 

refuerzoyconcreto vertido para asegurar permanentemente la plataforma de abastecimiento de 

combustible al suelos la estación de distribución de combustible lOde la presente invención sigue 

siendo móvilyno es permanente. Como se muestra en la figura 20̂  la plataformal6incluye^ 

preferiblemente^ una máquina expendedora 60^osimilar^para la distribución de aperitivos^ bebidasu 

otros artículosalos clientes.



Como se d isecó  anteriormente la estación móvil de de un

dispositivo alternativo de generación de energia soportado por las patas l^yen  estrecha asociación 

con la plataforma de operación 12^enparticular^con los tanques principales de combustible 28. 

Como se muestra en las figuras 5^2^y25^ el dispositivo de generación de energia alternativa es 

preferiblemente al menos un panel solar 22 montado sobre un pedestal 62yconectado 

operativamente al marco 3 0 o a la  superficie superior de uno de los tanques principales de 

almacenamiento de combustible 28. En la modalidad preferidas cada tanque principal de 

almacenamiento de combustible 28 tiene un panel solar 22 configurado en el mismo. Como se 

discutió anteriormente^ los paneles solares 22 están posicionados preferiblemente por encima de los 

tanques de almacenamiento de combustible 28ysoninclinablesygiratorios 360 grados para recoger 

^convertir la luz solar en electricidad para proporcionar energiaala estación móvil de distribución 

de combustibles.Preferiblemente^ la electricidad generada por los paneles solares 22 se almacena 

en un banco de baterias 6^ que tiene unaomásbaterias66yque está situado dentro de los 

contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36̂  como se muestra en la figura 5.

Aunque la realización preferida de la presente invención contempla el uso de unoomás paneles 

solares 22 para alimentar la estaciónlO^también se pueden utilizar otras formas de energia 

alternativa. Por ejemplos una turbina de viento para recolectar la energiaeólica puede ser colocada en 

comunicación eléctrica con la estaciónlOpara proporcionar energia de funcionamientoala misma. 

Oe hechor también se prevé una combinación de dos fuentes de energia (por ejemplos la eólicay 

solar).

Con referencia adicionalalasfiguras2^y2^ se muestra una configuración especifica de los 

tanques principales de combustible 28ylos tanques auxiliares de combustible 3^. Como se muestra 

en la mismas el tanque principal 28ylos tanques auxiliares 3^ tienen una aberturaopasaje 68 que se 

puede cerrar/cubrir selectivamente para proveer acceso al interior de los tanques 2 8 ^  para 

limpiezay/u otro tipo de mantenimiento. Es importante quê  el interior de los tanques incluye placas 

de división longitudinales 70yplacas de división transversales 72̂  que tienen perforacioneso 

aberturas en las mismas  ̂formadas integralmente con^ode otra manera unidas rígidamente â  las 

paredes de los tanques 2 8 ^  que funcionan para proporcionar rigidez estructuradlos tanques 

2 8 ^ .  Es importante querías placas de división 70^72 proporcionan resistenciaalos tanques 2 8 ^  

para permitiralos tanques 2 8 ^  soportar el peso de la plataforma de operación 12ylos  

componentes relacionados^ como se discutió anteriormente. Estas placas de división 70^72 

adicionalmente funcionan como un muelle para inhibir el movimiento del combustible dentro de los 

tanques de2^3^  en caso de un terremotouotra fuerza de impacto en la estación de distribución de



que podría en algunos crear de carga Cornos

combustible dentro de los tanques de 2 8 ^ ^  esta particlonado^ en su mayorparte(con la excepción 

de movlmlentoatravés de las perforaclones^dlstrlbuclones de carga desiguales debldoacualquler 

balanceoosacudldas de la estaclónlO^como por ejemplo el Impacto de un automóvil^ son 

mlnlmlzadas^os tanques de combustibleprmclpalesyauxlllares 2 8 ^  estánbecbos 

preferiblemente de metala aunque pollmerosyotros materiales conocidos en la técnica que puedan 

soportar el peso de la plataforma de operación también se pueden usar para la construcción del 

tanque sin apartarse de los aspectos más amplios de la presente Invención.

Como se muestra mejor en las figuras 2 3 y 2 ^ a s í como en la figura 5̂  los tanques de 

almacenamiento de combustible prmclpalesyauxlllares Incluyen además los acoplamientos^ tuberías^ 

conductos de ventllaclónyslfones necesarios para la cargaydlstrlbuclón combustible, l̂ a tubería 

Instaladaatravés de las aberturas en los tanques para cargaydlstrlbuclón de combustible puede 

tener todas las válvulas de seguridad remotas. En caso de emergencias estas válvulas de seguridad 

pueden ser fácilmente operadas poruña oficina central/centro de mando por control remotoy/o  

desde la parte Inferior de la estación de distribución de combustibles en donde se encuentran los 

distribuidores de combustibles como se explica en detalleacontlnuaclón. En particulada tubería de 

carga7^tlene una válvula de globo 76íntegrada en la misma para regular el flujo de combustible 

proveniente de un camión de sumínístroalos tanques de 2 8 ^ .  En un extremo dístal de la tubería de 

carga está un sifón interior de carga 78 para evitar la producción de vapores de combustible cuando 

los tanques 2 8 ^  están siendo llenados.

Como se muestra además aqu4 la tubería de distribución 80 se extiende desde la parte inferior 

de los tanques 28^3^através de unaomás de las p a tas l^ a lo s  surtidores de combustible 52̂  de 

modo que el combustible se pueda distribuir desde los tanques de almacenamiento 28^3^alos 

surtidores 52^yfínalmentealos clientes que lo solicitan, l̂ a tubería de distribución 80 incluyen 

preferiblemente^ una válvula de seguridad automática 82yuna válvula solenoíde 8^ para regular el 

flujo de combustible que sale de los tanques de 28^3^ypara cesar automáticamente el flujo sí se 

detectan ciertas condiciones mdeseablesopelígrosas.l^n sensor 86 para el control de inventarios tal 

como los conocidos en la técnicas se coloca dentro de cada tanque 28^3^ de modo que un operador 

pueda monítorear el nivel de combustible en su interiorana salida de este sensor se puede 

transmítíraun centro de comando remotos como se explica en detalleacontínuacíón. Además^ una 

manguera 8 7 para la recuperación de vaporseenruta desde los surtidores de combustible 52̂  donde 

los vapores se pueden recoger^através de la plataforma central 16yporunaom ás de las patas de 

soportel^basta un área por encima de los tanques de almacenamiento 28^3^ donde los vapores 

puedan ser descargados.



Como se muestra acoplamientos detentación

para el control de los vapores 90 proporcionan una via de paso desde los tanques principales 28 para 

disipar los gases generados dentro de los tanques 28.1^os acoplamientos de ventilación 8 8y e l 

5 dispositivo para el control de los vapores 90 también sirven para eliminarydisipar los vapores de

combustible que podrían quedar atrapados dentro de la estaciónlO.^na válvula de vaciopresión 92̂  

un dispositivo de purga 9^yuna entrada para recuperación de vapor 96 también se proporcionan 

como vias de paso desde los tanques 28 al aire ambiente. Como se muestra mejor en las figuras5^6y 

9^1os tanques principales de almacenamiento de combustible 28ylos tanques auxiliares de 

10 almacenamiento de combustible tienen un área plana 98 que recorre la longitud de los tanques

para permitir que un operadorotécnico de servicio camine sofreía parte superior de los tanques 

28^param antenim ientoyservicio.

Como se muestra en la plataforma de operación también se c o n ju ra  con un

sistema anti lncendios 100 que incluye un tanque extintor 102 que contiene una espuma retardante 

del fuegos un módulo de detección de incendios(nomostrado^yun inyector de espúmalos en 

comunicación fluida con el tanque del extintor.En la modalidad preferidas el tanque del extintor 102 

está alojado dentro de uno de los contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36. El módulo de 

detección de incendios incluye unoomás sensores para la detección de fuegos altas temperaturas^

20 y/ohum o.En funcionamientos tras la detección de fuegoohumo^ el sistemalOO distribuye

automáticamente la espuma retardante del fuego desde el tanque de extintor 102ylodistrihuyea  

través de un conducto al inyector de espúm alos El inyector de espúmalos está configurado para 

pulverizarode otra forma cobijar la plataforma de operación 12y^en particulados tanques de 

almacenamiento de combustible 28^3^ con la espuma para contener la propagación del fuego.

Con referencia adicionadla figuraren la modalidad preferida uno de los contenedores de 

ensamblaje de sala de equipos 36 almacena un inversor^elhanco de haterías 6^ que tiene una 

pluralidad de haterías 68 para almacenar electricidad para proveer energiaala estación móvil de 

distribución de combustible como se discutió anteriormente^ un generador de energía que opera 

30 con combustibles fósiles!06.

Como se discutió la fuente de energía

prevista que sea un dispositivo de generación de energía alternativa taies como eipaneisoiar22y  

banco de baterías de turbina de vientoosimilares.En el caso de que el dispositivo de generación 

35 de energía alternativa no pueda seguir el ritmo de demanda eléctrica por cualquier razón  ̂el



generador de puede proporcionar de forma automática energía

de respaidooenergia auxiliar para mantener iaestaciónlOen servicio. Por ejemplos puede ser 

necesario proporcionar energía adicional durante el llenado de ios tanques de combustible 2 8 ^  

desde un camión de abastecimiento. También por razones de seguridad^ es deseable tener una fuente 

de alimentación de respaldo. En la modalidad preferidas el generador de energía!06 puede ser un 

generador diesen de gasolina^Cl^Cuotro tipo de generador^que pueda operarpreferiblemente 

usando el combustible almacenado en uno de los tanques de almacenamiento de combustible 2 8 ^ ^ o  

que pueda operar usando como fuente de energía la red eléctrica publicad si está disponible.

En una modalidad^ el depósito auxiliar de combustible 3^oel depósito principal de combustible 

28 pueden estar integrados operativamente con el generador de combustible fósil!06 para 

suministrar energíaalaestaciónlOen caso de que el dispositivo de generación de energía 

alternativa no esté operativooestéfuncionandoaun nivel de potencia por debajo del óptimo.

Como se muestra adicionalmente aqu4 el otro contenedor de ensamblaje de sala de equipos 36 

contiene los principales componentes del sistema antiincendios automático lOO^así como un 

compresor de a ire!08. Este contenedor de ensamblaje de sala de equipos 36 también tiene una 

puerta de acceso 112 para permitir que una persona accedaala parte superior de la estación móvil 

de distribución de combustiblelO. Como se apreciará fácilmente^ no obstantes cada uno de los 

contenedores de ensamblaje de sala de equipos puede tener puertas de acceso selectivamente 

bloqueables 50 para permitir el accesoala sala desde abajos como se describe arriba. Además^ cada 

uno de los contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36 puede ser usado para almacenar 

cualquier equipoocomponentes que se deseen.Es importante quezal alojar la mayoría de los 

componentes en las salas de equipos 36 en una posición elevada por encima de la zona principal de 

abastecimiento de combustibles se mantienen fuera del alcanceyde la vista de los clientes. Además  ̂

una configuración de este tipo permite que todos los componentes se mantengan físicamente en la 

estaciónlO^diferenteaestar separados de la estaciónlO^de tal manera que cada componenteopieza 

del equipo se trasladaoreubica de forma simultánea cuando la estaciónlOsemuevaosereubique.

Como se mencionó anteriormente^ la plataforma de operación 12 incluye una pluralidad de 

paneles modulares 18que se instalan para bloquear de la vistayproteger^los principales 

componentes funcionales de la estaciónlOalojados dentro de la plataforma de operación 12 .Estos 

paneles modulares se muestran mejor en las figuras 26^28yson preferiblemente de tres tamaños 

diferentes. Como se apreciará fácilmente^ los paneles modulares están orientados de forma 

sustancialmente verticalyestán fijados de forma que se puedan liberar^por ejemplo pormedio de 

pernosoasegurados por otros medios conocidos en la técnicas al marco 30 de los contenedores de



^36 d e s fo rm a  que envuelven to rm en te  la plataforma de operación 

(contenedores de ensamblaje prlnclpales2^contenedores de ensamblaje auxiliares 26y  

contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36) de la estación móvil de distribución de 

combustiblelO.Aunque los paneles modulares 18pueden ser fabricados de cualquier material 

conocido en la técnicas tal como fibra de vidrios boja de metala acero inoxidableysimilares^ es 

preferible que los paneles modulares lesean paneles de blindaje de material compuesto de tal 

manera que en su posición de montaje los paneles Inform en una capa blindada suficiente para 

proteger los tanques principalesyauxiliares de almacenamiento de combustible 28^3^ equipóse 

tuberías contra dañosopunción de balasysimilares. En una modalidad alternativas los paneles 

modulares 18que forman una capa de blindaje compuesto también se pueden instalar sobre el 

dispositivo de generación de energía alternativas tal como el panel solar 22̂  para mayorprotección.

l̂ os paneles modulares 18 pueden ser equipados con publicidad^ marca de identificaciónuotra 

información tal como logotipo de la empresas tipo de combustible ofrecidos precio del combustibles 

etc. Además^oalternativamente^ una pantalla electrónica digital puede ser unidaalos paneles 

modulares para mostrar digitalmente esta información. En la modalidad preferidas la pantalla 

electrónica puede ser alimentada por el dispositivo de generación de energía alternativa(esdecir^el 

panel solar 22  ̂la turbina de vientoosim ilar)opor el generador de combustible fósil de respaldo 106.

entecho 110  ̂preferiblemente en la forma de unoomás paneles de fibra de vidrio puede cubrir 

toda la plataforma de operación 12 incluyendo los dos contenedores de ensamblaje principales2^ 

los dos contenedores de ensamblaje auxiliares 26ylos dos contenedores de ensamblaje de sala de 

equipos 36. l^na puerta 112 en el tecbo 110  ̂como se describe anteriormente^ permite el accesoala 

parte superior de la estaciónlO.^n canal de recolección de agua ll^p u ed e  ser configurado en una 

superficie interior de los paneles modulares 18ounida al marco 30yse extiende preferiblementea 

lo largo de toda la periferia interior de la plataforma de operación 12. En operación^ como el agua 

lluvia cae sobre el tecbollO de la estación móvil de distribución de combustiblelO^esta es guiada 

por un contorno en pendiente del tecboalos canales de colección 11^. ^na serie de conductosy 

tu b erías ll5  guían luego el agua acumulada de los canales de recolección ll^ b ac ia  abajo basta el 

sueloylejosdelaestaciónlO.

Como se muestran por ejemplos en las figuras 1^2y22 25 una estructura de tecbo ll6está  

unidaala parte inferior del marco 30 de los contenedores de ensamblaje2^26^36uotros elementos 

estructurales pormedios conocidos en la técnicas tales como tuercasypernos.lDa estructura de tecbo 

116funciona para protegeralos tanques principales 28̂  tanques auxiliares 3^yotros componentes



desde como

proporcionando un lugar para montar luces debajo consumo para la ilummación del área debajo de 

la estaclónlO.En partlcular^la estructura de tecleo 116se puede utilizar como una superficie para 

montar lámparas le p a r a  iluminar el área debajo de la estación. Ea estructura del tecleo 116taml^ién 

puede servir como una superficie para montar lámparas de emergencia 120 que pueden funcionar 

con energía de respaldo proveniente de las materias en caso de que las lámparas principales 118no  

estén en operación. Mientras que la estructura de tecleo 116puede ser fabricada de cualquier 

material conocido en la técnicas tales como filara de vidrio^ñoja de metala acero inoxidal^leysimilares^ 

se prefiere que la estructura de teclio ll^tam ^ién se componga de paneles de blindaje de material 

compuesto Insuficientes para proteger los tanques de almacenamiento de combustible principal^ 

auxiliar 2 8 ^ ^  equiposytul^erias contra dañosopunción de l^alasysimilares. Como se muestra aqu^ 

un panel de control eléctrico 122 está unidoauna de las patasl^de la estaciónlOde modo que un 

operador de la estación pueda controlar la iluminaciónyotras operaciones tales como la recarga de 

coml^ustil^leysimilares.

Como se describe anteriormente^ la plataforma de operación 12ylaspatasl^pueden estar 

configuradas con paneles de blindaje de material compuestoopiel^oserfa^ricadasapartir de 

materiales de blindaje de material compuesto para protegeralos tanques de almacenamiento 28̂  

tul^eriasyequipos de proyectiles^ tales como l^alasysimilares. En la modalidad preferidas unaomás 

de las patas de soportel^sonñuecas^ como se muestra en las figuras2^y25^yfuncionan para 

proporcionar una carcasa de protección para los diferentes tu^osycal^les que enrutan el 

com ^ustil^  cables eléctricosysimilaresalo largo de la estación de distribución de combustible 10. 

En particular^al menos el par de patasl^en un lado de la estación es liuecoysirve como una carcasa 

protectora para all^ergaryproteger las tuberías que van desde los tanques de combustible de 2 8 ^ a  

los surtidores de combustible 52 que se encuentran en la plataforma central 12 entre el par de patas 

de soportel^.Además^ la porción de los tul^osenrutados por del^ajoodentro de la plataforma 

central 12 también están protegidos por la plataforma 12̂  que también puede estar formadao 

protegida por una piel de blindaje compuesta, l^ostul^os que dirigen el combustible desde el tanque 

de almacenamientoalos surtidores de suministro 52̂  pueden ser rígidosoflexil^les. Además^ al 

menos una de las patas de soportel^funciona como una carcasa alindada para proteger la tubería de 

carga7^que se necesita para suministrar coml^ustil^lealos tanques de almacenamiento de 2 8 ^  

situados en la plataforma de operación 12 cuando se requiere llenarlos^ como se muestra mejor en las 

figuras2^y25.

Como se muestra además en las figuras.2^y25^ una l^oml^a de cavidad progresiva 12^junto  

con un motor eléctricoapruel^a de explosiones también pueden estar alojados dentro de una de las



patas de soporte el de sumimstro de un camión cisternao

sinñlaresalos tanques de almacenamiento de 28̂  3^. En conexión con la ^om^a de cavidad 

progresiva 12^una válvula de glo^o de seguridad m anual76yuna válvula de cheque 126 también 

puede estar situadasalo largo de la tu^eria de carga dentro de la patal^que permite el paso de 

combustible de un camión de suministroyatravés de la tubería de alimentación facíalos tanques de 

almacenamiento de 28̂  pero que impide el flujo de combustible en la dirección inversa para evitar 

que el combustible se derrám ele proporciona una conexión 128 para la carga de combustible en el 

extremo inferior de la tubería de carga7^para permitir que una manguera de suministro de un 

camión cisterna sea colocada en comunicación fluida con la tubería de carga7^^e puede 

proporcionar acceso controlado para las válvulasylaconexiónatravés de una puertaoportón 130 

en la pata de soporteopatasl^.Por lo tantos como se apreciará fácilmente por un experto normal en 

la técnicas los tanques 28^3^ la ^oml^al2^1as lineas de combustible asociadas 80^ylos surtidores de 

combustible 52 que tiene l^oquillas  ̂comprenden un medio de distribución para facilitar que la 

distribución de combustible sea medidaysupervisada.

En una modalidad alternativas la l^om ^al2^yel motor eléctrico se podrán omitir en la estación 

de distribución de coml^usti^lelO. En esta modalidad^ la l^oml^a de suministro de combustible al 

tanque de almacenamiento puede en cambio puede estar integrada con el camión de abastecimiento. 

Como se apreciará fácilmente^ la omisión de la l^om^al2^de la estaciónlOdisminuye aún más el 

tiempo de montajeyminimiza los costos.

Como se señaló anteriormente^ la estación móvil de distribución de combustible amigable con el 

medio am^ientelOtaml^ién puede incluir un ensamblaje de rueda 132 para proporcionar un medio 

para moveroajustar selectivamente la posición de la estación móvil de distribución de combustible 

10. El ensamblaje de rueda 132 se muestra mejor en las figuras 29 31. Como se muestra all^ el 

ensamblaje de la rueda 132 está conectado operativamenteaunaomás de las patas de soportel^a  

través de un eje metálico 13^ provistoatravés de los casquillos de apoyo de la pata El eje 13^ 

puede estar ñecl^o de aceroode otro material capaz de soportar el peso de la estaciónlO.f^os 

casquillos^montados en las patas facilitan la rotación del eje 13^ con respectoalas patas de 

soporte 13^ para permitir el acoplamientoydesacoplamiento^ respectivamente^ del ensamblaje de 

rueda 132  ̂como se discute en detalle más adelantemos soportes de rueda 136 que tienen 

generalmente una configuración de armazón de forma triangular se extienden desde el eje 13^ en 

amibos lados de la pata de soportel^ytienen una ruedaoneumático 138 montado en el mismo.

Preferiblemente^ el ensamblaje de la rueda 132 tiene dos ruedasoneumáticos 138 que están
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conectados a los soportes de rueda 136 con un segundo eje de acero 134 y tuercas 140 en los lados 

opuestos de una o más patas de soporte 14. Un acoplamiento 142 une los dos soportes de rueda 136 

en los lados opuestos de la pata de soporte 14 para proporcionar una mayor rigidez y resistencia al 

ensamblaje 132. Como se muestra allí, el ensamblaje de rueda 132 es selectivamente pivotante sobre 

5 el eje de metal 134 desde una primera posición, en la que la rueda 138 se coloca por encima del suelo 

(como se muestra en la figura 29), a una segunda posición, en la que la rueda 138 se pone en contacto 

con el suelo para levantar la pata de soporte 14 y la zapata 42 de la tierra para permitir el 

movimiento de la estación 10.

10 En la modalidad preferida, cada una de las tres patas de soporte 14 tiene un ensamblaje de

rueda 132 unido a estas. En modalidades alternativas, sin embargo, sólo una o dos de las patas de 

soporte 14 pueden ser configuradas con un ensamblaje de rueda. En tales modalidades, para 

transportar o cambiar la ubicación de la estación móvil de distribución de combustible 10, las patas 

de soporte 14 no configuradas con un ensamblaje de rueda 132 pueden ser levantadas de la tierra y 

remolcadas por un camión o similar a una ubicación deseada de forma que la estación móvil de 

distribución de combustible 10 mantenga contacto con el suelo sólo a través de los neumáticos 138 

del ensamblaje de rueda 132.

El ensamblaje de rueda 132 es un aspecto importante de la presente invención ya que permite a

20 la estación 10 ser movida fácilmente una vez que se ensambla. Por ejemplo, se podría mover de un

lugar a otro, según sea necesario, o se puede mover dentro de un estacionamiento o similar para 

orientar la estación 10 como se desee en respuesta a cambios en patrones de tráfico y similares.

Como se apreciará fácilmente, la capacidad de rotar o cambiar la posición de la estación 10 dentro de 

un estacionamiento añade flexibilidad a la estación móvil de distribución de combustible 10. Esta 

25 flexibilidad simplemente no es posible con las estaciones existentes que están ancladas

permanentemente en el suelo.

La estación móvil de distribución de combustible 10 de la presente invención también puede 

tener un número de componentes adicionales que proporcionan una variedad de características de 

30 seguridad. Por ejemplo, la estación de distribución de combustible puede incluir un sistema supresor 

de rayos que incluye uno o más pararrayos 144 para prevenir o minimizar daños en la estación 

debido a la caída de un rayo. Los pararrayos 144 se montan preferiblemente a una de las patas de 

soporte 14 o a los paneles 18 de la estación 10, se extienden sustancialmente de forma vertical a la 

misma, y están conectados a tierra para dirigir la energía eléctrica generada al caer rayo a través de la

35 estructura hacia la tierra, de preferencia a través de una varilla de tierra (no mostrada).
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anteriormente la elación móvil de de la

presente invención también puede incluir un e terna  de control electrónico para el control remoto de 

inventario^umini^tro, ventad transmisión de imágenes de video, reconocimiento de automóviles 

5 cuidado de situaciones de emergenciay^ervicio al cliente. El e terna  de control electrónico e^tá 

conectado via satélite,fibra óptica,o^imilare^ye^táconectadoaun centro de control de mando 

central,permitiendo de e^te modo la prestación de ^ervicio^yla información en tiempo real de^de 

una ubicación remota. importante que, el ^ te m a  de control ^e conecta eléctricamentealo^ 

^en^ore^ para el control de inventario 86yalo^^urtidore^ de combustible 52ye^tá configurado para 

permitirymonitorear selectivamente una descarga de combustible de la e^taciónlO.

Como ^e apreciará fácilmente, el ^ te m a  de controle configura para monitorearvario^ 

parámetros de lo^ tanques de combustible 28,34(tale^ como tipo de combustible en lo^tanque^y 

nivel re^tante)yla estación como un todo. En relación conecto, la estación móvil de distribución de 

combustible tiene una cámara de video!46 para monitorear la actividad de lo  ̂clientes alrededor de 

la e^taciónlO.El ^en^orpara el control de inventario 86 transmite un nivel de combu^tibleque queda 

en lo  ̂tanques, ^demá^, la estación cuenta con una interfaz de tarjeta de créditooaparato de pago en 

cada curtidor de combustible 52, de modo que lo  ̂clientes pueden pagar por la compra de 

combu^tibleatravé^ de tarjeta de crédito, tarjeta débitoy^imilare^, incluyendo una tarjeta 

20 personalizada que contiene reconocimiento del automóvilodato^ de identificación. La estación móvil 

de distribución de combu^tiblelOpuede incluir ademán una interfaz de telecomunicacione^(no 

mo^trada)para la conexión directa de un clienteaun representante de servicio. La interfaz de 

telecomunicaciones puede tener un micrófonoyun altavoz por medio del cual al presionar un botón 

^e puede conectar directamenteaun cliente con un representante de servicio en un centro de control 

25 remoto para ^olucionarproblema^oparare^ponderapregunta^ relacionadas con el pagoy^imilare^. 

La interfaz puede ^er situada en el curtidor de combustible 52, una p ata l^de la e^taciónlOoen otra 

área, pero en cualquier ca^o, en una zona fácilmente acce^iblealo^ clientes.

E^ta red interconectada de ^en^ore^,cámara^einterface^ para tarjetas de crédito comprende 

30 un ^ te m a  de control que operaatravé^ de una ^erie de circuitos de control que pueden almacenara 

transmitir dato^referente^ala estación de distribución de combustible 10 .En particular,el^tem a  

de control monitorealo^ medios de distribución de combustible, como ^e describe arriba,yalmacena 

ytran^mitee^to^dato^.E^ importante que, e^to^en^ore^,cámara^einterface^ requieren muypoca 

electricidadypueden^er alimentados por el dispositivo de generación de energía alternativa, tal

35 como el panel ^olar 2 2 .El ^ te m a  de control también monitorea la producciónyu^o de energiay 

aumentaráo^u^tituirá energía del generador de combustible fó^il!06,cuando la energía del



de generación de energía no pueda cumplir a c tu a d  La

e^taciónlOincluye ademán una antena de ^atélitel48 para transmitir de forma inalámbrica io^dato^ 

recogidos por lo^di^tinto^^en^ore^ aparatos de pagoycámara^aun centro de mandoadi^tancia, 

como ^edi^cuteacontinuación.^importante que,la antena de ^atélite!48yla tecnología 

inalámbrica asociada puedan ^er alimentadas por el dispositivo de generación de energía alternativa 

instalado en ^itio,opor el generador de combustibles fó^ile^ 106,afuera necesario, mediante la 

recopilaciónyalmacenamiento de parámetros de dato^relativo^alae^tación,ymediante la 

transmisión de forma inalámbrica de lo^dato^ al centro de mando remoto, la estación móvil de 

distribución de combu^tiblelOpuede^er controlada de^de el centro de mandoadi^tancia 

dependiendo delo^parámetros delo^dato^recogidos,como^edi^cuteacontinuación.Como^e 

apreciará fácilmente, al permitir que la e^taciónlO^ea controlada de^de el centro de mandoa 

distancia, un mínimooningún personal deben e^tarpre^ente^ en la estación fí^icalO, contribuyendo 

a^íaun mayor aborro de co^to^

solviendo aboraala^ figurad 3 2 3 5 ,otro aspecto importante de la presente invención e  ̂la 

capacidad de agregaroretirar componentes de la estación móvil básica de distribución de 

combustible discutida anteriormente para formar una estación móvil de distribución de combustible 

de cualquier tamaño deseado, a^í como para proporcionar una mayorpluralidad de combustibles 

po^ible^ que podrían ^er distribuidos por la estación de distribución de combustible. Como ^e señaló 

anteriormente, la estación básica móvil de distribución de combustible lOde la presente invención 

tiene preferiblemente tre^pata^ de ^oporte!4di^pue^ta^ en una configuración triangular de tal 

manera que do^pata^e^tán generalmente en línea una con la otraalo largo de un lado longitudinal 

de la e^taciónlO,mientras que la reatante tercera pataje coloca en un punto medio longitudinal de la 

e^taciónlOalo largo del lado longitudinal opuesto, ^i^e desean tanques adicionales de combustible 

28,34oe^pacio adicional para componentes operacionale^,lo^ ensamblajes de tanques principales 

24,en^amblaje^ de tanques auxiliaren 26oen^amblaje^ de ^ala  ̂de equipos 34 adicionales, pueden 

^erañadido^alae^taciónlOuniendo rígidamente dicbo^en^amblaje^ala estación bá^icalOpor 

medio de lo^^oporte^ de montaje 32. En ciertas modalidades, cuando ^e añaden contenedores de 

en^amblaje24,26, 34 adicionales, almeno^ una de la^pata^ de 5oportel4exi^tente^ podrán ^er 

utilizadas para soportar el pe^o de tale^ ensamblajes.

La  ̂figurad 32^35 muestran una estación móvil de distribución de combustible de tre^ tanques 

200 instalada en el espacio para6vebículo^ automóviles en un estacionamiento. Como ^e muestra 

mejor en la figura33,la estación 200 e^igualala estación bá^icalOde^crita anteriormente, pero 

incluye un contenedor de ensamblaje principal adicional24ydo^ contenedores de ensamblaje 

auxiliaren adicionales 26. El contenedor de ensamblaje principal adicional24^e asegura fijamentea



uno con tenedor de medio de de m ontad

integrales 32 de^crito^anteriormente.^demá^io^ contenedores de ensamblaje auxiliaren 

adicionales 26 e^tán también fijamente a^egurado^ al contenedor de ensamblaje principal adicional 

2 4 y a l contenedor de ensamblaje desala de equipo adyacente 36 en la forma descrita anteriormente. 

Como ^e muestra mejor en la figura 32 ,el módulo de tre^ tanques 200 utilizados de lo^^oporte^ de 

pata24de la estación bá^icalO.Una pata adicionall^e^tá unida de forma fija al tanque principal 

añadido 28 en la forma descrita anteriormente para proporcionar soporte adicionalala estación 200. 

Como ^e muestra alli,cuatro pata^!4(do^pata^alta^ydo^pata^ cortad soportan lo  ̂ensamblajes de 

tre^ tranquea principale^24,cuatro contenedores de ensamblajes auxiliaren 26ydo^ ensamblajes de 

^ala de equipos 28 en una posición elevada. Elementos de enlace 20 adyacente al ^uelo, como ^e 

describió anteriormente,sutilizan para conectar la^pata^ de ^oportel^entre hipara proporcionar 

rigidezy^oporte adicionales. Como ^e muestra en la figura 35 ,un tercerpanel^olar 22 5e incluye 

también para generar energia adicional para la alimentación de la estación 200.

Como ^e apreciará fácilmente, la configuración de lo^ contenedores de en^amblaje24,26,36yla 

estación bá^icalOen conjunto permite que contenedores de ensamblaje adicionales ^ean fácilmente 

^apilado^ para crear una estación móvil de distribución de combustible de cualquier tamaño 

deseado. En particular,lo^ contenedores de en^amblaje^módulo^ adicionales pueden,por ^imi^mo^, 

^er considerados como una plataforma de operación secundaria que puede ^er unida de manera fijaa 

la primera plataforma de operación para crear una estación má^ grande capaz de ofrecer tipo^ de 

combustible adicionales. Oebecbo,e^ta configuración permite que contenedores de ensamblaje 

adicionale^24,26,36 (plataforma de operación ^ecundaria)5ean integrados junto con la primera 

plataforma de operación mediante el intercambio de unaomá^pata^ de ^oportel^para expandirán 

la capacidad de almacenamiento de combu^tibleyel número deposiciones para la distribución de 

combustible, como ^ede^ee.

Un ejemplo de una estación móvil de distribución de combustible má^ grande ^e muestra en la  ̂

figurad 36y3^ .E n  particular,la^ figurad 36y3^muestran una estación móvil de distribución de 

combustible 300 que tiene ^ei  ̂contenedores de ensamblaje principale^24,ocbo contenedores de 

ensamblaje secundarios 26ycuatro contenedores de ensamblaje de ^ala^ de equipos 36. Como ê 

muestra alli,^e añaden contenedores de ensamblaje adicionale^ala estación móvil básica de 

distribución de combustible lOdi^cutida anteriormente en donde cada grupo adicional de 

contenedores de ensamblaje comparte almeno^ una pata de soporte comúnl^con otro.Como ê 

apreciará fácilmente, una vez in5talado,odurante la instalación, el m ódulo^tación de distribución 

de combustible móvil 300 puede ^er orientado en ca î cualquier dirección dependiendo del espacio, 

dirección de lugares de estacionamiento, etc.



El hecho principad 28, tanque de equipa 36

form ada como contenedores de en^m hlaje24,26,36 ^u^anclahnente rectangulares que tienen un 

marco 30y^oporte^ de montaje 32 e  ̂un a fec to  Importante de la presente Invención. Como ^e 

apreciará fácilmente,e^to^ contenedores de en^amhlaje24,26,34 pueden ^erfahrlcado^y 

ensamblados, en ^utotalldadoen parte,ante^ del montaje final en el lugar de distribución deseado. 

Por otra parte, como ^e muestra en la figura 38, todo^lo^ componentes de un módulo básico de 

distribución de combustibles 10^e pueden acomodar en un^olo camión tractor^remolque deberle 

400 e^tándar.Oelml^mo modo, todo^lo^ componentes pueden caber en un^olo contenedor de carga 

para el transporte por barcoacualquler lugar del mundo. En relación conecto, cada uno de lo  ̂

contenedores de ensamblaje habido drenado de acuerdo con e^tándare^ de la Industria para 

preparaclónytran^porte de carga. En particular,en la modalidad preferida, la estación bá^lcalO, 

para flne^ de envío. Incluyen

2 contenedores de ensamblaje prmclpale^24de 20̂

2 contenedores de ensamblaje auxiliaren 26 de4^

2 contenedores de ensamblaje desala de equipos 36 de4^

IDcontenedor 402 de 2 0 ^ x 4 ^ x 8 ^ p a ra  transportar todo^lo^ componentes que falten, por 

ejemplo, dl^pen^adore^ de combustible, mangueras, tubería, pata^, plataforma central, lámparas, 

panelea modularen etc.)l^contenedor 404 de4^(para transportar acce^orío^ adicionales

En consecuencia, e^te diseño permite que cada estación móvil de distribución de combustible 

lO^ea almeno^ parcialmente ensamblada en una plantaolugar de fabrícacíónyluegoenvlada,a 

través de un único contenedor de envío^carga estándar de 40̂  de largoacualquíer parte del mundo. 

Una vez el contenedor llega al destino, lo  ̂contenedores de ensamblaje príncípale^24,lo^ 

contenedores de ensamblaje auxiliaren 26ylo^ contenedores de ensamblaje desala de equipos 36 

pueden ^er unidor entreoí por medio de lo^^oporte^ de montaje 32, la^pata^l4ín^talada^yla 

interconexión de equipos, incluyendo tuberías, mangueras, cablea eléctricos, etc. corriendo hacíay 

de^delo^d íver^  componentes para proporcionar una estación en funcionamiento 10.^diferencia 

de la^e^tacíone^ de abastecimiento de combustible conocidas, la^ cuales toman ^em ana^,m e^o  

incluso añonen completarle, la estación móvil de distribución de combu^tlblelOde la presente 

invención ^e puede montar en ^ítío en un plazo de23día^. Como ^e apreciará fácilmente, ^ín 

embargo,entre má^ ensamblaje de componentes rehaga fuera del ^ítíoante^ de llegarala ubicación 

de instalación, el ensamblaje de la instalación ^e hará má^ rápido. Por consiguiente, el hecho que lo  ̂

módulo^en^amblaje^ de la estación móvil de distribución de combu^tíblelO^eandí^eñado^ de 

acuerdo con la  ̂normad de la industria para preparacíónytran^porte de carga permite la



construcción por demanda de una estación móvil de abastecimiento de combustible 10 en cualquier 

parte del mundo.

Si se desean estaciones de combustible más grandes, múltiples contenedores de ensamblaje 24,

26,36 se pueden unir en la forma descrita anteriormente. A modo de ejemplo, si se necesitan (100) 

estaciones móviles de distribución de combustible básicas 10, (200) contenedores de ensamblaje 

principales 24 de 20', (800) contenedores de ensamblaje de sala de equipos 26, 36 de 4' (con el 

equipo necesario ya instalado), 200 patas largas, 100 patas cortas, 100 plataformas centrales 16,

2200 paneles modulares 18 de 4'x 8', 200 paneles modulares 18 de 4'x 4' y 400 paneles modulares 18 

de 1 'x 4' son necesarios. Si las 100 estaciones móviles de distribución de combustible 10 van a 100 

sitios de instalación diferentes, entonces se necesita un camión 400 por sitio. Como se apreciará 

fácilmente, por estaciones dobles, se necesitan dos camiones 400, etc.

La capacidad de transportar y construir una estación móvil de distribución de combustible de 

forma rápida y fácil es un aspecto importante de la presente invención, como se discutió 

anteriormente. Para construir la estación 10, los componentes de la estación 10 se disponen en 

módulos separados, tales como los contenedores de ensamblaje 24,26, 36,402,404 descritos 

anteriormente. A continuación, los módulos se transportan a un lugar de montaje predeterminado en 

donde son descargados. Los contenedores de ensamblaje/módulos 24,26,36 son entonces conectados 

entre sí, de forma que se puedan liberar, a través de los marcos de ensamblaje 30 para formar una 

plataforma de operación 12, y la plataforma de operación 12 se eleva entonces sobre una estructura 

de soporte que comprende una pluralidad de patas 14. La estructura de soporte está equipada con un 

ensamblaje de rueda 132 para permitir el movimiento o la rotación de la estación 10, como se 

discutió anteriormente. Los componentes adicionales tales como un dispositivo de generación de 

energía alternativa, un aparato para refinación de hidrocarburos, paneles blindados y una plataforma 

central 16 se pueden fijar a la estación 10, como se describió anteriormente. Es importante que, un 

aparato de compresión de gas natural y el equipo asociado, tal como un compresor, etc., para 

comprimir el gas natural a fin de ser adecuado para el uso vehicular pueden también ser configurados 

dentro de uno de los módulos de la plataforma de operación 12 durante o antes del montaje final de 

la estación 10, como se discute en una modalidad a continuación, para ofrecer distribución de gas 

natural comprimido para vehículos compatibles.

Como se mencionó anteriormente, la estación móvil de distribución de combustible 10 de la 

presente invención puede ser una estación 10 en una red interconectada de estaciones que están 

supervisadas por un centro de comando 500. Como se apreciará fácilmente, datos, imágenes y 

similares recogidos por varios sensores, cámaras y surtidores de combustible 52 en cada estación 10



se pueden centro de 500 por la antena de asociada con

cada una de tales estaciones 10. Como se muestra en la figura 39, el centro de mando 500 es atendido 

de forma remota por al menos una persona que vigila numerosos módulos^estaciones móviles de 

distribución de combustible lOatravés de una interfaz de computador 502osimilar. Cada estación 

móvil de distribución de combustiblelOse enlaza al centro de mando 500através de una conexión 

inalámbrica como la antena de satélitel48. En este sentido,el centro de mando 500 puede controlar 

numerosas estaciones móviles de distribución de combustiblelOalavezycoordinar las entregas de 

combustible cuando el nivel de combustible es bajo, aprobarorecbazar transacciones con tarjeta de 

créditootarjetadébito,yalertaraoperadoresoalertarala policía si se detecta un comportamiento 

sospecbosoomanipulación en las cámaras de video!46. Además, un sistema de apagado automático 

se puede activar desde el centro de mando 500 en caso de emergencia. En relación con esto, la antena 

de satélitel48 también permite que la estación reciba datosycomunicaciones de fuentes esternas, 

tales como del centro de mando 500.

Como se describe anteriormente, la estación móvil de distribución de combustiblelOde la 

presente invención proporciona un número de ventajas sobre las estaciones de distribución de 

combustible conocidas. Es importante que, como se señaló anteriormente, la estación móvil de 

distribución de combustible está fabricada,al menos en parte, en una instalación fuera de sitioy 

ensamblada en sitio mediante el uso de tuercasypernos.Aeste respecto, la estación móvil de 

distribución de combustible puede ser ensamblada fácilyrápidamente en sitio en una cantidad de 

tiempo mucbo más corta que en el caso de estaciones de distribución de combustible conocidas. En 

caso que la estación deje de operar,también puede ser desmontada rápidayfácilmente, sin dejar casi 

ninguna indicación de que estuvo allialguna vez. Además, debidoaestamodularidad, la estación 

móvil de distribución de combustible puede ser trasladada fácilyrápidamente de un lugaraotro. 

Adicionalmente, ya que el módulo es completo en simismo, es decir,nada se encuentra debajo de la 

tierrayopera con una fuente de energia alternativa como un panel solaroenergiaeólica, un número 

minimo de tuberiasycableado es requeridoyno se requieren obras públicas para su instalación. Oe 

becbo,debidoaque la estación es autosuficienteyno utiliza bombas mecánicas, bidráulicasyotras 

para distribuir combustible, requiere energiaminima para su funcionamiento, lo que permite el uso 

de paneles solaresuotras fuentes de energía alternativa.

Ĉ tro aspecto importante de la presente invención es la capacidad del módulo de distribución de 

combustible móvil para funcionar como una unidad independiente. Como se señaló anteriormente, el 

módulo depende casi por completo en energía solar,eólicaocualquier otra fuente de energía 

alternativa para su funcionamientoynormalmente no está conectadoala red eléctrica.Aeste



respecto, puede ser ensarnada en lugares remotos para la demanda

de combustible. Por supuesto,la conexión au^lllarala red eléctrica principal puede efectuarse,si se 

desea, sin apartarse de los aspectos más amplios de la presente Invención.

SI álense ha descrito que las estaciones móviles de distribución de combustible almacenan^ 

distribuyen gasolina al público, la presente Invención no se llmltaaalmacenarydlstrlhulr 

únicamente gasolina. Se prevé que los tanques de la estación de distribución de combustible móvil 

puedan almacenarydlstrlbulr cualquier tipo de combustible Incluyendo, pero no limitado a, 

combustibles fósiles, los blocombustlbles,hldrógenoymetanol. Incluyendo ya sea líquldoogas, pero 

sm limitar a, gas licuado de petróleoygas natural comprimido. Adlclonalmente, especialmente en los 

aspectos más amplios de la presente Invención en donde estaciones de combustible de múltiples 

módulos son contempladas, una sola estación de abastecimiento de combustible puede almacenary 

dlspensarvarlos tipos de combustible, tales como gasolina,hidrógeno, metanol, electricidad, etc. En 

esta modalidad, un cliente debe simplemente seleccionar el tipo de combustible requerido para su 

vehlculoyel combustible será distribuido desde el tanque de almacenamiento de combustible 

apropiado. Además, otros contenedores de ensamblaje auxiliares pueden almacenar equipo en 

contenedores tales como generadores, bombas de aire, bancos de baterías, paneles solares, equipos 

contra incendios, equipos electrónicosoequipos para llevaracabo otros procesosotareas.Como se 

describe anteriormente, cada uno de los contenedores de ensamblaje se puede montar entre si en 

diferentes configuraciones para formar una estación de suministro de combustible fle^ibleymodular, 

ofreciendo de este modo una flexibilidad hasta ahora no vista en la técnica.

Es importante que, como se discutió anteriormente, la estación móvil de distribución de 

combustible de la presente invención evita muchos de los problemas ambientales asociados con las 

estaciones de combustible conocidas. Oebidoaque la estación puede ser ensamblada de forma rápida 

ysencilla en sitio,no hay obras públicasoplanes complejos que necesiten ser comisionados. Además, 

la estación de la presente invención no implica ninguna e^cavaciónoalteración del suelo subyacente, 

ya que los tanques se montan elevados por encima del sueloyla estación descansa sobre las patas de 

apoyoylas zapatas. Como tal, en caso de que la estación ya no sea necesaria,la demanda haya 

disminuidoola propiedad sea abandonada, la estación puede ser desmontada de la misma forma en 

que fue construida. Como se apreciará fácilmente, no haytanques que necesiten ser e^cavadosyno 

hay concreto que permanecerá en el suelo, como seria el caso con las estaciones de abastecimiento de 

combustible conocidas. En consecuencia, la estación puede ser retirada fácilmente sin dejar ningún 

indicio de que alguna vez existió. Adicionalmente, debido al diseño elevado de la estación móvil de 

distribución de combustible, el riesgo de filtración de combustible en el suelo debidoaunderrameo



una fuga eneltanque se mminúza en gran medida En este sentidos propiedad puede servendida 

más fáeiiyeon muehas menos restricciones que de otro modo fuera el easoD

Además de suhueiiafisicaminima,ia estación móvii de distribución de combustible de ia 

presente invención también tiene una huella ambiental muypequeña,en comparación con las 

estaciones de suministro de combustible conocidas^Como se apreciará fácilmente,mediante la 

colocación de los tanques de combustible en una posición elevada, estos estarán fuera del alcance de 

los clientes de la estación, pero aún de fácil acceso para su inspecciónymantenimientoD Lo anterior 

en marcado contraste con las estaciones de distribución de combustible conocidas que tienen 

tanques enterrados en el suelo, ya que cualquier inspecciónymantenimiento de dichos tanquesa 

menudo requiere el cierre de toda la estaciónala excavación de los tanques^Como tal,elevar los 

tanquesaun lugar seguro por encima del suelo es mucho más respetuoso del medio ambienten 

facilita dar servicioymantenimientoalos mismos^

Por otra parte, como se describe anteriormente, la ubicación de los tanques por encima de los 

dispensadoresyel uso de la gravedad para distribuir combustible evitan la necesidad de cualquier 

bomba^Como no se necesitan bombas para distribuir el combustible almacenado en los tanques, una 

muybaja inversión en instalaciones hidráulicasyeléctricas es necesaria^ Oe hecho, mediante el uso 

de la gravedad como la fuerza motriz para distribuir combustibles líquidos, se utiliza mucha menos 

energía en comparación con las estaciones de combustible conocidas que utilizan bombas mecánicas 

con un consumo sustancial de energia eléctrica  ̂En consecuencia, la estación móvil de distribución de 

combustible de la presente invención es mucho más eficienteyahorra una gran cantidad de energia^ 

Además, la ubicación de los tanques por encima del suelo hace menos probable la corrosión,eincluso 

cuando se presenten fugas, es mucho más fácil detectarlas que si los tanques estuvieran enterrados 

dentro de la tierra^Como tal, la probabilidad de contaminar el subsuelo es casi eliminada^

Adicionalmente, la estación utiliza una fuente de energia alternativa,como un panel solarouna 

turbina de viento(ouna combinación de ambos)yun banco de baterías para dar energiaalos 

componentes como luces, máquinas de tarjeta de crédito^débitoysimilares^Un generador de energia 

eléctrica de combustible fósil pequeño solo se incluye para energia de respaldo,yen muchos casos, la 

estación puede estar totalmente desconectada de la red eléctrica^ Por otra parte, al ser conformada la 

estación se pueden agregar ensamblajes de tanques contenedores adicionales, es posible ensamblar 

estaciones de abastecimiento de combustible casi de cualquier tamañoyconfiguraciónaun bajo 

costo, con minimoesfuerzoycon pocos materialesD



Aunquelamodahdad preferida contempla contenedores de ensamble separados parael 

alojamiento del tanque principal,tanque au^haryeqmpos,respectivamente,en una modalidad 

alternativa un único contenedor de ensamblaje, encerrado por una estructura de marco e^terior,se 

puede utilizar para alojar el tanqueotanques de almacenamiento de combustible principal, el tanque 

otanques de almacenamiento de combustible au^iliar,asicomo cualquier equipo necesario para el 

funcionamiento del móduloD Además, mientras que en la descripción anteriorse utilizan los términos 

^contenedor de ensamblaje principal^B^contenedor de ensamblaje au^iliar^,y^contenedor de 

ensamblaje de sala equipos^, estos ensamblajes pueden igualmente ser considerados como 

^módulos^ En cualquier caso, se contempla que estos ensamblajes^módulos puedan ser mezclados^ 

emparejados para proporcionar cualquier nivel de personalización deseada  ̂En particular,el módulo 

móvil de distribución de combustible de la presente invención puede incluir cualquiernúmero de 

contenedores de ensamblaje principales, cualquiernúmero de contenedores de ensamblaje 

au^iliares,ycualquier número contenedores de ensamblaje de sala de equipos dependiendo del 

proyecto especificoodemandas de combustible reales de una ubicación en particular^Como se 

apreciará fácilmente, las características modulares de los ensamblajes permiten que estos sean 

unidososeparados simplemente de la estación si se desea de tal manera que la estación básica pueda 

ser e^pandidaocontraida para satisfacer las demandas de carga de combustibleyde equipos^

En consideración del diseño del módulo móvil de distribución de combustible anterior, la 

estructura de marco rectangular 30 del ensamblaje del tanque principal24,el ensamblaje del tanque 

auxiliar 2 6y e l ensamblaje de sala de equipos 36 no sólo proporcionan una superestructura para 

montaryalojar tanques de combustibleyotros equipos necesarios para funcionamiento del módulo, 

sino que también proporciona una serie de ventajas adicionales^ En particular,la forma rectangulary 

la configuración de los ensamblajes^contenedores24,26, 36 permitenaestos ensamblajes ser 

fácilmente almacenados, apilados, transportadosyensamblados^ebecbo, la naturaleza modular de 

los ensamblajes permite que casi cualquier equipo, tanques de almacenamientouotros componentes 

puedan sermontados en el mismo, ya sea en sitio o,preferiblemente antes de llegar al lugar de 

instalación^Como se apreciará fácilmente, esta flexibilidad para configurarymontar la mayoria de los 

componentes dentro de los ensamblajes antes del envió minimiza el montaje en sitioyel tiempo de 

instalación Además, los ensamblajes porsi mismos son modulares de tal forma que el equipo rotoo 

defectuoso,odebecbo un ensamblaje entero24,26, 36, puede ser retirado rápidayfácilmente de la 

estación de tal manera que cualquiertiempo de inactividad se minimizaD Adicionalmente, cada 

ensamblaje puede ser configurado con el equipo especificoylos componentes necesarios para el 

funcionamiento del módulo dependiendo del tipo de combustible ofrecidos ensamblajes adicionales

24,26,36 también se pueden añadir para ampliar la estación para mantenerse al día con el aumento



de la demandaopara soportar un tipo de (m uyendo la adición de

un ensamblaje(s)que tenga tanques de almacenamientoycualquier equipo de conversión de 

combustible necesario para cualquiertipo de combustible,como se detallaacontinuación^

En una modalidad más, se proporciona una estación móvil de distribución de combustible 600 

para suministrar gas natural comprimido(C^C) para vebiculos^Como se muestra en la figura 40 la 

estación 600 es sustancialmente similar en su construcciónala estación 300 mostrada en las figuras 

33D35,con algunas diferencias notablesD En particular,la estación 600 incluye generalmente una 

plataforma de operación generalmente rectangular 12,una pluralidad de patas!4que soportan la 

plataforma de operación 12 en una posición elevada por encima del sueloyuna plataforma central!6  

(no mostrada^que proporciona una interfaz de servicio para los clientes de la estaciónlO^La 

plataforma de operación 12 está cubierta poruña pluralidad de paneles modulares 18que funcionan 

para bloquear de la vista,yproteger,los principales componentes funcionales de la estaciónlO 

alojados dentro de la plataforma de operación 12, como se discutió anteriormente^ En esta 

modalidad, preferiblemente cuatro patas sostienen la plataforma de operación 12 en una posición 

elevada, aunque una estructura de soporte que tiene más de cuatro patas también es posible sin 

apartarse de los aspectos más amplios de la presente invención^Similarmenteacomo ocurre con la 

estación 200 de las figuras 33^35, la estación móvil de distribución de combustible 600 incluye 

además al menos un dispositivo de generación de energia alternativa, tales como unoomás paneles 

solares 22 ,soportados en una posición elevada por las patasl^Los paneles solaresl4son  

inclinablesygiratorios 360 grados para recogeryconvertir la luz solar en electricidad para 

suministrar energiaala estación móvil de distribución de combustible 600D

En contraste con la estación 200,sinembargo,la estación 600,incluye dos ensamblajes de 

contenedores para Cl^Cyun ensamblaje de sala de equipos de gran tamaño 604 montado entre los 

mismos^istas detalladas de los contenedores de ensamblaje para C^1C602 se muestran mejor en las 

figuras4143^Como se muestra en estas, cada contenedor de ensamblaje deCl^C 602 incluye dos 

tanques de almacenamiento de gas natural comprimido sustancialmente cilindricos 606 situados uno 

al lado del otroymontados en un marco generalmente rectangular 30D Preferiblemente, el marco 30 

es el mismoosustancialmente similar al marco 30 descrito anteriormente en conexión con el 

contenedor de ensamblaje principal24^0pcionalmente, los contenedores de ensamblaje paraC^C 

602 pueden estar encerrados porparedes(noilustradas^Preferiblemente, el tanque 606 es de 

sección transversal cilindrica, aunque es ciertamente posible usar tanques de otras formasytipos sin 

apartarse de los aspectos más amplios d^ la presente invención

Es importante que, el tanque 606 y el marco 30 que rodea al tanque 606 estén configurados con



soportes de montaje 32 para la fljariónaestos de diversos contenedores de ensamble, para la 

fijación de las patasl^alos contenedores de ensamblaje,como se discutió anteriormente,de manera 

que los tanques 606 pueden ser soportados en un posición elevada,ypara el montaje de los paneles 

modulares 18, como también se ha explicado anteriormente^En la modalidad preferida, al menos 

algunos de los soportes de montaje 32 están formados integralmente con, soldados a,ode otra 

manera fijados directamente al tanque de C^C606^om o se muestra en las figuras68, cada lado 

longitudinal del tanque de almacenamiento principal 28 tiene preferiblemente cuatro pares de 

soportes de montaje 32ycada lado lateral tiene dos pares de soportes de montaje 32 ,aunque máso 

menos soportes de montaje dispuestos en cualquier configuración pueden ser utilizados sin apartarse 

del aspectos más amplios de la presente invención

Como se muestra además en la figura 40, los contenedores de ensamblaje paraC^C 602 están 

fijados rigidamentealos lados opuestos longitudinales del contenedor de ensamblaje de sala de 

equipos de gran tamaño 604 mediante los soportes de montaje 32̂  Como se muestra alli, el 

contenedor de ensamblaje de sala de equipos 604 incluye una entrada de gas de baja presión 608, un 

aparato de compresión de gas natural, asi como un compresorpara llenado de gas lento610,en  

comunicación fluida con la entrada de gas de baja presión 608,yequipos de procesamiento612 para 

alterar más el gas naturalymantenerdicbo gas naturalauna temperatura constante 

predeterminada,para que sea adecuado para el uso en un vebiculo^En operación, el gas natural es 

suministrado porun camión de combustible o, más preferiblemente, directamente de un gasoducto 

principal (por ejemplo, un gasoducto principal disponible en calles de la ciudad)ala entrada de gas 

de baja presión 608DE1 gas suministrado es entonces encaminado porun conducto al compresor de 

gas de llenado lento610el cual comprime el gas naturalauna presión predeterminada^El gas 

comprimido se enrutaatravés de equipos de proceso612yfinalmente se enviaalos tanques de 

almacenamiento de C^1C606 donde se almacenarse mantieneaapro^imadamente 3600 psL Como 

se apreciará fácilmente, el gas natural comprimido almacenado en los tanques 606 se puede 

distribuir por demandaalos clientes del móduloatravés de un distribuidor(no mostrador

Como se muestra además en la figura 40,1a estación 600 también puede incluir contenedores 

de ensamblaje auxiliares 26 los cuales tienen un tanque de almacenamiento de combustible auxiliar 

34 para proporcionar capacidad adicional de combustibleuotros tipos de combustibles La estación 

600 puede incluir además contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36, tales como los descritos 

anteriormente, para alojar otros equipos necesarios para el correcto funcionamiento del módulo, 

tales como circuitos de control, generador de combustibles fósilesysimilaresD

Es importante que, mientras que la estación 600 está configurada para distribuir gas natural



comprimido para 600 puede ser m o rc a d a  para distribuir otros

además de En particular,ios contenedores de ensamblaje prmcipaies24que tienen un tanque 

de almacenamiento de combustible principal 28 para almacenar otros combustibles como el diesel, 

gasolina, petróleo licuado, metanol,etc^, pueden ser unidos de forma rigidaalos lados de la estación 

600 (y se añaden más patasl^para proporcionar un apoyo adicional, si es necesario, como se 

describe anteriormente^Oe esta manera, la estación 600 se puede configurar para ofrecer tipos de 

combustible variados, además del

^tra modalidad adicional de la presente invención se presta para la distribución de materiales 

de hidrocarburos secundarios,preferentemente bidrógeno,alosvebiculoscompatibles^al como se 

usa aqui, material de hidrocarburo secundario significa cualquiermaterial que baya sido refinadoo 

producidoapartir de un material de hidrocarburo primario incluyendo pero no limitadoagasolina, 

diesel, gas natural, etcD Como se muestra en la figura^44,la estación de distribución móvil de 

combustible ^00 de acuerdo con esta modalidad es sustancialmente similarala estación 600 

mostrada en la figura 40 ,con algunas diferencias notables en los tanques principalesyen los 

contenedores de ensamblaje de principales de sala de equipos  ̂En particular,la estación ^00 incluye 

en general una plataforma de operación generalmente rectangular 12, una pluralidad de patas!4que  

soportan la plataforma de la operación 12 en una posición elevada por encima del sueloyuna 

plataforma centrall6(nom ostrada)que proporciona una interfaz de servicio para los clientes de la 

estaciónlO^La plataforma de operación 12 está cubierta poruña pluralidad de paneles modulares 18 

que funcionan para bloquear de la vista,yproteger los principales componentes funcionales de la 

estaciónlOalojados dentro de la plataforma de operación 12,como se discutió anteriormente^ En 

esta modalidad, preferiblemente cuatro patas sostienen la plataforma de operación 12 en una 

posición elevada,aunque también es posible utilizar una estructura de soporte que tenga más de 

cuatro patas sin apartarse de los aspectos más amplios de la presente invención Como con la estación 

600 de la figura 40, la estación móvil de distribución de combustible B̂ 00 incluye además al menos un 

dispositivo de generación de energia alternativa, tal como unoomás paneles solares 22 ,soportados 

en una posición elevada por las patasl4D Los paneles solaresl4soninclinablesygiratorios 360 

grados para recogeryconvertir la luz solar en electricidad para suministrar energiaala estación de 

distribución de combustible móvil ^00^

Como se muestra en la figura 44,1a estación ^00 incluye un primer contenedor de ensamblaje 

principal ^02 que tiene un tanque de almacenamiento de material de hidrocarburo primario ^04yun  

segundo contenedor de ensamblaje principal ^06 que tiene un tanque de almacenamiento de material 

de hidrocarburo secundario ^08 dispuesto en dicha plataforma de operaciónl2^Preferiblemente,la



construcción de los contenedores de ^02^ 06es s ím p a la  construcción del contenedor

de ensamblaje prlnclpal^descrltaanterlormenteD Un contenedor de ensamblaje de sala de equipos 

de gran tamaño ^10se monta entre el primer contenedor de ensamblaje principal ^02ye l segundo 

contenedor de ensamblaje principal ^06yestá fijado rígidamente al mismo utilizando los soportes de 

montaje 32,como se mencionó anterlormente^Como se muestra aquí, el contenedor de ensamblaje 

de sala de equipos de gran tamaño^lOaloja un aparato para refinamiento de hidrocarburos para 

aceptar selectivamente los materiales de hidrocarburos primarlos del tanque de almacenamiento ^04 

yparacraqueadoyrefmaclón en materiales de hidrocarburos secundarlos para el almacenamiento 

en el tanque de almacenamiento ^08  ̂El aparato para reflnar hidrocarburos puede Incluir una homha, 

filtros, etĉ  En operación, el material de hidrocarburo primarlo almacenado en el tanque ^04 se dirige 

através del aparato de refinamiento es alojado dentro de la sala de equipos de gran tamaño ^10 

yes craqueado, reflnado,yalmacenado como un material de hidrocarburo secundarlo en el tanque de 

almacenamiento ^08  ̂Como se apreciará fácilmente, los materiales de hidrocarburos primarlos 

pueden Incluir, pero no se limitan a, gasolina, gas natural, etĉ  En la modalidad preferida, el material 

de hidrocarburo primarlo es el gas naturalyel material ^hidrocarburo^ secundarlo es hidrógeno 

adecuado para utilizar en vehlculosD Como se apreciará fácilmente, el hidrógeno refinado almacenado 

en el tanque ^08 se puedeacontlnuaclón distribuir por demandaalos clientes del móduloatravés de 

un dlstrlbuldor(nomostrado)sltuado en la plataforma central(no mostradas

Como se muestra además en la figura 44,1a estación ^00 también puede Incluir contenedores 

de ensamblaje auxiliares 26 que tienen un tanque de almacenamiento de combustible auxiliar 34 

para proporcionar capacidad adicional de combustlbleuotros tipos de com bustibles estación ^00 

puede incluir además contenedores de ensamblaje de sala de equipos 36, tales como los descritos 

anteriormente, para alojar otros equipos necesarios para el correcto funcionamiento del módulo, 

tales como circuitos de control, generador de combustibles fósllesyslmllares^

Es Importante que, mientras que la estación ^00 está configurada para distribuir gas hidrógeno, 

uotros materiales de hidrocarburos secundarlos,avehlculos, la estación ^00 puede ser modificada 

para distribuir otros combustibles además de En partlcular,los contenedores de ensamblaje 

prlnclpales24tlenen un tanque principal de almacenamiento de combustible 28 para el 

almacenamiento de otros combustibles como el diesel, la gasolina, el metanol, licuado de petróleo, 

etĉ , se puede unir de forma rlgldaalos lados de la estación ^00 (ymáspatas!4agregadas para 

proporcionar apoyo adicional, si es necesario, como se describe anterlormente^Oe esta manera,la 

estación ^00 se puede configurar para ofrecer una variedad de tipos de combustible, además de 

hldrógeno^



Aunque esta mvencíón se ha con ded adas  de

íannsma^ se entenderá porros expertos en jatéenla que varios cancos pueden hacerseyeíementos 

equivalentes pueden ser sustituidos por elementos de ía mismas sin sahrsedeí alance de ía 

invención Además^ se pueden hacer modíflcacíones para adaptarauna situación partícuíaro 

material de acuerdoaías enseñanzas de ja invención sin apartarse deí alcance esencial de ^amísma^ 

Por jo tantos se pretende que ja invención no sea hnútadaa^asmodahdades particulares descritas en 

ja descripción detajjadaanterior^síno que ja invención íncjuírá todas jas modajídades que caígan 

dentro dejajcance de esta descripción



REIVINDICACIONES

1. Una estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio 

ambiente, que comprende:

un tanque de combustible;

un sistema de control para permitir y monitorear selectivamente una descarga de combustible 

desde dicha estación móvil de distribución de combustible;

un aparato de gas natural para distribuir gas natural;

una estructura de soporte para dar soporte a una plataforma de operación en una posición 

elevada a una distancia predeterminada sobre la tierra, dicha plataforma de operación aloja dicho 

tanque de combustible y dicho aparato de gas natural; y

un ensamblaje de rueda fijado a dicha estructura de soporte y que es capaz de dar soporte 

selectivo a dicha estación móvil de distribución de combustible para facilitar el movimiento de dicha 

estación móvil de distribución de combustible a través de dicho ensamblaje de rueda.

2. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación 1, en donde:

dicha estructura de soporte incluye solamente tres patas dispuestas por debajo de dicha 

plataforma de operación en una configuración sustancialmente triangular.

3. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación 1, en donde:

dicho tanque de combustible está integrado con dicha plataforma de operación y dicha 

estructura de soporte de tal manera que el peso de dicho tanque de combustible se distribuye a 

través de una estructura de dicho tanque de combustible y a través de dicha estructura de soporte.

4. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación 1, en donde:

dicho combustible es uno de gasolina, diesel y gas natural combustible.

5. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación 1, en donde:

dicho combustible es uno de un combustible líquido o un combustible gas.

6. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente



de acuerdo donde:

dicho tanque de combus^ble está fliadoadicha plataforma de operación de tal manera que el 

peso de dichaplataformade operación se distrihuyeatravés de dichotanque de combustible en 

dicha estructura de soporte.

La estación móvil de distribución de combustible modular^amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación2,en donde:

dicho tanque de combustible distribuye un peso de dicho tanque de combustible elevado, dicha 

plataforma de operaciónydicho aparato de gas naturalatravés de una estructura de dicho tanque de 

combustible,yatravés de dichas patas.

8. La estación móvil de distribución de combustible modular,amigable con el medio ambiente 

de acuerdo con la reivindicación 2, que además comprende:

una plataforma central conectada operativamenteapor lo menos dos de dichas patas, dichas 

patas soportan el peso de dicha plataforma central de manera que el acoplamiento de dicha 

ensam bla jederuedaparacadaunadedichaspatasperm iteelm ovim ientodedichaplataform a  

centralydicha estación móvil de distribución de combustible.

9. La estación móvil de distribución de combustible modular,amigable con el ambiente dicho 

método de acuerdo con la reivindicación!,en donde:

dicho sistema de control monitorea al menos un parámetro de dicha estación móvil de 

distribucióndecombustibleycontrola dicha estación móvil de distribuciónde combustible desde 

una posición remota en dependencia de dicho al menos un parámetro.

10. La estación móvil de distribución de combustible, modular, amigable con el ambiente de 

acuerdo con la reivindicación!,en donde:

dicha plataforma de operación incluye paneles blindados.

11. La estación móvil de distribución de combustible, modular,amigable con el ambiente de 

acuerdo con la reivindicación 1, que además comprenden:

un dispositivo de generación de energia alternativa, dicho dispositivo de generación de energia 

alternativa siendo uno de un generador de energia solar, un generador de energia eólicay un 

ensamblaje de combustión de hidrocarburos^

en donde dicho generador de energia alternativa está soportado por dicha estructura de 

soporte para estar en una posición elevada en estrecha asociación con dicho tanque de combustible.
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12. La estación móvil de distribución de combustible, modular, amigable con el ambiente de 

acuerdo con la reivindicación 1, en donde:

dicho aparato de gas natural incluye un ensamblaje de compresión de gas natural para 

5 comprimir gas natural a fin de ser adecuado para el uso vehicular.

13. Una estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio 

ambiente, que comprende:

un tanque de combustible;

un aparato de generación de energia, dicbo aparato de generación de energia suministra 

selectivamente energia eléctricaadicba estación móvil de distribución de combustible; 

un aparato de gas natural para distribuir gas natural;

un sistema de control para permitirymonitorearselectivamente una descarga de combustible 

desde dicba estación móvil de distribución de combustible;

^  unaestructura de soporte para dar soporteauna plataforma de operaciónenuna posición

elevadaauna distancia predeterminada sobre la tierra;^

en donde dicbo tanque de combustible, dicbo aparato de generación de energiaydicbo aparato 

de gas natural están todos integrados dentro de dicba plataforma de operación elevada.

20 14. La estación móvil de distribución de combustible modular,amigable con el medio ambiente,

de acuerdo con la reivindicación 13, que además comprende:

un ensamblaje de rueda fijado a dicba estructura de soporte asiendo capaz de soportar 

selectivamente dicba estación móvil de distribución de combustible para facilitar el movimiento de 

dicba estación móvil de distribución de combustible pormedio de dicbo ensamblaje de rueda.

15. La estación móvil de de combustible modulad amigable conelmedio ambienta

de acuerdo con la reivindicación 13,en donde:

dicbo aparato de generación de energia es uno de un ensamblaje de energia solar, un 

ensamblaje de energia eólicayun ensamblaje de combustión de hidrocarburos.

16. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente, 

de acuerdo con la reivindicación 13, en donde:

dicho aparato de generación de energia es un ensamblaje de combustión de bidrocarburosyes 

selectivamente impulsado poruno de dicho combustiblesydicho aparato de gas natural.

35

17. La estación móvil de distribución de combustible modular, amigable con el medio ambiente.
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de acuerdo con la reivindicación 13, en donde:

dicho combustible es uno de un combustible líquido o un combustible gas.

43
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Una estación móvil de de modulad amigable con el medio ambiente,

5 que incluye un tanque de combustible, una estructura de soporte que tiene una pluralidad de patas 

para soportar una plataforma de operación en una posición elevadaauna distancia predeterminada 

arriba de la tierra, un dispositivo de generación de energia alternativa, el dispositivo de generación de 

energia alternativa siendo uno de un generador de energia solaryun generador de energia eólica 

para suministrar energia primariaauna estación móvil de distribución de combustibleyuna 

iO plataforma central conectada operativamenteapor lo menos dos de las patas, las por lo menos dos 

patas soportan el peso de la plataforma central, en donde el tanque de combustibleyel dispositivo de 

generación de energia alternativa están colocados en la plataforma de operación.



REIVINDICACIONES MODIFICADAS

1. Una estación móvil de distribución de combustible, que comprende: 

un tanque de combustible;

una estructura de soporte para dar soporte a dicho tanque de combustible en una 

posición elevada a una distancia predeterminada sobre la tierra; y

un mecanismo de movimiento asociado con dicha estructura de soporte; 

en donde dicho mecanismo dé movimiénto puede estar selectivamente 

comprometido a subir dicha estructura de soporte á una distancia dada sobre la tierra, 

para facilitar el movimiento dé dicha estación de distribución de combustible.

2. La estación móvil de distribución de combustible dé acuerdó con la

reivindicación 1, en donde:

dicha estructura de soporte es una pluralidad de patas.

3. La estación móvil de distribución dé combustible dé acuerdo con la

reivindicación 2, en donde:

dicho mecanismo de movimiénto es un ensamblaje dé rueda fijado a una o más de 

dichas patas.

4. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 2, en donde:

dicho mecanismo de movimiento es un ensamblaje de rueda fijado a cada una de 

dichas patas, dicho ensamblaje de rueda estando selectivamente comprometido para 

elevar dichas patas y facilitar el movimiento de dicha estación de combustible.

5. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 4, en donde:

dicho ensamblaje de rueda está selectivamente desplegado entre una primera 

posición y una segunda posición;

en donde dicho ensamblaje de rueda soporta el peso de dicha estación de 

distribución de combustible y eleva dicha estación de distribución de combustible para 

facilitar dicho movimiento de dicha estación de distribución de combustible cuando dicho 

ensamblaje de rueda esta en dicha primera posición; y

en donde dicho ensamblaje de rueda está retraído para causar que dicha estructura 

de soporte, soporte el peso de dicha estación de distribución de combustible cuando dicho 

ensamblaje de rueda está en dicha segunda posición.

6. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la



reivindicación 5, en donde:

dicha pluralidad de patas son solamente tres patas rígidas*

7. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 6, en. donde:

dichas patas están localizadas por debajo de dicho tanque de combustible en una 

configuración sustancialmente triangular.

8. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 1, que además comprende:

un sistema de control para permitir y monitorear selectivamente una descarga de 

combustible desde dicha estación de distribución de combustible.

9. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 8, en donde:

dicho sistema de control está configurado para monitorear al menos un parámetro 

de dicho tanque de Combustible y controla dicha estación de distribución de combustible 

desde una posición remota en dependencia de dicho al menos un parámetro.

10. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo coh la 

reivindicación 2, que además comprende:

una plataforma central conectada operativamente con dicha estructura dé soporte, 

dicha plataforma central incluye tubería para transferir el combustible descargado desdé 

dicho tanque de combustible.

11. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la 

reivindicación 10, en donde:

por lo menos dos de dichas patas soportan el peso total de dicha plataforma central.

12. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la 

reivindicación 4, que además comprende:

una plataforma central conectada operativamente a por lo menos dos de dichas 

patas, dichas dos patas soportan el peso total de dicha plataforma central de manera que 

el compromiso de dicho ensamblaje de rueda permite selectivamente él movimiento de 

dicha plataforma central y dicha estación de distribución de combustible.

13. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la 

reivindicación 1, que además comprende:

una plataforma de operación, dicha plataforma dé operación estando soportada a



dicha distancia predeterminada sobre la tierra por medio de dicha estructura de soporte.

14. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la 

reivindicación 12, en donde:

dicha plataforma de operación aloja dicho tanque de combustible.

15. La estación móvil de distribución de combustible dé acuerdo con la 

reivindicación 1, que además comprende:

un aparato de generación de energía alternativa, dicho aparato de generación de 

energía alternativa siendo uno de un generador de energía solar y un generador de 

energía eólica; y

en donde dicho generador de energía alternativa está soportado por dicha 

estructura de soporte para estar en una posición elevada en estrecha asociación con dicho 

tanque de combustible.

16. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 1, que además comprende:

un aparato de refinación de hidrocarburos para aceptar selectivamente materiales 

de hidrocarburos primarios para craqueo y refinación en materiales de hidrocarburo 

secundarios.

17. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 16, en donde:

dicho material de hidrocarburo primario es gas natural recibido dé dicho tanque de 

combustible; y

dicho material de hidrocarburo secundario es gas de hidrógeno adecuado para uso 

vehicular.

18. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la

reivindicación 1, que además comprende:

un aparato de compresión de gas para comprimir gas natural para que sea adecuado 

para uso vehicular.

19. Una estación móvil de distribución de combustible, que comprende:

un tanque de combustible;

un sistema de control para permitir y monitorear selectivamente una descarga de 

combustible desde dicha estación de distribución de combustible;

un aparato de refinación de hidrocarburos para aceptar selectivamente materiales 

de hidrocarburos primarios para craqueo y refinación en materiales de hidrocarburos



secundarios; y

una estructura de soporte para soportar una plataforma de operación en una 

posición elevada a una distancia predeterminada por encima de la tierra, dicha 

plataforma de operación aloja dicho tanque de combustible y dicho aparato de refinación 

de hidrocarburos,

20. La estación móvil de distribución de combustible de acuerdo con la 

reivindicación 19, en donde:

dicho material de hidrocarburo primario es gas natural recibido de dicho tanque de 

combustible; y

dicho material de hidrocarburo secundario es gas de hidrógeno adecuado para uso 

vehicular.
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MOBILE FUEL DISTRIBUTION STATION

FIELD OF THE INVENTION

The present invention relates generally to fuel distribution stations and, more 

particularly, to a modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station and 

related method of quickly transporting and assembling a mobile fuel distribution 

station.

BACKGROUND OF THE INVENTION

As more and more automobiles are put into Service on roads across the globe to 

meet the transportaron demands of an ever-expanding population, more and more 

fueling stations must be planned, permitted and constructed to provide a means of fuel 

distribution for such automobiles. The construction and operation of known fuel 

distribution and Service stations, however, are lengthy, costly and resource-consuming 

undertakings. Surveys and studies of anticipated demand must be commissioned, the 

station designed in a configuraron sufficient to meet the anticipated demand, permits 

must be pulled and a lengthy construction process commenced and completed before a 

single gallón of gasoline may be pumped. Moreover, known fuel stations are not 

flexible and are not capable of providing different types of fuels for distribution.

As w ill be readily appreciated, the construction of known fueling stations is also 

not the most environmentally-friendly practice. Indeed, the footprint of known fueling 

stations, in terms of both its permanence and from an environmental standpoint, is 

rather substantial. Currently, fossil fuel distribution is made through permanent 

establishments which require public works, excavations, etc. and which ha ve no 

flexibility in terms of design or configuraron. In addition, known stations require 

electricity from the electrical grid and cannot be relocated in an economically feasible or 

profitable way. For example, automotive fuels are typically stored in underground 

tanks from which the fuel is pumped to a fuel dispenser for dispensing into an 

automobile. These tanks are typically constructed of metal or fiberglass. Underground



installation of these tanks requires relatively large excavations and coverage thereof and 

creates many potential problems.

One known problem associated w ith underground fuel tanks is leakage or 

seepage into the surrounding soil. This is particularly true of metallic tanks, which can 

5 corrode or degrade o ver time, especially in moist soil. Seepage into the surrounding

soil results both in the steady loss of fuel and environmental (soil and water) pollution. 

Moreover, in case of flooding, the tanks installed underground are inefficient and the 

fuel in them may be contaminated with water and w ith sediments w ithin the water. As 

these tanks are buried underground beneath the structure of the station, the cost of 

10 repairing and replacing a leaking underground tank can be extremely expensive. In

addition, underground tanks are not designed to store different types of fuels, and 

other facilities are needed to store equipment and to perform processes needed to 

produce certain types of fuel and energy to deliver to automobiles.

Moreover, known fossil fuel distribution stations have very high operating costs 

15 because the fuel, stored in an underground tank, must be mechanically pumped from

the tank to an automobile. As w ill be readily appreciated, this mechanical pumping 

consumes a lot of electricity.

In  addition to the above, known fueling stations are relatively permanent in 

nature. They are anchored to the ground with tons and tons of poured concrete, have 

20 large fuel tanks buried many feet beneath the surface of the ground, and have many feet

of underground piping routing fuel from the tanks to the pump and electricity from the 

electrical grid to the station. Accordingly, in the event that the fueling station is no 

longer in operation, a lengthy and expensive process of removing everything that was 

previously constructed (pilings, tanks, pumps, structure) must be competed to restore 

25 the land to a condition in which it can be easier to sell and/ or meet zoning or land

ordinances. In  many cases, once installed, such facilities cannot practically be moved to 

different locations, or be sold.

Known "permanent" fueling stations also suffer from additional drawbacks. In  

remóte areas where fuel is required, or may be required on short notice, it may not be 

30 practical to go through this lengthy and expensive planning and construction process to



meet fuel demand. In addition, dueto the lackofmfrastructuremmany remóte areas, 

e.g.,accessihilityto the energy/electricity grid, it may not even he feasible toconstruct 

known fueling stations in such areas. lnparticular,the electrical energy required to 

operate the pumps, lights,creditcard machines, etc. may simply not he readily 

availahle.

In v ie w o f the ahovedescrihed drawbacks ofknow nfueling stations, there isa  

needforam ore environmentally friendly fueling station that can be planned, 

constructed and placed into service inam uchshorteram ountof time and a ta lo w er  

cost than known stations. In  addition, thereisaneedforafue ling  station that is 

modular, mobile and that can be quickly and easily assembled in remóte locations and 

operateself^sufficiently w ith littleor no drawingof power from the electrical grid.

In  addition to the above, the use ofalternative energy sourcesisstartingto 

become more prevalentin fuel markets. Indeed, the use and demand ofalternative 

energy fuel for transportaron isincreasingatarapid pace, and the types of fuels 

demanded and the consumptionrates thereof can be expectedtoincreasedrastically 

from what hasbeenseentodate. Accordingly,newgenerationsof fuel distribution 

stations must be flexible in terms oftheirsize and the types of fuel that they can store 

and dispense, as well as flexible in terms ofchangingtheirsizeand/orlocationin  

responsetodynamicallychanging markets. Thereisaneed for fuel distribution 

stations that are abletodistribute different types of fuels, such as gasoline, diesel, 

natural gas, hydrogen,methanol and electricity to quickly chargeelectriccars.

^ i th  the forgoing problems and concernsinm ind,itis the general ob^ectof the 

present invention to provide an environmentally friendly mobile fuel distribution 

station and related method of quickly transporting and assemblingamobile fuel 

distribution station.

^ i th  the forgoingconcerns and needsinm ind ,itis  the general ob^ectof the 

present invention toprovideam obile fuel distribution station.
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another the present top rov ideam ob ile  fuel

station that may he easily and quickly installed inam inim um space.

Itis  another oh^ectof the present invention toprovideam ohile fuel distribution 

station that enables automobiles to easily ingress and egresstherefrom.

5 Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution

station that is easily integrated with additional com ponentstoform afueling station of 

anydesiredsize.

Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution 

station that is very efficientin terms of power consumption.

10 Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution

station that does not require mechanical pumping to dispense fuel.

Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution 

station that can operatewithoutdrawing electricity from the power grid.

Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution 

15 station that hasa low  environmental impact.

Itis  another object of the present invention toprovideam obile fuel distribution 

station that uses gravityto dispense fuel.

It is y e t another object of the present invention toprovideam obile fuel 

distribution station that usesam inim um num berof pipes and wiring and requires no 

20 public works for its installation.

Itis y e t another object of the present invention toprovideam obile fuel 

distribution station that may be easily assembled and disassembled.

Itis y e t another object of the present invention toprovideam obile fuel 

distribution station that isself sufficient and can operatein remóte areas.

25 Itis y e t another object of the present invention toprovideam obile fuel

distribution station that can be moved formonelocationto another.

It is y e t another object of the present invention toprovideam obile fuel 

distribution station that compiles w ith industrystandards for transportaron ontrucks 

andships.



It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel 

distribution station is configured for complete self-service.

It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel 

distribution station that has storage tanks capable of storing various types of fuel such 

5 as gasoline, diesel, CNG (compressed natural gas), LPG (liquefied petroleum gas), 

hydrogen and methanol.

It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel 

distribution station that can supply various types of fuel such as gasoline, diesel, 

biodiesel, hydrogen, methanol, CNG, LPG and electric power.

10 It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel

distribution station that may be remotely monitored by a central control station or 

command center.

It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel 

distribution station having container assemblies that can easily be exchanged w ith other 

15 assemblies to replace equipment contained by such assemblies, and to perform  

maintenance on equipment without having long periods of down time.

It is yet another object of the present invention to provide a mobile fuel 

distribution station that can easily be manufactured, transported and assembled.

These and other objectives of the present invention, and their preferred 

20 embodiments, shall become clear by consideraron of the specification, claims and 

drawings taken as a whole.

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS

The present invention w ill be better understood from reading the following 

25 description of non-limiting embodiments, w ith reference to the attached drawings, 

wherein below:

FIG. l i s a  front elevational view of a mobile fuel distribution station in 

accordance w ith one embodiment of the present invention.

FIG. 2 is an end elevational view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1. 

30 FIG. 3 isa top plan view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 shown

without the storage tanks, and shown located adjacent a roadway.



FIG. 4 isa top plan view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 shown 

located adjacent a roadway.

FIG. 5 is a detail, top plan view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 

(with the roof not shown).

FIG. 6 isa top plan view of a main container assembly of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1.

FIG. 7 isa side elevational view of the main container assembly of FIG. 6.

FIG. 8 is an end elevational view of the main container assembly of FIG. 6.

FIG. 9 isa top plan view of an auxiliary container assembly of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1 having an auxiliary fuel storage tank.

FIG. 10 is an end elevational view of the auxiliary container assembly and 

auxiliary fuel tank of FIG. 9.

FIG. 11 isa side elevational view of the auxiliary container assembly and 

auxiliary fuel tank of FIG. 9.

FIG. 12 isa top plan view of an equipment container assembly of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1.

FIG. 13 is an end elevational view of the equipment container assembly of FIG.

12.

FIG. 14 is a side elevational view of the equipment container assembly of FIG. 12.

FIG. 15 is a front elevational view of a long leg of the mobile fuel distribution 

station of FIG. 1.

FIG. 16 is a side elevational view of the long leg of FIG. 15.

FIG. 17 is a top plan view of the long leg of FIG. 15.

FIG. 18 isa front elevational view of a short leg of the mobile fuel distribution 

station of FIG. 1.

FIG. 19 is a top plan view of the short leg of FIG. 18.

FIG. 20 is a detail, front elevational view of a central platform of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1.

FIG. 21 is a cross-sectional view of the central platform of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1, taken along Une C-C of FIG. 20.

FIG. 22 is a front elevational view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 

w ith the perimeter structure removed and showing the attachment of the legs to the 

tank.



FIG. 23 is an end elevational view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 

w ith the perimeter structure removed and showing the attachment of the legs to the 

tank.

FIG. 24 is a cross-sectional view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 

taken along Une A -A  of FIG. 5.

FIG. 25 is a cross-sectional view of the mobile fuel distribution station of FIG. 1 

taken along line B-B of FIG. 5.

FIG. 26 shows a large size modular panel of the mobile FIG. 46 mobile fuel 

distribution station of FIG. 1.

FIG. 27 shows a médium size modular panel of the mobile fuel distribution 

station of FIG. 1.

FIG. 28 shows a small size modular panel of the mobile fuel distribution station 

of FIG. 1.

FIG. 29 is a side elevational view of a wheel system of the mobile fuel 

distribution station of FIG. 1 shown in a retracted position.

FIG. 30 is a side elevational view of the wheel system of FIG. 29 shown in an 

engaged position.

FIG. 31 is a front elevational view of the wheel system of FIG. 29 shown in an 

engaged position.

FIG. 32 is a top plan view of a three-tank mobile fuel distribution station installed 

in the footprint of 6 spaces for automotive vehicles in a parking lot, shown without the 

container assemblies, in accordance w ith one embodiment of the present invention.

FIG. 33 is a top plan view of the three-tank mobile fuel distribution station of 

FIG. 32.

FIG. 34 is a front elevational view of the three-tank mobile fuel distribution 

station of FIG. 32.

FIG. 35 is an end elevational view of the three-tank mobile fuel distribution 

station of FIG. 32.

FIG. 36 is a top plan view of a six-tank mobile fuel distribution station in 

accordance w ith one embodiment of the present invention.

FIG. 37 is an end elevational view of the six-tank station fuel distribution station
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FIG. 38 illustrates a packing configuration of the mobile fuel distribution station 

of FIG. 1, for transportaron in a semi-trailer truck.

FIG. 39 is a schematic diagram of a command center for monitoring a plurality of 

mobile fuel distribution stations, in accordance with one embodiment of the present 

5 invention.

FIG. 40 is a schematic diagram (top plan view) of a mobile fuel distribution 

station configured for delivering compressed natural gas in accordance w ith one 

embodiment of the present invention.

FIG. 41 is a top plan view of a CNG container assembly of the mobile fuel 

10 distribution station of FIG. 40.

FIG. 42 is a side elevational view of the CNG container assembly of FIG. 41.

FIG. 43 is an end elevational view of the CNG container assembly of FIG. 41.

FIG. 44 is a schematic diagram (top plan view) of a mobile fuel distribution 

station for delivering hydrogen fuel in accordance w ith one embodiment of the present 

15 invention.

DETAILED DESCRIPTION OF THE PREFERRED EMBODIMENT

Referring generally to FIGS. 1-5, a modular, environmentally friendly mobile fuel 

distribution station 10 according to one embodiment of the present invention is shown. 

20 W ith specific reference to FIGS. 1 and 2, the environmentally friendly mobile fuel 

distribution station 10 includes a generally rectangular operation platform 12, a 

plurality of legs 14 that support the operation platform 12 in an elevated position above 

the ground and a central platform 16 that pro vides a Service interface for patrons of the 

station 10. The operation platform 12 is covered by a plurality of modular panels 18 

25 that function to both block from view, and protect, the main functional components of

the station 10 housed within the operation platform 12, as discussed in detail below. As 

best shown in FIGS. 1 and 3, the central platform 16 is operatively connected to a pair of 

the legs 14. The legs 14, themselves, are joined together by rigid linkage elements 20, 

which provide increased rigidity and support to the station 10. In the preferred 

30 embodiment, exactly three legs 14 support the operation platform 12 in an elevated 

position, although a support structure having more or less than three legs is also 

possible without departing from the broader aspects of the present invention.
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The m obile fuel station further insudes a fle a s  one aUernative

power generationdevlce,such as one or more solar panels 22 ,supporfed In an  elevated 

position hy the legs 14. The solar panels 14aretiltahle and rotatahle 360 degreesto 

5 ^ollect and convertsunlightto electricity to provide power to the mohile fuel

distribution stationlO,as discussed helow. W hileaso larpanel22isutilizedasthe  

alternative power generationdevicein the preferred embodiment, other alternative 

power generationdevices,such asaw indturb ine,m ay also be utilized alone o rin  

combination w ith the solar panels 22 without departing from the broaderaspectsof the 

10 present invention.

T u rn in g n o w to ^ lG 5 .4an d  5, the operation platform 12 generally comprisesat 

least one, and preferablytwo, main container assemblies^modules24,atleast one, and 

preferablytwo, auxiliary container assemblies^modules 26 and atleast one, and 

preferablytwo, equipment room container assemblies^modules 36. Detail viewsof 

15 these container assemblies are best shown inTlG^. 6-14. A sfirs tshow n in T lG 2.6  8, 

each main container assembly24includesagenerally tubular fuel storage tank 28 

m ountedw ithinagenerally rectangular frame 30. Optionally,the main container 

assembly may be enclosedbywalls (not illustrated). l^referably,the storage tank 28 is 

ellipticalincrosssection, although tanks of other shapes and types, such as atmospheric 

20 pressure, high pressureorcryogenic tanks, are certainly possible without departing 

from the broaderaspectsof the present invention.

lmportantly,the main fuel storage tank28and^or frame 30 surrounding the tank 

are configured w ith mountingbrackets 32 for attaching various container assemblies 

together (such asam ain container assembly 24 with an auxiliary container assembly 

25 26). The mountingbrackets are also utilized for attaching the legs 14to the container

assembly24, as discussed in more detail below,so that the main container assembly24 

may be supported in an  elevated positionapredetermineddistance above ground. The 

mountingbrackets 32 also actasasupporttoeffect the mountingof modular panels 18. 

In  the preferred embodiment, atleastsom eof the mountingbrackets 32 are integrally 

30 formed with, weldedtoorotherwisedirectlyfastenedto the main fuel storage tank 28. 

As shown inTlG 2. 6-8, each longitudinal side of the main storage tank 28 preferably has 

fourpairsof mountingbrackets 32 and each lateral side has tw opairsofm ounting
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brackets 32, although more or fewer mounting brackets arranged in any configuration 

may be used without departing from the broader aspects of the present invention.

Turning now to FIG. 9-11, enlarged views of an auxiliary container assembly 26 

having an auxiliary storage tank 34 are shown. The auxiliary container assembly 26 

5 includes a generally tubular auxiliary fuel storage tank 34 mounted within a generally

rectangular frame 30. Preferably, the auxiliary storage tank 34 is elliptical in cross 

section, although auxiliary tanks having alternative cross-sectional shapes and types, 

such as atmospheric pressure, high pressure or cryogenic tanks, are certainly possible 

without departing from the broader aspects of the present invention. As w ill be readily 

10 appreciated, the auxiliary fuel storage tank 34 is much shorter in length than the main

storage tank 28 and provides the fuel distribution station 10 with additional fuel 

capacity. Optionally, the auxiliary container assembly 26 may also be enclosed by walls 

(not illustrated)

The auxiliary storage tank 34 and/or frame 30 surrounding the tank act as 

15 assembly modules and are also configured w ith mounting brackets 32 for attaching

various container assemblies /  modules together (such as a main container assembly 24 

w ith the auxiliary container assembly 26), for attaching the legs 14 to the container 

assemblies, if desired, so that the container assemblies may be supported in an elevated 

position, and for releasably attaching the modular panels 18, as discussed below. In  the 

20 preferred embodiment, at least some of the mounting brackets 32 are integrally formed

with, welded to or otherwise directly fastened to the auxiliary fuel storage tank 34. As

shown therein, each longitudinal side of the storage tank 34 or frame has two pairs of 

mounting brackets 32 and each lateral side has one pair of mounting brackets 32, 

although more or fewer mounting brackets arranged in any configuration may be used 

25 without departing from the broader aspects of the present invention.

Turning now to FIG. 12-14, enlarged views of an auxiliary container assembly in 

the form of an equipment room container assembly/module 36 are shown. As shown 

therein the equipment room container assembly 36 includes a generally rectangular 

frame 30 defining an open container space 38 therein and a plurality of mounting 

30 brackets 32 for attaching various container assemblies together (such as a main

container assembly 24 w ith the equipment room container assembly 36), for attaching 

the legs 14 to the container assembly so that the main container assembly 24 may be 

supported in an elevated position, and for attaching the modular panels 18. In  the
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25

11

preferred embodiment each longitudinal side of the frame 30 has two pairs of 

mounting hrackets 32 and each lateral side has one pair of mounting hrackets 32̂  

although more or fewer mounting hrackets arranged in any configuration may he used 

without departing from the broaderaspectsof the present invention. The equipment 

room container assembly 36 may be enclosed along one or more sides and can be used 

as anengine^ equipment or storage room and can house mechanical^ electrical or other 

typeof equipment as w ellasacontrol system for storing and communicating 

Information and parametersrelevantto the mobile fuel distribution station 10̂  as 

discussed in detail below. As w ill be readily appreciated^ the equipment room 

container assembly 36 is the same configuration as the auxiliary container assembly26^ 

albeit without the auxiliary fuel storage tank 34.

Referring backto FIG. 5̂  the basic mobile fuel distribution station lOincludes 

two main container assemblies24positioned side by side. Importantly^themain 

container assemblies24arerigidlyaffixedto one another by way of the mounting 

brackets 32. In  particular^ the mounting brackets 32 integrally formed w ith the 

longitudinal sidesof each tank 28 are aligned and brought into registration w ith one 

another such that boltsor the like can be provided through apertures inthe brackets 32 

tosecure the brackets 32̂  and thus the tanks 28̂  together. Alternatively^the mounting 

brackets 32 may be welded together to provide the desired rigid connectionbetween 

the tanks. Itshould be noted^ however^ that the present invention is not lim ited in  this 

regard^ as onlyasingle tank 28 may be supported inthe operation platform 12 without 

departing from the broaderaspectsof the present invention.

As further shown therein^ the basic station 10 further includes two auxiliary 

container assemblies 26 attached byappropriate mounting brackets 32 to respective 

endsof one of the main container assemblies24 and two equipment room container 

assemblies 36 attached byappropriate mounting brackets 32 to respective endsof the 

other of the pair of main container assemblies24. ^loreover^ each auxiliary container 

assem bly26isrigidly attached to the end of one of the main container assemblies24by 

way of the provided mounting brackets 32. In  particular^ the mounting brackets 32 

integrally formed on one end of the auxiliary fuel storage tank 34 are aligned and 

brought into registration w ith the mounting brackets 32 integrally formed with the end 

of one of the main fuel storage tanks 28. Asdescribedabove^boltsorthelikearethen  

provided through the apertures inthe brackets 32 toaffix the brackets 32 to one another
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and to thereby rigidly attach the auxiliary fuel storage tank 34 to the main fuel storage 

tank 28.

As w ill be readily appreciated, the equipment room container assemblies 36 are 

attached to the ends of the main container assemblies 24 and the sides of the auxiliary 

container assemblies 26 by mounting brackets 32 attached to the respective frames 30.

In  particular, mounting brackets 32 attached to the equipment room assembly frame 30 

are brought into registration w ith the mounting brackets 32 attached to the main 

container assembly frame 30 and auxiliary container assembly frame 30, respectively, 

such that bolts may be used to secure the brackets 32, and thus the frames 30 of the 

container assemblies 24,26,36, together.

Turning now to FIGS. 15-19, the configuration of the support legs 14 for 

supporting the operation platform 12, including the main container assemblies 24, 

auxiliary container assemblies 26 and equipment room container assemblies 36, as well 

as the associated fuel tanks 28,34 and operational components, in an elevated position, 

is shown. In  the preferred embodiment, there are two types of legs 14 that are 

employed. The first type of leg 14, as shown in FIGS. 15-17, is tall and includes a 

plurality of mounting brackets 32 rigidly connected to and extending from an upper 

end thereof for mounting to corresponding mounting brackets 32 on one of the main 

container assemblies 24. As w ill be readily appreciated, bolts may be provided through 

the apertures in the mounting brackets 32 to rigidly affix this support leg 14 directly to 

one of the main container assemblies 24 to support the operation platform 12 above the 

ground. These legs 14 also have a top cover 40 enclosing an interior of the legs 14, shoes 

42 at a bottom end thereof and a bushing 44 for accommodating a wheel assembly for 

adjusting a position or orientation of the station 10, as described below. As w ill be 

readily appreciated, the shoe 42 has a larger diameter than the support leg 14 itself, 

which pro vides a greater area of contact between the station 10 and the ground, thereby 

providing enhanced support and stability for the station 10.

The second type of leg 14, as shown in FIGS. 18 and 19, is shorter and has a shoe 

at 42 the bottom end thereof for providing a greater area of contact w ith the ground, a 

mounting flange 46 at a top end thereof and a bushing 44 for accommodating a wheel 

assembly. O f course, the legs 14 may all be of the same height, or may all have different 

heights, without departing from the broader aspects of the present invention. In
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addition, while the legs 14 are shown as being cylindrical cross-section, legs having 

alternative cross-sectional shapes, such as square, may alternatively be employed.

Preferably, one or more of the legs 14 are made of a composite armor or are 

otherwise armor plated or have an armored skin or panels 18 to protect the interior 

5 pipelines and components housed therein, as discussed below, from puncture or

damage. Additionally, as discussed above, each leg 14 may have a cap or cover 40 to 

further protect the supply and distribution pipelines housed w ithin the legs 14, as 

discussed below, from the elements. A  ladder support 48 for accommodating a ladder 

for accessing the tanks 28, 34 and the other components within the operation platform  

10 12 is fixedly secured to at least one of the support legs 14. In  operation, an operator or

Service technician can hook a ladder onto this support 48 and climb the ladder to reach 

an access door 50 in the underside of the operation platform 12.

W ith reference to FIGS. 22 and 23, a single tall leg 14 is rigidly connected to one 

of the main fuel storage tanks 28 by fastening the mounting brackets 32 extending from  

15 the upper end the leg w ith the corresponding mounting brackets 32 integrally formed 

w ith a longitudinal side of the tank 28. As w ill be readily appreciated, during assembly, 

the corresponding brackets 32 are brought into alignment w ith one another such that 

bolts can be provided through apertures therein to secure the brackets 32 together. As 

best shown in FIG. 23, two short legs 14 are positioned opposite the tall leg 14 beneath 

20 the other main fuel storage tank 28 to support the other side of the station 10. The

shorter legs 14 may be bolted or otherwise fastened directly to the main fuel tank 28 by 

means known in the art, such as welding or the like. Importantly, when rigidly 

connected to the operation platform 12, the legs 14 are arranged beneath the fuel tanks 

28, 34 in a substantially triangular configuration when viewed from above.

25 In  order to provide rigidity and increased support to the mobile fuel distribution

station 10, linkage elements 20 rigidly connect the support legs 14 together, as disclosed 

above. As shown in FIGS. 3 and 24, these linkage elements 20 are attached to the legs 14 

by joint couplings (not shown) positioned just above the shoe 42 of the legs 14 (i.e., just 

above the ground). Importantly, by locating the linkage elements 20 adjacent to the 

30 ground, the linkage elements 20 not only provide increased rigidity and support for the 

mobile fuel distribution station 10, but also function as physical speed bumps to forcé 

drivers of automobiles to slow down inside the fueling area, thereby increasing safety.



As wiU be readUy appreciated, the nangularcontigurationof the three support 

legs 14of the mohiletuei distribution station lO of the present invention aUowsfora  

unique and less restrictivetraffic and tiow pattem  for automobiles passingunderneath. 

Inconnection w ith this, the three leg support structure allows for an increased number 

ofpathsofingress and egress for automobiles, as compared to known fueling stations 

havingfouror more supports, while at the same time providesasolid and balanced 

support structure for the station 10. A saresu lto f this heretoforeunknown support leg 

configuration, the mobile fuel distribution station lO of the present invention has an 

increased numberofpathsofingress and egress as compared toexisting stations.

Instarkcontrastto the present invention, it w ill be readily appreciated that 

known static,nonmodular fueling stations require fouror more supportstoholda  

ceiling in an  elevated position. This isdisadvantageousin that the potential traffic 

patterns for automobiles passingunderneathis extremely limited. Indeed, know  

fueling stations em ployingfouror more support posts only allow automobiles toenter 

orexitinoneortw odirections.

moreover, by only requiring three legsl4,reductionsinmaterials for 

construction can be realized and, as w ill be discussed in more detail later, the three legs 

enable the rapid expansión of the station 10, wherein one of the three legs 14m ay be 

utilizedtopartiallysupportasecondary assembly or module.

The rigid connectionof the main tanks 28 and auxiliary tanks 34, and the rigid 

connectionof the equipment room container assemblies 36 w ith the main container 

assemblies24and auxiliary container assemblies 26, as discussed above, is also an 

importantaspectof the present invention. That is ,itisanim portantaspectof the 

present invention that the collectiveweightof the operation platform 12, including the 

w eightof all assembly modules, fuel tanks, accessories and piping isdistributedvia the 

frame assemblies 30 through the actual bodyof the fuel tank 28. Thus, the collective 

w eightof the operation platform 12, and all elements housed within, isdistributed 

through the fuel tank 28 itself and into the elevating support structure, i.e., the legs 14.

It w ill be readily appreciated that byutilizing the bodyof the fuel tank 28 itself to 

distribute the w eightof the operation platform 12 to the legs 14,material and costs 

savingscanberealized. Indeed, the rigidly connected fuel tanks 28 act not just as 

passive elements (i.e., for the storage of fuel), but rather as active, load bearing and 

distribution elements. ^y rigidly connecting the fuel tanks 28,34, the tanks 28,34 act asa
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load-bearing beam, w ith the load from all of the components of the operation platform  

12 being transmitted thereto. As the fuel tanks 28,34, and the main fuel storage tanks 

28, in particular, serve the dual purpose of fuel storage and being the main structural 

and load bearing component of the station 10, material and cost savings are realized by 

5 eliminating the need for heavy and expensive supports, such as I-beams and the like, 

under the operation platform 12, thereby further reducing the materials and associated 

costs for building and transporting the mobile fuel station 10.

Referring back to FIGS. 20 and 21, detail views of the central platform 16 are 

shown. As shown therein, the central platform 16 is generally rectangular in shape and 

10 is operatively connected to a pair of legs 14 on one side of the station, on which fuel

dispensers 52 for dispensing fuel from the fuel storage tanks 28,34 to patrons are 

mounted. The platform is comprised of three pieces, a central piece 54 and two 

opposed end pieces 56. The central piece 54 fits between the two legs 14 and the end 

pieces 56 bolt thereto w ith bolts 58 to encase the legs 14, as shown. The platform 16 is 

15 attached to the legs 14 with bolts just above the shoes 42 such that the whole weight of

the platform 16 and the equipment it contains is transferred to, and supported by, the 

legs 14 (i.e., the legs 14 bear substantially the entire weight of the central platform 16). 

Importantly, as the platform is not secured to the ground, in contrast to known fueling 

stations that utilize rebar and poured concrete to permanently secure the fueling 

20 platform to the ground, the fuel distribution station 10 of the present invention remains 

mobile and is not permanent. As shown in FIG. 20, the platform 16 preferably includes a 

vending machine 60, or the like, for dispensing snacks, drinks or other items to patrons.

As discussed above, the mobile fuel distribution station 10 includes an 

alternative power generation device supported by the legs 14 and in cióse association 

25 w ith the operation platform 12 and, in particular, the main fuel tanks 28. As shown in 

FIGS. 5, 24 and 25, the alternative power generation device is preferably at least one 

solar panel 22 mounted on a pedestal 62 and operatively connected to the frame 30 or 

the upper surface of one of the main fuel storage tanks 28. In  the preferred 

embodiment, each main fuel storage tank 28 has a solar panel 22 configured therewith. 

30 As discussed above, the solar panels 22 are preferably positioned above the fuel storage 

tanks 28 and are tiltable and rotatable 360 degrees to collect and convert sunlight to 

electricity to provide power to the mobile fuel distribution station 10. Preferably, the 

electricity generated from the solar panels 22 is stored in a battery bank 64 having one
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or more batteries 66 and located within one of the equipment room container 

assemblies 36, as shown in FIG. 5.

While the preferred embodiment of the present invention contemplates the use 

of one or more solar panels 22 to power the station 10, other forms of alternative energy 

5 may also be used. For example, a wind turbine for harvesting wind energy may be

placed in electrical communication w ith the station 10 to provide operating power 

thereto. Indeed, a combination of two power sources (e.g., wind and solar) is also 

envisioned.

W ith further reference to FIGS. 24 and 25, a specific configuration of the main 

10 fuel tanks 28 and auxiliary fuel tanks 34 is shown. As shown therein, the main tank 28

and auxiliary tanks 34 have a selectively closeable/coverable aperture or passageway 68 

to prove access to the interior of the tanks 28,34 for cleaning and /or other servicing. 

Importantly, the interior of the tanks include longitudinal división plates 70 and 

transverse división plates 72, having perforations or apertures therein, integrally 

15 formed w ith or otherwise rigidly attached to the walls of the tanks 28,34 that function to

provide structural rigidity to the tanks 28,34. Importantly, the división plates 70,72 

provide strength to the tanks 28,34 to allow for the tanks 28,34 to support the weight of 

the operation platform 12 and related components, as discussed above. These división 

plates 70,72 additionally function as a jetty to inhihit movement of fuel inside the tanks 

20 24,34 in case of an earthquake or other impact forcé on the fuel distribution station that

could, in certain instances, create uneven load distributions. As the fuel w ithin the 

tanks 28,34 is partitioned, for the most part (with the exception of movement through 

the perforations), uneven load distributions due to any swaying or shaking of the 

station 10, such as by impact from an automobile, are minimized. The main and 

25 auxiliary fuel tanks 28,34 are preferably made of metal, although polymers and other

materials known in the art and sufficient to support the weight of the operation 

platform 12 may also be used for the tank construction without departing from the 

broader aspects of the present invention.

As best shown in FIG. 23 and 24, as well as in FIG. 5, the main and auxiliary fuel 

30 storage tanks additionally include necessary, couplings, piping, vents and siphons

necessary for fuel loading and distribution. The piping installed through apertures in 

the tanks for loading and distribution may all have remóte safety valves. In  case of 

emergency, these safety valves may be easily operated by a central office/command



center by remóte control and /or from the lower part of the fuel station

where the fuel dispensers are located, as discussed In detall helow. In  particular, the 

loading plpellne74hasaglohevalve 76 Integrated therein for regulating the flow of 

fuel from asupply truck to the tanks 28,34. A tad ls ta l end of the loading plpellnelsan  

5 Interior load slphon 78 toavoldproduclng fuel vaporlzation when the tanks 28,34 are 

helngfllled.

As further shown therein, the distribution plpehne 80 extends from the hottom of 

the tanks 28,34, through one or more of the legs 14, to the fuel dispensers 52, so that fuel 

can be dlspensed from the storage tanks 28,34 to the dispensers 52, and ultim atelyto  

10 patrons on demand. The distribution plpellne 80 preferably Includes anautomatic

securltyvalve 82 andasolenoldvalve 84 for regulating the flow of fuel outo f the tanks 

28,34 and for automaticallyceaslngflowlf certain undeslrableorunsafecondltions are 

detected. Asensor 86 for Inventory control, such as thoseknow nlnthe art, Is 

positioned Inside each tank 28,34 so that an operator can monitor the levelof fuel 

15 therein. A n o u tp u to f this sensor can be relayedtoarem ote command center, as

dlscussedmdetallbelow.^loreover,ahose 8 7 for vapor recoverylsrouted from the 

fuel dispensers 52, where vapors can be collected, through the central p la tfo rm l6and  

up one or more of the support legs 14toan  area above the storage tanks 28,34 where the 

vaporsmaybedlscharged.

20 As further shown therein, ventilation couplings 88 andafbdure for the control of

vapors 90 provldeapassageway from the main tanks 28 todlsslpate gases generated 

Inside the tanks 28. The ventilation couplings 88 and the flxture for the control of 

vapors 90 also serve to elimínate and dlsslpate fuel vapors that could become trapped 

within the station 10. Avacuum pressurevalve92,apurglng device 94 and anentrance 

25 for vapor recovery 96 are also provided as passageways from the tanks 28 toamblent 

alr. As best sh o w n lnF lG S .5 ,6and9 ,the  main fuel storage tanks 28 and auxiliary fuel 

storage tanks 34 haveaflat,p lanar area 98 runnlng the length of the tanks to allow for 

an operator or servlce technician tow a lko n  top of the tanks 28,34 for servicing and 

maintenance.

30 As sh o w n ln F lG .25, the operation platform 12 Is also configured w ith ananti-

tire system 100 that Includes anextingulshertankl02contam lngatireretardantfoam , 

atiredetectionm odule (notshown), andafoamInyector 1041nfluldcommunication 

w ith the extingulsher tank. in th e  preferred embodiment, the extingulsher tank 102 Is



housed one of the equipment room container assembUes 36. The tire detection

moduieinciudes one or more sensorstordetecting tire, high temperatures, and /or 

smoke. In  operation, upondetecting tire orsmoke, the system 100 automaticaUy 

dispenses the tire retardanttoam trom  the extinguisher tank 102 and distrihutesit 

5 throughaconduitto the toaminyector 104. The toaminyector 104iscontiguredtospray  

or otherwise hlanket the operation plattorm 12 and, in particular, the fuel storage tanks

28,34, w ith the foam tostem  the spreadof tire.

W ith further reference to FIG. 5, inthe preferred emhodiment one of the 

equipment room container assemhlies 36 housesaninverter, the hatteryhank 64 having 

10 apluralityofhatteries 68 for storing electricity for powering the mohile fuel distribution 

station as discussed ahove, andafossil fuel power generator 106.

As discussed previousIy,the main sourceof electrical power for the station lOis 

envisioned to he an alternative energy generation device, such as the solar panel 22 and 

hatteryhank 64, w ind turhineor the like. In the event that the alternative energy power 

15 generation device cannot keepup with electrical demand for whateverreason,

however, the fossil fuel generator 106 can automatically provide hackupor auxiliary 

power tokeep the stationlO in service. For example, it may he necessary to provide 

additional power during refillingof the fuel tanks 28,34 from asupply truck. For safety 

reasons as w ell,ahackup power supply isdesirahle. In the preferred embodiment, the 

20 power generator 106 may beadiesel, gasoline, G N G or other type ofgenerator, which 

may preferably operateusing the fuel stored in one of the fuel storage tanks 28,34, or 

the public power source from the power grid, ifavailable.

In  one embodiment, the auxiliary fuel tank 34 or the main fuel tank 28 may be 

operationallyintegrated w ith the fossil fuel generator 106 for supplying power to the 

25 station lO in the event the alternative power generation device iseithernonoperational 

or operating a tapow erlevel below optimum.

As further shown therein, the other equipment room container assembly 36 

houses the main components of the automaticantifiresystemlOO as well as anair 

compressorl08. This equipment room container assembly 36 also has an access door 

30 112 for allowingapersonto access the top side of the mobile fuel distribution station 10.

As w ill be readily appreciated, however, each of the equipment room container 

assemblies may have selectively lockable access doors 50 to allow access to the room 

from be!ow,as disclosed above. In  addition, each of the equipment room container



assembUes 36 can be used fosfore any desired equipment or componente Im portan te  

bybousing the m ajorityof components inthe equipment rooms 36 in an  elevated 

position above the main fueiing area, they are keptoutof reach and outofs ighto f 

patrons. In  addition,suchaconfigurationallowsaii components to be physicaiiykept 

5 on the stationlO, as opposed toapart from the station 10, such that every single 

component or piece of equipment is moved or relocated simultaneously when the 

station lO is moved or relocated.

As alludedto above, the operation platform 12 includesapluralityof modular 

panels 18 that function to both block from view ,and protect, the main functional 

10 components of the stationlOhousedonor within the operation platform 12. These

modular panels are best shown in FIG. 26 28 and are preferably three different sizes. As 

w ill be readily appreciated, the modular panels are oriented substantially vertically and 

are releasably affixed, such as byboltingorsecuringby other means known in the art, 

to the frame 30 of the container assemblies24,26,36 such that they entirelysurround the 

15 operation platform 12 (main container assemblies24, auxiliary container assemblies 26 

and equipment room container assemblies 36) of the mobile fuel distribution stationlO. 

W hile the modular panels 18 may be manufactured from any material known in the art, 

such as fiberglass, sheet metal, stainless steel and the like, itis  preferred that the 

modular panels 18 are composite armor panels such that in their assembled position the 

20 panels 18 form aarm ored skin sufficient to protect the main and auxiliary fuel storage 

tanks 28,34, equipment and piping from damage or puncture from bullets and the like. 

In a n  alternative embodiment, the modular panels 18 formingacomposite armor skin 

may also be configured about the alternative power generation device, such as the solar 

panel 22, for addedprotection.

25 The modular panels 18 may be outfitted with advertising,brandidentifyingor

other Information such company logo, typeof fuel offered,priceof fuel, etc. In  

addition, oraIternativeiy,aneIectronic, digital display may be attached to the modular 

panels todigitallydisplay this Information. In the preferred embodiment, the electronic 

display may be poweredby the alternative energy generation device (i.e., the solar 

30 panel 22, w ind turhineor the Iike )o rby  the backup fossil fuel generator 106.

A ro o fllO , preferably inthe form of one or more fiberglass panels may cover the 

entire operation platform 12 including the two main container assemblies24, the two 

auxiliary container assemblies 26 and the two equipment room container assemblies 36.
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A  gafe 112m the roof 110, as disclosed above, allows for a c o s tó  the top of the station 

10. Awatercollection canal 114may he configured onaninner surfaceof the modular 

panels 18 or attached to the frame 30 and preferably extends along the entire inner 

peripheryof the operation platform 12. In  operation, as rainwaterfallson the ro o fllO  

of mobile fuel distribution station lO ,itisguidedbyaslopedcontourof the roof into 

thecollectioncanalsll^. Aseries ofconduits and pipes 115 thenguide the 

accumulated water from the collectioncanalsll^downwardsto the ground and away 

from the stationlO.

As shown, for example, in F IG S .I,2 a n d 2 2  25aceiling structure 116 is attached 

to the bottom of the frame 30 of the container assemblies24,26,36or other structural 

elements by means known inthe art, such as nuts and bolts. The ceiling structure 116 

functionstoshield the main tanks 28, auxiliary tanks 34 and other components of the 

station 10 from view from below,addingto the aestheticsof the stationlO, as w e lla  

providingaplacetom ountlow consum ptionlighting for illuminating the area beneath 

the station 10. In  particular,the ceiling structure 116 may be used asasurfacetom ount 

lamps 118 for illuminating the area beneath the station. The ceiling structure 116 may 

also serve asasurfacetom ount emergency lamps 120 that can runon backu p  battery 

power in the event the main lamps 118 are not operable. While the ceiling structure 116 

may be manufactured from any material known inthe art, such as fiberglass, sheet 

metal, stainless steel and the like, itis  preferred that the ceiling structure 116 is also 

comprised of composite armor panels 18 sufficient to protect the main and auxiliary 

fuel storage tanks 28,34, equipment and piping from damage or puncture from bullets 

in the like. As further shown therein, an electrical control panel 122 is attached to one of 

the legs 14of the stationlOso that an operator of the station may control the lighting 

and other operations such as refueling and the like.

As disclosed above, the operation platform 12 and the legs 14m ay be configured 

w ith composite armor panels or skin, or manufactured from composite armor materials 

to protect the storage tanks 28, 34, pipelines and equipment from proyectiles, such as 

bullets and the like. In the preferred embodiment, one or more of the support legsl4  

are hollow,as shown in FIGS.24and 25, and function toprovideaprotectivehousing  

for the various pipes and wires that route fuel, electrical wires and the like throughout 

the fuel distribution station 10. In particular, at least the pair of legs 14on one side of 

the station are hollow and serve asaprotectivehousingtohouse and protect pipes
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running from the fuel tanks 28,34 to the fuel dispensers 52 that are located on the central 

platform 12 between the pair of support legs 14. Moreover, the portion of the pipes 

routed under or w ithin the central platform 12 are also protected by the platform 12, 

which may also be formed from or protected by a composite armor skin. The pipes that 

5 direct the fuel from the storage tank to the supply dispensers 52 may be either rigid or 

flexible. In addition, at least one of the support legs 14 functions as an armored housing 

to protect the loading pipeline 74 that is need to supply fuel to the storage tanks 28,34 

located in the operation platform 12 when refilling is needed, as best shown in FIGS 24 

and 25.

10 As further shown in FIGS. 24 and 25, a progressive cavity pump 124, together

w ith an explosion-proof electric engine may also be housed within one of the hollow  

support legs 14 to pump supply fuel from a tanker truck or the like to the storage tanks

28,34. In  connection w ith the progressive cavity pump 124, a manual safety globe valve 

76 and a check valve 126 may also be positioned along the loading pipeline w ithin the

15 leg 14 that enables the passage of fuel from a supply truck and up through the supply 

piping into the storage tanks 28,34, but which prevenís fuel flow in the reverse direction 

to prevent fuel from spilling out. A connection 128 for fuel loading is provided at 

bottom end of the loading pipeline 74 to allow for a supply hose from a tanker truck to 

be placed in fluid communication with the loading pipeline 74. Controlled access for

20 the valves and connection may be provided via a door or gate 130 in the support leg or 

legs 14. Therefore, as w ill be readily appreciated by one of ordinary skill in the art, the 

tanks 28,34, pump 124, associated fuel lines 80, and fuel dispensers 52 having a nozzles 

comprise a distribution means for facilitating the measured and monitored dispensing 

of fuel.

25 In  an alternative embodiment, the pump 124 and electric engine may be omitted

from the fuel distribution station 10. In this embodiment, the pump supplying fuel to

the storage tank may instead be integrated w ith the supply truck. As w ill be readily 

appreciated, omitting the pump 124 from the station 10 further decreases assembly time 

and minimizes costs.

30 As noted above, the environmentally friendly mobile fuel distribution station 10

may also include a wheel assembly 132 for providing a means of selectively moving or

adjusting the position of the mobile fuel distribution station 10. The wheel assembly 

132 is best shown in FIGS. 29-31. As shown therein, the wheel assembly 132 is
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operatively connected to one or more of the support legs axis 134

provided through the support leg hushing 44. The axis 134 may he made of steel or 

other material capahleof supporting the w eightof the station 10. Thehushings44 

mounted in the legs facilítate rotationof the axis 134 relativeto the support legs 134 to 

allow for engagement and disengagement,respectively,of the wheel assemhly 132, as 

discussed in detail hereinafter. Wheel supports 136 havingagenerally triangular 

shapedtruss configuration extend from the axis 134 onhoth sides of the support leg 14 

and haveaw heelor tire 138 mounted thereto.

Preferahly,the wheel assemhlyl32 has two wheelsor tires 138 that are 

connected to the wheel supports 136 withasecond steel axis 134 and nuts 140 on 

opposing sides of one or more support legs 14. Acoupling 142 joins the two wheel 

supports 136 onopposing sides of the support leg 14 together to provide increased 

rigidity and strength to the assemhly 132. As shown therein, the wheel assemhly 132 is 

selectively pivotahleahout the metal axis 134 from afirst position, in which the wheel 

138 is positioned ahove the ground (as shown in FIGS. 29), toasecond position, in 

which the wheel 138 ishrought into contact with the ground to lift the support leg 14 

and shoe 42 off the ground toperm it movement of the station 10.

In th e  preferred emhedment, each of the three support legs 14hasaw heel 

assemhlyl32 attached thereto. In  alternative embodiments, however, only one or two 

of the support legs 14m ay he configured w ithaw heel assemhly. In  such emhodiments, 

totransportorm ove the locationof the mobile fuel distribution station 10, the support 

legs 14not configured w ithaw heel assembly 132 may be lifted off the ground and 

to w ed b yatru cko r the like toadesiredlocation such that the mobile fuel distribution 

stationlOmaintains contact w ith the ground only through the tires 138 of the wheel 

assemblyl32.

The wheel assembly 132 isan importantaspectof the present invention as it 

allows the station lOto be easily moved once itis  assembled. For example, it could be 

moved from locationtolocation, as needed, o rit can be moved w ith inaparking lot or 

the like toorient the station 10 as desired inresponsetochangingtrafficpatterns and 

the like. As w ill be readily appreciated, the abilitytorotateorchange the position of 

the station lO w ith inapark ing  lot lendsadded flexibility to the mobile fuel distribution 

stationlO. Such flexibility issimply not possible with existing stations that are 

permanently anchored inthe ground.
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The mobile fuel station 10 of the present mvention may also havea

num herof additional components that p rovldeavarletyof safety features. For 

example, the fuel distribution station may mcludeallghtnmgarrester system Including 

one or more llghtnmgrods 144 for preventingormmlmlzmg damage to the station due 

5 toallghtnlngstrlke. The llghtnmgrods 144 are preferably mounted to one of the 

support legs 14or the panels 18 of the station 10, extends substantially vertically 

therefrom, and Isgrounded so as to direct the electricity ofallghtnm gstrlke down the 

structure to the earth, preferably throughagroundrod (not shown).

As alludedto above, the mobile fuel distribution stationlOof the present 

10 Invention may also Include an electronic control system for remóte mventory control, 

supply,sales,vldeo Image transmlsslon, automobile recognltion,careof emergency 

sltuations and customer service. The electronic control system Is connected vía satelllte, 

optictiber,or the hke, and Ishnkedtoacontrolheadquartersof command center, 

thereby enabllng service provlslon and Inform ationm real time fromaremotelocation. 

15 lmportantly,the control system Iselectrlcally connected to the sensors for mventory 

control 86 and the fuel dispensers 52 and Is configured for selectively permltting and 

m onltorlngadlschargeof fuel from the station 10.

As w ill be readily appreciated, the control system Is configured to monitor 

numerousparametersofthe fuel tanks 28,34 (such as type o ffu e lln th e  tanks and level 

20 remalnlng) and the station asawhole. In connection w ith this, the mobile fuel

distribution station hasavldeocam eral46 for monrtormg the activltyofcustomers 

around the stationlO. The sensor for mventory control 86 relaysalevelof fuel 

rem alnlnglnthe tanks. In addition, the stationhasacredltcard Interface orpayment 

apparatusat each fuel dispenser 52 so that customers may pay for the purchaseof fuel 

25 vía credltcard, debit card and the like, mcludlngacustomlzedcardcontamlng

automobile recognltionorldentifylng data. The mobile fuel distribution stationlOm ay  

further mcludeatelecommunlcations Interface (not shown) for directly connectinga 

patrón toaservlcerepresentative. The telecommunlcations Interface may havea  

mlcrophoneandaspeakerwherebyapushbutton can directly connectapatron toa  

30 service representativeataremote command center totroubleshootortoanswer

questionsrelatingtopayment and the like. The Interface may be located on the fuel 

dispenser 5 2 ,a le g l4 o f  the station lO or other area, b u tm an ye ven t,m an  area readily 

accesslbleto patrons.
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This mterconnectednetworkof sensor cameras and 

comprlsesaconírol system operating vía anarrayof control clrcmtry that can store and 

transmrt data ahont the fneldlstrlhution station 10. In  particular, the control system 

monltors the tueldlstrlhution means, as disclosed ahove, and stores and transmlts this 

5 data. lmportantly,thesesensors, cameras and Interfaces require very llttle electricity 

and can he poweredhy the alternative power generation device, such as the solar panel 

22.The control system also monltors energy production and usage and w ill augmentor 

suhstitute power from the fossil fuel generator 106 when power from the alternative 

power generation device does not keepup with current demands. The stationlO  

10 additionally lncludesasatelllteantennal48 for wlrelesslytransmltting the data

collectedhy the various sensors,paymentapparatus and cameras toarem ote command 

center, as discussed helow. lmportantly,even the satelllteantennal48 and associated 

wlrelesstechnology can he poweredhy the on-slte alternative energy generation device, 

or fossil fuel generator 106, If necessary. ^ycollecting and storing data parameters 

15 relatingto the station, and hywlrelesslytransmltting the data to the remóte command

center, the mohlle fuel dlstrlhution station lOm ay he controlled from the remóte 

command center Independenceupon the collected data parameters, as discussed 

helow. As w ill he readily appreciated, hyallowlng the station lO to he controlled form  

the remóte command center, m m lm alor no staff must he present at the physical station 

20 10, therehycontrlhutingto further cost savings.

Turning now to FIGS.32-35, another Importantaspectof the present Invention Is 

the ahllltytoaddorsuhtract components from the haslcmohlle fuel dlstrlhution station 

disclosed ahove toform am ohlle  fuel dlstrlhution station of any desired size, as well as 

to provide foragreater plurality ofposslhle fuels that could he dlspensed from the fuel 

25 dlstrlhution station. As noted ahove, the haslcmohlle fuel dlstrlhution station lO of the

present mventionpreferahly has three support legs 14arrangedm atrlangular 

configuration such that two legs are generallym lme with one another along one 

longitudinal side of the stationlO, while the remalnmgthlrd leg Is positioned a ta  

longitudinal m ldpom tof the station 10 along the opposing longitudinal side. if  

30 additional fuel tanks 28,34 or additional space for operational components are desired, 

additional mam tank assemhhes24, auxiliary tank assemhlles 26 or equipment room 

assemhlles 34 can he addedto the station 10 hy rigidly attaching such assemhllesto the 

haslc station 10 hy way of the mountingbrackets 32. Incertam embodiments, when
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additional are least one of the exlsting support

legs 14m ay he used to support the weight ofsueh assemblies.

FIG S.3235 show athreetankm ohlle fuel distribution station 200 Installed Inthe  

footprint of^spaees for automotive vehleleslnaparklng lot. As best shown rn F IG .33, 

5 the station 200 Is the same as the basle station lOdlselosed above,but Ineludesan 

additional mam container assembly24 and two additional auxiliary container 

assemblies 26. The additional mam container assembly241stixedly secured to one of 

the other mam container assemblies 24 by way of the Integral mounting brackets 32 

described above. Moreover, the additional auxiliary container assemblies 26 are also 

10 tixedly secured to the additional mam container assembly24and the adjacent

equipment room assemblies 36m them anner described above. AsbestshownlnFlGS. 

32, the threetank module 200 uses two of the leg supports24of the baslc station 10. An  

additional leg 141stixedly attached to the added mam tank 28m them anner described 

above to provide added supportto the station 200. As shown therein, four legs 14(two  

15 tall legs and two short legs) support the three mam tank assemblles24,fourauxrlrary 

container assemblies 26 and two equipment room assemblies 28m a n  elevated position. 

Linkage elements 20 adjacent the ground, as described above, are used to connect the 

support legs 14to one another to provide additional rigidity and support. As shown In 

F IG .35 ,a th lrd  solar panel 22 Is also mcludedtogenerate additional power for 

20 powermg the station 200.

As w ill be readily appreciated, the configuration of the container assemblies 

24,26,36 and the baslc station 10 asawhole permits additional container assemblies, to 

be easlly^stacked" together tocreateam oblle fuel distribution station of any desired 

size. in  particular, additional container assemblles/modulesmay,themselves, be 

25 conslderedasecondary operation platform that can be tixedly attached to the tirst 

operation platform tocreatealarger station capable ofoffermg additional fuel type. 

Indeed, this configuration allows additional container assemblles24,26,36(secondary 

operation platform) tobe Integrated together with the tirst operation platform by 

sharmg one or more support legs 14to thereby expand fuel storage capacity and the 

30 numberofposltions for fuel distribution, as desired.

An example ofalarger mobile fuel distribution station Isshow nm FIG S .36 and 

37. In particular, F IG S.36 and 3 7 showamoblle fuel distribution station 300 having slx 

main contamerassembhes 24, erghtauxrhary container assemblies 26 and four



equipment room container assemblies 36 is shown. As shown therein, additional 

container assemblies are added to the basic mobile fuel distribution station 10 discussed 

above wherein each added group of container assemblies shares at least one common 

support leg 14 w ith  another. As w ill be readily appreciated, once installed, or during 

installation, the mobile fuel distribution module/station 300 can be oriented in almost 

any direction depending on the space, direction of parking spaces, etc.

The fact that the main tanks 28, auxiliary tanks 34 and equipment rooms 36 are 

formed as substantially rectangular container assemblies 24,26,36 having a frame 30 and 

mounting brackets 32 is an important aspect of the present invention. As w ill be readily 

appreciated, these container assemblies 24,26,34 can be manufactured and assembled, in 

whole or in part, prior to final assembly at the desired distribution location. Moreover, 

as shown in FIG. 38, all of the components for a basic mobile fuel distribution module 

10 can fit into a single standard tractor-trailer truck 400. Likewise, all of the 

components can fit into a single cargo container for transportation by ship anywhere in 

the world. In  cormection w ith this, each of the container assemblies is designed in 

accordance w ith industry standards for preparing and transporting cargo. In  particular, 

in the preferred embodiment, the basic station 10, for shipping purposes, includes:

2 - 20' main container assemblies 24

2 -4 '  auxiliary container assemblies26

2 -4 '  equipment room container assemblies 36

1 - 20' x 4'3" x 8' container 402 (to transport all remaining components, e.g., fuel 

dispensers, hoses, piping, legs, central platform, lamps, modular panels, etc.) 

1 -4 ' container 404 (to transport additional accessories)

Accordingly, this design allows for each mobile fuel distribution station 10 to be 

at least partly assembled at a plant or manufacturing location and then shipped, via a 

single standard 40' long shipping/cargo container, anywhere in the world. Once the 

container arrives on location, the main container assemblies 24, auxiliary container 

assemblies 26 and equipment room container assemblies 36 can be joined together via 

the mounting brackets 32, the legs 14 installed, and the equipment interconnections 

including piping, hoses, electrical wires, etc. run to and from the various components to 

provide a functioning station 10. In  contrast to known fueling stations, which take



co m p re , the mobile fuel the

present invention ean be assembled on site w ithm 23days. As w ill be readily 

appreciated, however, the more assembly of components that is done off-site prior to 

arrivingat the installation location, the quicker the station can ultimately be assembled.

5 Accordingly,the fact that the modules/assembliesof the mobile fuel distribution 

station 10 are designed in accordance with industry standards for preparing and 

transporting cargo allows for the constructionofam obileondem and fueling stationlO  

anywhere in the world.

Iflarger fueling stations are desired, múltiple container assemblies24,26,36 can 

10 be joined in the mannerdescribed above. ^yw ayofexam ple ,if(100) basic mobile fuel 

distributionstations 10 areneeded, (200)20'main container assemblies24, (800)4' 

engine room container assemblies 26,36 (with the equipment neededalready installed), 

200 long legs, 100 short legs, 100 central platforms 16,2200 modular panels 18,

200 4 'x 4 'm o d u la r panels 18an d 4001 'x4 'm o d u la r panels 18areneeded. If  the 100 

15 mobile fuel distribution stations lOare goingto 100 different installation locations, then 

one truck 400 per location isneeded. As w ill be readily appreciated, for double stations, 

twotrucks400areneed,etc.

The abilitytoquickly andeasily transport and constructamobile fuel 

distribution station isan important aspect of the present invention, as discussed above. 

20 Toconstruct the station 10, components of the stationlOarearrangedinseparate  

modules, suchas the container assemblies 24,26,36,402,404described above. The 

modules are then transportedtoapredetermined assembly location wherein they are 

unloaded. The container assemblies/modules 24,26,36 are then releasablyconnected 

together via the frame assemblies 30 toform anoperation platform 12, and the 

25 operationplatform 12 is thenelevatedonasupportstructurecom prisingapluralityof 

legs 14. The support structureisequippedw ithaw heelassem blyl32toperm it 

m ovem entorrotationof the station 10, as discussed above. Additional components 

such as analternative power generationdevice,ahydrocarbonrefiningapparatus, 

armored panels andacentra lp la tfo rm l6m ay be securedto the station 10, as described 

30 above. lm portantly,anatural gas compressionapparatus and associated equipment, 

such asacompressor, etc., for compressing natural gas so as to be suitable for vehicle 

use mayalso be configuredwithin one of the modules of the operation platform 12
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during or prio r to fina l assembly of the stationlO, as discussedinan embodiment 

below,to provide for the distribution ofcompressed natural gasto compatible vehicles.

As alludedto above, the mobile fuel distribution station lO of the present 

invention may be one stationlOinaninterconnectednetworkof stations that are 

m onitoredbyacom m andcenter500. As w ill be readily appreciated, data, images and 

the likecollectedby various sensors, cameras and fuel dispensers 52 at each stationlO  

canbetransm ittedtoarem otecom m andcenter500bythesatelliteantennal4^  

associated w ith each such station 10. As shown in FIG. 3^,thecommandcenter 500 is 

rem otelystaffedbyat least one personwhomonitorsnumerous mobile fuel 

distribution modules/stationslOthroughacomputerinterface 502 or the like. Fach 

mobile fuel distribution station lOispatched into the commandcenter 500 througha 

wirelessconnectionsuchasthesatelliteantennal4^. In  this respect, the command 

center 500 can monitor numerous mobile fuel distribution stations 10 at once and 

coordínate fuel deliverieswhen fuel levelis low ,approveor decline creditcardor debit 

cardtransactions, and alertattendantsor pólice ifsuspiciousbehaviorortamperingis 

detectedon the video cameras 146. lnaddition,anautom aticshutoff system can be 

activated from the command center 500 in the eventofemergencies. Inconnectionwith  

this, the satelliteantennal4^also allows the station toreceive data and Communications 

from outsidesources, such as the command center 500.

As disclosed above, the mobile fuel distribution station lO of the present 

invention providesanumberofdistinctadvantagesover known fueling stations. 

lm portantly,asnoted above, the mobile fuel distribution station is manufactured, at 

least in part, atanoff-sitefacility and assembled on site through the use ofnuts and 

bolts. In  this respect, the mobile fuel distribution station can be easily and quickly 

assembled on site inam uchshorteram ountof time thanis the case w ith known fueling 

stations. In  the event that the station ceases operation, it can also be quickly and easily 

disassembled,leaving almost no indication that itwaseverthere. moreover, becauseof 

this m odularity,the mobile fuel distribution station can be easily and quickly moved 

from one location to another. lnaddition,because the module isself-contained,i.e., 

nothingislocatedbelowthegroundanditoperatesonanalternativeenergysource  

such asasolar panel o rw indpow er,am in im um num bero f pipes and w iringis  

required and no public works are required for its installation. lndeed,becausethe 

station isself sufficient and doesnot use mechanical,hydraulic and otherpum psto
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dispense power which enables the use of

soiarpaneisorothersourcesofaiternativeenergy.

Another important aspect of the present invention is the ahilityof the mohiiefuei 

distribution module tooperateasastandaioneunit. As noted above, the module relies 

almost entirelyon solar, w indorotheralternativeenergysource for power and is 

ordinarilynotconnectedto the main electrical grid. In  this respect, it can be quickly 

and easily assembled in remóte locations tomeet fuel demand. Ofcourse, auxiliary 

connectionto the main electrical grid can be effectuated,if desired, withoutdeparting  

from the broaderaspectsof the present invention.

^ h i le i t  has been disclosed that the mobile fuel distribution station stores and 

dispense gasolineto the public, the present invention isnotlim itedtostoring and 

dispensingonlygasoline. Itisenvisioned that the tanks of the mobile fuel distribution 

station can store and dispense any typeof fuel including, butnotlim itedto,fossilfuels, 

biofuels,hydrogen and m ethanol,whetherliquidor gas including, butnotlim itedto , 

liquefied petroleum gas and compressed natural gas. lnaddition,especiallyinthe  

broaderaspectsof the present invention wherein multiple module fueling stations are 

contemplated,asingle fueling station can store and dispense múltiple typesof fuel, 

suchasgasoline,hydrogen,methanol,electricity,etc. lnthisembodiment,acustomer 

mustmerelyselect the typeof fuel required for his/her vehicle and the fuel w ill be 

dispensed from the appropriate fuel storagetank. moreover, other auxiliary container 

assemblies can holdcontaineri^ed equipment such as generators,airpumps,battery 

banks, solar panels, firefighting equipment, electronic equipment or equipment to 

performotherprocessesortasks. As disclosed above, each of the container assemblies 

can be assembled to one another in different configurationstoformaflexible and 

modular fuel station, therebyofferingaflexibilityheretoforenotseenin the art.

lmportantly,as discussed above, the mobile fuel distribution station of the 

present invention obviatesmanyof the environmentalconcernsassociated with known 

fueling stations. ^ecause the station can quickly and easily be assembled on site, no 

publicworksorcomplexplansneedtobecommissioned. Inaddition, the station of the 

present invention doesnotinvolve any excavationordisturbingof the underlyingsoil, 

as the tanks are elevated above the ground and the station restson the support legs and 

theshoes. As such, in the event that the station is no longerneeded,demand has 

wanedor the propertyisabandoned, the station may be dismantledin the same manner
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m w h ic h itw a s  c o n s tru id . As be readily appreciated, no tanks needto be d ugu p  

and no concrete w ill rem ainintbegronnd, as would be tbe case witb known fueling 

stations. Accordingly, tbe station may be easily removed leaving no indication tbatit 

everexisted. lnaddition,becauseoftbe elevated design of the mobile fuel distribution 

5 station, the riskof fuel seepage into the s o ild u e to a s p illo ra le a k in  the tankisgreatly  

minimi^ed. In  this respect, the property may be soldeasier and w ith manyless 

restrictionsthanwouldotherwisebethecase.

Inadd ition to its  minimal physicalfootprint, the mobile fuel distribution station 

of the present invention alsohasaverysm allenvironm entalfootprint,as compared to 

10 known fueling stations. As w ill be readily appreciated, bypositioning the fuel tanks in 

an elevated position, they are outofreachofpatronsof the station butstilleasily  

accessibleforinspectionandmaintenance. This isinstark contrast to known fuel 

distribution stations having tanks buriedin the ground, as any inspection and 

maintenanceof such tanks oftenrequiresshuttingdown the entire station and digging

15 up the tanks. As such, elevating the tanks inasecure location above the ground is

much more environmentallyfriendly and allows for easierservicing and maintenance.

moreover, as disclosed above, the location of the tanks above the dispensers and 

the use ofgravity to  dispense fuel obviate the need for any pumps. Asnopum psare  

requiredto dispense the fuel from the tanks,averylowinvestm entinhydraulic and 

20 electrical installationsisnecessary. lndeed,byusinggravity as the motive forcé to

dispense liquidfuels, much less power isused as compared to known fueling stations 

that use mechanical pumps withasubstantial electrical power draw. Accordingly,the 

mobile fuel distribution station of the present invention is much more efficient and 

savesalargeamountofenergy. Additionally,the location of the tanks above the 

25 ground makesthemlesslikelytocorrode, and evenwhenleaks are present, they are 

much easiertodetectthanif the tanks w ereburiedw ithin the earth. As such, the 

likelihoodofcontam inatingthesubsoilisallbutelim inated.

Inaddition, the station uses analternativeenergysource such asasolar panel or 

w indturbine(oracom binationofboth) and batterybankto power components as 

30 lights,credit/debitcard machines and the like. Asm all electrical fossil fuel generatoris 

onlyincluded for backup power, and inm any cases the station may be entirelyoff the 

electrical grid. moreover, byform ing station such additional tank container assemblies



can be added, largefuehng stations of almost any and configuraron can be 

assembled a ta low cost,w itbm in im um effo rt and witbreducedmaterials.

^ b ile tb e  preferred embodiment contemplatesseparate container assemblies for 

bousingtbe main tank, auxiliary tank and equipment,respectively,in analternative 

embodimentasingle container assembly,definedbyanouter frame structure,may be 

usedtobousetbe main fuel storagetankor tanks, tbe auxiliary fuel storagetankor 

tanks, as w ell as any equipment necessary for tbe operation oftbe module, moreover 

wbiletbedisclosure above uses tbeterms^main container assembly,""auxiliary 

container assemblyB'and equipment room container assemblyB'tbese assemblies can 

likewise be considered^modulesB' In any event,itiscontemplatedtbattbese 

assemblies/modules can be mixed and matcbedto provide any levelofcustomi^ation 

desired. In  particular, tbe mobile fuel distribution module oftbe present invention can 

include any num berof main container assemblies, any num berof auxiliary container 

assemblies, and any numberof equipment room container assemblies depending ontbe 

specific prometed or actual fuel demandsofaparticular location. As w ill be readily 

appreciated, tbe modular cbaracteristicsoftbe assemblies allow for tbem tosim ply be 

attacbedordetacbed from tbe station as desired such tbattbe basic station can be 

expandedorcontractedtomeet fueling and equipment demands.

Inconsiderationof the preceding design of the mobile fuel distribution module, 

the rectangular frame structure 30 of the main tank assembly 24, auxiliary tank 

assembly26 and equipment room assembly 36 notonlyprovidesasuperstructureto  

mount and house fuel tanks and other equipment necessary for operation of the 

module, butalsoprovidesanum berof additional advantages. In  particular, the 

rectangular shape and configurationof the assemblies/containers24,26,36 allows these 

assemblies to be easily,stored,stacked,transported and assembled. lndeed,the 

modular natureof the assemblies allows almost any equipment, storage tanks or other 

components to be mounted therein, eitheron site or,preferably,priortoarrivingat the 

installation site. As w ill be readily appreciated, this flexibilityofconfiguring and 

mounting most components within the assemblies prior to shipping minimices on-site 

assembly and installation time, moreover, the assemblies themselves are m odularin  

that brokenorfaulty equipment, orindeedanentireassembly24,26,36, can be quickly 

and easilyswappedout from the station such that any down time isminimi^ed. In  

addition, each assembly can be configured w ith the specific equipment and components
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necessary for operation of the module depending on the type of fuel offered; additional 

assemblies 24,26,36 can also be added to expand the station to keep up w ith increasing 

demand or to support a new or alternative type of fuel (including adding an 

assembly(s) having storage tanks and any fuel conversión equipment required for any 

5 given fuel type, as detailed below).

In  yet another embodiment, a mobile fuel distribution station 600 for delivering 

compressed natural gas (CNG) to vehicles is provided. As shown in FIG. 40 the station 

600 is substantially similar in its construction to the station 300 shown in FIGS. 33-35, 

w ith a few notable differences. In  particular, the station 600 generally includes a 

10 generally rectangular operation platform 12, a plurality of legs 14 that support the

operation platform 12 in an elevated position above the ground and a central platform

16 (not shown) that provides a service interface for patrons of the station 10. The 

operation platform 12 is covered by a plurality of modular panels 18 that function to 

both block from view, and protect, the main functional components of the station 10 

15 housed within the operation platform 12, as discussed above. In  this embodiment,

preferably four legs support the operation platform 12 in an elevated position, although 

a support structure having more than four legs is also possible without departing from  

the broader aspects of the present invention. As w ith the station 200 of FIGS. 33-35, the 

mobile fuel distribution station 600 further includes at least one alternative power 

20 generation device, such as one or more solar panels 22, supported in an elevated 

position by the legs 14. The solar panels 14 are tiltable and rotatable 360 degrees to 

collect and convert sunlight to electricity to provide power to the mobile fuel 

distribution station 600.

In  contrast to the station 200, however, the station 600, includes two CNG  

25 container assemblies and one large equipment room assembly 604 mounted

therebetween. Detail views of the CNG container assemblies 602 are best shown in 

FIGS. 41-43. As shown therein, each CNG container assembly 602 includes two 

substantially cylindrical compressed natural gas storage tanks 606 positioned side by 

side and mounted w ithin a generally rectangular frame 30. Preferably, the frame 30 is

30 the same or substantially similar to the frame 30 disclosed above in connection w ith the

main container assembly 24. Optionally, the CNG container assemblies 602 may be 

enclosed by walls (not illustrated). Preferably, the tank 606 is cylindrical in cross



although tanks of other shapes and types are certamly posible without 

departing from the broaderaspectsof the present invention.

Im p o rtan te  the tank 606 and the frame 30 surrounding the tank 606 are 

configured w ith mounting brackets 32 for attaching various container assemblies 

together, for attaching the legs 14to the container assemblies, as discussed above,so 

that the tanks 606 can be supported inan  elevated position, and for mounting the 

modular panels 18, as also discussed above. In the preferred embodiment, at least some 

of the mounting brackets 32 are integrally formed with, w eldedtoorotherwisedirectly  

fastenedto the CNG tanks 606. As shown in F lG S .68 , each longitudinal side of the 

main storage tank 28 preferably has four pairsof mounting brackets 32 and each lateral 

side has two pairsof mounting brackets 32, although more orfewer mounting brackets 

arrangedin any configuration may be used without departing from the broader aspects 

of the present invention.

As further shown in FIG. 40, the CNG container assemblies 602 are rigidly 

affixedtoopposing longitudinal sidesof the large equipment room container assembly 

604 by the mounting brackets 32. As shown therein, the equipment room container 

assembly 604 includesalowpressure gas intake608,anatural gas compression 

apparatus,such asas lo w fill gas compressor610,in fluid communication w ith the low  

pressure gas intake 608, and processequipment612 for further altering the natural gas 

and maintaining the natural gas atapredetermined,constanttemperature, so as tobe  

suitable for vehicle use. In  operation, natural gas issuppliedbyafuel truck or, more 

preferably,directlyfrom am ain natural gas pipeline(e.g.,am ain natural gas pipeline 

availableoncitystreets)tothelowpressuregasintake608. The supplied gas is then 

routedbyaconduitto  the slow fill gas compressor610whichcompresses the natural 

gastoapredeterminedpressure. The compressed gas is then routedthroughprocess 

equipment612 and ultim atelyto the CNG storage tanks 606 w hereitisstored and 

maintainedatapproximately3600psi. As w ill be readily appreciated, the compressed 

natural gas storedin the tanks 606 may be dispensedon demand by patrons of the 

module throughadispenser (not shown).

As further shown in FIG. 40, the station 600 may also include auxiliary container 

assemblies 26 having an auxiliary fuel storage tank 34 to provide additional fuel 

capacityor other typesof fuel. The station 600 may further include equipment room 

container assemblies 36, such as those described above, for housing other equipment



necessary for the proper funchoningof the module, such as control fossil

fuel generator and the like.

lm portantly,while the station 600 Is configured to dispense compressed natural 

gasto vehicles, the station 600 may he modifiedto dispense other fuelsin addition to 

CNG. In  particular, main container assemhlies24havingamain fuel storage tank28 for 

storing other fuels such as diesel, gasoline,liquefied petroleum, methanol, etc., may he 

rigidlyattachedto the sidesof the station 600 (and more legs 14addedto provide 

additional support, ifnecessary,as disclosed ahove). In this manner, the station 600 can 

he configured too fferavarie tyo f fuel types,in addition to CNG.

^et another emhodimentof the present invention provides for the distribution of 

secondaryhydrocarhonmaterials, preferably hydrogen,to compatible vehicles. As 

usedherein,secondaryhydrocarbon material means any material that has beenrefined 

orproduced from anupstream,primaryhydrocarbon material including but not 

lim itedtogasoline, diesel, natural gas, etc. As shown in FIG. 44, the mobile fuel 

distribution station ^00 accordingto this embodiment is substantially similar to the 

station 600 shown in F !G .4 0 ,w ith a fe w  notable differences in the main tank and main 

equipment room assemblies. In  particular, the station B̂ 00 generally includesa 

generally rectangular operation platform 12 ,ap lu ra lityo fleg s l4 th a t support the 

operation platform inan  elevated position above the ground andacentral platform  

16(not shown) that providesaservice interface for patrons of the station 10. The 

operation platform 12 is covered b yap lu ra lityo f modular panels 18 that function to 

both block from view ,and protect, the main functional components of the station 10 

housed within the operation platform 12, as discussed above. In this embodiment, 

preferably four legs support the operation platform 12 inan  elevated position, although 

asupportstructure having more than four legs isalsopossiblewithoutdeparting from  

the broaderaspectsof the present invention. As with the station 600 of F IG .40, the 

mobile fuel distribution station B̂ 00 further includes at least one alternative power 

generation device, such as one or more solar panels 22, supported inan  elevated 

position by the legs 14. The solar panels 14are tiltable and rotatable 360 degrees to 

collect and convert sunlight to electricity to provide power to the mobile fuel 

distribution station B̂OO.

As shown in F IG .44, the station ^OOincludesafirst main container assembly ^02 

havingaprim aryhydrocarbon material storage tank ^04 andasecond main container
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assembly 706 having a secondary hydrocarbon material storage tank 708 disposed on 

said operation platform 12. Preferably, the construction of the container assemblies 

702,706 is similar to the construction of the main container assembly 24, disclosed 

above. A  large equipment room container assembly 710 is mounted between the first 

5 main container assembly 702 and second main container assembly 706 and is rigidly

fastened thereto using mounting brackets 32, as discussed above. As shown therein, the 

large equipment room container assembly 710 houses a hydrocarbon refining apparatus 

712 for selectively accepting the primary hydrocarbon materials from the storage tank 

704 and for cracking and refinement into secondary hydrocarbon materials for storage 

10 in the storage tank 708. The hydrocarbon refining apparatus may include a pump,

filters, etc. In  operation, the primary hydrocarbon material stored in the tank 704 is 

directed through the refining apparatus 712 housed within the large equipment room 

710 and is cracked, refined, and stored as a secondary hydrocarbon material in the 

storage tank 708. As w ill be readily appreciated, the primary hydrocarbon materials 

15 may include, but are not limited to, gasoline, natural gas, etc. In  the preferred

embodiment, the primary hydrocarbon material is natural gas and the secondary 

"hydrocarbon" material is hydrogen suitable for vehicle use. As w ill be readily 

appreciated, the refined hydrogen stored in the tank 708 may then be dispensed on 

demand by patrons of the module through a dispenser (not shown) located on the 

20 central platform (not shown).

As further shown in FIG. 44, the station 700 may also include auxiliary container 

assemblies 26 having an auxiliary fuel storage tank 34 to provide additional fuel 

capacity or other types of fuel. The station 700 may further include equipment room 

container assemblies 36, such as those described above, for housing other equipment 

25 necessary for the proper functioning of the module, such as control circuitry, the fossil 

fuel generator and the like.

Importantly, while the station 700 is configured to dispense hydrogen gas, or 

other secondary hydrocarbon materials, to vehicles, the station 700 may be modified to 

dispense other fuels in addition to CNG. In  particular, main container assemblies 24 

30 having a main fuel storage tank 28 for storing other fuels such as diesel, gasoline,

methanol, liquefied petroleum, etc., may be rigidly attached to the sides of the station 

700 (and more legs 14 added to provide additional support, if necessary, as disclosed



above). In  this manner, the station 700 can be configured to offer a variety of fuel types, 

in addition to hydrogen.

Although this invention has been shown and described w ith respect to the 

detailed embodiments thereof, it w ill be understood by those of skill in the art that 

various changes may be made and equivalents may be substituted for elements thereof 

without departing from the scope of the invention. In  addition, modifications may be 

made to adapt a particular situation or material to the teachings of the invention 

without departing from the essential scope thereof. Therefore, it is intended that the 

invention not be limited to the particular embodiments disclosed in the above detailed 

description, but that the invention w ill include all embodiments falling w ithin the scope 

of this disclosure.



WHAT IS CLAIMED IS:

1. A  modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station, 

comprising:

a fuel tank;

a control system for selectively permitting and monitoring a discharge of fuel 

from said mobile fuel distribution station;

a natural gas apparatus for supplying natural gas;

a support structure for supporting an operation platform in an elevated position 

a predetermined distance above ground, said operation platform housing said fuel tank 

and said natural gas apparatus; and

a wheel assembly affixed to said support structure and being capable of 

selectively supporting said mobile fuel distribution station to facilítate movement of 

said mobile fuel distribution station via said wheel assembly.

2. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 1, wherein:

said support structure includes only three legs arranged beneath said operation 

platform in a substantially triangular configuration.

3. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 1, wherein:

said fuel tank is integrated w ith said operation platform and said support 

structure such that a weight of said fuel tank is distributed through a structure of said 

fuel tank and through said support structure.

4. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 1, wherein:

said fuel is one of a gasoline, a diesel and a natural gas fuel.



5. The modular, friendly mobile fuel distribución station according 
to c ia im l, wherein:

said fueiis one o fa iiqu idan dagasfue i.

6. The modular, environmentaiiyfriendiymobiiefuei distribution station according 

to c ia im l, wherein:

wherein said fuei tank is affixed to said operation piatform such tha taw e igh to f 

said operation piatformis distributed through said fuei tank and into said support 

structure.

7. The modular, environmentaiiyfriendiymobiiefuei distribution station according 

tociaim  2, wherein:

said fuei tank distributesaweightof said eievatedfuei tank, said operation 

piatform and saidnaturaigas apparatus throughastructureof saidfuei tank, and 

through said iegs.

The moduiar, environmentally friendiym obiiefuei distribution station according 

tociaim  2, further comprising:

acentraipiatformoperativeiyconnectedtoatieast two of said iegs, said iegs 

bearing the weight of said centraipiatform such that engagementof said wheei 

assembiy for each of said iegsenabies movement of said central piatform and said 

m obiiefuei distribution station.

9. The modular, environmentaiiyfriendiymobiiefuei distribution station according 

to c ia im l, wherein:

said controi system monitorsatieast one parameterof said mobiiefuei 

distribution station and controis said mobiiefuei distribution station from arem ote  

iocationindependenceupon said atieast one parameter.

10. The modular, environmentaiiyfriendiymobiiefuei distribution station according 

toc ia im l,w herein :

said operation platform inciudes armored panels.



The m odulad friend ly fuel d istribuyan according

fo c ia im ^ fu rfh e r comprising:

an alternative power generation device, said alternative power generation device 

beingone ofasoiar power generator,awind power generator andahydrocarbon  

combustión assembiy; and

wherein said alternative power generatoris supported by said support structure 

to be inaneievated position in cióse association w ith said fuei tank.

12. The m oduiar,environm entaiiyfriendiym obiiefuei distribution station according 

to c ia im l, wherein:

said naturai gas apparatus inciudesanaturai gas compression assembly for 

compressing natural gas inam annersuitabie for use byvehicies.

13. Am oduÍar,environm entaiiyfriendiym obiiefueÍ distribution station, 

comprising:

afueitank;

apowergenerating apparatus, said power generating apparatus seiectiveiy 

providingeiectricai power to said mobiiefuei distribution station; 

anaturai gas apparatus for providing natural gas;

acontroi system for seiectiveiy permitting and m onitoringadischargeoffuei 

from said mobiiefuei distribution station;

asupportstructure for supporting an operation piatform inaneievated position 

apredetermined distance above ground; and

wherein said fuei tank, said power generation apparatus and said naturai gas 

apparatus are aii integrated within said eievated operation piatform.

14. The moduiar,environmentaiiyfriendiy mobiiefuei distribution station according 

tociaim  13, further comprising:

awheeiassembiy affixed to said support structure and being capabieof 

seiectiveiy supporting said mobiiefuei distribution station tofaciiitate movement of 

said m obiiefuei distribution station via said wheei assembly.



15. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 13, wherein:

said power generating apparatus is one of a solar power assembly, a w ind power 

assembly and a hydrocarbon combustión assembly.

16. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 13, wherein:

said power generation apparatus is a hydrocarbon combustión assembly and is 

selectively powered by one of said fuel and said natural gas apparatus.

17. The modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according 

to claim 13, wherein:

said fuel is one of a iiquid and a gas fuel.



ABSTRACT

A  modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station includes a fuel 

tank, a support structure having a plurality of legs for supporting an operation platform  

in an elevated position a predetermined distance above ground, an alternative power 

generation device, the alternative power generation device being one of a solar power 

generator and a w ind power generator for providing primary power to the mobile fuel 

distribution station and a central platform operatively connected to at least two of the 

legs, the at least two of the legs bearing the weight of the central platform, wherein the 

fuel tank and the alternative power generation device are disposed on the operation 

platform.
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Box No. V Reasoned statement under Rule 436i"$.l(a)(i) with regard to novelty, inventlve step or industrial applicability; 
citationsand explanations supportingsuch statement

1. Statement

Novelty (N) Claims 2,3,6-17________________________________________________ YES

Claims 1. 4, 5__________________________________________________  NO

Inventive step (IS) Claims None_____________________________________________________YES

Claims 1-17___________________________________________________  NO

Industrial applicability (1A) Claims 1-17___________________________________________________  YES
Claims None___________________________________________________  NO

2. Citations and explanations:
Claims 1, 4, and 5 lack novelty under PCT Article 33(2) as being anticlpated by US 2009/0314382 Al (Caplzzo).

As per claim 1, Capizzo teaches a modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station (service statlon facility, 8, may be 
towed using hitch, 14, and wheeis, 15, therefore mobile; Figs. 1 and 2; para [0111]), comprising: 
a fuel tank (tanks, 11; Figs. 1 and 2; para (0104]);
a control system for selectively permitting and monitoring a discharge of fuel from said mobile fuel distribution station (Computer control 
system, 13, Controls conveyor, 16, which circuíales fuel tanks, 11, for use with a given vehicle and Controls the robotlc module, 12, for 
installing the correct fuel for a given vehicle type; para [0106], [0113]); 
a natural gas apparatus for supplying natural gas (tank comprising natural gas; para [0105]);
a support structure for supporting an operation platform in an elevated position a predetermined distance above ground (rack, 10, holds 
conveyor system, 16, above ground where the stabilizers, 35, and wheeis, 15, díctate the helght off the ground; see Figs. 1 and 2), said 
operation platform housing said fuel tank and said natural gas apparatus (conveyor system, 16, holds tanks, 11, including all fuel tanks 
and natural gas tanks; Figs. 1 and 2); and
a wheel assembly affixed to said support structure (wheeis mounted at the bottom of the rack; para [0026]) and being capable of 
selectively supporting said mobile fuel distribution station to facilítate movement of said mobile fuel distribution station vía said wheel 
assembly (wheeis, 15, permit towing when attached to a truck; para [0111]).

As per claim 4, Capizzo teaches the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according to claim 1, whereín said 
fuel is one of a gasolina, a diesel and a natural gas fuel (para [0105]).

As per claim 5, Capizzo teaches the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station according to claim 1, whereín said 
fuel is one of a liquid and a gas fuel (liquid or gas fluids in tanks; para [0105]).

Claims 1, 2, 4 and 5 lack an inventlve step under PCT Article 33(3) as being obvious over US 4,986,446 A to Montgomery et al. 
(hereinafter 'Montgomery') in view of Capizzo, further in view of US 4,397,370 A (Smith).

Regarding claim 1, Montgomery teaches a fuel distribution station (col 1, Ins 12-16), comprising: 
a fuel tank (tanks, 20; Fíg. 1); and
a support structure (columns, 12; Fig. 1) for supporting an operation platform in an elevated position a predetermined distance above 
ground (structural beams, 13 and 14, create a platform for supporting tanks, 20; Fig. 1), said operation platform housing said fuel tank (see 
Fig. 1).
Montgomery, however, does not teach said fuel distribution system is a modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station or 
said station comprises a control system for selectively permitting and monitoring a discharge of fuel from said mobile fuel distribution 
station, a natural gas apparatus for supplying natural gas housed by said operation platform, and a wheel assembly affixed to said support 
structure and being capable of selectively supporting said mobile fuel distribution station to facilítate movement of said mobile fuel 
distribution station via said wheel assembly.
Capizzo teaches a modular, environmentaliy friendly mobile fuel distribution station (service station facility, 8, may be towed using hitch,
14, and wheeis, 15, therefore mobile; Figs. 1 and 2; para [0111]) comprising a control system for selectively permitting and monitoring a 
discharge of fuel from said mobile fuel distribution station (Computer control system, 13, Controls conveyor, 16, which circuíales fuel tanks,
11, for use with a given vehicle and Controls the robotíc module, 12, for installing the correct fuel for a given vehicle type; para [0106], 
[0113]) and a natural gas apparatus for supplying natural gas (tank comprising natural gas; para [0105]).
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Box V.2. Citations and Explanations:

(Claim 1 Contlnued) Smith teaches a service vehicle with a platform (platform sections 45,46,47, and 48; Fig. 1; col 3, Ins 10-13), a 
support structure comprising only three legs arranged beneath said operation platform in a substantially triangular configuration (support 
structure includes only three iegs 15,16, and 17; Figs. 1-3; col 2, Ins 44-47), and a wheel assembly affixed to said support structure and 
being capable of supporting said platform to facilítate movement (see wheeis 18,19, and 20; Figs. 1 and 3). It would have been obvious to 
one skilled in the art to combine said fuel distribution structure and tanks of Montgomery with the mobile fuel station and natural gas 
apparatus of Capizzo, and the wheeled legs of Smith, such that said supporting legs have wheeis thereon making said station mobile and 
said station comprises a control system to selectively permit and monitor a discharge of fuel wherein any type of fuel is dispensed 
including natural gas, thereby permitting movement of said station to remóte areas or wherever required while providing means to regúlate 
said station remotely, increasing versatillty.

Regarding claim 2, Montgomery, Capizzo, and Smith combinad teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, and Smith further teaches wherein said support structure Includes only three legs arranged beneath said operation 
platform in a substantially triangular configuration (support structure includes only three legs 15,16, and 17, rather than any other number 
of legs; Figs. 1-3; col 2, Ins 44-47).

Regarding claim 4, Montgomery, Capizzo, and Smith combinad teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, and Capizzo further teaches wherein said fuel Is one of a gasoline, a diesel and a natural gas fuei (para [0105]).

Regarding claim 5, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, and Capizzo further teaches wherein said fuel is one of a liquid and a gas fuel (liquid or gas fluids in tanks; para 
[0105]).

Claims 13,15, and 17 lack an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo, further in view 
of US 5,692,647 A (Eradle).

Regarding claim 13, Montgomery teaches a fuel station (col 1, ins 12-16), comprising: 
a fuel tank (tanks, 20; Fig. 1);
a support structure (columns, 12; Fig. 1) for supporting an operation platform in an elevated position a predetermined distance above 
ground (structural beams, 13 and 14, create a platform for supporting tanks, 20; Fig. 1); and 
wherein said fuel tank apparatus are all integrated within said elevated operation platform (see Fig. 1).
Montgomery does not teach said station is a modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station comprising:
a power generating apparatus, said power generating apparatus selectively providing electrical power to said mobile fuel distribution
station;
a natural gas apparatus for providing natural gas;
a control system for selectively permitting and monitoring a discharge of fuel from said mobile fuel distribution station; or
wherein said said power generation apparatus and said natural gas apparatus are ail integrated within said elevated operation platform.
Capizzo teaches a modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station (service station facility, 8, may be towed using hitch,
14, and wheeis, 15, therefore mobile; Figs. 1 and 2; para [0111]) comprising a control system for selectively permitting and monitoring a 
discharge of fuel from said mobile fuel distribution station (computer control system, 13, Controls conveyor, 16, which circulates fuel tanks,
11, for use with a given vehicle and Controls the robotlc module, 12, for installing the correct fuel for a given vehicle type; para [0106],
[0113]), and a natural gas apparatus for supplying natural gas (tank comprising natural gas; para [0105]).
Brodie teaches a transportable, self contained fueling station (coi 1, Ins 7-16) comprising an altemative power generation device (see solar 
array means, 33; Fig. 1). It would have been obvious to one skilled in the art to combine the structure and fuel station of Montgomery and 
the mobile fuel station and controller of Capizzo with the solar powered, mobile fuel station of Brodie, implementing control system and an 
alternativa power generation system on board said mobile platform and offering natural gas, thereby permitting movement of said station to 
remóte areas or wherever required, increasing versatillty, while permitting station use when in a remóte location off the electrical grid.

Regarding claim 15, Montgomery, Capizzo and Brodie combined teach the modular, environmentaliy friendly mobile fuel distribution 
station according to claim 13, and Brodie further teaches wherein said power generating apparatus is one of a solar power assembly, a 
wind power assembly and a hydrocarbon combustión assembly (see solar array means, 33; Fig. 1).

Regarding claim 17, Montgomery, Capizzo and Brodie combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution 
station according to claim 13, and Capizzo further teaches wherein said fuel is one of a liquid and a gas fuel (liquid or gas fluids in tanks; 
para [0105]).
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Claims 3 and 6-8 lack an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo and Smith, further 
in view of US 6,311,873 B1 to Willeke et al. (hereinafter Willeke').

Regarding claim 3, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, but do not explicltly teach wherein said fuel tank Is integrated with said operation platform and said support structure 
such that a weight of said fuel tank is distributed through a structure of said fuel tank and through said support structure. Willeke teaches a 
fluid storage tanks for use at a service station (fuel tanks, 20; Figs. 1 and 2) wherein said tanks are mounted to a platform and a support 
structure such that a weight of said fluid tank is distributed through said support structure (weight of fluid tank is distributed over the roof 
platform, 14, to the columns above which the tanks are mounted, 12; Figs. 1 and 2; col 4, Ins 26-38). II wouid have been obvious to one 
skiiled in the art to combine the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station of Capizzo, and the structure of Smith with the 
fluid tank weight distribution of Willeke, such that said fuel tank is integrated with said operation platform and said support structure such 
that a weight of said fuel tank is distributed through a structure of said fuel tank and through said support structure, spreading the load to 
the support structure, thereby permitting a greater amount of fuel to be stored and increasing the robustness of the station by supporting 
and spreading the ioad efficiently into the frame.

Regarding ciaim 6, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, but do not teach wherein wherein said fuel tank is affixed to said operation platform such that a weight of said 
operation platform is distributed through said fuel tank and into said support structure. Willeke teaches a fluid storage tanks for use at a 
service station (fuei tanks, 20; Figs. 1 and 2) wherein said tanks are mounted to a platform and a support structure such that a weight of 
said fluid tank is distributed through said support structure (weight of fluid tank is distributed over the roof platform, 14, to the columns 
above which the tanks are mounted, 12; Figs. 1 and 2; col 4, Ins 26-38). It would have been obvious to one skilled in the art to combine the 
fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station of Capizzo, and the structure of Smith with the fluid tank weight distribution of 
Willeke, such that said fuel tank is affixed to said operation platform such that a weight of said operation platform is distributed through said 
fuel tank and into said support structure, spreading the load to the support structure, thereby permitting a greater amount of fuel to be 
stored and increasing the robustness of the station by supporting and spreading the load efficiently into the frame.

Regarding claim 7, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 2, but do not teach wherein said fuel tank distributes a weight of said elevated fuel tank, said operation platform and 
said natural gas apparatus through a structure of said fuel tank, and through said legs. Willeke teaches a fluid storage tanks for use at a 
service station (fuel tanks, 20; Figs. 1 and 2) wherein said tanks are mounted to a platform and a support structure such that a weight of 
said fluid tank is distributed through said support structure (weight of fluid tank is distributed over the roof platform, 14, to the columns 
above which the tanks are mounted, 12; Figs. 1 and 2; col 4, Ins 26-38). It would have been obvious to one skilled in the art to combine the 
fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station of Capizzo, and the structure of Smith with the fluid tank weight distribution of 
Willeke, such that said fuel tank distributes a weight of said elevated fuel tank, said operation platform and said natural gas apparatus 
through a structure of said fuel tank, and through said legs, spreading the load to the support structure, thereby permitting a greater 
amount of fuel to be stored and increasing the robustness of the station by supporting and spreading the load efficiently into the frame.

Regarding claim 8, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 2, and Montgomery further teaches said station further comprises a central platform (bases, 11; Figs. 1 and 2). 
Montgomery, Capizzo, and Smith, however, do not teach said central platform is operatively connected to at least two of said legs, said 
legs bearing the weight of said central platform such that engagement of said wheel assembly for each of said legs enables movement of 
said central platform and said mobile fuel distribution station. Willeke teaches a fluid storage tanks for use at a service station (fuel tanks, 
20; Figs. 1 and 2) and a central platform is operatively connected to at least two of said legs wherein said user control means are attached 
to said platform (see island platform connecting the two columns, 12, and gas pumping means attached thereto; Fig. 1). It would have 
been obvious to one skilled in the art to combine the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station of Capizzo, and the 
wheeled legs of Smith with the structure and columns of Wiileke, such that said fuel tank is affixed to said operation platform such that said 
central platform is operatively connected to at least two of said legs, said legs bearing the weight of said central platform such that 
engagement of said wheel assembiy for each of said legs enables movement of said central platform and said mobile fuei distribution 
station, thereby using said central platform as a way to mount and carry all user interface means and transport said means along with the 
structure as it moves.

Claims 9 and 12 lack an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo and Smith, further In 
view of US 6,732,769 B2 (Del Campo).

Regarding claim 9, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, and Capizzo further teaches wherein said control system monitors at least one parameter of said mobile fuel 
distribution station (para [0113]). Montgomery, Capizzo, and Smith do not teach said control system Controls said mobile fuel distribution 
station from a remóte location in dependence upon said at least one parameter. Del Campo teaches a transportable, natural gas refueling 
station (col 1, Ins 8-11) comprising a control system that Controls said station from a remóte location in dependence uponat least one 
parameter (sensors allow remóte operation, where sensors measure parameters; col 6, Ins 53-56). It would have been obvious to one 
skilled in the art to combine the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station and controller of Capizzo, and the wheeled legs 
of Smith with the transportable station and remóte controller of Del Campo, such that said control system Controls said mobile fuel 
distribution station from a remóte location in dependence upon said at least one parameter, thereby permitting use in remóte areas without 
the need for stationed operators.
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Regarding claim 12, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, and Capizzo futher teaches wherein said natural gas apparatus comprises compressed natural gas for use with 
vehicies (para [0105]). Montgomery, Capizzo, and Smith do not teach wherein said natural gas apparatus includes a natural gas 
compression assembly for compressing natural gas in a manner suitable for use by vehicies. Del Campo teaches a transportable, natural 
gas refueling station (col 1, Ins 8-11) comprising a natural gas apparatus including a natural gas compression assembly for compressing 
natural gas in a manner suitable for use by vehicies (col 7, Ins 2-11,25-35). It would have been obvious to one skilled in the art to combine 
the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station and natural gas of Capizzo, and the wheeled legs of Smith with the 
transportable station and natural gas compressor of Del Campo, such that the natural gas apparatus includes a natural gas compression 
assembiy for compressing natural gas in a manner suitable for use by vehicies, thereby removing extra stops and saving time by creating 
a self sustaining module wherein both the fuel processing and distribution occurs.

Claim 10 lacks an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo and Smith, further in view 
of US 5,624,137 A (Lesesne).

Regarding claim 10, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, but do not teach wherein said operation platform Includes armored panels. Lesesne teaches a towable tráiler 
comprising a fuel tank (col 1, Ins 7-11) wherein said assembly is covered In armored panels (col 4, Ins 23-29). It would have been obvious 
to one skilled in the art to combine the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station and natural gas of Capizzo, and the 
wheeled legs of Smith with the armored fuel tráiler of Lesesne, such that the operation platform includes armored panels, thereby 
preventing damage to the fuel tank that could resuit in an explosion.

Claim 11 lacks an inventlve step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo and Smith, further in view 
of Brodie.

Regarding claim 11, Montgomery, Capizzo, and Smith combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution station 
according to claim 1, but do not teach said station further comprises an altemative power generation device, said alternativo power 
generation device being one of a solar power generator, a wind power generator and a hydrocarbon combustión assembly, or wherein said 
alternativo power generator is supported by said support structure to be in an elevated position in cióse association with said fuel tank. 
Brodie teaches a transportable, self contained fueling station (col 1, Ins 7-16) comprising an alternativo power generation device, said 
alternativo power generation device being one of a solar power generator, a wind power generator and a hydrocarbon combustión 
assembly (see solar array means, 33; Fig. 1), and wherein said alternativo power generator is supported in an eievated position in cióse 
association with said fuel tank (see post, 24, mounted to fuel tank, 22a, enclosure means, 22; Figs. 1 and 2). It wouid have been obvious 
to one skilled in the art to combine the fuel tanks and structure of Montgomery, the mobile station and natural gas of Capizzo, and the 
wheeled legs of Smith with the solar powered, mobile fuel station of Brodie, Implementing an altemative power generation system on 
board said mobile platform, thereby permitting station use when in a remóte location off the electrical grid.

Claim 14 lacks an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomery in view of Capizzo and Brodie, further in view 
of Smith.

Regarding claim 14, Montgomery, Capizzo and Brodie combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution 
station according to claim 13, but do not teach said station further comprises a wheel assembly affixed to said support structure and being 
capable of selectively supporting said mobile fuel distribution station to facilítate movement of said mobile fuel distribution station via said 
wheel assembly. Smith teaches a service vehicle with a platform (platform sections 45, 46,47, and 48; Fig. 1; col 3, Ins 10-13) and a 
support structure comprising only three legs arranged beneath said operation platform in a substantially triangular configuration (support 
structure includes only three legs 15,16, and 17; Figs. 1-3; col 2, Ins 44-47), a wheel assembly affixed to said support structure and being 
capable of supporting said platform to facilítate movement (see wheeis 18,19, and 20; Figs. 1 and 3). It would have been obvious to one 
skilled in the art to combine said fuel distribution structure and tanks of Montgomery with the mobile fuel station and natural gas apparatus 
of Capizzo, and the power generation of Brodie, with the wheeled legs of Smith, such that said supporting legs have wheeis thereon 
making said station mobile, thereby permitting movement of said station to remóte areas or wherever required, increasing versatillty.

Ciaim 16 iacks an inventive step under PCT Article 33(3) as being obvious over Montgomey, in view of Capizzo and Brodie, further in view 
of GB 2460111 Ato Moody et al. (hereinafter 'Moody').

Regarding claim 16, Montgomery, Capizzo and Brodie combined teach the modular, environmentally friendly mobile fuel distribution 
station according to claim 13, but do not teach wherein said power generation apparatus is a hydrocarbon combustión assembly and is 
selectively powered by one of said fuel and said natural gas apparatus. Moody teaches a transportable fueling station (page 6, Ins 4-8) 
comprising an on-board power generation apparatus that is an intemal combustión assembly (page 6, Ins 12-16). It would have been 
obvious to one skilled in the art to combine the fuel distribution structure and tanks of Montgomery and the mobile fuel station of Capizzo 
with the solar powered, mobile fuel station of Brodie, and the transportable, self-powered fueling station of Moody, such that the power 
generation apparatus is a hydrocarbon combustión assembly and is selectively powered by one of said fuel and said natural gas 
apparatus, thereby using the fuel already on board to create a completely self-powered station, permitting station use when in a remóte 
location off the electrical grid.

Claims 1-17 have industrial applicability as defined by PCT Article 33(4) because the subject matter can be made or used in industry.
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6 3 ALL=(((above ADJ ground) OR rais* OR elevat* OR lift* OR platform*) AND
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(leg OR legs OR stilt* OR column* OR beam* OR post*2) AND (control* OR regulat* OR 
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14 76 ALL=((fuel* OR refuel* OR gas OR gasolina*) AND (tank* OR container* OR 
vessel* OR receptad* OR storag* OR reservoir*) AND wheel*) AND UC=(137356 OR 137357 
OR 137699);

15 8 ALL=((natural ADJ gas) AND wheel*) AND UC=(137356 OR 137357 OR
137899);

16 13 ALL=((natural ADJ gas)) AND UC=(1372346);

17 24 ALL=((natural ADJ gas) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*)
AND wheel*) AND AIOE=(B67D000704);

18 215 ALL=((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) AND wheel*) AND
AIOE=(B67D000704);

19 49 ALL=((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) AND wheel* AND
((three OR tripl* OR tri OR 3 OR tricycl*) NEAR15 (leg OR legs OR support* OR stilt* OR 
column* OR post*2 OR wheel*))) AND AIOE=(B67D000704);

20 30 ALL=(((mobir OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME wheel*) AND
((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR12 (remot* OR far OR afar OR distanc* OR 
removed))) AND AIOE=(B67D000704);

21 29 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR12 remot*)) AND 
AIOE=(B67D000704);

22 104 ALL=(((mobü* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR12 remot*) AND (natural ADJ 
gas)) AND TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR 
distribuí* OR dispens*));

23 1026 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((tank* OR container* OR receptad* OR vessel*) SAME weight*)) AND 
TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribuí* OR 
dispens*));

24 62 ALL=(((mob¡l* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((tank* OR container* OR receptad* OR vessel*) SAME ((distribut* OR 
allocat* OR divid* OR división*) NEAR12 weight*))) AND TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* 
OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*));

25 517 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((solar OR wind) SAME (power* OR electric*))) AND TAB=((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*));

26 6 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((solar OR wind) SAME (power* OR electric*))) AND TAB=((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (service ADJ station*));

27 8 ALL=(((solar OR wind) SAME (power* OR electric*)) AND (natural ADJ gas))
AND TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (service ADJ station*));



28 414 ALL=(((mob¡r OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((armor* OR armour* OR protect* OR guard*) NEAR12 (panel* OR 
sheet* OR píate*))) AND TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR 
deliver* OR distribut* OR dispens*));

29 285 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((armor* OR armour* OR protect* OR guard*) NEAR6 (panel* OR 
sheet* OR píate*))) AND TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR 
deliver* OR distribut* OR dispens*));

30 15 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((armor* OR armour*) NEAR6 (panel* OR sheet* OR píate*))) AND 
TAB=((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribut* OR 
dispens*));

31 174 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND (protect* NEAR4 (panel* OR sheet* OR píate*))) AND TAB=((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*));

32 97 ALL=(((mob¡r OR move*4 OR transport* OR portabl*) SAME (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND (protect* NEAR4 (panel* OR sheet* OR píate*))) AND TAB=((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) SAME (station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*) AND 
(mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

33 114 ALL=(((mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*) NEAR15 (caster* OR
wheel* OR roller*)) AND ((weigh* OR load*) NEAR12 (absorb* OR distribut*))) AND TAB=((fuel* 
OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR4 (station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*) AND 
(mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

34 13 UC=(1372346) AND ALL=(natural ADJ gas);

35 1421 ALL=(((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR12 remot*)) AND
TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR4 (station* OR deliver* OR distribut* OR 
dispens*)) OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

36 996 ALL=(((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR4 remot*) AND (fuel* OR
refuel* OR gasoline* OR gas)) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR4 
(station* OR deliver* OR distribut* OR dispens*)) OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR 
move*4 OR transport* OR portabl*));

37 297 ALL=(((control* OR regulat* OR monitor*) NEAR4 remot*) AND (fuel* OR
refuel* OR gasoline* OR gas)) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 
station*) OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

38 7 ALL=((((weigh* OR load*) NEAR3 (distribut* OR spread* OR allocat*)) SAME 
(tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR receptad*)) AND (fuel* OR refuel* 
OR gasoline* OR gas)) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 station*) 
OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

39 945 ALL=(combustion) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas)
NEAR3 station*) OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR • 
portabl*));



40 244 ALL=(combustion NEAR12 power*) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR
gasoline* OR gas) NEAR3 station*) OR (servio* ADJ station*)) AND (mobil* OR move*4 OR 
transport* OR portabl*));

41 25 ALL=(((armor* OR amour* OR protect*) NEAR4 (panel* OR píate* OR
sheet*))) AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 station*) OR (servio* ADJ 
station*)) AND (mobil* OR move*4 OR transport* OR portabl*));

42 20 ALL=((((weigh* OR load*) NEAR3 (distribut* OR spread* OR allocat*)) SAME
(tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR receptad*) SAME (frame* OR 
structur* OR support* OR beam* OR column*)) AND (fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas)) 
AND TAB=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 station*) OR (servic* ADJ 
station*)));

43 41 ALL=((((weigh* OR load*) NEAR3 (distribut* OR spread* OR allocat*)) SAME
(tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR receptad*) SAME (frame* OR 
structur* OR support* OR beam* OR column*)) AND (fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) 
AND ((tripl* OR three OR tri OR 3 OR triang*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR 
column* OR frame* OR support OR supports))) AND ALL=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR 
gas) NEAR3 station*) OR (servic* ADJ station*)));

44 1184 ALL=((tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR
receptad*) AND (fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas) AND ((tripl* OR three OR tri OR 3 OR 
triang*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR column* OR frame* OR support OR 
supports)) AND ((wheel* OR roll* OR caster*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR 
column* OR frame* OR support OR supports))) AND ALL=((((fuel* OR refuel* OR gasoline* OR 
gas) NEAR3 station*) OR (servic* ADJ station*)));

45 514 ALL=(((tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR
receptad*) NEAR12 (fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas)) AND ((tripl* OR three OR tri OR 3 
OR triang*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR column* OR frame* OR support OR 
supports)) AND ((wheel* OR roll* OR caster*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR 
column* OR frame* OR support OR supports)) AND (weigh* OR load*)) AND ALL=((((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 station*) OR (servic* ADJ station*)));

46 81 ALL=(((tank* OR cylind* OR vessel* OR storag* OR container* OR 
receptad*) NEAR12 (fuel* OR refuel* OR gasoline* OR gas)) AND ((tripl* OR three OR tri OR 3 
OR triang*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR column* OR frame* OR support OR 
supports)) AND ((wheel* OR roll* OR caster*) NEAR12 (leg OR legs OR post OR posts OR 
column* OR frame* OR support OR supports)) AND (weigh* OR load*)) AND ALL=((((fuel* OR 
refuel* OR gasoline* OR gas) NEAR3 station*) OR (servic* ADJ station*)) AND (natural ADJ 
gas));



Electronic Database Searched Google

Files Searched Patents

Daté Conducted 22 August2012

Search Logic:

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) (fuel OR refuel OR gas) 
(station OR distribution OR dispense)
About 109,000 results (0.52 seconds)

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) (fuel OR refuel OR gas) 
(station OR distribution OR dispense) (leg OR legs OR stilts OR column OR post) wheel 
About 14,900 results (0.47 seconds)

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) (fuel OR refuel OR gas) 
(station OR distribution OR dispense) (leg OR legs OR stilts OR column OR post) wheel (tank 
OR receptacle OR container OR vessel OR cistern)
About 7,020 results (0.43 seconds)

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) platform (fuel OR refuel OR 
gas) (station OR distribution OR dispense) (leg OR legs OR stilts OR column OR post) wheel 
(tank OR receptacle OR container OR vessel OR cistern)
About 144 results (0.48 seconds)



Electronic Database Searched Google

Files Searched Web

Date Conducted 22 August 2012

Search Logic:

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) (fuel OR refuel OR gas) 
(station OR distribution OR dispense)
About 1,350,000,000 results (0.37 seconds)

(mobile OR movable OR moveable OR transportable OR portable) (fuel OR refuel OR gas) 
(station OR distribution OR dispense) wheel remóte -patents 
About 2,150,000 results (0.37 seconds)



Electronic Database Searched EPO Espacenet

Files Searched Worldwide database

Date Conducted 22 August 2012

Search Logic:

4 results found in the Worldwide database for: 
CAJIGA AND José as the inventor

7 results found in the Worldwide database for: 
(V ILLAR OR Cajiga) AND Arturo as the inventor

15 results found in the Worldwide database for: 
(V IL L A R  OR Cajiga) AND Vicente as the inventor

Electronic Database Searched Thomson Innovation

Files Searched US Grant, GB App, US App, FR App, WO App, DE Util, 
EP Grant, DE Grant, EP App, DE App, JP App, KR Grant, 
KR App, Other, JP Grant, CN App, CN Util, JP Util, KR  
Util, CA Grant, CA App

Date Conducted 27 August 2012

Search Logic:

TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*) and station); 604 records found out 
of 82,005,164 searched
ALL=( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support*) nearlO (upright or 
vertical*))) AND TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*) and station ); 20 
records found out of 82,005,164 searched
ALL=( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support* or leg*))) AND TAB=( 
(gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*) and station );101 records found out of
82.005.164 searched
A L L -( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support* or leg*)) and (wheel*)) 
AND TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*) and station ); 16 records 
found out o f 82,005,164 searched
ALL=( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support* or leg*)) and (wheel*)) 
AND TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*)); 544 records found out of
82.005.164 searched
ALL=( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support* or leg*) same (vertical* or 
upright*)) and (wheel*)) AND TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or diesel) and (mobil*) ); 
257 records found out of 82,005,164 searched
ALL=( (platform or base or foundation) and ((column or pillar or support* or leg*) same (vertical* or 
upright*)) and (wheel*) and ("natural gas")) AND TAB=( (gas or fuel* or petro* or gasoline or 
diesel) and (mobil*)); 20 records found out of 82,005,164 searched
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ADVANCE E-MAIL

PCT
NOTIFICATION CONCERNING 

AVAILABILITY OF THE PUBLICATION 
OF THE INTERNATIONAL APPLICATION

VATENT COOPERATION TREAT

From the INTERNATIONAL BUREAU

WO 2012/177451 
PCT/US2012/042139

Dale of mailing (day/month/year)

27 December 2012 (27.12.2012)

To:

)AN ¿Uij

JAN 1 7 2813

TUCCILLO, Nicholas 
McCormick, Paulding & Huber 
CityPlace II 
185 Asylum Street 
Hartford, Connecticut 06103 
ETATS-UNIS D'AMERIQUE

Applkant's or agent's file reference
5436-OOQ5WO IMPORTAN! NOTICE

International application No.
PCT/U S2012/042139

International filing date (ány/month/year)

13 June 2012 (13.06.2012)
Priority date (day/month/year)

20 June 2011 (20.06.2011)

Appllcanl

CAJIGA, José et al

The applicant is hereby notified that tlie International Burean:

I®  has published the above-indicated international application on 27 December 2012 (27.12.2012) under 
No. WO 2012/177451

D  has republished the above-indicated international application on under 
No. WO
For an explanation as to the reason for this repúblication of the international application, reference is made to INID codes
(15), (48) or (88) (as the case m ay be) on the front page of the published international application.

A  copy of the international application is available for viewing and downloading on WIPO's website at the following address: 
www.wipo.int/pctdb (in the appropriate field of the structured search, enter the PCT or WO number).

The applicant may also obtain a paper copy of the published international application from the International Bureau by sending an e-mail
to patentscope@wipo.int or by submitting a written request to the contact details provided below.

The International Bureau of WIPO 
34, chemin des Colombettcs 
1211 Genova 20, Switzerland

Authorized officer

Athina Nickitas-Etienne
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NIT : 800.176.089-2 

- / -

Industria y Comercio
S U P E R I N T E N D E N C I A

RECIBO DE CAJA No. 13 -129415
Bogotá D.C., Diciembre 13 de 2013 - 13:43:53

RECIBIDO DE : POSSE HERRERA & RUIZ S.A. NI 830.022.196

T IP O  P A fiO RA N O D

*** Soporte del Pago * * *

C U F N T A  Nn P A R O F F C H A  P A fiO  V R  P A fiO

CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 599240983 09/12/2013 5.225.600.00

-CANT RENTISTICO
* * *  Conceptos Pagados * * *  

OONOFPTQ Vr.UNDITARIO Vr.CONCEEIO .
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAMITES DE SOL. DE PATENTE DE 

INVENCION
500.000.00 500.000.00

$500,000.00

SON: "QUINIENTOS MIL PESOS MONEDA CORRIENTE*

^Responsable:

Recibo de Caja
\

/^pilcado a ll pediente No.

U J

PRESENTACION ^ F o S ' ^OTra. 11

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 • 00 Pisos 3,4,5 y  10 Bogotá, D.C.- Colombia 

Web: www.sic.gov.co e-ma¡: info@ síc.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Cali Center: (571) 6513240

Diciem bre 13 de 2013 -13 :4 3 :5 4



SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
NIT : 800.176.089-2 

- / -

Industria y Comercio
S U P E R I N T E N D E N C I A

RECIBO DE CAJA No. 13-129425
Bogotá D.C., Diciembre 13 de 2013 - 13:43:53

RECIBIDO DE : POSSE HERRERA & RUIZ S.A. NI 830.022.196

T IP O  PA O O BA N C O

*** Soporte del Pago ***

C U F N T A  Nn P A G O F F C H A  P A G O  V R P A f i O

CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 599240983 09/12/2013 5.225.600.00

C A N T. R E N T IS T IC O
*** Conceptos Pagados ***

C O N C E P T O V r.U N D IT A R IO  V r C O N C E P T O

1 50005-01-09 OTROS SERVICIOS DE PROPIEDAD 
INDUSTRIAL

2232 INSCRIPCION ACUERDOS DE COEXISTENCIA 300.000.00 300.000.00
$300,000.00

SON: “ TRESCIENTOS MIL PESOS MONEDA CORRIENTE*

iResponsabl

Recibo de Caja Aplicado al Expediente No.

0 1
4

No. 13-296510- -ouuuu-uvvv

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 • 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogotá, D.C.« Colombia  

Web: www.sic.gov.co e-mai: ¡nfo@síc.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Cali Center: (571) 6513240 

Diciem bre 13 de 2013 -13 :4 3 :5 4
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LISTA DE CHEQUEO 
ADMISIÓN A TRÁMITE -  NUEVAS CREACIONES

'ATENTE DE INVENCIÓN j | | MODELO DE UTILIDAD [ 2 ] A rt 33 Decisión 436/00

Indicación que se solicita una patente.

Dates de identificación de i solicitante c de ia persona que presenta la solicitud • 

Descripción de la invención 

Dibujos de ser estos pertinentes

Comprobante de pago-de (as tasas establecidas (Dq ser el caso formato de descuento)

Completa i 1 Incompleta [ ¡

n□□
D

^ATENTE DE INVENCIÓN PCT g j MODELO DE UTILIDAD PCT I | Árt.33 Decisión 466/00, Circular Única

á í

Indicación que se solicita una PC i

Copia dé la solicitud en español, tal.como fue presentada inicialmente (capítulo descriptivo, 

reivindictatorio, resumen)- 

Dibujos tie ser estos pertinentes-

Comprobante de paga de las tasas establecidas (de ser el caso formato.de descuento) 

Completa X '  • Incompleta

¡SEÑO INDUSTRIAL Q_J (Art. 119 Decisión 4W00)

r r□
□
□

Indicación que se solicita Diseño industrial

Datos de identificación del solicitante o de la persona que presenta la solicitud 

Representación gráfica y fotográfica del Diseño industrial o muestra dei materia! que incorpora el 

diseño :

Comprobante de .pago de las tasas establecidas 

Completa ¡ J Incompleta

¡QUEMA DE TRAZADO ¡ [ [ ] (Art. 92 Decisión 486/00)

□
□
□

indicación que se.solicita un esquema de trazado

í
Datos cié identificación de! solicitante o de la persona que presenta la solicitud 

Representación gráfica de un esquema de trazado 

Comprobante de pago de ias tasas establecidas

vomple.ía [“ T"'j incompleta j |

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

No. 13-296610- -00000-0000


