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Como resultado del Examen de Fondo reatizado, con fundamento en el Articulo 45
de la Decisidn 486 de la Comision de la Comunidad Andina, se comunica:

1. Documentos estudiados

Descripcion; Folios 52 a 86 26/Marz0/2009
Reivindicaciones: Folios 87 a 96 26/Marzo/2009

Folios 144 a 148 26/Marzo/2009
Dibujos: Folios 41249 26/Marzo/2009

2. Objeto de la invencion
Titulo de la solicitud: “Banda Mejorada Para Resistir el Esfuerzo Cortante”.

El problema planteado en esta solicitud consiste en la necesidad de disefiar una
banda elastica para llantas que proporcione una buena resistencia al esfuerzo
cortante dinamico en la banda anular de los neumaticos, debido al uso constante
dependiendo de la naturaleza de vehiculo y sus condiciones de carga dinamica.
Ademas, que pueda proporcionar una mejor distribucién de carga para que
proporcione durabilidad bajo estas condiciones.

Para resolver este problema técnico la solicitud en estudio proporciona una banda
elastica para neumaticos para vehiculo, que comprende dos capas de materiales
diferentes, con propiedades de resistencia al esfuerzo cortante diferentes de acuerdo
a las condiciones de carga del vehiculo, y dichas capas tienen una configuracion
teniendo en cuenta estas condiciones.

El objeto de la presente Solicitud se relaciona con la Clasificacién Internacional de
Patentes (CiP): B 60 B 15/00 // B 15/04.
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3. De la Solicitud de Patente

Reivindicaciones (Art 30 D 486, Art 22 PCT)

e El capitulo reivindicatorio presenta expresiones y términos imprecisos, tales
como "al menos” y "aproximadamente”, encontradas en las reivindicaciones 1
alady?7 ala 14 y el término “"sustancialmente” encontrado en Ila
reivindicacion 15. Esta clase de expresiones y términos no permiten una
comparacion con el estado de la técnica, y por tanto no son claras.

» Sesugiere que las caracteristicas técnicas vengan acompariadas de! nimero
de referencia, de acuerdo al capitulo descriptivo.

Descripcién (Art 28 D 486)

« Enelfolio 80, linea 5, se describe un componente de |a llanta conocida como
capa para resistir el esfuerzo cortante como la referencia 120, relacionado
con la figura 7 del folio 47. En la mencionada figura, no aparece este nimero
de referencia. Favor hacer la aclaracién.

4. Determinacion del Estado de la Técnica
El estado de la técnica se determiné con base en la fecha de presentacion

internacional: Octubre 13 de 2006 y se encontraron los siguientes documentos que
anticipan el objeto de esta solicitud:

Item Documento Titulo Fecha de Publicacidn®
Aircraft Tire with Improved High .
D1 WOQSB/23456 Speed Properties 04/Junio/ 1908
D2 US2004/0159385 | Non-pneumatic tire 19/Agosto/2004

D1

hitp./iworldwide espacenet. com/publicationDetails/biblio?DB=EPODOC&!=0&ND=3&ad|acent=true&loc
ale=en EP&FT=D&date=199806048CC=WOANR=9823456A1&KC=A1 divulga (ver resumen} un
neumatico para aeronave con una construccién de cinturdn laminado, que aumenta
las propiedades de velocidad de la rueda.

D2

http:/iworldwide espacenet com/publicationDetails/biblio?DB=EPQODOCAII=0&ND=38adjacent=true&loc
glezen EP&FT=D8date=199806048CC=WOANR=9823456A18KC=A1 divulga (ver resumen) un
neumatico estructuralmente soportado con una porcién de la banda a rodadura, una
banda de refuerzo anular dentro de la banda de rodadura, y una pluralidad de redes

de refuerzo extendidos transversalmente y radialmente dentro del refuerzo anuiar.

5. Examen de Patentabilidad (Art 14 D486)
Nivel Inventivo (Art18 D486)

La reivindicacion 8 consiste en una llanta para la colocacion sobre una rueda,
caracterizada porque define una direccion radial, gue comprende: una porcidn de la
banda de rodadura que hace contacto con el suelo; una banda anuilar reforzada
colocada radiaimente hacia dentro de la porcién de la banda de rodadura, en donde
la banda anular reforzada comprende una capa para resistir el esfuerzo cortante,
compuesta, que tiene un méddulo de cizallamiento dindmico total, la capa para resistir
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el esfuerzo cortante, compuesta, comprende: (i) una o mas capas construidas de
materiales que tienen un primer médulo de cizaliamiento dinamico y una primera
fraccion en volumen total; y (ii) una 0 mas capas construidas de materiales que
tienen un segundo moédulo de cizallamiento dinamico y una segunda fraccién en
volumen total, en donde la relacion del segundo moédulo de cizallamiento dindmico
con respecto al primer médulo de cizallamiento dinamico es de al menos
aproximadamente 3, y en donde una o mas capas de los materiales que tienen ya
sea el primer y segundo médulos de cizallamiento dinamicos estan colocadas de una
manera alternativa entre el primer médulo de cizallamiento dinamico y el segundo
modulo de cizallamiento dinamico a lo largo de la direccion radial de la llanta; una
estructura de soporte para el montaje de la banda y la porcion de la banda de
rodadura, la estructura de soporte esta localizada radialmente hacia dentro de Ia
banda anular reforzada; al menos una primera membrana adherida a la porcién que
se extiende radialmente hacia dentro de la capa para resistir el esfuerzo cortante,
compuesta; y al menos una segunda membrana adherida a la porcidon que se
extiende radialmente hacia dentro de la capa para resistir el esfuerzo cortante,
compuesta, en donde una proporcion del médulo de deformacion longitudinal de una
de las membranas con respecto al mddulo de cizallamiento dinamico total de la capa
para resistir el esfuerzo cortante, compuesta, es de al menos aproximadamente
100:1.

Comparacién de las caracteristicas técnicas esenciales, con 'as de! Estado de la Técnica:

. ____Caracteristicas esenciales D1 | D2
| Lllanta (10) con su
Llanta para la colocacién sobre una | Llanta para aeronave {10). | respectiva rueda 810)
rueda, caracterizada porque define | (Hoja 1, figura 1; pag. 3, linea | mostradas  en  plano

una direccioén radial, que comprende

5).

meridional. (Hoja 2, figura
2, pag. 3, parr. 0040)

Una porcidn de la banda de rodadura
gue hace contacto con el suelo

Una parte de rodadura (16)
dispuesta radialmente sobre el
empaque de refuerzo (23).
{Hoja 1, figura 1; pag. 3, linea
11).

Una banda anular reforzada
colocada radialmente hacia dentro
de la porcidon de la banda de
rodadura, en donde la banda anular
reforzada comprende una capa para
resistir el esfuerzo  cortante,
compuesta, que tiene un mddulo de
cizallamiento dindmico total, la capa
para resistir el esfuerzo cortante,
compuesta, comprende: (i) una o
mas capas construidas de materiales
que tienen un primer moédulo de
cizallamiento dinamico y una primera
fraccion en volumen total; y (i) una o
mas capas construidas de materiales
que tienen un segundo modulo de
cizallamientc dinamice vy  una
segunda fraccion en volumen total

Un empaque de refuerzo (23),
colocada radialmente hacia
dentro de la parte de rodadura
{16); comprende un cinturén
laminado {18), dispuesta entre
la capa de la estructura, con
capas de corte (17) ambas de
alto médule elastico y una
capa de bajo médulo elastico |
(19).

{Hoja 1, figura 1; pag. 3, lineas
9a18) :

Banda anular de refuerzo

{(110) dispuesta
radialmente dentro de ia
banda de rodadura,

comprende una banda de
montaje (160), una capa
elastica a cortante (120).
(Hoja 2, figura 2, pag. 2,
parr. 0039 y pag. 3, parr.
0040)

No menciona una
segunda capa de maternal
elastico a cortante

En donde la relacién del segundo
meédulo de cizallamiento dinamico
con respecto al primer médulo de
cizallamiente dinamico es de al
menos aproximadamente 3,

No menciona

La capa de esfuerzo
cortante tiene un maédulo
de cortante de 3MPa a
20MPa. (Pag. 3, parr.
0045)

En donde una o mas capas de los
materiales que tienen ya sea el

La disposicion del cinturén
laminado {18) y de las capas

primer y segundo modulos de | de corte {173, esta
cizallamiento  dinamicos _ estan | determinada por la posicién de
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colocadas de una manera alternativa | los extremos laminados (21), y No menciona
entre el oprimer modulo de | los extremos de la capa (25).
cizallamiento dinamice y e segundo | {Hoja 1, figura 2; pag. 6, lineas
modulo de cizallamiento dinamico a | 14 a 19)

lo largo de la direccién radial de la
llanta; una estructura de soporte para
ei montaje de la banda y la porcidn
de la banda de rodadura, la
estructura de soporte esta localizada
radiaimente hacia dentrc de la banda
anular reforzada

Al menos una primera membrana | Una banda de carcasa (15), | Refuerzo interno (130),
adherida a la porcion que se | localizada radialmente en el | adherido a la capa de
extiende radialmente hacia dentro de | empague de refuerzo (23). | cortante (120). (Hoja 5,
la capa para resistir el esfuerzo | (Hoja 1, figura 2; pag. 3. linea | figura8; pag. 3. parr. 0040)
cortante, campuesta 11)
Un cinturon laminade (18), | Refuerze externo  (140)
Al menos una segunda membrana | dispuesta entre la capa de la | adherido radialmente
adherida a la porcién que se | estructura, con capas de corte | externo a la capa elastica
extiende radialmente hacia dentrode | (17) ambas de alto madulo l de cortante (120). (Hoja 5,
la capa para resistir el esfuerzo | elastico y una capa de bajo | figura 8: pag. 3, parr. 0040)

cortante, compuesta modulo elastico (19). (Hoja 1, !

figura 1; pag. 3, lineas @a 18) |
En donde una proporcién del médulo | En donde la proporcién del
de deformacion longitudinal de una | médulo de tension
de las membranas con respecto a longitudinal de una de las
madulo de cizallamiento dindmico No menciona membranas para resistir el
total de la capa para resistir el modulo cortante es Ia
esfuerzo cortante, compuesta, es de menos 100:1. (Pag. 7,
al menos aproximadamente 100:1. reivindicacion 14) I

l.os documentos D1 y D2 se consideran e! estado de la técnica cercano a la
invencion definida en la reivindicacion 1 porque divulgan una configuracion de banda
elastica para neumatico.

L.a diferencia entre la invencion, definida en la reivindicacion 8 y la llanta para
aeronave de D1 consiste en que la invencion describe la relacion de esfuerzos
cortantes entre tas dos capas de la banda para resistir el esfuerzo cortante por
rodadura, que en este caso es de 3, y la relacion de la deformacion longitudinal.
La diferencia entre la invencion, definida en la reivindicacion 8 y la llanta no
neumatica de D2 consiste en que el invento de la solicitud presenta |a disposicion de
las capas de material resistentes al cizallamiento a lo largo de una linea radial del
neumatico y hacia dentro también en disposicion radial, ademas de presentar una
segunda capa con propiedades de resistencia al cizallamiento diferente de la primera
capa.

Ei efecto que logra el incluir una relacién de médulos de esfuerzo cortante iguala 3y
una relacion de proporcionalidad entre los médulos de deformacion longitudinat y el
de cizallamiento dinamico de 100:1, es que las capas presentan una mejor
concentracion de esfuerzos a cortante, distribuyendo de manera menos severa estas
fuerzas dinamicas, permitiendo un mejor contacto de la rueda con el suelo.

Por lo tanto, el Problema Técnico Objetivo que pretende resolver esta invencion se
puede formular asi: “como modificar la rueda de aeronave conocida en D1 para
proporcionar una mejor distribucion de carga a cortante debido al contacto de la
rueda por rodadura y sea mas durable”.

D2 describe una manera de solucionar el problema técnico, mediante la

descripcién del modulo de esfuerzo cortante de la capa de la banda para

neumatico, que tiene un valor entre 3 MPa hasta 20 MPa, que si se llegase a
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colocar una segunda capa con un médulo de resistencia al esfuerzo cortante
dentro de este rango, puede dar un moéduio de 3 y mas. Ademas, la
proporcién del modulo de tension longitudinal debida al esfuerzo cortante de
dicha capa es de 100:1. (Pag. 3, parr. 0045, pag. 7, reivindicacion 14).

En consecuencia, la persona del oficio normalmente versada en la materia, incluiria
el valor del médulo de esfuerzo a cortante de 3 MPa hasta 20 MPa y la proporcion
del modulo de tensidn longitudinal debida al esfuerzo cortante de dicha capa de
100:1 de D2 en la llanta de aeronave de D1 para llegar asi al objeto de la
reivindicacion 8 de la solicitud. Por lo cual se considera obvia.

De acuerdo al analisis anterior, las reivindicaciones dependientes relacionadas son
afectadas por nivel inventivo por las razones dadas a continuacion:

D2 revela especificamente que ef mddulo de cizallamiento de la capa de
cizallamiento esta entre 3 MPa a 20 MPa (Pag. 3, parr. 0045), afectando el nivel
inventivo de las reivindicaciones 11y 12.

D2 revela ademas que entre las membranas primera y segunda (130} y (140),
comprende adicicnalmente refuerzos de cuerda inextensibles entrelazados en la
fundicion del elastomero (pag.3, parr. 0047) afectando el nivel inventivo de la
reivindicacién 15.

Las reivindicaciones 1a 7, 9a 11, 13y 14 son nuevas y tienen nivel inventivo.

6. Conclusion

Los requisitos de Patentabilidad de la presente Solicitud estan afectados asi:

[ "item ' Documento Reivindicaciones afectadas | Requisito que afecta |
D1 i WO 98 23456 811,12y 15 ! Nivel Inventivo i
D2 | _US2004/0159385 811,12y 15 ] Nivel Inventivo !

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comision de ia Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta (60) dias
contados a partir de la fecha de notificacidén de la presente comunicacion. En caso
de no dar respuesta al presente requerimiento, o si a pesar de la respuesta
subsistieran los impedimentos para !a concesidn, se denegara la patente.

Se invita al solicitante se sirva indicar, si asi lo considera, su renuncia al término
faitante para sesenta (80) dias y presentarla por escrito

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal ¢), del
capitulo quinto del titulo primero de {a Circular Unica No. 10 de 2001,

?
JOSE LUIS SALAZAR LOPEZ

Director de Nuevas Creacicnes (C)

El ;-anterior requerimiento fue notificado por fijacion en lista, de fecha
W20
Elaborado por: Leonardo Rojas Veg ULR'U

Revisado por. Rosa Patricia Téllezf
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