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Ref: Expediente No. 09-081.991
Solicitud de registro de patente de modelo de utilidad

denominada: “DISPOSITIVO COMPENSADOR
ALTIMETRICO PARA__MOTORES DE__COMBUSTION
INTERNA”

Solicitante: RICARDO ALDANA MONROY.

Yo Dario Cardenas Navas, identificado como aparece al pie de mi firma y obrando
en mi condicion de apoderado del sefior Ricardo Aldana Monroy, solicitante de {a
patente en referencia, a continuacion doy respuesta al Oficio No. 19140, que fue
notificado por fijacion en lista el 15 de diciembre de de 2.011.

1. Modificaciones a la presente solicitud, siguiendo las sugerencias del
senor Examinador.

1.1. Reivindicaciones modificadas:

En el numeral 3 del oficio citado, el sefior Examinador objeta |a claridad de las
reivindicaciones 1,2, 4, 5y 6.

e En primer lugar, sobre las objeciones a la reivindicacién 1, el solicitante
respetuosamente se permite manifestar que et orificio concéntrico de la
arandela (9) ha sido ahora designado en forma correcta mediante la
letra d. Adicionalmente, se ha tenido en cuenta lo revelado en el
documento US 3,923,024 y por tanto, siguiendo las observaciones
hechas por el sefior Examinador, se ha modificado el preambulo de la
reivindicacion 1, para incluir todos los elementos previamente revelados
en el estado del arte, especialmente, en el documento de patente
Estadounidense citado. En cuanfo a la parte caracterizante ésta se ha
redactado siguiendo las recomendaciones del sefior examinador, para
incluir los elementos fundamentales de la presente solicitud de patente
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y la nueva configuracion del compensador altimétrico ahora
reivindicado.

* En segundo lugar, se han incluido los numerales de referencia para la
parte concava inferior (g), conica superior (i) del pistén (10), los dos
racores (13) y los dos tubos (14) de las anteriores reivindicaciones 2 y 5
(que corresponden a las nuevas reivindicaciones 2 y 4).

*» De ofra parte, en cuanto a las objeciones presentadas sobre las
reivindicaciones 4 y 8, es deseo del solicitante desistir de la materia
objeto de dichas reivindicaciones, tal y como lo sugiere el sefior
Examinador en el oficio No. 19140 citado.

En vista de lo anterior, es deseo del solicitante presentar un nuevo capitulo
reivindicatorio compuesto por tan solo cuatro (4) reivindicaciones, las
cuales se ven soportadas en su totalidad en la descripcion, las reivindicaciones
y los dibujos originalmente presentados y adicionaimente tienen su debido
sustento, tanto en la descripcion como en los dibujos modificados
anteriormente,

1.2. Descripcidn:

Teniendo en cuenta los comentarios presentados por parte del sefior
Examinador en el folio 79 del Oficio No. 19140, en el cual se objeta la claridad
de la descripcion de acuerdo con el articulo 28 de la decision 486, es deseo
del solicitante presentar un nuevo capitulo descriptivo corregido, en el
cual se han seguido a cabalidad las recomendaciones propuestas por el sefior
Examinador, por lo que, se han eliminado los términos objetados, los cuales el
sefior Examinador considero ampliacion de la materia originalmente
presentada.

En efecto, como el sefior Examinador podra notarlo, el capitulo descriptivo
ahora presentado, se encuentra dividido y organizado de acuerdo a la practica
habitual de patentes en diferentes secciones, de la siguiente manera:

1. El campo de la invenciéon o campo técnico especifico en la cual se
desarrolla la invencion,

2. Los antecedentes de la invencion o estado de la técnica, en los cuales se
ha modificado levemente la redaccion con el fin de hacer referencia a la
materia objeto del documento citado por el sefior Examinador, es decir, que

en este aparte de la descripcion ahora se indica cual es la materia revelada
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en el documento US 3,923,024 con el fin de diferenciarla en forma
adecuada de la nueva solicitud de patente de modelo de utilidad.
Adicionaimente, se ha reemplazado la expresién “"compensador
altimétrico”, que se habia empleado para referirse a los dispositivos
conocidos en el estado de la técnica, por la expresion "inductores de aire",
toda vez que al revisar la descripcion del documento US 3,923,024, se
aprecia que el dispositivo alli revelado se revela como una valvula para el
sisterna de entrada de aire al motor, por lo cual el cambio en la expresion
mencionada, no amplia de ninguna forma la invencién, sino que solamente
busca usar el lenguaje técnico empleado por los inventores de la patente
US 3,923,024.

3. Los objetivos de la invencién,

4. una breve descripcion de las figuras, y

5. Por ultimo, la descripcién detallada de la invencion.

Finalmente, me permito manifestar a ese Despacho, que tal y como se ha
mencionado a lo largo del presente escrito, las modificaciones realizadas tanto
en la descripcion, como en las reivindicaciones ahora presentadas, NO
AMPLIAN de ninguna manera el alcance de la invencién, sino que por el
contrario tienen como finalidad delimitar ain mas, el alcance de la materia
objeto de la presente invencién, para propiciar un mejor entendimiento del
objeto reclamado en la presente solicitud de patente de modelo de utilidad y

asi diferenciarlo de los dispositivos conocidos en el estado del arte mas
cercano.

Por lo tanto, resulta completamente claro que las modificaciones realizadas
siguiendo las sugerencias emitidas por el sefior Examinador, permiten superar
por completo las objeciones presentadas con respecto a la ciaridad de la
solicitud y hacen que la materia objeto de la presente invencién ahora resuite
mucho mas clara y facil de entender para una persona con conocimientos
medios en la materia que desee llevarla a la practica, cumpliendo de este
modo con los requisitos establecidos en los articulos 28 y 30 de la Decision
486.

Conclusion

Las modificaciones realizadas a lo largo de la presente solicitud de patente,
siguiendo las recomendaciones de ese Despacho contenidas en el Oficio No.
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19140, permiten superar las 'objézignes presentadas en cuanto a la Claridad
de las reivindicaciones y dé}‘_ la ,,deé.cripcién, asi como también permiten
diferenciar claramente la “mate?iaide']g’ presente invencion de los dispositivos
similares conocidos previamente-éh el estado del arte, permitiendo que la
materia objeto ahora reclamada; no solo sea facil de comprender por un lector
medianamente versado en la matena sino que ademas, resulten facil de
identificar las diferencias y las ventaja_s técnicas que implica la misma, para

poder gozar del privilegio de partgnte' de modelo de utilidad solicitado.

En vista de lo anterior, me permlto sohcﬂar a ese Despacho, se sirva llevar a
cabo nuevamente el estudio’ de 1a presente solicitud a la luz de las
modificaciones y de los argumentos aqui presentados, para conceder el
privilegio de patente de modelp-de utilidad solicitado para la materia objeto
reclamada. Adicionalmente, y'en caso de subsistir alguna duda o inquietud
con respecto a la patentabilidag;dé la presente invencion a pesar de las
modificaciones ahora presentadé%, sin apartarse del alcance revelado en la
solicitud originalmente presentada' respetuosamente me permito solicitar se le
brinde [a oportunidad al soIICItante de aclararla o de limitar aun mas la
invencion, antes de que se emlta una decision definitiva por parte de ese
Despacho. P

3. Anexos

* Nuevo capitulo descriptivo y nuevas reivindicaciones en los cuales se han
L

. , L . .
llevado a cabo las modificaciones‘anteriormente descritas.

ES

Atentamente,

Wi (.

Dario Cardenas Navas

C.C. 17.086.629 Bogota

T.P 1.250 CSJ
JGQIP-469 | A
—



DISPOSITIVO COMPENSADOR ALTIMETRICO PARA MOTORES DE
COMBUSTION INTERNA

CAMPO DE LA INVENCION:

La presente invencion se refiere a' un Compensador Altimétrico para Motores a
Gasolina con caracteristicas mejoradas, por medio de este nuevo compensador
altimétrico se optimiza la inyeccion 'ije'raire' requerida por el motor en el momento
de la combustién; el Compenséaor Altimétrico para Motores a Gasolina
consistente en una valvula que inducé aire al multiple de admisién del motor de
combustion interna de los vehiculos,. esp'éléiéimente de los vehiculos con inyeccion
electrénica, con el objeto de hacer una compensamon por ia pérdida de densidad
del aire con la altura sobre el nivel del mar. y lograr una combustion mas eficiente
de la gasolina o del gas natural, esto se traduce en una reduccion de emisiones de

gases contaminantes, un mejor aprovechamlento del combustible y una mejora en
la respuesta a la aceleracion.

ANTECEDENTES:

Se conocen en el estado de la técnibé diversos dispositivos inductores de aire
para motor, especialmente, se conodeﬁ?yélﬂiulas que han sido desarroliadas para
su aplicacién principalmente en motores"con"carburador, por ejemplo, la valvula de
induccién de aire de la patente US 3,923;024_y el dispositivo del expediente No.
CO 92-254.711 (titulo No. 22734) él’ ‘ c-uﬂal-‘ en su configuracion presenta
inconvenientes aunque se adapta rélé*ti_iamehte bien a dichos motores
carburados, no puede hacerlo con optima é}ic'i‘e;ncia en los sofisticados motores
equipados con sistemas de inyeccion éié’ctréni(za En cuanto a la valvula del
documento US 3,923,024, se revela un d:sposmvo de induccioén de aire constituido
por un solo cuerpo, en &l que se incluye una entrada de aire con un sistema de
filtro conformado por un pin y una arandela perforada, ademas, incluye un pistén

en forma de trompo monfado sobre un resorte recto sin que estén unidos

f ;l"; firmemente y que permite la entrada de aire hacia la base del carburador. Dicho

. dispositivo a pesar de su configuracion presenta dos inconvenientes basicos. El

. primero en cuanto a la eficiencia en la filtracién del aire que ingresa al motor



porque el filtro solo consta de una arandela perforada incapaz de retener material

abrasivo y el segundo en cuanto al funcionamiento a causa de poseer un resorte

_ recto, pues es menos sensible a las.pequefias variaciones de vacio que se

generan especialmente con los cambios de altura sobre el nivel del mar que se
dan sobre el motor de combustién interna.

Los nuevos disefios de motores de combustién interna con inyeccién electronica
de combustible y con mayores revo[,_ucioné; por minuto, hacen necesario que se
busque una aiternativa para aumént_a'r en el compensador altimétrico la cantidad
de aire que ingresa al motor a travé%’géc’irc—.ieste dispositivo compensador.

En resumen, los inductores de aire c.ielrd‘o'i:u'mento US 3,923,024 y del expediente
No. CO 92-254.711 (titulo No. 22734) en algunos de sus componentes presentan

~ deficiencias de filtrado de aire, de- falta de hermeticidad por las roscas rectas

utilizadas, de caudal de inyeccion de alre de darios en los filtros por deterioro del
mismo material filtrante especnalmente.%_en contra explosiones intempestivas del
motor, de sujecion de sus componéﬁte'é{,-de poca durabilidad en los materiales
utilizados y de ruido excesivo en su fuﬁt:iénj_amiento.

En vista de los multiples problemas que;,se\presentan con los inductores de aire
conocidos previamente en el estado _dei _ért_e, el solicitante de la presente invencion
se propone optimizar el sistema y aconditéiQnarlo a las nuevas necesidades de fos
motores actuales. |

OBJETIVOS:

Uno de los objetivos de la presente sblicitud de modelo de utilidad, es el de
presentar un dispositivo compensador altlmétnco con caracteristicas mejoradas
mediante el cual se optimiza !la 1nyeccuon de alre a toda clase de motores a

gasolina y/o gas natural; especialmente, se-presenta un compensador altimétrico

-que se puede adaptar a los motores con sistema de inyeccion electronica, para

B AR

trabajar en forma eficiente en cualquier lugar ubicado sobre el nivel del mar;
ademas, este nuevo compensador altimétrico resulta igualmente Util para controlar
el “cascabeleo” o pistoneo de dichos motores.
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Otro de los objetivos de la presente invencion es el de mejorar el ingreso de aire al
dispositivo compensador altimétrico y por ende al motor, obteniendo como
consecuencia una combustién mas completa de la gasolina, liberando el mayor
potencial de energia del combustiblé y ahorrando su consumo ademas de entregar

al medio ambiente un contenido de gases menos contaminantes.

Con el empleo del nuevo compensador altimétrico mejorado que se revela en la
presente- solicitud de modelo de utilidad, en los motores se disminuye el ruido,
proporcionando una ventaja técnica al utilizarse un sistema mas silencioso en su
funcionamiento, que brinda una mayor duracién y eficiencia.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGl__JRAS:

La FIG. 1 es una vista en perspectiva lateral del compensador altimétrico de la
presente solicitud de patente de mddeloi,de’ utilidad, en donde se encuentra
ensamblado el dispositivo compensad'c'ir y se aprecian las secciones superior (A) y
la seccion inferior (B) ensambladas. C

La FIG. 2 es una vista en despiece de. la seccion superior (A) del compensador
altimétrico de la presente solicitud, en donde se muestran los elementos que
componen dicha seccién.

La FIG. 3 es una vista en conjunto de la seccion inferior (B) del compensador
altimétrico de la presente solicitud de pafegte; en donde se muestran todos los
elementos que hacen parte de dicha seccion.

La FIG. 4 es una vista en despiece de un.é parte de la seccion inferior (B) del
compensador altimétrico de la presente _SOIiéitud de patente, en donde se
muestran los elementos 7 a 9 que hacen parte de dicha seccion.

La FIG. 5 es una vista en despiece de ia otra parte de la seccién inferior (B) del

compensador altimétrico de la presente solicitud de patente, en donde se
muestran los elementos 10 a 14 que hacen parte de dicha seccién.



La FIG. 6 es una vista del corte transversal del compensador altimétrico de la
presente solicitud de patente de modc-}-'_llo‘ de utilidad ensamblado, en donde se
aprecia el conjunto completo de los 6omponentes del compensador altimétrico
reivindicado y se indica la ubicacion del orificio del vénturi (k).

DESCRIPCION DETALLADA DE LA’]NVENCION:

El compensador altimétrico objeto de la presente solicitud de patente de modelo
de utilidad, se trata de un conjunto ensamblado como el que se muestra en la
figura 1, el cual estd conformado po‘r}kdéis,seqciones una superior (A) que actiua
como contenedor de los filtros y una i?hfer:i'br-(B) como contenedor de una seccion
inferior filtrante y de un pistén en forma de trompo acoplado a un resorte conico;
dicha seccion inferior (B) lleva dos racores ‘en forma de espina de pescado o dos
tubos, para permitir su acondlcuonamlento a las mangueras de la linea de vacio
que conducen el aire al multiple de admnsmndelmotor.

La seccion superior (A) estad compuesta como se ve en la FIG. 2 por los elementos
2, 3, 4 y 5 que constituyen la seccion superlor filtrante del compensador
altimétrico, de la siguiente manera: en la’ seccnon superior (A) se alojan un pin
metalico de seguridad (2) colocado en e| remate del sistema filtrante superior,
mediante el cual se impide que la umdad 'flltrante salga despedida de su posicién
por efecto de la presioén positiva que se genera en una eventual contra explosion;
una arandela de aluminio (4) que conhene OrIfICIOS circulares; un par de mallas
metalicas (3) y (5), que estan colocadas unaiarnba y la ofra abajo de la arandela
de aluminio (4), ambas estan conformada% por unas mallas metalicas de forma
circular, y estan sobre un asiento cwcular .(m); dichas mallas y la arandela
reemplazan los elementos filtrantes de eSpuma de poliuretano y el cartucho
plastico que presentaba el compensador al;irggétrlco previamente conocido en el
estado del arte. o

La seccidn superior (A) es un contenedor de forma cilindrica de rosca interna en
su parte inferior; esta seccion (A) aloja los elementos filtrantes del aire; al ser
. extralble de la seccidén inferior (B), permitiendo un facil mantenimiento.



El sistema de filtro de aire, que presenta el nuevo compensador altimétrico ahora
reivindicado, permite superar los inconvenientes y problemas asociados a
inductores de aire conocidos previamente en el estado del arte, como el deterioro
por quemado del elemento filtraﬁt;é ‘en-las eventuales contra explosiones del
motor; por el contrario las mallas del nuevo modelo de utilidad reivindicado son
elementos de acero inoxidable y p‘r_’oborcionan una optima purificacion del aire;
ademas, si se requiere mayor eficienbia filtrante se pueden aumentar el nimero de
malla o Mesh utilizado. "

La seccion inferior (B) esta compuesta por:los elementos 7, 8, 9, 10, 11, 13 y 14,
los cuales se alojan en dicha seccion inferior (B), la cual acttia como contenedor

del pistébn en forma de trompo%:ﬁ(m) ‘del compensador altimétrico. Los

‘*s.
componentes de la seccion mferlor (B) se encuentran dispuestos de la siguiente

forma: un pin metdlico de segundad (7) colocado en el remate de la seccion

inferior (B); una malla metalica (8) de 'forma circular, la cual tiene un pequeno
Al

orificio concéntrico (c), para servir- de gma del remate del pistén; una arandela de
aluminio (9} que tiene orificios cwculares Ilevando igualmente un pequefio orificio

conceéntrico (d) que sirve de guia de Iaf”"'arte superior (e) del pistdon en forma de

trompo, y dicha arandela (9) se encuentra coiocada sobre un asiento circular (m’)

l'

dispuesto en la parte superior mterna"de __Ia secmon inferior (B).

Ei piston en forma de trompo (10): es.-:elaborado en aluminio estructural, y se

caracteriza por estar conformado por?cmco seccnones una parte inferior en forma

de cola de milano (f) para permitir que,__r;

e asegure firmemente a un resorte coénico
(11), seguido de una seccion concavg_ﬁ(g) la cual es continua hasta una seccidn
circular de cintura en forma cilindri"c“zla Zh) q'ue configura el didmetro mayor del
piston (10), la seccién circular ésta unlda a’ una seccion conica (i) y esta remata en
una parte superior o punta c:llndrlca (e)'fAtendJendo a las diferentes cantidades de
aire que deben ingresar al motor dependnendo de las caracteristicas propias de!
mismo, en la presente invencion se pueden_ emplear cuatro (4) tipos de pistdn en
forma de trompo que desigualan la cantldad de aire que ingresa al motor.

" ‘El resorte cénico (11) es un muelle hehcondal o espiral metalico de forma conica
"cuyo extremo menor se une a la cola’ de mllano (f) y su extremo mayor se coloca
en el asiento de la parte superior del vénturi (k), como se aprecia en la figura 6.



A diferencia de los inductores de aire previamente conocidos en el estado del arte,
el nuevo compensador de altura mejorado ahora reclamado, presenta ventajas
tecnicas al incluir un resorte conico y no recto, toda vez que el resorte recto
presenta el inconveniente de tener una rigidez constante y no se acomodaba
como si lo hace el resorte conico en espiral a los diferentes cambios de vacio que
hay dentro del motor y en los cuales opera el compensador altimétrico.
Adicionalmente, un resorte recto no permitia el aumento del diametro del vénturi,
lo cual si se puede hacer con la nueva configuracion del compensador de altura, el

cual proporciona una ventaja técnica adicional al suministrar un mayor caudal de
aire al motor.

Ademas, la seccién inferior (B) es una secciéon de forma cilindrica hecha de
aluminio estructural que lleva en su parte superior externa una rosca, mientras la
seccion superior (A) tiene en su parte inferior una rosca interna para permitir el
ensamble con la seccidn inferior (B); adicionalmente, esta seccién (B) cuenta en
su parte inferior con dos orificios cilindricos (I) para permitir el ensamble de los
racores (13) y/o los tubos (14), los cuales son elaborados igualmente en aluminio,
pudiendo de manera opcional ser dos tubos (14) de forma recta que permiten
sujetar de manera mas segura el compensador altimétrico al motor mediante el
uso de abrazaderas, estos elementos (13) y/o (14) tienen roscas conicas y no
rectas, con la ventaja esencial que este tipo de roscas conicas son autosellantes y
proveen hermeticidad al sistema para brindar un Optimo desempefio del
compensador.



REIVINDICACIONES:

Un compensador altimétrico compuesto por un cuerpo que incluye pines
metalicos, arandelas, mallas, un pistén en forma de trompo y un resorte,
caracterizado porque el compensador altimétrico esta dividido en: una
seccién superior (A) y una seccion inferior (B) unidas entre si mediante
un sistema de rosca, en donde dicha seccion superior (A) actia como
contenedor de:

Un pin metalico (2), una malla metalica (3), una arandela de

aluminio (4) que tiene orificios circulares y otra malla metalica (5);

Y dicha seccion inferior (B) contiene:

Un pin metalico (7), una malla metalica (8) con un orificio
conceéntrico (c), una arandela de aluminio (9) que tiene orificios
circulares, con un orificio concéntrico (d); un pistén (10) en forma
de trompo, un resorte o espiral metdlico (11) en forma cénica,
ubicado sobre el orificio de entrada de aire o vénturi (k);

El compensador altimétrico de la reivindicacion 1, caracterizado porque
el piston (10) en forma de trompo tiene una cintura en forma cilindrica
(h) en la unién de las partes concava inferior {(g) y cénica superior (i) del
piston (10); dicho pistén (10) ademas tiene una cola de milano (f) en la
parte inferior del piston.

El compensador altimétrico de la reivindicacién 1, caracterizado porque
el resorte o espiral metdlico (11) estd asegurado al pistdon mediante la
cola de milano (f).

El compensador altimétrico de Ia reivindicacién 1, caracterizado porque
la seccién inferior (B), tiene conectados dos racores (13) o dos tubos

(14) mediante roscas conicas.
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