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Figura 5A 
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Figura 5B 
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Figura 6A 
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Puerta trasera con extensor del área de carga para vehículo automotor de carga 

y vehículo automotor 

 

Estado del Arte 

[001] La presente invención está referida a una puerta trasera para un vehículo 5 

automotor leve y destinado al transporte de cargas. Más en particular, la presente 

invención se refiere a la puerta trasera de un vehículo de carga a partir de la cual se 

proyectan extensores del área de carga.  

[002] En el arte son conocidas diversas soluciones de acceso al área de carga de un 

vehículo automotor, o vehículo de carga leve, entre los cuales los conocidos como SUVs, 10 

camiones, camionetas y similares. En general, el acceso al área de carga (ya sea ella 

abierta al ambiente, o sea cerrada) es realizado por medio de una puerta trasera tipo 

basculante, en la cual el eje de giro es localizado al nivel del piso del área de carga. 

Ejemplos de soluciones que emplean tal concepto pueden ser vistos en los documentos 

DE 4103651, US 2631880, US 7543875, US 6422567, WO 03041979 y WO 2006094497. En las 15 

soluciones citadas, la puerta trasera basculante debe tener su posición abierta reforzada, 

por ejemplo, a través de cables o brazos articulados (que unen las columnas posteriores 

del vehículo a una posición intermedia de la puerta trasera), con el fin de impedir que la 

carga temporalmente depositada sobre esta puerta trasera dañe tanto sus articulaciones 

como sus topes de fin de curso. En el caso particular de la solución ilustrada en el WO 20 

03041979, además de la puerta trasera basculante está también incluida una plancha 

desplegable, a partir de dicha puerta trasera, y destinada a componer un cierre posterior 

para evitar la caída de la carga hacia fuera del vehículo.  

[003] Si, por un lado, tal solución permite que el propietario del vehículo pueda 

eventualmente usufructuar de un área ampliada de carga, por otro, limita y dificulta 25 

innecesariamente el acceso a dicha área de carga. Más específicamente, y con la 

puerta trasera abierta, la distancia entre la parte frontal del área de carga (la porción 

más próxima al asiento del conductor) y el límite posterior extremo del vehículo (que con 

la puerta trasera abierta es definido por el borde superior de la puerta trasera, y que 

sobrepasa el límite posterior definido por el parachoques del vehículo) es en mucho 30 

ampliada.  
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[004] En consecuencia, el usuario queda obligado a maniobrar y fijar la carga a partir de 

posiciones diferentes a la de la trasera del vehículo. En el caso de los camiones menores 

(por ejemplo, para cargas de hasta 500-600 Kg), el acceso al área de carga por los lados 

del vehículo puede ser simple y fácil en función de la poca altura de los paneles laterales 

que delimitan el área de carga. Sin embargo, para los camiones y camionetas mayores, 5 

que usualmente presentan paredes laterales más altas, así como una mayor distancia 

entre el fundo del chasis y el suelo, tal acceso lateral puede no ser posible. De la misma 

forma, las SUVs o furgonetas también no permiten un acceso lateral al área de carga, por 

lo que el usuario queda limitado a entrar en el habitáculo de los pasajeros o en la propia 

área de carga.  10 

[005] Además de ello, la disposición de los brazos articulados, los cuales interconectan 

las columnas posteriores del vehículo con la puerta trasera, incrementa la posibilidad de 

daños al mecanismo. En Particular, el traslado de una carga de mayor masa puede 

provocar el choque eventual de esta contra uno de los brazos articulados, así dañándolo 

y comprometiendo inmediatamente la capacidad de la puerta trasera para sustentar la 15 

carga dispuesta sobre esta.  

[006] Otra forma conocida en el arte para ampliar el área de carga de un vehículo 

utilitario está descrita, por ejemplo, en los documentos US 2784027, US 3132755 y JP 

2006168691. En estas soluciones, el área de carga de un vehículo es ampliada a partir de 

un elemento que se proyecta más allá del área de carga y que, en el caso de los 20 

documentos norteamericanos, queda almacenado en el interior de dicha área de carga 

y, en el caso de la solución japonesa, es acoplado en la parte trasera del vehículo, no 

obstante, destinado a facilitar el acceso al área de carga.  

[007] A despecho de que las soluciones mencionadas eliminen los problemas de acceso 

y de maniobra del volumen a ser cargado/descargado en el vehículo (toda vez que el 25 

área de carga solo es extendida cuando es necesario), por otro lado enfrentan serios 

problemas con la sustentación del piso extendido más allá del habitáculo de carga del 

vehículo.  

 

Objetivos de la Invención 30 

[008] Constituye un primer objetivo de la presente invención una puerta trasera para 
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vehículos de carga, del tipo con dos hojas individuales, como puertas posteriores 

batientes con extensores, la cual permita, alternativamente, su abertura simple con fácil 

acceso al área de carga, o la abertura con ampliación del área de carga.  

[009] Constituye un segundo objeto de la presente invención una puerta trasera para 

vehículos de carga, del tipo con dos hojas individuales, a partir de las cuales se 5 

proyectan, cuando es necesario, en pareja de extensores para la ampliación del área de 

carga, dichos extensores proporcionando un soporte o apoyo seguro y eficiente para el 

área de carga extendida.  

 

Síntesis de la Invención 10 

[0010] Estos y otros objetivos son alcanzados gracias a una puerta trasera con extensor del 

área de carga para vehículo automotor de carga y vehículo automotor en la cual la 

puerta trasera es dividida en dos puertas, como puertas batientes, las cuales están 

conectadas al lateral del vehículo, estando sus bisagras fijadas en los laterales y siendo sus 

ejes de rotación verticales. La abertura de las puertas traseras es realizada a través de 15 

manijas externas y la retención es realizada a través de cerraduras mecánicas/eléctricas. 

Cuando estas dos puertas están abiertas, el compartimiento de carga puede ser 

extendido a través de extensores que salen de la parte interna de estas puertas traseras, 

dando continuidad al compartimiento de carga y el aumentando para el transporte de 

cargas mayores. Los extensores son abiertos a través de manijas internas a las puertas 20 

traseras y son unidas entre sí a través de un dispositivo plug-in, las bisagras de los 

extensores son fijadas en las puertas traseras, siendo dos por cada puerta trasera. Los 

extensores se apoyan en el parachoques posterior de modo que haya una distribución 

mejor de la carga transportada. Hay la posibilidad de utilización de una barra horizontal 

que se acopla a las puertas traseras contribuyendo estructuralmente.  25 

[0011]  Además de lo descrito, para que la solución pueda ser utilizada en nuestras vías de 

tránsito, conforme a la legislación actual, hay una placa de licencia de que es articulada, 

que sale del interior de la puerta trasera y hay la predisposición de acoplar una red de 

seguridad para la retención de cargas con el compartimiento extendido. También hay 

linternas auxiliares que son articuladas y también salen del interior de las puertas traseras. 30 

La alimentación de energía de la luz de placa, así como de las linternas auxiliares es 
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realizada a través de cable eléctrico con doors-off.  

[0012]  En otras palabras, la presente invención se refiere a un vehículo automotor dotado 

de una puerta trasera con extensor del área de carga para un vehículo automotor tal 

cual SUVs, camiones, camionetas y similares, cuya área de carga es definida por un piso 

delimitado por laterales y por una puerta trasera. Dicha puerta trasera está compuesta 5 

por dos hojas, cada cual de giro con relación a un eje vertical definido por una o más 

bisagras que unen, de forma articulada, un lateral de la carrocería del vehículo a dicha 

hoja. Cada una de dichas hojas presenta un extensor, articulado con relación a dicha 

hoja por al menos una bisagra, con eje de articulación horizontal, definiendo dichas 

hojas, cuando son desplegadas o basculadas, una área de carga extendida y 10 

básicamente coplanaria con relación al piso del área de carga del vehículo de carga.  

[0013]  Además de esto, una de dichas hojas presenta una superficie externa, 

complementaria a la carrocería del vehículo y fija en un marco que tiene la forma de un 

cuadrilátero centralmente vacío y definido por aristas unidas entre ellas por los respectivos 

vértices, siendo la superficie opuesta con relación a la superficie externa definida por un 15 

extensor, inferiormente articulado con relación al cuadro por medio de las bisagras. Cada 

una de dichas hojas está articulada, por medio de al menos una bisagra con relación al 

lateral de la carrocería del dicho vehículo, estando dicha al menos una bisagra fija a una 

respetiva columna vertical dispuesta en la extremidad posterior de cada lateral de la 

carrocería. Además, uno de dichos extensores comprende una tranca en una arista 20 

superior suya, con relación a la posición cerrada del dicho extensor, proyectando dicha 

tranca un perno más allá del volumen definido por el extensor y apto a penetrar en un 

respectivo orificio existente en el extensor complementario, con el fin de vincular 

mecánicamente un extensor, con relación a su complementario, en la condición abierta 

de dichos extensores.  25 

[0014]  Así, cada extensor es mantenido, en la posición abierta de carga, sustentado por 

dicha al menos una articulación y por la superficie superior del parachoques. 

Alternativamente, los extensores son también sustentados por una barra, en forma de U 

interconectando mecánicamente uno de los vértices inferiores posteriores de cada una 

de las hojas con el respectivo vértice opuesto.  30 
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Breve descripción de las figuras 

[0015]  El objeto de la presente invención será mejor entendido a partir de la descripción 

detallada a continuación, de una forma preferencial de realización ilustrativa y no 

limitativa, la cual es hecha con relación a las figuras en anexo, en las cuales: 

 la figura 1 es una vista en perspectiva posterior de un vehículo tipo camión leve 5 

dotado de una puerta posterior, de acuerdo con la presente invención, en la 

condición cerrada;  

 la figura 2 es una vista en perspectiva posterior del vehículo de la figura 1, con las 

puertas abiertas;  

 la figura 3 es una vista en perspectiva de la puerta trasera derecha ilustrando el inicio 10 

del despliegue del extensor;  

 la figura 4 es una vista en perspectiva posterior del vehículo de la figura 1, con el 

extensor totalmente montado; 

 las figuras 5A y 5B son vistas en elevación posterior ilustrando solo las puertas traseras y 

los extensores, en la condición montada, respectivamente sin y con la barra de 15 

soporte;  

 las figuras 6A y 6B son vistas en corte longitudinal de la parte trasera del vehículo de la 

figura 1, ilustrando el apoyo simple y doble, respectivamente sin y con la barra de 

soporte, para un extensor, en la condición montado; y  

 las figuras 7A y 7B corresponden a vistas en elevación posterior ilustrando el inter-20 

trabado entre los dos extensores, en la condición montada. 

 

Descripción de una forma preferencial de realización de la invención 

[0016]  De acuerdo con las figuras líneas arriba, con (1) es genéricamente ilustrado un 

vehículo automotor (parcialmente visible en las figuras 1, 2 y 4) tipo camión leve y definido 25 

por un habitáculo del motor (no ilustrado), un habitáculo de los pasajeros (no ilustrado), el 

cual puede comprender asientos destinados a dos o cuatro pasajeros, y una área o 

compartimiento de carga (2). Dicha área de carga (2) es anteriormente delimitada y 

definida por la pared de separación entre el área de carga (2) y el habitáculo de los 

pasajeros, lateralmente delimitada y definida por la carrocería del vehículo, en particular 30 

por el lateral (4) del vehículo, inferiormente delimitado y definido por el piso (5) y 
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posteriormente delimitado y definido por una puerta trasera (3), cuya abertura da acceso 

a dicha área de carga 2.  

[0017]  Hay que resaltar que, a despecho de que la presente descripción sea hecha con 

relación a un vehículo tipo camión leve, la solución de la presente invención no está 

limitada a este tipo de vehículo, pudiendo ser igualmente aplicada a vehículos utilitarios o 5 

de carga similares, tales como SUVs, camiones, camionetas, furgonetas y similares.  

[0018]  En la condición cerrada, la puerta trasera (3) define una superficie continua con 

relación al lateral (4) de la carrocería del vehículo (1) y se encuentra posicionada de 

forma que su cuota inferior sea más alta que la altura máxima del parachoques trasero 

(6). Dicha puerta (3) (ver la figura 2) es una puerta tipo batiente, y compuesta por dos 10 

hojas individuales, las cuales son la hoja izquierda (3E) y la hoja derecha (3D), siendo estas 

mantenidas en la condición cerrada por medio de una cerradura (no ilustrada) 

accionada por la manija (7). Indistintamente, dicha cerradura puede tanto ser una 

cerradura eléctrica como mecánica, y en este segundo caso puede comprender 

también un tambor (accionado por llave) con el fin de prevenir la abertura indebida de 15 

la puerta (3).  

[0019]  Más en particular, cada una de las hojas (3E, 3D) de la puerta (3) trasera es fijada 

en la carrocería del vehículo, en especial en la respectiva columna trasera (8) del lateral 

(4), a través de respectivas bisagras (9), con el fin de permitir el giro o abertura individual 

de cada hoja (3E, 3D).  20 

[0020]  Estructuralmente, cada una de las hojas (3E, 3D) presenta una superficie externa 

(10) cuya conformación es proyectada con el fin de mantener la continuidad estética 

con relación a los laterales (4) de la carrocería del vehículo. Dicha superficie externa (10) 

es fijada en un marco (11) (ver en particular la figura 4A) el cual define estructuralmente 

cada una de las hojas (3E, 3D) de la puerta trasera (3) y en el cual son fijadas dichas 25 

bisagras (9) que unen cada una de dichas hojas (3E, 3D) a las columnas traseras (8), de 

forma basculante. Para ello, cada referido marco (11) presenta la forma de un 

cuadrilátero centralmente vacío y definido por aristas (12) unidas entre ellas por los 

respectivos vértices. Como queda claro a un técnico en el área, el formato de cada 

marco (11) es una función de las dimensiones de cada una de las hojas (3E, 3D) y, por lo 30 

tanto, de la dimensión final de la puerta (3). A su vez, la dimensión total de dicha puerta 
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(3) es una función de la dimensión total del vehículo (1). En el mismo sentido, la rigidez 

estructural de cada uno de los marcos (11) y, por lo tanto, el dimensionamiento y el 

material empleado en la confección de cada una de las aristas (12), es una función de la 

carga que puede ser soportada por cada una de las hojas (3E, 3D).  

[0021]  Además de ello, e internamente, cada marco (11) comprende un extensor (13) en 5 

la forma de una superficie cuadrangular espesa. La fijación de cada extensor (13) en el 

respectivo marco (11) es realizada por medio de bisagras (14) dispuestas entre la arista 

(12) inferior del marco (11) y el lado inferior del extensor (13). De la misma forma, la rigidez 

estructural de cada extensor (13), así como el dimensionamiento y el número de bisagras 

(14) es una función de la capacidad de carga prevista para ser soportada por la puerta 10 

(3), pudiendo así ser fácilmente establecida por cualquier técnico del sector.  

[0022]  Finalmente, las figuras 7A y 7B ilustran un detalle de los extensores (13), de cada 

una de las hojas (3E, 3D), en la posición acostada/desplegada, o sea, de uso. En esta 

posición, los respectivos topes de cada extensor (13) quedan dispuestos frente a frente. 

Indistintamente, en uno de los extensores está dispuesta una tranca (15) comprendiendo 15 

un cerrojo deslizante (16) el cual, en la posición extendida, penetra en un orificio (no 

visible) existente en el extensor complementar.  

[0023]  El objeto de la presente invención será mejor entendido a partir de la descripción 

siguiente, relativa a la abertura de la tapa posterior y formación de la extensión del área 

de carga (2) del vehículo (1). Esta secuencia de abertura es ilustrada por la figura 1 20 

(puerta (3) totalmente cerrada), figura 2, figura 3 y figura 4 (puerta abierta, extensores 

desplegados y trabados).  

[0024]  De esta forma, y partiendo del vehículo con su puerta trasera (3) en la condición 

cerrada, las dos hojas (3E, 3D) que definen la puerta (3) se encuentran vinculadas entre 

ellas y/o vinculadas con relación a la carrocería del vehículo (1) por medio de una 25 

respectiva cerradura (no ilustrada). Para los preceptos de la presente invención, la forma 

de trabado de cada hoja (3E, 3D), ya sea este un inter-trabado entre cada hoja (3E, 3D), 

o un trabado de cada hoja (3E, 3D) directamente en la estructura fija de la carrocería del 

vehículo, es absolutamente indiferente. De cualquier modo, y en la forma de realización 

preferencial ilustrada, la puerta es destraba a partir de una manija (7) dispuesta con el fin 30 

de sobreponer cada una de las hojas (3E, 3D). De esta manera, actuándose sobre la 
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manija (7) se destraba la puerta (3), lo que permite que cada una de las hojas (3E, 3D) 

sea basculada o desplegada hasta la posición de máxima abertura ilustrada en la figura 

2, o sea, con cada hoja (3E, 3D) a 90° con relación a la respectiva posición cerrada. Tal 

giro de las hojas (3E, 3D) ocurre en función de las bisagras (9), de eje vertical.  

[0025]  Abiertas las hojas (3E, 3D), es posible realizar el despliegue de los respectivos 5 

extensores (13) desde la posición vertical hasta la posición horizontal (ver la figura 4), 

alrededor del eje horizontal que es definido por las bisagras (14). Con este movimiento, 

cada extensor (13) asume su posición de uso final, definiendo una superficie continua con 

relación al piso (5) del área de carga (2) del vehículo. Tal posición final está garantizada y 

soportada debido al hecho de que cada extensor (13) se apoya sobre la superficie 10 

superior del parachoques trasero (6) (ver en particular la figura 6A). Finalmente, y con el 

fin de vincular cada uno de los extensores con su complementario, en la última etapa de 

montaje es realizado el trabado de la tranca (15), visible y accesible a partir de la 

superficie superior definida por los extensores (13), por lo que el cerrojo (16) es proyectado 

desde la tranca (15), dispuesta en uno de los extensores, hacia dentro de un respectivo 15 

orificio (no ilustrado) del extensor complementario. En esta condición, el vehículo está listo 

para recibir una carga “larga”, la cual será debidamente recibida en su área de carga 

(2) extendida.  

[0026]  Para el cierre de la puerta trasera (3), las cuatro etapas descritas son realizadas en 

orden inverso, o sea, abertura de la tranca (15), despliegue hacia arriba de los extensores, 20 

cierre de las hojas (3E, 3D) y trancado de la puerta trasera vía la cerradura de la puerta 

trasera. 

[0027]  En una forma alternativa de realización de la presente invención, y para los casos 

particulares de previsión de una carga pesada a ser dispuesta en el área de carga (2) del 

vehículo (1), es posible incrementar la capacidad de sustentación de peso de los 25 

extensores (13) a partir de la adición de una barra (17) de soporte complementario.  

[0028]  En particular, y con especial atención a las figuras 5B y 6B, cada una de las hojas 

(3E, 3D) está vinculada a su complementario por medio de una barra (17), en forma de U, 

que une los vértices inferiores posteriores de cada hoja (3E, 3D) con el fin de proporcionar 

una superficie complementaria de apoyo a los extensores (13). De forma más detallada, 30 

cada una de las extremidades (18) de la barra (17) presenta un respectivo perno dotado 
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de cabeza (no ilustrado) y que se proyecta hacia afuera. Cada uno de estos pernos está 

destinado a penetrar en una respectiva abertura (no visible en las figuras), en forma de 

gota, dispuesta en los respectivos vértices inferiores posteriores, con relación a la posición 

abierta de la puerta (3). De esta forma, y a partir del uso de la barra (17), cada uno de los 

extensores (13), en la condición abierta, es soportado tanto por el parachoques (6) como 5 

por la barra (17), incrementando así su capacidad de sustentación de carga.  

[0029]  Como es posible percibir a partir de la descripción líneas arriba, la solución aquí 

propuesta permite un substancial incremento del área de carga (2) de un vehículo (1) 

tipo camión leve o pick up. La forma prevista de abertura de la puerta trasera (3) facilita 

el acceso a dicha área de carga (con relación las puertas traseras enterizas de giro 10 

horizontal), así como facilita el montaje de los extensores (13). Además de ello, y a 

despecho de que las pruebas realizadas demostraron que un único apoyo de los 

extensores (sobre el parachoques (6)) es suficiente con relación a la capacidad de carga 

para esta categoría de vehículo leve, es siempre posible incrementar la capacidad de 

sustentación de la extensión del área de carga a partir de una barra (17), por ejemplo, 15 

para vehículos de carga de mediano porte o superiores. 
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Reivindicaciones 

 1. Puerta trasera con extensor del área de carga para vehículo automotor de 

carga, tales como SUVs, camiones, camionetas y similares, cuya área de carga (2) es 

definida por un piso (5) delimitado por laterales (4) y por una puerta trasera, 

caracterizada por el hecho de que dicha puerta trasera (3) está compuesta por dos 5 

hojas (3D, 3E), cada cual de giro con relación a un eje vertical definido por una o más 

bisagras (9) que unen, de forma articulada, un lateral (4) de la carrocería del vehículo (1) 

a dicha hoja (3D, 3E), y siendo que cada una de dichas hojas (3D, 3E) presenta un 

extensor (13), articulado con relación a la dicha hoja (3D, 3E) por medio de al menos una 

bisagra (14), con eje de articulación horizontal, dichas hojas (3D, 3E), cuando son 10 

desplegadas o basculadas, definiendo una área de carga extendida y básicamente 

coplanaria con relación al piso (5) del área de carga (2) del vehículo (1) de carga.  

 2. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizada por el hecho 

de que cada una de dichas hojas (3D, 3E) presenta una superficie externa (10), 

complementaria a la carrocería del vehículo y fijada en un marco (11) que presenta la 15 

forma de un cuadrilátero centralmente vacío y definido por aristas (12) unidas entre ellas 

por los respectivos vértices, siendo la superficie opuesta con relación a la superficie 

externa (10) definida por un extensor (13), inferiormente articulado con relación al marco 

(11) por medio de las bisagras (14).  

 3. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizada por el hecho 20 

de que cada una de dichas hojas (3D, 3E) está articulada, por medio de al menos una 

bisagra (9) con relación al lateral (4) de la carrocería del dicho vehículo, estando dicha 

al menos una bisagra (9) fijada en una respetiva columna (8) vertical dispuesta en la 

extremidad posterior de cada lateral (4) de la carrocería.  

 4. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizada por el hecho 25 

de que uno de dichos extensores (13) comprende una tranca (15) en su arista superior 



2/2 

suya, con relación a la posición cerrada de dicho extensor, dicha tranca (15) 

proyectando un cerrojo (16) más allá del volumen definido por el extensor (13) y apto 

para penetrar en un respectivo orificio existente en el extensor (13) complementario, con 

el fin de vincular mecánicamente un extensor, con relación a su complementario, en la 

condición abierta de dichos extensores.  5 

 5. Puerta trasera, de acuerdo con cualquier una de las reivindicaciones de 1 a 4, 

caracterizada por el hecho de que cada extensor es mantenido, en la posición abierta 

de carga, sustentado por al menos una articulación (14) y por la superficie superior del 

parachoques (6).  

 6. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicación 5, caracterizada por el hecho 10 

de que los extensores (13) son también sustentados por una barra (17), en forma de U y 

mecánicamente interconectando uno de los vértices inferiores posteriores de cada una 

de las hojas (3D, 3E) con el respectivo vértice opuesto.  

 7. Vehículo automotor (1), tipo SUVs, camiones, camionetas y similares, 

caracterizado por el hecho de comprender una puerta trasera (3) de acceso al área de 15 

carga (2), tal como es definida en las reivindicaciones de 1 a 6. 
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Resumen 

Puerta trasera con extensor del área de carga para vehículo automotor de carga y 

vehículo automotor 

Es descrito un vehículo automotor de carga que comprende una puerta trasera (3) 

compuesta por dos hojas (3D, 3E), cada cual de giro con relación a un eje vertical 

definido por una o más bisagras (9) que unen, de forma articulada, un lateral (4) de la 

carrocería del vehículo (1) a dicha hoja (3D, 3E). Cada una de dichas hojas (3D, 3E) 

presenta un extensor (13), articulado con relación a dicha hoja (3D, 3E) por medio de al 

menos una bisagra (14), con eje de articulación horizontal, dichas hojas (3D, 3E), 

definiendo cuando son desplegadas o basculadas, un área de carga extendida y 

básicamente coplanaria con relación al piso (5) del área de carga (2) del vehículo (1) de 

carga. 


