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Puerta trasera con extensor del area de carga para vehiculo automotor de carga

y vehiculo automotor

Estado del Arte

[001] La presente invencidon estd referida a una puerta frasera para un vehiculo
automotor leve y destinado al transporte de cargas. Mds en particular, la presente
invencion se refiere a la puerta trasera de un vehiculo de carga a partir de la cual se
proyectan extensores del drea de carga.

[002] En el arte son conocidas diversas soluciones de acceso al drea de carga de un
vehiculo automotor, o vehiculo de carga leve, entre los cuales los conocidos como SUVs,
camiones, camionetas y similares. En general, el acceso al drea de carga (ya sea ella
abierta al ambiente, o sea cerrada) es realizado por medio de una puerta tfrasera fipo
basculante, en la cual el eje de giro es localizado al nivel del piso del drea de carga.
Ejemplos de soluciones que emplean tal concepto pueden ser vistos en los documentos
DE 4103651, US 2631880, US 7543875, US 6422567, WO 03041979 y WO 2006094497. En las
soluciones citadas, la puerta trasera basculante debe tener su posicion abierta reforzada,
por ejemplo, a través de cables o brazos articulados (que unen las columnas posteriores
del vehiculo a una posiciéon intermedia de la puerta trasera), con el fin de impedir que la
carga temporalmente depositada sobre esta puerta trasera dane tanto sus articulaciones
como sus topes de fin de curso. En el caso particular de la solucién ilustrada en el WO
03041979, ademds de la puerta trasera basculante estd también incluida una plancha
desplegable, a partir de dicha puerta trasera, y destinada a componer un cierre posterior
para evitar la caida de la carga hacia fuera del vehiculo.

[003] Si, por un lado, tal solucidn permite que el propietario del vehiculo pueda
eventualmente usufructuar de un drea ampliada de carga, por otro, limita y dificulta
innecesariamente el acceso a dicha drea de carga. Mds especificamente, y con la
puerta trasera abierta, la distancia entre la parte frontal del drea de carga (la porcion
mdas proxima al asiento del conductor) y el limite posterior extremo del vehiculo (que con
la puerta trasera abierta es definido por el borde superior de la puerta trasera, y que
sobrepasa el limite posterior definido por el parachoques del vehiculo) es en mucho

ampliada.
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[004] En consecuencia, el usuario queda obligado a maniobrar y fijar la carga a partir de
posiciones diferentes a la de la trasera del vehiculo. En el caso de los camiones menores
(por ejemplo, para cargas de hasta 500-600 Kg), el acceso al drea de carga por los lados
del vehiculo puede ser simple y facil en funcidén de la poca altura de los paneles laterales
gue delimitan el drea de carga. Sin embargo, para los camiones y camionetas mayores,
gue usualmente presentan paredes laterales mds altas, asi como una mayor distancia
entre el fundo del chasis y el suelo, tal acceso lateral puede no ser posible. De Ia misma
forma, las SUVs o furgonetas también no permiten un acceso lateral al drea de carga, por
lo que el usuario queda limitado a entrar en el habitdculo de los pasajeros o en la propia
drea de carga.

[005] Ademds de ello, la disposicidon de los brazos articulados, los cuales interconectan
las columnas posteriores del vehiculo con la puerta trasera, incrementa la posibilidad de
danos al mecanismo. En Particular, el traslado de una carga de mayor masa puede
provocar el choque eventual de esta contra uno de los brazos articulados, asi dandndolo
y comprometiendo inmediatamente la capacidad de la puerta trasera para sustentar la
carga dispuesta sobre esta.

[006] Otra forma conocida en el arte para ampliar el drea de carga de un vehiculo
utilitario estd descrita, por ejemplo, en los documentos US 2784027, US 3132755 y JP
2006168691. En estas soluciones, el drea de carga de un vehiculo es ampliada a partir de
un elemento que se proyecta mds alld del drea de carga y que, en el caso de los
documentos norteamericanos, queda almacenado en el interior de dicha drea de carga
y, en el caso de la solucién japonesa, es acoplado en la parte trasera del vehiculo, no
obstante, destinado a facilitar el acceso al drea de carga.

[007] A despecho de que las soluciones mencionadas eliminen |os problemas de acceso
y de maniobra del volumen a ser cargado/descargado en el vehiculo (toda vez que el
drea de carga solo es extendida cuando es necesario), por otro lado enfrentan serios
problemas con la sustentacion del piso extendido mds alld del habitdculo de carga del

vehiculo.

Objetivos de la Invencion

[008] Constituye un primer objetivo de la presente invencion una puerta trasera para



10

15

20

25

30

3/9

vehiculos de carga, del tipo con dos hojas individuales, como puertas posteriores
batientes con extensores, la cual permita, alternativamente, su abertura simple con facil
acceso al drea de carga, o la abertura con ampliacion del drea de carga.

[009] Constituye un segundo objeto de la presente invencidn una puerta frasera para
vehiculos de carga, del tipo con dos hojas individuales, a partir de las cuales se
proyectan, cuando es necesario, en pareja de extensores para la ampliacion del drea de
carga, dichos extensores proporcionando un soporte o apoyo seguro y eficiente para el

drea de carga extendida.

Sintesis de la Invencion

[0010] Estos y otros objetivos son alcanzados gracias a una puerta trasera con extensor del
drea de carga para vehiculo automotor de carga y vehiculo automotor en la cual la
puerta trasera es dividida en dos puertas, como puertas batientes, las cuales estdn
conectadas al lateral del vehiculo, estando sus bisagras fijadas en los laterales y siendo sus
ejes de rotacion verticales. La abertura de las puertas fraseras es realizada a través de
manijas externas y la retencién es realizada a través de cerraduras mecdnicas/eléctricas.
Cuando estas dos puertas estan abiertas, el compartimiento de carga puede ser
extendido a través de extensores que salen de la parte interna de estas puertas traseras,
dando continuidad al compartimiento de carga y el aumentando para el transporte de
cargas mayores. Los extensores son abiertos a través de manijas internas a las puertas
traseras y son unidas entre si a través de un dispositivo plug-in, las bisagras de los
extensores son fijadas en las puertas traseras, siendo dos por cada puerta trasera. Los
extensores se apoyan en el parachoques posterior de modo que haya una distribucién
mejor de la carga transportada. Hay la posibilidad de utilizacién de una barra horizontal
que se acopla a las puertas traseras contribuyendo estructuralmente.

[0011] Ademds de lo descrito, para que la solucidén pueda ser utilizada en nuestras vias de
tréansito, conforme a la legislaciéon actual, hay una placa de licencia de que es articulada,
gue sale del interior de la puerta trasera y hay la predisposicidon de acoplar una red de
seguridad para la retencion de cargas con el compartimiento extendido. También hay
linternas auxiliares que son articuladas y también salen del interior de las puertas traseras.

La alimentacion de energia de la luz de placa, asi como de las linternas auxiliares es
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realizada a través de cable eléctrico con doors-off.

[0012] En ofras palabras, la presente invencion se refiere a un vehiculo automotor dotado
de una puerta frasera con extensor del drea de carga para un vehiculo automotor tal
cual SUVs, camiones, camionetas y similares, cuya drea de carga es definida por un piso
delimitado por laterales y por una puerta trasera. Dicha puerta tfrasera estd compuesta
por dos hojas, cada cual de giro con relacidon a un eje vertical definido por una o mas
bisagras que unen, de forma articulada, un lateral de la carroceria del vehiculo a dicha
hoja. Cada una de dichas hojas presenta un extensor, articulado con relaciéon a dicha
hoja por al menos una bisagra, con eje de articulacidon horizontal, definiendo dichas
hojas, cuando son desplegadas o basculadas, una drea de carga extendida vy
bdsicamente coplanaria con relacion al piso del drea de carga del vehiculo de carga.
[0013] Ademds de esto, una de dichas hojas presenta una superficie externa,
complementaria a la carroceria del vehiculo vy fija en un marco que tiene la forma de un
cuadrilatero centralmente vacio y definido por aristas unidas entre ellas por los respectivos
vértices, siendo la superficie opuesta con relacion a la superficie externa definida por un
extensor, inferiormente articulado con relacién al cuadro por medio de las bisagras. Cada
una de dichas hojas estd articulada, por medio de al menos una bisagra con relaciéon al
lateral de la carroceria del dicho vehiculo, estando dicha al menos una bisagra fija a una
respetiva columna vertical dispuesta en la extremidad posterior de cada lateral de la
carroceria. Ademdas, uno de dichos extensores comprende una franca en una arista
superior suya, con relacion a la posicién cerrada del dicho extensor, proyectando dicha
tranca un perno mds alld del volumen definido por el extensor y apto a penetrar en un
respectivo orificio existente en el extensor complementario, con el fin de vincular
mecdnicamente un extensor, con relacidén a su complementario, en la condicion abierta
de dichos extensores.

[0014] Asi, cada extensor es mantenido, en la posicién abierta de carga, sustentado por
dicha al menos una articulacion y por la superficie superior del parachoques.
Alternativamente, los extensores son también sustentados por una barra, en forma de U
inferconectando mecdnicamente uno de los vértices inferiores posteriores de cada una

de las hojas con el respectivo vértice opuesto.
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Breve descripcion de las figuras

[0015] El objeto de la presente invencion serd mejor entendido a partir de la descripcion

detallada a continuacion, de una forma preferencial de realizacion ilustrativa y no

limitativa, la cual es hecha con relacion a las figuras en anexo, en las cuales:

— la figura 1 es una vista en perspectiva posterior de un vehiculo tipo camion leve
dotado de una puerta posterior, de acuerdo con la presente invencidon, en la
condicién cerrada;

- la figura 2 es una vista en perspectiva posterior del vehiculo de la figura 1, con las
puertas abiertas;

— la figura 3 es una vista en perspectiva de la puerta trasera derecha ilustrando el inicio
del despliegue del extensor;

- la figura 4 es una vista en perspectiva posterior del vehiculo de la figura 1, con el
extensor totalmente montado;

— las figuras 5A y 5B son vistas en elevacion posterior ilustrando solo las puertas traseras y
los extensores, en la condicidbn montada, respectivamente sin y con la barra de
soporte;

— las figuras 6A y 6B son vistas en corte longitudinal de la parte frasera del vehiculo de la
figura 1, ilustrando el apoyo simple y doble, respectivamente sin y con la barra de
soporte, para un extensor, en la condicion montado; y

— las figuras 7A y 7B corresponden a vistas en elevaciéon posterior ilustrando el inter-

frabado enftre los dos extensores, en la condicidon montada.

Descripcion de una forma preferencial de realizacién de la invencion

[0016] De acuerdo con las figuras lineas arriba, con (1) es genéricamente ilustrado un
vehiculo automotor (parcialmente visible en las figuras 1, 2 y 4) tipo camién leve y definido
por un habitdculo del motor (no ilustrado), un habitdculo de los pasajeros (no ilustrado), el
cual puede comprender asientos destinados a dos o cuatro pasajeros, y una drea o
compartimiento de carga (2). Dicha drea de carga (2) es anteriormente delimitada vy
definida por la pared de separacion entre el drea de carga (2) y el habitdculo de los
pasajeros, lateralmente delimitada y definida por la carroceria del vehiculo, en particular

por el lateral (4) del vehiculo, inferiormente delimitado y definido por el piso (5) vy
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posteriormente delimitado y definido por una puerta trasera (3), cuya abertura da acceso
a dicha drea de carga 2.

[0017] Hay que resaltar que, a despecho de que la presente descripcion sea hecha con
relacion a un vehiculo tipo camién leve, la solucidn de la presente invencién no estd
limitada a este tipo de vehiculo, pudiendo ser igualmente aplicada a vehiculos utilitarios o
de carga similares, tales como SUVs, camiones, camionetas, furgonetas y similares.

[0018] En la condicién cerrada, la puerta trasera (3) define una superficie continua con
relacion al lateral (4) de la carroceria del vehiculo (1) y se encuentra posicionada de
forma que su cuota inferior sea mds alta que la altura mdxima del parachoques trasero
(6). Dicha puerta (3) (ver la figura 2) es una puerta tipo batiente, y compuesta por dos
hojas individuales, las cuales son la hoja izquierda (3E) y la hoja derecha (3D), siendo estas
mantenidas en la condicion cerrada por medio de una cerradura (no ilustradal)
accionada por la manija (7). Indistintfamente, dicha cerradura puede tanto ser una
cerradura eléctrica como mecdnica, y en este segundo caso puede comprender
también un tambor (accionado por llave) con el fin de prevenir la abertura indebida de
la puerta (3).

[0019] Mdas en particular, cada una de las hojas (3E, 3D) de la puerta (3) trasera es fijada
en la carroceria del vehiculo, en especial en la respectiva columna trasera (8) del lateral
(4), a través de respectivas bisagras (?), con el fin de permitir el giro o abertura individual
de cada hoja (3E, 3D).

[0020] Estructuralmente, cada una de las hojas (3E, 3D) presenta una superficie externa
(10) cuya conformaciéon es proyectada con el fin de mantener la continuidad estética
con relacién a los laterales (4) de la carroceria del vehiculo. Dicha superficie externa (10)
es fijada en un marco (11) (ver en particular la figura 4A) el cual define estructuralmente
cada una de las hojas (3E, 3D) de la puerta frasera (3) y en el cual son fijadas dichas
bisagras (?) que unen cada una de dichas hojas (3E, 3D) a las columnas traseras (8), de
forma basculante. Para ello, cada referido marco (11) presenta la forma de un
cuadrildtero centralmente vacio y definido por aristas (12) unidas entre ellas por los
respectivos vértices. Como queda claro a un técnico en el drea, el formato de cada
marco (11) es una funcién de las dimensiones de cada una de las hojas (3E, 3D) vy, por lo

tanto, de la dimension final de la puerta (3). A su vez, la dimension total de dicha puerta
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(3) es una funcion de la dimension total del vehiculo (1). En el mismo sentido, la rigidez
estructural de cada uno de los marcos (11) vy, por lo tanto, el dimensionamiento y el
material empleado en la confeccién de cada una de las aristas (12), es una funcién de la
carga que puede ser soportada por cada una de las hojas (3E, 3D).

[0021] Ademds de ello, e infernamente, cada marco (11) comprende un extensor (13) en
la forma de una superficie cuadrangular espesa. La fijacion de cada extensor (13) en el
respectivo marco (11) es realizada por medio de bisagras (14) dispuestas entre la arista
(12) inferior del marco (11) y el lado inferior del extensor (13). De la misma forma, la rigidez
estructural de cada extensor (13), asi como el dimensionamiento y el nUmero de bisagras
(14) es una funcién de la capacidad de carga prevista para ser soportada por la puerta
(3), pudiendo asi ser faciimente establecida por cualquier técnico del sector.

[0022] Finalmente, las figuras 7A y 7B ilustran un detalle de los extensores (13), de cada
una de las hojas (3E, 3D), en la posicion acostada/desplegada, o sea, de uso. En esta
posicidn, los respectivos topes de cada extensor (13) quedan dispuestos frente a frente.
Indistintamente, en uno de los extensores estd dispuesta una tranca (15) comprendiendo
un cerrojo deslizante (16) el cual, en la posicion extendida, penetra en un orificio (no
visible) existente en el extensor complementar.

[0023] El objeto de la presente invencion serd mejor entendido a partir de la descripcion
siguiente, relativa a la abertura de la tapa posterior y formaciéon de la extensidon del drea
de carga (2) del vehiculo (1). Esta secuencia de abertura es ilustrada por la figura 1
(puerta (3) totalmente cerrada), figura 2, figura 3 y figura 4 (puerta abierta, extensores
desplegados y trabados).

[0024] De esta forma, y partiendo del vehiculo con su puerta trasera (3) en la condicién
cerrada, las dos hojas (3E, 3D) que definen la puerta (3) se encuentran vinculadas entre
ellas y/o vinculadas con relacion a la carroceria del vehiculo (1) por medio de una
respectiva cerradura (no ilustrada). Para los preceptos de la presente invencion, la forma
de tfrabado de cada hoja (3E, 3D), ya sea este un inter-tfrabado entre cada hoja (3E, 3D),
o un trabado de cada hoja (3E, 3D) directamente en la estructura fija de la carroceria del
vehiculo, es absolutamente indiferente. De cualquier modo, y en la forma de realizacién
preferencial ilustrada, la puerta es destraba a partir de una manija (7) dispuesta con el fin

de sobreponer cada una de las hojas (3E, 3D). De esta manera, actudndose sobre la
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manija (7) se destraba la puerta (3), lo que permite que cada una de las hojas (3E, 3D)
sea basculada o desplegada hasta la posicion de maxima abertura ilustrada en la figura
2, 0 seq, con cada hoja (3E, 3D) a 90° con relacion a la respectiva posicion cerrada. Tal
giro de las hojas (3E, 3D) ocurre en funcion de las bisagras (9), de eje vertical.

[0025] Abiertas las hojas (3E, 3D), es posible realizar el despliegue de los respectivos
extensores (13) desde la posicion vertical hasta la posiciéon horizontal (ver la figura 4),
alrededor del eje horizontal que es definido por las bisagras (14). Con este movimiento,
cada extensor (13) asume su posicidn de uso final, definiendo una superficie continua con
relacion al piso (5) del drea de carga (2) del vehiculo. Tal posicién final estd garantizada y
soportada debido al hecho de que cada extensor (13) se apoya sobre la superficie
superior del parachoques trasero (6) (ver en particular la figura éA). Finalmente, y con el
fin de vincular cada uno de los extensores con su complementario, en la Ultima etapa de
montaje es realizado el frabado de la tranca (15), visible y accesible a partir de la
superficie superior definida por los extensores (13), por lo que el cerrojo (16) es proyectado
desde la tranca (15), dispuesta en uno de los extensores, hacia dentro de un respectivo
orificio (no ilustrado) del extensor complementario. En esta condicién, el vehiculo estd listo
para recibir una carga “larga”, la cual serd debidamente recibida en su drea de carga
(2) extendida.

[0026] Para el cierre de la puerta trasera (3), las cuatro etapas descritas son realizadas en
orden inverso, o seq, abertura de la tranca (15), despliegue hacia arriba de los extensores,
cierre de las hojas (3E, 3D) y trancado de la puerta trasera via la cerradura de la puerta
trasera.

[0027] En una forma alternativa de realizacion de la presente invencion, y para los casos
particulares de previsibn de una carga pesada a ser dispuesta en el drea de carga (2) del
vehiculo (1), es posible incrementar la capacidad de sustentacion de peso de los
extensores (13) a partir de la adicidon de una barra (17) de soporte complementario.

[0028] En particular, y con especial atencidn a las figuras 5B y éB, cada una de las hojas
(3E, 3D) estd vinculada a su complementario por medio de una barra (17), en forma de U,
que une los vértices inferiores posteriores de cada hoja (3E, 3D) con el fin de proporcionar
una superficie complementaria de apoyo a los extensores (13). De forma mds detallada,

cada una de las extremidades (18) de la barra (17) presenta un respectivo perno dotado
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de cabeza (no ilustrado) y que se proyecta hacia afuera. Cada uno de estos pernos estd
destinado a penetrar en una respectiva abertura (no visible en las figuras), en forma de
gota, dispuesta en los respectivos vértices inferiores posteriores, con relacion a la posicion
abierta de la puerta (3). De esta forma, y a partir del uso de la barra (17), cada uno de los
extensores (13), en la condicion abierta, es soportado tanto por el parachoques (6) como
por la barra (17), incrementando asi su capacidad de sustentacion de carga.

[0029] Como es posible percibir a partir de la descripcion lineas arriba, la solucidon aqui
propuesta permite un substancial incremento del drea de carga (2) de un vehiculo (1)
tipo camidn leve o pick up. La forma prevista de abertura de la puerta trasera (3) facilita
el acceso a dicha drea de carga (con relacion las puertas traseras enterizas de giro
horizontal), asi como facilita el montaje de los extensores (13). Ademds de ello, y a
despecho de que las pruebas realizadas demostraron que un Unico apoyo de los
extensores (sobre el parachoques (6)) es suficiente con relacion a la capacidad de carga
para esta categoria de vehiculo leve, es siempre posible incrementar la capacidad de
sustentacion de la extension del drea de carga a partir de una barra (17), por ejemplo,

para vehiculos de carga de mediano porte o superiores.
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Reivindicaciones

1. Puerta trasera con extensor del drea de carga para vehiculo automotor de
carga, tales como SUVs, camiones, camionetas y similares, cuya drea de carga (2) es
definida por un piso (5) delimitado por laterales (4) y por una puerta frasera,
caracterizada por el hecho de que dicha puerta trasera (3) estd compuesta por dos
hojas (3D, 3E), cada cual de giro con relacion a un eje vertical definido por una o mas
bisagras (?) que unen, de forma articulada, un lateral (4) de la carroceria del vehiculo (1)
a dicha hoja (3D, 3E), y siendo que cada una de dichas hojas (3D, 3E) presenta un
extensor (13), articulado con relacion a la dicha hoja (3D, 3E) por medio de al menos una
bisagra (14), con eje de articulacion horizontal, dichas hojas (3D, 3E), cuando son
desplegadas o basculadas, definiendo una drea de carga extendida y bdsicamente
coplanaria con relacién al piso (5) del drea de carga (2) del vehiculo (1) de carga.

2. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho
de que cada una de dichas hojas (3D, 3E) presenta una superficie externa (10),
complementaria a la carroceria del vehiculo vy fijada en un marco (11) que presenta la
forma de un cuadrildtero centralmente vacio y definido por aristas (12) unidas entre ellas
por los respectivos vértices, siendo la superficie opuesta con relacion a la superficie
externa (10) definida por un extensor (13), inferiormente articulado con relacién al marco
(11) por medio de las bisagras (14).

3. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por el hecho
de que cada una de dichas hojas (3D, 3E) estd articulada, por medio de al menos una
bisagra (?) con relaciéon al lateral (4) de la carroceria del dicho vehiculo, estando dicha
al menos una bisagra (9) fijada en una respetiva columna (8) vertical dispuesta en la
extremidad posterior de cada lateral (4) de la carroceria.

4. Puerta frasera, de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho

de que uno de dichos extensores (13) comprende una tranca (15) en su arista superior
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suya, con relacidon a la posicion cerrada de dicho extensor, dicha tranca (15)
proyectando un cerrojo (16) mdas alld del volumen definido por el extensor (13) y apto
para penetrar en un respectivo orificio existente en el extensor (13) complementario, con
el fin de vincular mecdnicamente un extensor, con relacidon a su complementario, en la
condicion abierta de dichos extensores.

5. Puerta trasera, de acuerdo con cualquier una de las reivindicaciones de 1 a 4,
caracterizada por el hecho de que cada extensor es mantenido, en la posicion abierta
de carga, sustentado por al menos una articulacion (14) y por la superficie superior del
parachoques (6).

6. Puerta trasera, de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada por el hecho
de que los extensores (13) son también sustentados por una barra (17), en forma de U y
mecdnicamente interconectando uno de los vértices inferiores posteriores de cada una
de las hojas (3D, 3E) con el respectivo vértice opuesto.

7. Vehiculo automotor (1), fipo SUVs, camiones, camionetas y similares,
caracterizado por el hecho de comprender una puerta trasera (3) de acceso al drea de

carga (2), tal como es definida en las reivindicaciones de 1 a é.
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side (4) of the body of the vehicle (1) to said door
Figura 4 leaf (3D, 3E). Each of said door leaves (3D, 3E)
comprises an extender (13) connected to said
door leaf (3D, 3E) in an articulated manner by at
least one hinge (14) with a horizontal hinge axis,
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load area when they are folded back or swivelled,
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(57) Resumo : E descrito um veiculo automotivo
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basculamento em relagdo a um eixo vertical
definido por uma ou mais dobradicas (9) que
unem, de forma articulada, uma lateral (4) da
carroceria do veiculo (1) a dita folha (3D, 3E).
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3E) por meio de ao menos uma dobradiga (14), com eixo de articulagéo horizontal, ditas folhas (3D, 3E), quando rebatidas ou
basculadas, definindo uma area de carga estendida e basicamente coplanar em relagéo ao piso (5) da area de carga (2) do veiculo
(1) de carga.
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Porta traseira com extensor da area de carga para veiculo automotivo de carga e
veiculo automotivo

Estado da Arte
[001] A presente invencdo se refere a uma porta traseira para um veiculo automotivo
leve e destinado ao transporte de cargas. Mais em particular, a presente invencdo se
refere a uma porta traseira de um veiculo de carga a partir da qual se projetam
extensores da area de carga.
[002] S&o conhecidas na arte diversas solugbes de acesso a area de carga de um veiculo
automotivo, ou veiculo de carga leve, dentre os quais os conhecidos como SUVs, TRUCKS,
caminhonetas e similares. Em geral, 0 acesso a area de carga (quer seja ela aberta ao
ambiente, quer seja fechada) é feito por meio de uma porta traseira de tipo basculante,
na qual o eixo de basculamento € localizado ao nivel do piso da area de carga. Exemplos
de solucBes que empregam tal conceito podem ser \}istas nos documentos DE 4103651,
US 2631880, US 7543875, US 6422567, WO 03041979 e WO 2006094497. Nestas
solugBes citadas, a porta traseira basculante deve ter a sua posigdo aberta reforgada, por
exemplo, através de cabos ou bragos articulados (que unem as colunas posteriores do
veiculo a uma posicdo intermediaria da porta traseira), de modo a impedir que a carga
temporariamente depositada sobre esta porta traseira danifique tanto as suas articulagdes
quanto 0s seus batentes de fim de curso. No caso em particular da solugdo ilustrada no
WO 03041979, além da porta traseira basculante é ainda prevista uma placa rebativel, a
partir de dita porta traseira, e destinada a compor um fechamento posterior para evitar a
queda da carga para forma do veiculo. o
[003] Se por um lado tal solugdo permite que o proprietdrio do veiculo possa
eventualmente usufruir de uma area ampliada de carga, por outro limita e dificulta,
desnecessariamente, 0 acesso a dita area de carga. Mais especificamente, e com a porta
traseira aberta, a distancia entre a parte frontal da area de carga (a porgdo mais proxima
ao assento do motorista) e o limite posterior extremo do veiculo (que com a porta traseira
aberta é definido pela borda superior da porta traseira, e que ultrapassa o limite posterior
definido pelo para-choque do veiculo) € em muito ampliada.

[004] Como decorréncia, o usudrio fica obrigado a manobrar e fixar a carga a partir de



15

20

25

30

WO 2015/157833 PCT/BR2015/000009

posicBes outras que ndo da traseira do veiculo. No caso das frucks menores (por exemplo,
para cargas de até 500-600 Kg), o acesso a area de carga pela lateral do veiculo pode ser
simples e facil em fungdo da pouca altura dos painéis laterais que delimitam a area de.
carga. Porém, para as trucks e caminhonetas maiores, que usualmente apresentam |
paredes lateais mais altas, bem como uma maior distdncia entre o fundo do chassi e 0
solo, tal acesso lateral pode ndo ser possivel. Da mesma forma, as SUVs ou peruas
também n3o permitem um acesso lateral & &rea de carga, pelo que o usuario fica adstrito
a entrar no habitdculo dos passageiros ou na propria area de carga.

[005] Além disto, a previsdo dos bragos articulados, os quais interconectam as colunas
posteriores do veiculo com a porta traseira, incrementa a possibilidade de danos ao
mecanismo. Em especial, o translado de uma carga de maior massa pode levar a um
chogue  eventual desta contra um dos bragos articulados, assim danificando-o e
comprometendo imediatamente a capacidade da porta traseira de sustentar a carga sobre
esta disposta.

[006] Outra forma conhecida na arte para ampliar a 4rea de carga de um veiculo utilitério
é descrita, por exempio, nos documentos US 2784027, US 3132755 e JP 2006168691.
Nestas solucBes, a drea de carga de um veiculo € ampliada a partir de um elemento que
se projeta para além da area de carga e que, no caso dos documentos norte-americanos,
fica armazenado no interior da dita drea de carga e, no caso da solugdo nipbnica, é
acoplado na porgdo traseira do veiculo, porém destinado a facilitar o0 acesso a area de
carga. |

[007] A despeito das solugBes supra eliminarem os problemas de acesso e de manobra do
volume a ser carregado/descarregado no veiculo (uma vez que a area de carga somente €
estendida quando necessario), por outro enfrentam sérios problemas de sustentagdo do
piso distendido para além do habitdculo de carga do veiculo.

Objetivos da In.ven;é"o

[008] Constitui um primeiro objetivo da presente invencdo uma porta traseira para
veiculos de carga, de tipo com duas folhas individuais, como portas posteriores batentes
com extensores, a qual permita, alternativamente, a sua abertura simples com facil acesso

3 4rea de carga, ou a abertura com ampliagdo da area de carga.



15

20

25

30

WO 2015/157833 PCT/BR2015/000009

[009] Constitui um segundo objeto da presente invengdo uma porta traseira para veiculos
de carga, de tipo com duas folhas individuais, a partir das quais se projetam, quando
necessario, em par de extensores para a ampliagio da area de carga, ditos extensores
provendo um suporte ou apoio seguro e eficiente para a area de carga estendida.

Sintese da Invencio

[0010] Estes e outros objetivos sdo alcangados gragas a uma porta traseira com extensor
da area de carga para veiculo automotivo de carga e veiculo automotivo na qual a porta
traseira é dividida em duas portas, como portas batentes, as quais s&o ligadas a lateral do
veiculo, sendo as suas dobradicas fixadas nas laterais e os seus eixos de rotagdo sdo
verticais. A abertura das portas traseiras é feita através de maganetas externas e a
retencio é feita através de fechaduras mecanicas/elétricas. Quando estas duas portas
estdo abertas, 0 vdo de carga pode ser estendido através de extensores que saem da
parte interna destas portas traseiras, dando continuidade ao véo de carga e O
aumentando para transporte de cargas maiores. Os extensores sdo abertos através de
maganetas internas as portas traseiras e sdo unidas entre si através de um dispositivo
plug-in, as dobradicas dos extensores sdo aﬁ'xados nas portas traseiras, sendo duas por
porta traseira. Os extensores se apSiam no péra-choque posterior de modo que haja uma
distribuicio melhor da carga transportada. H& possibilidade de utilizagdo de uma barra
horizontal que se acopla as portas traseiras contribuindo estruturalmente.

[0011] Além do descrito, para que a solugdo possa ser utilizada em nossas vias de
rolamento, conforme a legislagdo atual, ha uma placa de licenga que é articulada que sai
do interior da porta traseira e ha a pré-disposi¢do de acoplar uma rede de seguranga para
retencio de cargas com o vdo estendido. Também ha lanternas auxiliares que sdo
articuladas e também saem do interior das portas traseiras. A alimentagdo de energia da
luz de placa, assim como das lanternas auxiliares é feita através de chicote elétrico com
doors-off.

[0012] Em outras palavras, a presente invengao se refere a um veiculo automotivo dotado
de uma porta traseira com extensor da area de carga para um veiculo automotivo tal qual
SUVs, trucks, caminhonetas e similares, cuja area de carga é definida por um piso

delimitado por laterais e por uma porta traseira. A dita porta traseira € composta por duas
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folhas, cada qual de basculamento em relagdo a um eixo vertical definido por uma ou mais
dobradicas que unem, de forma articulada, uma lateral da carroceria do veiculo a dita
folha. Cada uma de ditas folhas apresenta um extensor, articulado em relagdo a dita folha
por meio de ao menos uma dobradiga, com eixo de articulagdo horizontal, ditas folhas,
quando rebatidas ou basculadas, definindo uma drea de carga estendida e basicamente
coplanar em relagdo ao piso da érea de carga do veiculo de carga.

[0013] Além disto, uma das ditas folhas apresenta uma superficie externa, complementar
3 carroceira do veiculo e fixada em um quadro que apresenta a forma de um quadrilatero
centralmente vazado e definido por arestas unidas entre elas pelos respectivos vértices, a
superficie oposta em relagdo & superficie externa sendo definida por um extensor,
inferiormente articulado em relagdo ao quadro por meio das dobradicas. Cada uma das
ditas folhas é articulada, por meio de ao menos uma dobradica em relacdo a lateral da
carroceria do dito veiculo, dita a0 menos uma dobradica estando fixada em uma respetiva
coluna vertical prevista na extremidade posterior de cada lateral da carroceria. Ademais,
um de ditos extensores compreende uma tranca em uma sua aresta superior, em relagdo
a posicio fechada do dito extensor, dita tranca projetando um ferrolhc para além do
volume definido pelo extensor e apto a penetrar em um respectivo orificio existente no
extensor complementar, de modo a vincular mecanicamente um extensor, em relagao o
seu complementar, na condigdio aberta de ditos extensores.

[0014] Assim, cada extensor € mantido, na posicio aberta de carga, sustentado pela dita
a0 menos uma articulacdo e pela superficie superior do para-choque. Alternativamente, os
extensores sao ainda sustehtados por uma barra, em forma de U e mecanicamente
interligando um dos Vértices inferiores posteriores de cada uma das folhas com o
respectivo vértice oposto. -

Breve descri¢do das figuras

[0015] O objeto da presente invengdo sera melhor compreendido a partir da descrigdo
detalhada que segue, de uma sua forma preferencial de realizagdo ilustrativa e nao
limitativa, a qual é feita em relagdo as figuras em anexo, nas quais;

~ @ figura 1 é uma vista em perspectiva posterior de um ve:’cul_o tipo Truck leve dotado

de uma porta posterior, de acordo com a presente invengdo, na condicdo fechada,
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— a figura 2 é uma vista em perspectiva posterior do veiculo da figura 1, com as portas
abertas;

~ a figura 3 é uma vista em perspectiva da porta traseira direita ilustrando o inicio do
rebatimento do extensor;

~ a figura 4 é uma vista em perspectiva posterior do veiculo da figura 1, com o extensor
totalmente montado; | _

~ as figuras 5A e 5B sdo vistas e elevagdo posterior ilustrando apenas as portas traseiras
e 0s extensores, na condicdo montada, respectivamente sem e com a barra de
suporte; ‘ ,

— as figuras 6A e 6B sdo vistas em corte longitudinal da traseira do veiculo da figura 1,
iluétrando o apoio simples e duplo, respectivamente sem € com a barra de suporte,
para um extensor, na condicdo montado; e

— as figuras 7A e 7B correspondem a vistas em elevagdo posterior ilustrando o
intertravamento entre os dois extensores, na condigdo montada.

Descrigdo de uma forma preferencial de realizacdo da invengdo

[0016] De acordo com as figuras supra, com (1) € genericamente ilustrado um veiculo

automotivo (parcialmente visivel nas figuras 1, 2 e 4) tipo fruck leve e definido por um

habitaculo do motor (ndo ilustrado), um habitaculo dos passageiros (ndo ilustrado), o qual
pode compreender assentos destinados a dois ou quatro passageiros, € uma area ou vao
de carga (2). Dita drea de carga (2) € anteriormente delimitada e definida pela parede de
separaciio entre a adrea de carga (2) e o habitaculo dos passageiros, lateralmente
delimitada e definida pela carroceria do veiculo, em particular pela lateral (4) do veiculo,
inferiormente delimitada e definida pelo piso (5) e posteriormente delimitada e definida

por uma'porta traseira (3), cuja abertura da acesso a dita érea de carga 2.

[0017] Ha de se ressaltar que, a despeito da presente descricdo ser feita em relagéo‘a um

veiculo tipo truck leve, a solugdo da presente invengdo ndo esta limitada. a este tipo de

veiculo, podendo ser igualmente aplicada a veiculos utilitarios ou de carga similares, tais
como SUVs, trucks, caminhonetas, peruas e similares.

[0018] Na condigdo fechada, a porta traseira (3) define uma superficie continua em

relacdo a lateral (4) da carroceria do veiculo {1) e se encontra posicionada de forma que a
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sua quota inferior seja mais alta que a altura maxima do para-choque traseiro (6). Dita
porta (3) (vide a figura 2) é uma porta tipo batente, e composta por duas fothas
individuais, quais a folha esquerda (3E) e a folha direita (3D), sendo estas mantidas na
condicdo fechada por meio de uma fechadura (ndo ilustrada) acionada pela maganeta (7).
Indistintamente, a dita fechadura pode tanto ser uma fechadura elétrica quanto mecanica,
e neste segundo caso pode compreender também um tambor (acionado por chave) a fim
de prevenir a abertura indevida da porta (3).

[0019] Mais em particular, cada uma das folhas (3E, 3D) da porta (3) traseira é fixada na
carroceria do veiculo, em especial na respectiva coluna traseira (8) da lateral (4), através
de respectivas dobradicas (9), de modo a permitir o basculamento ou abertura individual
de cada folha (3E, 3D).

[0020] Estruturalmente, cada uma das folhas (3E, 3D) apresenta uma superficie externa
(10) cuja conformagdo é projetada de modo a manter a continuidade estética em relagao
as laterais (4) da carroceria do veiculo. A dita superficie externa (10) € fixada em um
quadro (11) (vide em particular a figura 4A) o qual define estruturalmente cada uma das
folhas (3E, 3D) da porta traseira (3) € no qual sdo fixadas as ditas dobradicas (9) que
unem cada uma das ditas folhas (3E, 3D) &s colunas traseiras (8), de forma basculante.
Para tanto, cada referido quadro (11) apresenta a forma de um quadrilatero centraimente
vazado e definido por arestas (12) unidas entre elas pelos respectivos vértices. Como fica
claro a um técnico na drea, o formato de cada quadro (11) é uma fungdo das dimensdes
de cada uma das folhas (3E, 3D) e, portanto, da dimensdo final da porta (3). Por sua vez,
a dimens3o total de dita porta (3) € uma fungdo da dimensdo total do veiculo (1). No
mesmo sentido, a rigidez estrutural de cada um dos quadros (11) e, portanto, 0
dimensionamento e o material empregado na confecgdo de cada uma das arestas (12), €
uma funcso da carga que pode ser suportada por cada uma das folhas (3E, 3D).

[0021] Além disto, e internamente, cada quadro (11) compreende um extensor (13) na
forma de uma superficie quadrangular espessa. A fixacdo de cada extensor (13) no
respectivo quadro (11) é realizada por meio de dobradigas (14) dispostas entre a aresta
(12) inferior do quadro (11) e o lado inferior do extensor (13). Da mesma forma, a rigidez

estrutural de cada extensor (13), bem como o dimensionamento € 0 namero de
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dobradigas (14) é uma fungdo da capacidade de carga prevista para ser suportada pela
porta (3), podendo assim ser faci%mente estabelecida por qualquer técnico do setor.

[0022] Por fim, és figuras 7A e 7B ilustram um detalhe dos extensores (13), de cada uma
das folhas (3E, 3D), na posigdo deitada/rebatida, ou seja, de uso. Nesta posicdo, 0S
respectivos topos de cada extensor (13) ficam diépostos frente a frente. Indistintamente,
em um dos extensores é prevista uma tranca (15) compreendendo um ferrolho destizante
(16) o qual, na posicdo distendida, penetra em um orificio {ndo visivel) existente no
extensor complementar.

[0023] O objeto da presente invencdo serd melhor entendido a partir da descrigdo
seguinte, relativa a abertura da tampa postérior e formacdo da extensdo da area de carga
(2) do veiculo (1). Esta seqgliencia de abertura é ilustrada pela figura 1 (porta (3)
totalmente fechada), figura 2, figura 3 e figura 4 (porta aberta, extensores rebatidos e
travados). ‘

[0024] Desta forma, e partindo-se do veiculo com a sua porta traseira (3) na condigéo
fechada, as duas folhas (3E, 3D) que definem a porta (3) encontra-se vinculadas entre
elas efou vinculadas em relagdo & carroceria do veiculo (1) por meio de uma respectiva
fechadura (ndo ilustrada). Para os preceitos da presente invencdo, a forma de travamento
de cada folha (3E, 3D), quer seja este um intertravamento entre cada folha (3E, 3D), que
seja um travamento vde cada fdha (3E, 3D) diretamente na estrutura fixa da carroceria do
veiculo, é absolutamente indiferente. De gualquer modo, e na forma de realizacao
preferencial ilustrada, a porta € destrava a partir de uma macaneta (7) disposta de modo
a sobrepor cada uma das folhas (3E, 3D). Desta feita, atuando-se sobre a macganeta (7)
destrava-se a porta (3), o que permite que cada uma das folhas (3E, 3D) seja bascufhada
ou rebatida até a posicio de maxima abertura ilustrada na figura 2, ou seja, com cada
folha (3E, 3D) a 90° em relagdo a respectiva posicio fechada. Tal basculamento das
folhas (3E, 3D) ocorre em fungdo das dobradigas (9), de eixo vertical.

[0025] Abertas as folhas (3E, 3D), é possivel realizar 0 rebatimento dos respectivos
extensores (13) da posigdo vertical para a posicdo horizontal (vide 3 figura 4), ao redor do
eixo horizontal que € definido pelas dobradigas (14). Com este movimento, cada extensor

(13) assume a sua posicdo de uso final, definindo uma superficie continua em relagdo ao
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piso (5) da area de targa (2) do veiculo. Tal posigdo final € garantida e suportada devido
ao fato de que cada extensor (13) se apia sobre a superficie superior do para-choque
traseiro (6) (vide em particular a figura 6A). Por fim, e de modo a vincular cada um dos
extensores com o seu complementar, na Ultima etapa de montagem é realizado o
travamento da tranca (15), visivel a acessivel a partir da superficie superior definida pelos
extensores (13), pelo que o ferrolho (16) é projetado da tranca (15), prevista em um dos
extensores, para dentro de um respectivo orificio (ndo ilustrado) do extensor
complementar. Nesta condigéio, o veiculo esté pronto para receber uma carga “longa”, a
qual serd devidamente recebida na sua area de carga (2) estendida.

[0026] Para o fechamento da porta traseira (3), as quatro etapas supra sdo realizadas em
ordem inversa, ou seja, abertura da tranca (15), rebatimento para cima dos extensores,
fechamento das folhas (3E, 3D) e trancamento da porta traseira via a fechadura da porta
traseira.

[6027] Em uma forma alternativa de realizagdo da presente invengdo, e para 0s €asos
particulares de previsio de uma carga pesada a ser disposta na area de carga (2) do
veiculo (1), é possivel incrementar a capacidade de sustentacdo de peso dos extensores
(13) a partir da adig8o de uma barra (17) de supo'rte complementar.

[0028] Em particular, e com especial atengdo as figuras 5B e 6B, cada uma das folhas (3E,
3D) é vinculada a sua complementar por meio de uma barra (17), em forma de U, que
une os vértices inferiores posteriores de cada folha (3E, 3D) de modo a fornecer uma
superficie complementar de apoio para os extensores (13). De forma mais detalhada, cada
uma das extremidades (18) da barra (17) apresenta um respectivo pino dotado de cabega
(ndo ilustrado) e que se projeta para fora. Cada um destes pinos € destinado a penetrar
em uma respectiva abertura (ndo visivel nas figuras), em forma de gota, disposta nos
respectivos vértices inferiores posteriores, em relagdo & posicdo aberta da porta (3). Desta
forma, € a partir do uso da barra (17), cada um dos extensores (13), na condigdo aberta,
é suportado tanto pelo péra-choque (6) quanto pela barra (17), incrementando assim a
sua capacidade de sustentagdo de carga.

[0029] Como é possivel perceber a partir da descrigdo supra, a solugdo ora proposta

permite um substancial incremento da area de carga (2) de um veiculo (1) tipo truck leve
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ou pick up. A forma prevista de abertura da porta traseira (3) facilita o acesso a dita drea
de carga (em relagdo as portas traseiras inteiricas de basculamento horizontal), bem como
facilita a montagem dos extensores (13). Além disto, e a despeito dos testes realizados
demonstrarem que um Gnico apoio dos extensores (sobre o para-choque (6)) ser
suficiente em relagdo a capacidade de carga »para esta categoria de veiculo leve, é sempre
possivel incrementar a capacidade de sustentagdo da extensdo da drea de carga a partir

de barra (17), por exemplo, para veiculos de carga de porte médio ou superiores.
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Reivindicagoes

1. Porta traseira com extensor da drea de carga para veiculo automotivo de carga,
tais quais SUVs, trucks, caminhonetas e similares, cuja area de carga (2) € definida por
um piso (5) delimitado por laterais (4) e por uma porta traseira, caracterizada pelo fato
de que dita porta traseira (3) € composta por duas folhas (3D, 3E), cada qual de
basculamento em relacdo a um eixo vertical definido por uma ou mais dobradigaé (9) que
unem, de forma articulada, uma lateral (4) da carroceria do veiculo (1) a dita folha (3D,
3E), e sendo que cada uma de ditas folhas (3D, 3E) apresenta um extensor (13),
articulado em relacdio & dita fotha (3D, 3E) por meio de ao menos uma dobradica (14), .
com eixo de articulacdo horizontal, ditas folhas (3D, 3E), quando rebatidas ou basculadas,
definindo uma area de carga estendida e basicamente coplanar em relagdo ao piso (5) da
drea de carga (2) do veiculo (1) de carga.

2. Porta traseira, de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato de que
cada uma das ditas folhas (3D, 3E) apresenta uma superficie externa (10), complementar
3 carroceira do veiculo e fixada em um quadro (11) que apresenta a forma de um
quadrildtero centralmente vazado e definido por arestas (12) unidas entre elas pelos
respectivos vértiées, a superficie oposta em relagdo a superficie externa (10) sendo
definida por um extensor (13), infe'riormente articulado em relagdo ao quadro (11) por
meio das dobradigas (14).

3. Porta traseira, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que
cada uma das ditas folhas (3D, 3E) é articulada, por meio de ao menos uma dobradica (9)
em relacdo a lateral (4) da carroceria do dito veiculo, dita a0 menos uma dobradiga (9)
estando fixada em uma respetiva coluna (8) vertical prevista na extremidade posterior de
cada lateral (4) da carroceria.

4. Porta traseira, de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que
um de ditos extensores (13) compreende uma tranca (15) em uma sua aresta superior,
em relacdo a posicdo fechada do dito extensor, dita tranca (15) projetando um ferrolho
(16) para além do volume definido pelo extensor (13) e apto a penetrar em um respectivo
orificio existente no extensor (13) complementar, de modo a vincular mecanicamente um

extensor, em relagdo ao seu complementar, na condicdo aberta de ditos extensores.
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5. Porta traseira, de acordo com uma qualquer dentre as reivindicagbes de 1 a 4,
caracterizada pelo fato de que cada extensor é mantido, na posi¢do aberta de carga,
sustentado pela dita ao menos uma articulacdo (14) e pela superficie superior do para-
choque (6). |

6. Porta traseira, de acordo com a reivindicagdo 5, caracterizada pelo fato de que
os extensores (13) sdo ainda sustentados por uma barra (17), em forma de U e
mecanicamente interligando um dos vértices inferiores poSteriores de cada uma das folhas
(3D, 3E) com o respectivo vértice oposto.

7. Veiculo automotivo (1), do tipo SUVs, frucks, caminhonetas e similares,
caracterizado pelo fato de compreender uma porta traseira (3) de acesso a area de

carga (2), tal como definida nas reivindicagbes de 1 a 6.
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Porta traseira com extensor da area de carga para veiculo automotivo de carga e
veiculo automotivo

Estado da Arte
[001] A presente invengdo se refere a uma porta traseira para um veiculo automotivo
leve e destinado ao transporte de cargas. Mais em particular, a presente invengdo se
refere @ uma porta traseira de um veiculo de carga a partir da qual se projetam
extensores da drea de carga.
[002] S&o conhecidas na arte diversas solugfes de acesso a area de carga de um veiculo
automotivo, ou veiculo de carga leve, dentre os quais os conhecidos como SUVs, TRUCKSs,
caminhonetas e similares. Em geral, 0 acesso a drea de carga (quer seja ela aberta ao
ambiente, quer seja fechada) é feito por meio de uma porta traseira de tipo basculante,
na qual o eixo de basculamento € localizado ao nivel do piso da area de carga. Exemplos
de solugdes que empregam tal conceito podem ser vistas nos documentos DE 4103651,
US 2631880, US 7543875, US 6422567, WO 03041979 e WO 2006094497. Nestas
solugdes citadas, a porta traseira basculante deve ter a sua posi¢do aberta reforgada, por
exemplo, através de cabos ou bracos articulados (que unem as colunas posteriores do
veiculo a uma posicdo intermediaria da porta traseira), de modo a impedir que a carga
temporariamente depositada sobre esta porta traseira danifique tanto as suas articulagbes
quanto os seus batentes de fim de curso. No caso em particular da solugao ilustrada no
WO 03041979, além da porta traseira basculante é ainda prevista uma placa rebativel, a
partir de dita porta traseira, e destinada a compor um fechamento posterior para evitar a
queda da carga para forma do veiculo.
[003] Se por um lado tal solucdo permite que o proprietario do veiculo possa
eventualmente usufruir de uma darea ampliada de carga, por outro limita e dificuita,
desnecessariamente, 0 acesso a dita area de carga. Mais especificamente, e com a porta
traseira aberta, a distdncia entre a parte frontal da area de carga (a porcdo mais préxima
ao assento do motorista) e o limite posterior extremo do veiculo (que com a porta traseira
aberta é definido pela borda superior da porta traseira, e que ultrapassa o limite posterior
definido pelo para-choque do veiculo) é em muito ampliada.

[004] Como decorréncia, o usuario fica obrigado a manobrar e fixar a carga a partir de
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posicdes outras que ndo da traseira do veiculo. No caso das frucks menores (por exemplo,
para cargas de até 500-600 Kg), o acesso a area de carga pela lateral do veiculo pode ser
simples e facil em funcdo da pouca altura dos painéis laterais que delimitam a area de
carga. Porém, para as frucks € caminhonetas maiores, que usualmente apresentam
paredes lateais mais altas, bem como uma maior distancia entre o fundo do chassi e o
solo, tal acesso lateral pode ndo ser possivel. Da mesma forma, as SUVs ou peruas
também ndo permitem um acesso lateral a drea de carga, pelo que 0 usudrio fica adstrito
a entrar no habitaculo dos passageiros ou na propria area de carga.

[005] Além disto, a previsdo dos bracos articulados, os quais interconectam as colunas
posteriores do veiculo com a porta traseira, incrementa a possibilidade de danos ao
mecanismo. Em especial, o translado de uma carga de maior massa pode levar a um
choque eventual desta contra um dos bragos articulados, assim danificando-o e
comprometendo imediatamente a capacidade da porta traseira de sustentar a carga sobre
esta disposta.

[006] Outra forma conhecida na arte para ampliar a drea de carga de um veiculo utilitario
€ descrita, por exemplo, nos documentos US 2784027, US 3132755 e JP 2006168691.
Nestas solucdes, a area de carga de um veiculo € ampliada a partir de um elemento que
se projeta para além da area de carga e que, no caso dos documentos norte-americanos,
fica armazenado no interior da dita drea de carga e, no caso da solugdo nipOnica, €
acoplado na porcdo traseira do veiculo, porém destinado a facilitar 0 acesso a drea de
carga.

[007] A despeito das solugBes supra eliminarem os problemas de acesso e de manobra do
volume a ser carregado/descarregado no veiculo (uma vez que a area de carga somente é
estendida quando necessario), por oufro enfrentam sérios problemas de sustentacdo do
piso distendido para além do habitaculo de carga do veiculo.

Objetivos da Invencdo

[008] Constitui um primeiro objetivo da presente inven¢do uma porta traseira para
veiculos de carga, de tipo com duas folhas individuais, como portas posteriores batentes
com extensores, a qual permita, alternativamente, a sua abertura simples com facil acesso

a area de carga, ou a abertura com ampliacdo da area de carga.
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[009] Constitui um segundo objeto da presente invencdo uma porta traseira para veiculos
de carga, de tipo com duas folhas individuais, a partir das quais se projetam, quando
necessario, em par de extensores para a ampliacdo da area de carga, ditos extensores
provendo um suporte ou apoio seguro e eficiente para a area de carga estendida.

Sintese da Invencao

[0010] Estes e outros objetivos sao alcancados gracas a uma porta traseira com extensor
da area de carga para veiculo automotivo de carga e veiculo automotivo na qual a porta
traseira é dividida em duas portas, como portas batentes, as quais sao ligadas a lateral do
veiculo, sendo as suas dobradicas fixadas nas laterais e 0s seus eixos de rotagdo sdo
verticais. A abertura das portas traseiras € feita através de macganetas externas e a
retencdo € feita através de fechaduras mecanicas/elétricas. Quando estas duas portas
estdo abertas, o vdo de carga pode ser estendido através de extensores que saem da
parte interna destas portas traseiras, dando continuidade ao vdo de carga e o©
aumentando para transporte de cargas maiores. Os extensores s@o abertos através de
maganetas infernas as portas traseiras e sdo unidas entre si através de um dispositivo
plug-in, as dobradigas dos extensores sao afixados nas portas traseiras, sendo duas por
porta traseira. Os extensores se apdiam no para-choque posterior de modo que haja uma
distribuicdo melhor da carga transportada. Ha possibilidade de utilizagdo de uma barra
horizontal que se acopla as portas traseiras contribuindo estruturalmente.

[0011] Além do descrito, para que a solucdo possa ser utilizada em nossas vias de
rolamento, conforme a legislacdo atual, hd uma placa de licenca que é articulada que sai
do interior da porta traseira e had a pré-disposicao de acoplar uma rede de seguranga para
retencdo de cargas com o vao estendido. Também ha lanternas auxiliares que sdo
articuladas e também saem do interior das portas traseiras. A alimentacdao de energia da
luz de placa, assim como das lanternas auxiliares é feita através de chicote elétrico com
doors-off.

[0012] Em outras palavras, a presente invencao se refere a um veiculo automotivo dotado
de uma porta traseira com extensor da érea de carga para um vefculo automotivo tal qual
SUVs, trucks, caminhonetas e similares, cuja area de carga € definida por um piso

delimitado por laterais e por uma porta traseira. A dita porta traseira &€ composta por duas
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folhas, cada qual de basculamento em relagdo a um eixo vertical definido por uma ou mais
dobradicas que unem, de forma articulada, uma lateral da carroceria do veiculo a dita
folha. Cada uma de ditas folhas apresenta um extensor, articulado em relacdo a dita folha
por meio de ao menos uma dobradica, com eixo de articulagdao horizontal, ditas folhas,
quando rebatidas ou basculadas, definindo uma area de carga estendida e basicamente
coplanar em relagdo ao piso da area de carga do veiculo de carga.

[0013] Além disto, uma das ditas folhas apresenta uma superficie externa, complementar
a carroceira do veiculo e fixada em um quadro que apresenta a forma de um quadrilatero
centralmente vazado e definido por arestas unidas entre elas pelos respectivos vértices, a
superficie oposta em relacdo a superficie externa sendo definida por um extensor,
inferiormente articulado em relagdo ao quadro por meio das dobradicas. Cada uma das
ditas folhas é articulada, por meio de ac menos uma dobradica em relagdo a lateral da
carroceria do dito veiculo, dita ac menos uma dobradica estando fixada em uma respetiva
coluna vertical prevista na extremidade posterior de cada lateral da carroceria. Ademais,
um de ditos extensores compreende uma tranca em uma sua aresta superior, em relagdo
a posicdo fechada do dito extensor, dita tranca projetando um ferrolho para além do
volume definido pelo extensor e apto a penetrar em um respectivo orificio existente no
extensor complementar, de modo a vincular mecanicamente um extensor, em relagao ao
seu complementar, na condicao aberta de ditos extensores.

[0014] Assim, cada extensor é mantido, na posicdo aberta de carga, sustentado pela dita
ao menos uma articulacdo e pela superficie superior do para-choque. Alternativamente, os
extensores sao ainda sustentados por uma barra, em forma de U e mecanicamente
interligando um dos vértices inferiores posteriores de cada uma das folhas com o
respectivo vértice oposto.

Breve descricdo das figuras

[0015] O objeto da presente invencdo serd melhor compreendido a partir da descricdo
detalhada que segue, de uma sua forma preferencial de realizacao ilustrativa e ndo
limitativa, a qual é feita em relacdo as figuras em anexo, nas quais:

— a figura 1 é uma vista em perspectiva posterior de um veiculo tipo Truck leve dotado

de uma porta posterior, de acordo com a presente invengdo, na condigao fechada;
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— afigura 2 € uma vista em perspectiva posterior do veiculo da figura 1, com as portas
abertas;

— a figura 3 é uma vista em perspectiva da porta traseira direita ilustrando o inicio do
rebatimento do extensor;

- afigura 4 é uma vista em perspectiva posterior do veiculo da figura 1, com o extensor
totalmente montado;

— as figuras 5A e 5B sdo vistas e elevagdo posterior ilustrando apenas as portas traseiras
e 0s extensores, na condicao montada, respectivamente sem e com a barra de
suporte;

— as figuras 6A e 6B sdo vistas em corte longitudinal da traseira do veiculo da figura 1,
ilustrando o apoio simples e duplo, respectivamente sem e com a barra de suporte,
para um extensor, na condicdo montado; e

- as figuras 7A e 7B correspondem a vistas em elevacdo posterior ilustrando o
intertravamento entre os dois extensores, na condicdo montada.

Descri¢cdo de uma forma preferencial de realizacdo da invencdo

[0016] De acordo com as figuras supra, com (1) € genericamente ilustrado um veiculo

automotivo (parcialmente visivel nas figuras 1, 2 e 4) tipo fruck leve e definido por um

habitaculo do motor (ndo ilustrado), um habitaculo dos passageiros (ndo ilustrado), o qual
pode compreender assentos destinados a dois ou quatro passageiros, e uma area ou vao
de carga (2). Dita area de carga (2) € anteriormente delimitada e definida pela parede de
separagdo entre a area de carga (2) e o habitdculo dos passageiros, lateralmente
delimitada e definida pela carroceria do veiculo, em particular pela lateral (4) do veiculo,
inferiormente delimitada e definida pelo piso (5) e posteriormente delimitada e definida

por uma porta traseira (3), cuja abertura da acesso a dita area de carga 2.

[0017] Ha de se ressaltar que, a despeito da presente descricdo ser feita em relagdo a um

veiculo tipo fruck leve, a solucdo da presente invengdo ndo estd limitada a este tipo de

veiculo, podendo ser igualmente aplicada a veiculos utilitarios ou de carga similares, tais
como SUVs, trucks, caminhonetas, peruas e similares.,

[0018] Na condicio fechada, a porta traseira (3) define uma superficie continua em

relagao a lateral (4) da carroceria do veiculo (1) e se encontra posicionada de forma gue a



10

15

20

25

30

6/9

sua quota inferior seja mais alta que a altura maxima do pdara-choque traseiro (6). Dita
porta (3) (vide a figura 2) € uma porta tipo batente, e composta por duas folhas
individuais, quais a folha esquerda (3E) e a folha direita (3D), sendo estas mantidas na
condigcao fechada por meio de uma fechadura (ndo ilustrada) acionada pela macganeta (7).
Indistintamente, a dita fechadura pode tanto ser uma fechadura elétrica quanto mecanica,
e neste segundo caso pode compreender também um tambor (acionado por chave) a fim
de prevenir a abertura indevida da porta (3).

[0019] Mais em particular, cada uma das folhas (3E, 3D) da porta (3) traseira é fixada na
carroceria do veiculo, em especial na respectiva coluna traseira (8) da lateral (4), através
de respectivas dobradicas (9), de modo a permitir o basculamento ou abertura individual
de cada folha (3E, 3D).

[0020] Estruturalmente, cada uma das folhas (3E, 3D) apresenta uma superficie externa
(10) cuja conformagado é projetada de modo a manter a continuidade estética em relagdo
as laterais (4) da carroceria do veiculo, A dita superficie externa (10) € fixada em um
quadro (11) (vide em particular a figura 4A) o qual define estruturalmente cada uma das
folhas (3E, 3D) da porta traseira (3) e no qual sao fixadas as ditas dobradigas (8) que
unem cada uma das ditas folhas (3E, 3D) as colunas traseiras (8), de forma basculante.
Para tanto, cada referido quadro (11) apresenta a forma de um quadrildtero centralmente
vazado e definido por arestas (12) unidas entre elas pelos respectivos vértices. Como fica
claro a um técnico na area, o formato de cada quadro (11) é uma funcdo das dimensdes
de cada uma das folhas (3E, 3D) e, portanto, da dimensao final da porta (3). Por sua vez,
a dimens3do total de dita porta (3) € uma funcdo da dimensao total do veiculo (1). No
mesmo sentido, a rigidez estrutural de cada um dos quadros (11) e, portanto, o
dimensionamento e o material empregado na confecgdo de cada uma das arestas (12), é
uma func¢ao da carga que pode ser suportada por cada uma das folhas (3E, 3D).

[0021] Além disto, e internamente, cada quadro (11) compreende um extensor (13) na
forma de uma superficie quadrangular espessa. A fixacdo de cada extensor (13) no
respectivo quadro (11) é realizada por meio de dobradicas (14) dispostas entre a aresta
(12) inferior do quadro (11) e o lado inferior do extensor (13). Da mesma forma, a rigidez

estrutural de cada extensor (13), bem como o dimensionamento € o nimero de
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dobradicas (14) € uma fun¢do da capacidade de carga prevista para ser suportada pela
porta (3), podendo assim ser facilmente estabelecida por qualquer técnico do setor.

[0022] Por fim, as figuras 7A e 7B ilustram um detalhe dos extensores (13), de cada uma
das folhas (3E, 3D), na posicdo deitada/rebatida, ou seja, de uso. Nesta posicdo, os
respectivos topos de cada extensor (13) ficam dispostos frente a frente. Indistintamente,
em um dos extensores € prevista uma tranca (15) compreendendo um ferrolho deslizante
(16) o qual, na posicdo distendida, penetra em um orificio (ndo visivel) existente no
extensor complementar.

[0023] O objeto da presente invengao sera melhor entendido a partir da descricdo
seguinte, relativa a abertura da tampa posterior e formagdo da extensdo da area de carga
(2) do veiculo (1). Esta seqliencia de abertura é ilustrada pela figura 1 (porta (3)
totalmente fechada), figura 2, figura 3 e figura 4 (porta aberta, extensores rebatidos e
travados).

[0024] Desta forma, e partindo-se do veiculo com a sua porta traseira (3) na condicdo
fechada, as duas folhas (3E, 3D) que definem a porta (3) encontra-se vinculadas entre
elas efou vinculadas em relagdo a carroceria do veiculo (1) por meio de uma respectiva
fechadura (ndo ilustrada). Para os preceitos da presente invencdo, a forma de travamento
de cada folha (3E, 3D), quer seja este um intettravamento entre cada folha (3E, 3D), que
seja um travamento de cada folha (3E, 3D) diretamente na estrutura fixa da carroceria do
veiculo, € absolutamente indiferente. De qualquer modo, e na forma de realizagdo
preferencial ilustrada, a porta é destrava a partir de uma macaneta (7) disposta de modo
a sobrepor cada uma das folhas (3E, 3D). Desta feita, atuando-se sobre a macaneta (7)
destrava-se a porta (3), 0 que permite que cada uma das folthas (3E, 3D) seja basculhada
ou rebatida até a posicdo de maxima abertura ilustrada na figura 2, ou seja, com cada
folha (3E, 3D) a 90° em relagdo a respectiva posicdo fechada. Tal basculamento das
folhas (3E, 3D) ocorre em fungdo das dobradigas (9), de eixo vertical.

[0025] Abertas as folhas (3E, 3D), é possivel realizar o rebatimento dos respectivos
extensores (13) da posicao vertical para a posicdo horizontal (vide a figura 4), ao redor do
eixo horizontal que é definido pelas dobradigas (14). Com este movimento, cada extensor

(13) assume a sua posicdo de uso final, definindo uma superficie continua em relagéo ao



10

15

20

25

30

8/9

piso (5) da area de carga (2) do veiculo. Tal posicdo final é garantida e suportada devido
ao fato de que cada extensor (13) se apodia sobre a superficie superior do para-choque
traseiro (6) (vide em particular a figura 6A). Por fim, e de modo a vincular cada um dos
extensores com 0 seu complementar, na Ultima etapa de montagem é realizado o
travamento da tranca (15), visivel a acessivel a partir da superficie superior definida pelos
extensores (13), pelo que o ferrolho (16) € projetado da tranca (15), prevista em um dos
extensores, para dentro de um respectivo orificio (ndo ilustrado) do extensor
complementar. Nesta condicdo, o veiculo estd pronto para receber uma carga “longa”, a
qual sera devidamente recebida na sua area de carga (2) estendida.

[0026] Para o fechamento da porta traseira (3), as quatro etapas supra sao realizadas em
ordem inversa, ou seja, abertura da tranca (15), rebatimento para cima dos extensores,
fechamento das folhas (3E, 3D) e trancamento da porta traseira via a fechadura da porta
traseira.

[0027] Em uma forma alternativa de realizacdo da presente invencao, e para 0s Casos
particulares de previsao de uma carga pesada a ser disposta na area de carga (2) do
veiculo (1), é possivel incrementar a capacidade de sustentagdo de peso dos extensores
(13) a partir da adicao de uma barra (17) de suporte complementar.

[0028] Em patticular, e com especial atengao as figuras 5B e 6B, cada uma das folhas (3E,
3D) é vinculada a sua complementar por meio de uma barra (17), em forma de U, que
une os vértices inferiores posteriores de cada folha (3E, 3D) de modo a fornecer uma
superficie complementar de apoio para os extensores (13). De forma mais detalhada, cada
uma das extremidades (18) da barra (17) apresenta um respectivo pino dotado de cabeca
(ndo ilustrado) e que se projeta para fora. Cada um destes pinos € destinado a penetrar
em uma respectiva abertura (ndo visivel nas figuras), em forma de gota, disposta nos
respectivos vértices inferiores posteriores, em relacdo a posicdo aberta da porta (3). Desta
forma, e a partir do uso da barra (17), cada um dos extensores (13), na condicdo aberta,
é suportado tanto pelo para-choque (6) guanto pela barra (17), incrementando assim a
sua capacidade de sustentacdo de carga.

[0029] Como €& possivel perceber a partir da descrigdo supra, a solugdo ora proposta

permite um substancial incremento da area de carga (2) de um veiculo (1) tipo &uck leve
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ou pick up. A forma prevista de abertura da porta traseira (3) facilita o acesso a dita area
de carga (em relacdo as portas traseiras inteiricas de basculamento horizontal), bem como
facilita @ montagem dos extensores (13). Além disto, e a despeito dos testes realizados
demonstrarem que um U(nico apoio dos extensores (sobre o para-choque (6)) ser
suficiente em relacdo a capacidade de carga para esta categoria de veiculo leve, é sempre
possivel incrementar a capacidade de sustentacdo da extensdo da area de carga a partir

de barra (17), por exemplo, para veiculos de carga de porte médio ou superiores.
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Reivindicagoes

1. Porta traseira com extensor da area de carga para veiculo automotivo de carga,
tais quais SUVs, trucks, caminhonetas e similares, cuja area de carga (2) é definida por
um piso (5) delimitado por laterais (4) e por uma porta traseira, caracterizada pelo fato
de que dita porta traseira (3) é composta por duas folhas (3D, 3E), cada qual de
basculamento em relagdo a um eixo vertical definido por uma ou mais dobradigas (9) que
unem, de forma articulada, uma lateral (4) da carroceria do veiculo (1) a dita folha (3D,
3E), e sendo que cada uma de ditas folhas (3D, 3E) apresenta um extensor (13),
articulado em relagdo a dita folha (3D, 3E) por meio de ao menos uma dobradica (14),
com eixo de articulagao horizontal, ditas folhas (3D, 3E), quando rebatidas ou basculadas,
definindo uma area de carga estendida e basicamente coplanar em relagdo ao piso (5) da
area de carga (2) do veiculo (1) de carga.

2. Porta traseira, de acordo com a reivindicacao 1, caracterizada pelo fato de que
cada uma das ditas folhas (3D, 3E) apresenta uma superficie externa (10), complementar
a carroceira do veiculo e fixada em um quadro (11) que apresenta a forma de um
quadrildtero centralmente vazado e definido por arestas (12) unidas entre elas pelos
respectivos vértices, a superficie oposta em relacdo a superficie externa (10) sendo
definida por um extensor (13), inferiormente articulado em relagdo ao quadro (11) por
meio das dobradicas (14).

3. Porta traseira, de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato de que
cada uma das ditas folhas (3D, 3E) é articulada, por meio de ao menos uma dobradica (9)
em relagdo a lateral (4) da carroceria do dito veiculo, dita ao menos uma dobradica (9)
estando fixada em uma respetiva coluna (8) vertical prevista na extremidade posterior de
cada lateral (4) da carroceria.

4. Porta traseira, de acordo com a reivindicacao 1, caracterizada pelo fato de que
um de ditos extensores (13) compreende uma tranca (15) em uma sua aresta superior,
em relacao a posigao fechada do dito extensor, dita tranca (15) projetando um ferrolho
(16) para além do volume definido pelo extensor (13) e apto a penetrar em um respectivo
orificio existente no extensor (13) complementar, de modo a vincular mecanicamente um

extensor, em relacdo ao seu complementar, na condigao aberta de ditos extensores.



10

2/2

5. Porta traseira, de acordo com uma qualquer dentre as reivindicacbes de 1 a 4,
caracterizada pelo fato de que cada extensor € mantido, na posicdo aberta de carga,
sustentado pela dita a0 menos uma articulagdo (14) e pela superficie superior do para-
choque (6).

6. Porta traseira, de acordo com a reivindicagdo 5, caracterizada pelo fato de que
0s extensores (13) sdao ainda sustentados por uma barra (17), em forma de U e
mecanicamente interligando um dos vértices inferiores posteriores de cada uma das folhas
(3D, 3E) com o respectivo vértice oposto.

7. Veiculo automotivo (1), do tipo SUVs, trucks, caminhonetas e similares,
caracterizado pelo fato de compreender uma porta traseira (3) de acesso a area de

carga (2), tal como definida nas reivindicacdes de 1 a 6.
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Resumen
Puerta trasera con extensor del drea de carga para vehiculo automotor de carga y
vehiculo automotor
Es descrito un vehiculo automotor de carga que comprende una puerta trasera (3)
compuesta por dos hojas (3D, 3E), cada cual de giro con relacién a un eje vertical
definido por una o mds bisagras (?) que unen, de forma articulada, un lateral (4) de la
carroceria del vehiculo (1) a dicha hoja (3D, 3E). Cada una de dichas hojas (3D, 3E)
presenta un extensor (13), articulado con relacién a dicha hoja (3D, 3E) por medio de al
menos una bisagra (14), con eje de articulacion horizontal, dichas hojas (3D, 3E),
definiendo cuando son desplegadas o basculadas, un drea de carga extendida y
bdsicamente coplanaria con relacion al piso (5) del area de carga (2) del vehiculo (1) de

carga.



