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DESCRIPCIÓN 

 

[Título de la Invención] VEHÍCULO  

 

[Campo Técnico]  

[0001] La presente invención se relaciona con un vehículo que incluye un chasís 

que se puede inclinar y dos ruedas delanteras.  

 

[Técnica Antecedente]  

 

[0002] Como un vehículo que incluye un chasís que se puede inclinar y dos ruedas 

delanteras, por ejemplo, la Bibliografía de Patente 1 y Bibliografía diferente a 

patente 1 describen un vehículo que incluye dos ruedas delanteras y una rueda 

posterior.  

 

En general, el vehículo que incluye el chasís que se puede inclinar y las dos 

ruedas delanteras es un vehículo que puede girar con el chasís que se inclina 

desde una dirección vertical. Más específicamente, el chasís se inclina a la 

derecha cuando el vehículo gira a la derecha, mientras que cuando el vehículo 

gira a la izquierda, el chasís se inclina a la izquierda. En el vehículo que incluye el 

chasís que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras, una distancia definida 

entre las dos ruedas que se alinean en una dirección izquierda y derecha del 

chasís se hace más angosta que aquella de un vehículo de cuatro ruedas general 

con el propósito de asegurar que el chasís se pueda inclinar según se requiera. El 

vehículo que incluye las dos ruedas delanteras y el chasís que se puede inclinar 

es un vehículo que tiene un tamaño compacto en relación con la dirección 

izquierda y derecha.  

 

[Documento de la Técnica Anterior]  

[Documento de Patente]  

 

[0003] [Documento de Patente 1] Patente de Diseño Estadounidense No. 547,242  

 

[Bibliografía Diferente a Patentes]  
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[0004] [Bibliografía Diferente a Patente 1] Catálogo parti di ricambio, MP3 300 ie 

LT Mod. ZAPM64102, Piaggio 

  

[Resumen de la invención]  

 

[Problema que Resuelve la Invención]  

 

[0005] En el vehículo que incluye el chasís que se puede inclinar y las dos ruedas 

delanteras, un cilindro maestro de freno se proporciona sobre un manubrio, y se 

proporcionan mordazas de freno en las partes inferiores de los dispositivos de 

suspensión. Luego, la bomba de freno y las mordazas de freno se conectan 

mediante una manguera de freno. La manguera de freno incluye una parte de 

deformación asociada con inclinación que se deforma en asociación con la 

inclinación del chasís y una parte de deformación asociada con el giro de la rueda 

que se deforma en asociación con el giro de las dos ruedas delanteras.  

 

[0006] En los vehículos descritos en la Bibliografía de Patente 1 y Bibliografía 

Diferente a Patente 1 que incluyen el chasís que se puede inclinar y las dos 

ruedas delanteras, la parte de deformación asociada con inclinación y la parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda se proporcionan directamente por 

encima de un mecanismo de conexión. La interferencia de la manguera de freno 

con el mecanismo de conexión se evita al recolectar las partes de deformación de 

la manguera de freno en la ubicación que está directamente por encima del 

mecanismo de conexión. Esto evita la interferencia de una parte transversal 

superior y una parte transversal inferior que se mueven en su mayoría arriba y 

abajo cuando se activan con la manguera de freno.  

 

[0007] En los vehículos descritos en la Bibliografía de Patente 1 y Bibliografía 

Diferente a Patente 1 que incluyen el chasís que se puede inclinar y las dos 

ruedas delanteras, sin embargo, debido a que las partes de deformación de la 

manguera de freno se recolectan en la ubicación que está directamente por 

encima de una superficie superior del mecanismo de conexión, un espacio grande 

es necesario directamente por encima de la superficie superior del mecanismo de 

conexión con el propósito de permitir que la manguera de freno se desvíe. Luego, 

se considera asegurar un espacio grande entre la ubicación que está directamente 

por encima de la superficie superior del mecanismo de conexión y una superficie 
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superior de una cubierta. Esto aumenta el espacio entre el mecanismo de 

conexión y la cubierta, que aumenta eventualmente el tamaño de la cubierta, cuyo 

resultado es una parte delantera del vehículo.  

 

[0008] Luego, un objeto de la invención es proporcionar un vehículo que incluye un 

chasís que se puede inclinar y dos ruedas delanteras que restringen el 

agrandamiento de tamaño de una parte delantera del vehículo mediante la 

elaboración del diseño de un elemento de transmisión de operación de freno tal 

como una manguera de freno.  

 

[Medios para Resolver el Problema]  

 

[0009] Con el propósito de alcanzar el objetivo, de acuerdo con un aspecto de la 

invención, se proporciona un vehículo que tiene:  

 

un chasís que se inclina a la derecha del vehículo cuando el vehículo gira a 

la derecha y que se inclina a la izquierda del vehículo cuando el vehículo gira a la 

izquierda;  

 

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda que se 

disponen con el propósito de ser alineadas en una dirección izquierda y derecha 

del chasís;  

 

un dispositivo de suspensión derecho que soporta la rueda delantera 

derecha en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia 

arriba de la rueda delantera derecha en una dirección arriba y abajo del chasís;  

 

un dispositivo de suspensión izquierdo que soporta la rueda delantera 

izquierda en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia 

arriba de la rueda delantera izquierda en la dirección arriba y abajo del chasís;  

 

un mecanismo de conexión que incluye:  

 

una parte lateral derecha que soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión derecho con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección 

derecha que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís;  
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una parte lateral izquierda que soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión izquierdo con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección 

izquierda que es paralelo al eje en dirección derecha;  

 

una parte transversal superior que soporta una parte superior de la parte 

lateral derecha en una parte de extremo derecho de la misma con el propósito de 

que gire alrededor de un eje derecho superior que se extiende en una dirección 

delantera y posterior del chasís y soporta una parte superior de la parte lateral 

izquierda en una parte de extremo izquierdo del mismo con el propósito de que 

gire alrededor de un eje izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior 

y que está soportado sobre el chasís en una parte intermedia del mismo con el 

propósito de que gire alrededor de un eje intermedio superior que es paralelo al 

eje derecho superior y el eje izquierdo superior; y  

 

una parte transversal inferior que soporta una parte inferior de la parte 

lateral derecha en una parte de extremo derecho con el propósito de que gire 

alrededor de un eje derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior y 

soporta una parte inferior de la parte lateral izquierda en una parte de extremo 

izquierdo del mismo con el propósito de que gire alrededor de un eje izquierdo 

inferior que es paralelo el eje izquierdo superior y que está soportado sobre el 

chasís en una parte intermedia del mismo con el propósito de que gire alrededor 

de un eje intermedio inferior que es paralelo al eje intermedio superior;  

 

una cubierta de carrocería que está provista por lo menos directamente 

adelante de, directamente detrás, directamente a la izquierda de, o directamente a 

la derecha de una superficie periférica externa del mecanismo de conexión que 

excluye una superficie superior y una superficie inferior del mismo;  

 

un dispositivo de freno que se proporciona por debajo del mecanismo de 

conexión para aplicar a fuerza de frenado a, por lo menos, una de la rueda 

delantera derecha y la rueda delantera izquierda;  

 

un dispositivo de control de freno que se proporciona por encima del 

mecanismo de conexión para controlar el dispositivo de freno; y  
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un elemento de transmisión de operación de control de freno que conecta el 

dispositivo de control de freno con el dispositivo de freno para transmitir un freno 

que controla la operación que se introduce en el dispositivo de control de freno al 

dispositivo de freno, en donde  

 

la cubierta de carrocería tiene una superficie externa que cubre la porción 

que cubre por lo menos parte de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma, y 

en donde  

 

en el vehículo en una posición vertical, por lo menos parte de una parte de 

deformación asociada con inclinación del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación que se deforma en asociación con la inclinación del 

chasís se posiciona entre la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma y la 

superficie externa que cubre la parte.  

 

[0010] Incidentalmente, cuando el mecanismo de conexión se activa para que 

funcione, la parte transversal superior, la parte transversal inferior, la parte lateral 

derecha y la parte lateral izquierda gira individualmente alrededor de ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior con relación al chasís y partes de 

cuerpo que se fijan al chasís. Debido a esto, se proporciona un espacio entre el 

mecanismo de conexión y el chasís y las partes de cuerpo con el propósito de 

evitar la interferencia entre éstas para asegurar de esta forma el espacio que 

permite la operación del mecanismo de conexión. Cuando se intenta disponer un 

elemento adicional en este espacio, es necesario un diseño cuidadoso con el 

propósito de evitar la interferencia del elemento adicional con los otros elementos, 

y por lo tanto, este espacio es un espacio en donde no se desea que el elemento 

adicional se disponga. Debido a esto, en general, se desea que las partes de 

deformación del freno que controla el elemento de transmisión de operación tal 

como la manguera de freno no se dispongan en aquellos espacios.  

 

[0011] Luego, en los vehículos de Bibliografía de Patentes 1 y Bibliografía 

Diferente a Patentes 1, las partes de deformación de la manguera de freno se 

recolectan en la ubicación que está directamente por encima de la parte 

transversal superior. Debido a esto, la manguera de freno se diseña compacta.  
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Sin embargo, en los vehículos de Bibliografía de Patentes 1 y Bibliografía 

Diferente a Patentes 1, aunque la manguera de freno propiamente dicha se diseña 

compacta, se agranda la parte delantera del vehículo.  

 

[0012] Luego, el inventor ha estudiado en detalle el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación y la operación del mecanismo de 

conexión con el propósito de descubrir otro método para evitar la interferencia del 

freno que controla el elemento de transmisión de operación tal como la manguera 

de freno con el mecanismo de conexión.  

 

[0013] (Operación del Mecanismo de conexión)  

El inventor ha estudiado en detalle el movimiento del freno que controla el 

elemento de transmisión de operación y la operación del mecanismo de conexión 

con el propósito de descubrir otro método para evitar la interferencia del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación tal como la manguera de freno 

con el mecanismo de conexión.  

 

El mecanismo de conexión incluye la parte lateral derecha, la parte lateral 

izquierda, la parte transversal superior y la parte transversal inferior.  

 

La parte lateral derecha soporta la parte superior del dispositivo de 

suspensión derecho con el propósito de que gire alrededor del eje en dirección 

derecha que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís.  

 

La parte lateral izquierda soporta la parte superior del dispositivo de 

suspensión izquierdo con el propósito de que gire alrededor del eje en dirección 

izquierda que es paralelo al eje en dirección derecha.  

 

La parte transversal superior soporta la parte superior de la parte lateral 

derecha en la parte externa derecha de la misma con el propósito de que gire 

alrededor del eje derecho superior que se extiende en la dirección delantera y 

posterior del chasís y soporta la parte superior de la parte lateral izquierda en la 

parte de extremo izquierdo de la misma con el propósito de que gire alrededor del 

eje izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior y está soportada 

sobre el chasís en la parte intermedia de la misma con el propósito de que gire 
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alrededor del eje intermedio superior que es paralelo al eje derecho superior y el 

eje izquierdo superior.  

 

La parte transversal inferior soporta la parte inferior de la parte lateral 

derecha en la parte externa derecha con el propósito de que gire alrededor del eje 

derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior y soporta la parte inferior 

de la parte lateral izquierda en la parte de extremo izquierdo de la misma con el 

propósito de que gire alrededor del eje izquierdo inferior que es paralelo el eje 

izquierdo superior y que está soportado sobre el chasís en la parte intermedia de 

la misma con el propósito de que gire alrededor del eje intermedio inferior que es 

paralelo al eje intermedio superior.  

 

[0014] Debido a esto, cuando el mecanismo de conexión se activa para funcionar, 

aunque la parte transversal superior, la parte transversal inferior, la parte lateral 

derecha y la parte lateral izquierda se desplacen ampliamente en la dirección 

arriba y abajo del chasís, estos no se desplazan ampliamente en la dirección 

izquierda y derecha del chasís. A saber, los inventores han notado que el 

mecanismo de conexión no se mueve ampliamente en las direcciones izquierda y 

derecha y delantera y posterior del chasís cuando el mecanismo de conexión se 

activa para funcionar. Adicionalmente, los inventores han notado que los 

elementos constituyentes del mecanismo de conexión tienen dificultades en la 

proyección delantera, posterior, derecha e izquierda de la superficie periférica 

externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie superior y la 

superficie inferior de la misma.  

 

[0015] Adicionalmente, la parte de deformación asociada con inclinación se define 

entre partes del freno que controlan el elemento de transmisión de operación que 

se fijan a dos puntos (por ejemplo, un punto sobre el chasís y un punto sobre la 

parte transversal inferior) que se desplazan relativamente en asociación con la 

operación del mecanismo de conexión. La parte que se deforma cuando las 

posiciones relativas de los dos puntos cambian ampliamente en dirección arriba y 

abajo el chasís constituye la parte de deformación asociada con la inclinación. 

Debido a que el mecanismo de conexión gira alrededor de los ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior del chasís, aunque la parte de 

deformación asociada con inclinación ha cambiado en la dirección arriba y abajo 

del chasís, se puede hacer que la parte de deformación asociada con inclinación 
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cambie poco en otras direcciones que la dirección arriba y abajo del chasís. Por 

ejemplo, se puede hacer que la parte de deformación asociada con inclinación 

cambie poco en las direcciones izquierda y derecha y delantera y posterior del 

chasís al provocar que el freno que controla el elemento de transmisión de 

operación se deforme a lo largo de un plano que es perpendicular a la dirección 

delantera y posterior o un plano que es perpendicular a la dirección izquierda y 

derecha del chasís.  

 

[0016] El inventor ha alcanzado, con base en el conocimiento obtenido, un diseño 

en el que el freno que controla el elemento de transmisión de operación y el 

mecanismo de conexión se alinean positivamente cerca uno del otro con el 

propósito de evitar la interferencia del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación con el mecanismo de conexión.  

 

[0017] De acuerdo con el vehículo de la invención, la cubierta de carrocería tiene 

la superficie externa que cubre la porción que cubre por lo menos parte de la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie 

superior y la superficie inferior de la misma. Adicionalmente, en el vehículo en 

posición vertical, por lo menos parte de la parte de deformación asociada con 

inclinación del freno que controla el elemento de transmisión de operación que se 

deforma en asociación con la inclinación del chasís se posiciona entre la superficie 

periférica externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie superior y 

la superficie inferior de la misma y la superficie externa que cubre la parte.  

 

[0018] Como se describió anteriormente, cuando el mecanismo de conexión se 

activa para funcionar, el mecanismo de conexión cambia su postura ampliamente 

en la dirección arriba y abajo pero no cambia su postura ampliamente en las 

direcciones izquierda y derecha y delantera y posterior del chasís, y la parte de 

deformación asociada con inclinación también cambia su postura ampliamente en 

la dirección arriba y abajo pero no cambia su postura ampliamente en las 

direcciones izquierda y derecha y delantera y posterior del chasís. A saber, 

cuando el mecanismo de conexión se activa para funcionar, debido a que el 

mecanismo de conexión y la parte de deformación asociada con inclinación 

tienden a cambiar sus posturas en direcciones similares, aun cuando la parte de 

deformación asociada con inclinación se dispone entre la superficie periférica 

externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie superior y la 
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superficie inferior de la misma y la superficie externa que cubre la parte, es fácil 

restringir la interferencia del mecanismo de conexión con la parte de deformación 

asociada con inclinación. El mecanismo de conexión y la parte de deformación 

asociada con inclinación tienden a cambiar sus posturas en direcciones similares 

lo que significa que las direcciones en las que el mecanismo de conexión y la 

parte de deformación asociada con inclinación cambian sus posturas ampliamente 

y las direcciones en las que cambian sus posturas pequeñas son similares y que 

los tiempos en los que el mecanismo de conexión y la parte de deformación 

asociada con inclinación cambian sus posturas son similares. Adicionalmente, 

debido a que el mecanismo de conexión y la parte de deformación asociada con 

inclinación cambian sus posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del 

chasís, es posible proporcionar la parte de deformación asociada con inclinación al 

hacer uso del espacio que se proporciona para permitir la operación del 

mecanismo de conexión. En otras palabras, aun cuando se proporciona la parte 

de deformación asociada con inclinación, se puede restringir la expansión del 

espacio que permite la operación del mecanismo de conexión. Adicionalmente, 

debido a que la parte de deformación asociada con inclinación se proporciona 

entre la parte delantera, posterior, derecha o izquierda de la superficie periférica 

externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie superior y la 

superficie inferior de la misma en la que los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión tienen dificultades en la proyección incluso cuando el 

mecanismo de conexión se activa para funcionar y la superficie externa que cubre 

la parte, aun cuando el mecanismo de conexión y la parte de deformación 

asociada con inclinación se dispongan cerca una de la otra, tienen dificultad de 

interferir una con la otra, por lo que se restringe el agrandamiento de la parte 

delantera del vehículo.  

 

Esto hace que el vehículo que incluye el chasís que se pueda inclinar y las 

dos ruedas delanteras en el que el agrandamiento de la parte delantera de la 

misma se restringe.  

 

[0019] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  
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(2) La parte de deformación asociada con inclinación se deforma por lo menos a lo 

largo de un plano que es perpendicular a la dirección delantera y posterior del 

chasís en respuesta a la inclinación del chasís.  

 

[0020] Como se describió anteriormente, debido a que los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión giran alrededor de los ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior, aunque los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión se desplacen ampliamente en la 

dirección arriba y abajo del chasís, los elementos constituyentes no se desplazan 

ampliamente en la dirección delantera y posterior. Luego, en el evento de que la 

parte de deformación asociada con inclinación provoca que se deforme en la 

dirección izquierda y derecha a lo largo del plano que es perpendicular a la 

dirección delantera y posterior del chasís, se puede hacer que la parte de 

deformación asociada con inclinación cambie su postura pequeña en la dirección 

delantera y posterior del chasís. Debido a que el mecanismo de conexión y la 

parte de deformación asociada con inclinación tienden a cambiar sus posturas en 

direcciones similares, la interferencia del mecanismo de conexión con la parte de 

deformación asociada con inclinación se restringe más fácilmente. A saber, 

aunque se proporciona la parte de deformación asociada con inclinación, la 

expansión del espacio proporcionado permite que la operación del mecanismo de 

conexión se restrinja adicionalmente.  

 

[0021] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones. 

 

(3) La parte que cubre la superficie externa se proporciona directamente adelante 

de o directamente detrás de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma.  

 

[0022] Como se describió anteriormente, cuando el chasís se inclina para activar 

el mecanismo de conexión para funcionar, los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión giran alrededor de los ejes que se extienden en la 

dirección delantera y posterior. Debido a esto, el mecanismo de conexión no se 

desplaza ampliamente en la dirección delantera y posterior aun cuando funcione el 

mecanismo de conexión. Luego, en el evento de que la parte que cubre la 

superficie externa se proporciona directamente adelante de o directamente detrás 
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de la superficie periférica externa del mecanismo de conexión y por lo menos parte 

de la parte de deformación asociada con inclinación se posiciona entre la parte 

que cubre la superficie externa y la superficie delantera o la superficie posterior del 

mecanismo de conexión, la parte de deformación asociada con inclinación se 

puede proporcionar en la posición que está cerca al mecanismo de conexión 

mientras se evita la interferencia del mecanismo de conexión con la parte de 

deformación asociada con inclinación. Debido a esto, aun cuando se proporciona 

la parte de deformación asociada con inclinación, se restringe adicionalmente el 

agrandamiento del tamaño del vehículo.  

 

[0023] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(4) Por lo menos parte de la parte de deformación asociada con inclinación se 

posiciona entre la parte lateral derecha y la parte lateral izquierda cuando se 

observa desde la dirección del eje intermedio superior.  

 

[0024] La parte de deformación asociada con inclinación tiene dificultades en 

proyectarse adicionalmente hacia la derecha que la parte lateral derecha y 

adicionalmente hacia la izquierda que la parte lateral izquierda en relación con la 

dirección izquierda y derecha del chasís, y por lo tanto, el vehículo se puede 

configurar compacto en relación con la dirección izquierda y derecha del chasís.  

 

[0025] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(5) La parte de deformación asociada con inclinación se deforma por lo menos a lo 

largo de un plano que es perpendicular a la dirección izquierda y derecha del 

chasís en respuesta a la inclinación del chasís.  

 

[0026]  

Como se describió anteriormente, cuando el chasís se inclina para activar el 

mecanismo de conexión para funcionar, los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión giran alrededor de los ejes que se extienden en la 

dirección delantera y posterior. Debido a esto, aunque los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión se desplacen ampliamente en la 
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dirección arriba y abajo del chasís cuando el mecanismo de conexión se activa 

para funcionar, los elementos constituyentes no se desplazan ampliamente en la 

dirección izquierda y derecha. Luego, en el evento de que la parte de deformación 

asociada con inclinación provoca que se deforme a lo largo del plano que es 

perpendicular a la dirección izquierda y derecha del chasís, se puede hacer que la 

parte de deformación asociada con inclinación cambie su postura pequeña en la 

dirección izquierda y derecha, por lo que se vuelve más fácil de restringir 

adicionalmente la interferencia del mecanismo de conexión con la parte de 

deformación asociada con inclinación. A saber, aunque se proporciona la parte de 

deformación asociada con inclinación, la expansión del espacio proporcionado 

permite que la operación del mecanismo de conexión se restrinja adicionalmente.  

 

[0027] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(6) La parte que cubre la superficie externa está provista por lo menos 

directamente a la derecha o directamente a la izquierda de la superficie periférica 

externa del mecanismo de conexión que excluye la superficie superior y la 

superficie inferior de la misma.  

 

[0028] Como se describió anteriormente, cuando el chasís se inclina para activar 

el mecanismo de conexión para funcionar, los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión giran alrededor de los ejes que se extienden en la 

dirección delantera y posterior del chasís. Debido a esto, el mecanismo de 

conexión no se desplaza ampliamente en dirección izquierda y derecha aun 

cuando funcione el mecanismo de conexión. Luego, en el evento de que se 

proporcione la parte que cubre la superficie externa por lo menos directamente a 

la derecha o directamente a la izquierda de la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión y por lo menos parte de la parte de deformación asociada 

con inclinación se posiciona entre la parte que cubre la superficie externa y por lo 

menos la superficie delantera y la superficie posterior del mecanismo de conexión, 

la parte de deformación asociada con inclinación se puede proporcionar en la 

posición que se encuentra cerca al mecanismo de conexión mientras se evita la 

interferencia del mecanismo de conexión con la parte de deformación asociada 

con inclinación. Debido a esto, aun cuando se proporciona la parte de deformación 
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asociada con inclinación, se restringe adicionalmente el agrandamiento de tamaño 

del vehículo.  

 

[0029] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(7) El vehículo tiene:  

un árbol de dirección que está soportado sobre el chasís entre el dispositivo de 

suspensión derecho y el dispositivo de suspensión izquierdo en la dirección 

izquierda y derecha del chasís con el propósito de que gire alrededor de un árbol 

de dirección intermedia que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís; 

un manubrio que se proporciona en la parte de extremo superior del árbol de 

dirección; y  

una rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que hace 

girar el dispositivo de suspensión derecho alrededor del eje en dirección derecha y 

hace girar el dispositivo de suspensión izquierdo alrededor del eje en dirección 

izquierda en asociación con el giro del árbol de dirección que se activa en 

respuesta a la operación del manubrio, y  

la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se hacen girar por la 

rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación, y  

el freno que controla el elemento de transmisión de operación tiene una parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda configurada para que se deforme en 

respuesta al giro de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda, por 

lo menos parte de la cual se dispone por debajo de la parte transversal inferior.  

 

[0030] La parte de deformación asociada con el giro de la rueda se define entre 

partes del freno que controlan el elemento de transmisión de operación que se 

fijan a dos puntos (por ejemplo, un punto sobre la parte transversal superior y un 

punto sobre la rueda delantera derecha) que se desplazan relativamente y 

ampliamente en asociación con el giro de la rueda delantera derecha y la rueda 

delantera izquierda. Debido a que la rueda delantera derecha gira alrededor del 

eje en dirección derecha y la rueda delantera izquierda gira alrededor del eje en 

dirección izquierda, la parte del freno que controla el elemento de transmisión de 

operación que se deforma cuando las posiciones relativas de los dos puntos en la 

dirección izquierda y derecha y delantera y posterior del chasís cambian 

ampliamente constituye la parte de deformación asociada con el giro de la rueda. 
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Debido a esto, la parte de deformación asociada con el giro de la rueda tiene que 

cambiar su postura ampliamente en la dirección izquierda y derecha y delantera y 

posterior del chasís pero se puede hacer que cambie su postura pequeña en la 

dirección arriba y abajo del chasís. Por ejemplo, en el evento que el freno que 

controla el elemento de transmisión de operación provoca que se deforme a lo 

largo de un plano que es perpendicular a la dirección arriba y abajo cuando la 

distancia entre los dos puntos en la dirección izquierda y derecha o la dirección 

delantera y posterior es estrecha, el cambio en la postura de la parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda se puede hacer pequeño en la 

dirección arriba y abajo.  

 

[0031] De otra parte, Como se describió anteriormente, aunque la parte de 

deformación asociada con inclinación tiene que cambiar su postura ampliamente 

en la dirección arriba y abajo, se puede hacer que la parte de deformación 

asociada con inclinación cambie su postura pequeña en otras direcciones 

diferentes a la dirección arriba y abajo. Debido a esto, se puede hacer que la parte 

de deformación asociada con inclinación se deforme poco en las otras direcciones 

que en la dirección arriba y abajo y la parte de deformación asociada con el giro 

de la rueda se puede hacer que se deforme poco en la dirección arriba y abajo al 

separar la parte de deformación asociada con inclinación de la parte asociada con 

el giro de la rueda.  

 

[0032] Adicionalmente, la rueda delantera derecha gira alrededor del eje en 

dirección derecha que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís. La 

rueda delantera izquierda gira alrededor del eje en dirección izquierda que se 

extiende en la dirección arriba y abajo del chasís. Luego, el espacio se asegura 

por debajo de la parte transversal inferior para evitar la interferencia de la parte 

transversal inferior con la rueda delantera derecha y el dispositivo de suspensión 

derecho que soporta la rueda delantera derecha, y la rueda delantera izquierda y 

el dispositivo de suspensión izquierdo que soporta la rueda delantera izquierda. La 

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se mueven ampliamente 

en la dirección izquierda y derecha y delantera y posterior con relación al 

mecanismo de conexión pero no se mueven ampliamente en la dirección arriba y 

abajo con relación al mecanismo de conexión.  
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[0033] De esta forma, la parte de deformación asociada con el giro de la rueda y la 

rueda delantera derecha o la rueda delantera izquierda también se desplazan 

ampliamente en la dirección delantera y posterior o la dirección izquierda y 

derecha con relación al mecanismo de conexión pero no se desplazan 

ampliamente en la dirección arriba y abajo. A saber, la parte de deformación 

asociada con el giro de la rueda y la rueda delantera derecha o la rueda delantera 

izquierda tienden a cambiar sus posturas en direcciones similares. Debido a esto, 

aun cuando por lo menos parte de la parte de deformación asociada con el giro de 

la rueda se proporciona por debajo de la parte transversal inferior, es fácil 

restringir la interferencia de la parte de deformación asociada con el giro de la 

rueda con la rueda delantera derecha o la rueda delantera izquierda. De esta 

forma, es posible proporcionar la parte de deformación asociada con el giro de la 

rueda al hacer uso del espacio proporcionado lo que permite el desplazamiento de 

la rueda delantera derecha o la rueda delantera izquierda. En otras palabras, aun 

cuando se proporciona la parte de deformación asociada con el giro de la rueda, 

se puede restringir la expansión del espacio que permite el desplazamiento de la 

rueda delantera derecha o la rueda delantera izquierda.  

 

[0034] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(8) Una primera parte de restricción que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona en la parte de la 

rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que se mueve 

para mantener una relación paralela con la parte transversal inferior cuando se 

inclina el chasís.  

 

[0035] Cuando la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda giran, la 

rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que se mueve 

para mantener la relación paralela con la parte transversal inferior se activa para 

funcionar. Cuando el mecanismo de conexión se activa para funcionar, se 

desplaza parte de la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de 

operación que se mueve para mantener la relación paralela con la parte 

transversal inferior. A saber, parte de la rueda que hace girar el mecanismo de 

transmisión de operación que se mueve para mantener la relación paralela con la 
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parte transversal inferior se mueve cuando se inclina el chasís y cuando giran la 

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda.  

 

Luego, en el evento de que la primera parte de restricción se proporciona 

en la parte de la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación 

que se mueve para mantener la relación paralela con la parte transversal inferior, 

es fácil provocar que el freno que controla el elemento de transmisión de 

operación se deforme en asociación con la inclinación del chasís y el giro de la 

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda. Con base en esta 

configuración la parte de deformación asociada con inclinación provoca que se 

deforme en otras direcciones diferentes a la dirección arriba y abajo del chasís, y 

la parte de deformación asociada con el giro de la rueda provoca que se deforme 

en la dirección arriba y abajo del chasís, por lo que se pueden hacer pequeñas las 

partes de deformación individuales.  

 

[0036] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(9) Por lo menos parte de la parte de deformación asociada con inclinación se 

posiciona entre el dispositivo de control de freno y la primera parte de restricción, y 

por lo menos parte de la parte de deformación asociada con el giro de la rueda se 

posiciona entre la primera parte de restricción y el dispositivo de freno.  

 

[0037] La parte de la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de 

operación en donde se proporcionan el dispositivo de control de freno y la primera 

parte de restricción cambia su posición relativa cuando se inclina el chasís. Debido 

a esto, en el evento de que la parte de deformación asociada con inclinación se 

proporcione entre estas, la parte de deformación asociada con inclinación se 

deforma fácilmente en respuesta a la inclinación del chasís.  

 

Adicionalmente, la parte de la rueda que hace girar el mecanismo de 

transmisión de operación en donde se proporciona la primera parte de restricción y 

el dispositivo de freno tienden a cambiar sus posiciones relativas cuando giran la 

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda. Debido a esto, cuando se 

proporciona la parte de deformación asociada con el giro de la rueda entre estas, 

la parte de deformación asociada con el giro de la rueda provoca que se deforme 
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fácilmente en respuesta al giro de la rueda delantera derecha y la rueda delantera 

izquierda.  

 

Debido a esto, la parte de deformación asociada con inclinación y la parte 

de deformación asociada con el giro de la rueda se hacen fácilmente pequeñas, 

facilitando el suministro del vehículo compacto.  

 

[0038] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones. 

  

(10) Una segunda parte de restricción que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona sobre la parte 

transversal superior o la parte transversal inferior, y por lo menos parte de la parte 

de deformación asociada con inclinación se posiciona entre la segunda parte de 

restricción y la primera parte de restricción.  

 

[0039] La segunda parte de restricción permite que el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se deforme junto con la parte transversal 

superior o la parte transversal inferior que gira alrededor de los ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior. Debido a esto, se puede hacer que 

por lo menos parte de la parte de deformación asociada con inclinación que se 

posiciona entre la segunda parte de restricción y la primera parte de restricción se 

deforme a lo largo de un plano que es perpendicular a la dirección delantera y 

posterior, por lo que se restringe fácilmente la interferencia del mecanismo de 

conexión con la parte de deformación asociada con inclinación. A saber, aunque 

se proporciona la parte de deformación asociada con inclinación, la expansión del 

espacio proporcionado permite que la operación del mecanismo de conexión se 

restrinja adicionalmente.  

 

[0040] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones. 

 

(11) Una tercera parte de restricción que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona sobre el chasís.  
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[0041] Cuando el chasís se inclina, el dispositivo de freno se mueve con relación al 

chasís. Debido a esto, la parte de deformación asociada con inclinación se hace 

que se deforme fácilmente en respuesta a la inclinación del chasís mediante la 

tercera parte de restricción que se proporciona sobre el chasís. Debido a esto, la 

interferencia del mecanismo de conexión con la parte de deformación asociada 

con inclinación se restringe más fácilmente. A saber, aunque se proporciona la 

parte de deformación asociada con inclinación, la expansión del espacio 

proporcionado permite que la operación del mecanismo de conexión se restrinja 

adicionalmente.  

 

[0042] En el vehículo de acuerdo con la invención, se pueden adoptar las 

siguientes configuraciones.  

 

(12) El vehículo tiene un árbol de dirección que está soportado sobre el chasís 

entre el dispositivo de suspensión derecho y el dispositivo de suspensión izquierdo 

en la dirección izquierda y derecha del chasís y que puede girar alrededor de un 

árbol de dirección intermedia que se extiende en la dirección arriba y abajo del 

chasís, y una cuarta parte de restricción que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona sobre el árbol de 

dirección o un elemento que se mueve junto con el árbol de dirección.  

 

[0043] Cuando el árbol de dirección gira alrededor del árbol de dirección media, 

giran la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda. La parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda provoca que se deforme fácilmente 

en respuesta al giro de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda 

mediante la cuarta parte de restricción que se proporciona sobre el árbol de 

dirección o el elemento que se mueve junto con el árbol de dirección. Esto 

restringe más fácilmente la interferencia de la rueda delantera derecha y la rueda 

delantera izquierda con la parte de deformación asociada con el giro de la rueda. 

A saber, aun cuando se proporciona la parte de deformación asociada con el giro 

de la rueda, se puede restringir la expansión del espacio que permite el giro de la 

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda.  

 

[Breve Descripción de los Dibujos]  
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[0044] [Figura 1] La Figura 1 es una vista lateral general de un vehículo de 

acuerdo con una primera realización de la invención.  

[Figura 2] La Figura 2 es una vista delantera de una parte delantera del vehículo 

mostrada en la Figura 1.  

[Figura 3] La Figura 3 es una vista de plano de la parte delantera del vehículo 

mostrada en la Figura 1.  

[Figura 4] La Figura 4 es una vista de plano de la parte delantera del vehículo en 

dicho estado que gira el vehículo mostrado en la Figura 1.  

[Figura 5] La Figura 5 es una vista delantera de la parte delantera del vehículo en 

dicho estado que el vehículo mostrado en la Figura 1 provoca que se incline.  

[Figura 6] La Figura 6 es una vista delantera de la parte delantera del vehículo en 

dicho estado que gira el vehículo mostrado en la Figura 1.  

[Figura 7] La Figura 7 es una vista delantera del vehículo que está en una posición 

vertical, mostrado junto con una manguera de freno.  

[Figura 8] La Figura 8 es una vista lateral del vehículo mostrado en la Figura 7.  

[Figura 9] La Figura 9 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 7.  

[Figura 10] La Figura 10 es una vista delantera del vehículo que muestra un 

estado en el que se provoca que se incline el vehículo y las ruedas delanteras 

giran.  

[Figura 11] La Figura 11 es una vista delantera del vehículo que muestra un 

estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 12] La Figura 12 es una vista lateral del vehículo mostrado en la Figura 11.  

[Figura 13] La Figura 13 es una vista delantera del vehículo que muestra un 

estado en el que las ruedas delanteras giran.  

[Figura 14] La Figura 14 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

13.  

[Figura 15] La Figura 15 es una vista delantera de un vehículo de acuerdo con una 

segunda realización de la invención en posición vertical.  

[Figura 16] La Figura 16 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

15 que muestra un estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 17] La Figura 17 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

15 que muestra un estado en el que giran las ruedas delanteras.  

[Figura 18] La Figura 18 es una vista delantera de un vehículo de acuerdo con una 

tercera realización de la invención en posición vertical.  
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[Figura 19] La Figura 19 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

18 que muestra un estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 20] La Figura 20 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

18 que muestra un estado en el que las ruedas delanteras giran.  

[Figura 21] La Figura 21 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

20.  

[Figura 22] La Figura 22 es una vista delantera de un vehículo de acuerdo con una 

cuarta realización de la invención en posición vertical.  

[Figura 23] La Figura 23 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

22 que muestra un estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 24] La Figura 24 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

22 que muestra un estado en el que giran las ruedas delanteras.  

[Figura 25] La Figura 25 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

24.  

[Figura 26] La Figura 26 es una vista delantera de un vehículo de acuerdo con una 

quinta realización de la invención en posición vertical.  

[Figura 27] La Figura 27 es una vista lateral del vehículo mostrado en la Figura 26. 

[Figura 28] La Figura 28 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

26.  

[Figura 29] La Figura 29 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

26 que muestra un estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 30] La Figura 30 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

26 que muestra un estado en el que giran las ruedas delanteras.  

[Figura 31] La Figura 31 es una vista lateral de un vehículo de acuerdo con una 

sexta realización de la invención en posición vertical.  

[Figura 32] La Figura 32 es una vista parcialmente alargada de la Figura 31.  

[Figura 33] La Figura 33 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

31.  

[Figura 34] La Figura 34 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

31.  

[Figura 35] La Figura 35 es una vista delantera del vehículo mostrado en la Figura 

31 que muestra un estado en el que se provoca que se incline el vehículo.  

[Figura 36] La Figura 36 es una vista de plano del vehículo mostrado en la Figura 

31 que muestra un estado en el que giran las ruedas delanteras.  

 

[Modo para Llevar a Cabo la Invención]  
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[0045] <Primera Realización>  

Aquí adelante, con referencia a los dibujos que acompañan, se describirá un 

ejemplo de una primera realización de un vehículo 1 de acuerdo con la invención.  

 

En esta realización, se ilustrará un vehículo 1 que tiene dos ruedas 

delanteras y una rueda posterior como un ejemplo del vehículo 1.  

 

[0046] <Configuración General>  

La Figura 1 es una vista lateral general de un vehículo vista desde la 

izquierda del vehículo 1. Aquí adelante, en lo dibujos, una flecha F denota una 

dirección hacia adelante del vehículo 1 y una flecha B denota una dirección hacia 

atrás del vehículo 1. Una flecha U denota una dirección hacia arriba del vehículo 1 

y una flecha D denota una hacia abajo del vehículo 1. Cuando las direcciones 

hacia adelante, hacia atrás, hacia la izquierda y hacia la derecha se mencionan en 

la siguiente descripción, estas significan direcciones hacia adelante, hacia atrás, 

hacia la izquierda y hacia la derecha como se ve desde un conductor del vehículo 

1. Una dirección arriba y abajo significa una dirección vertical y también una 

dirección sustancialmente arriba y abajo que se inclina desde la dirección vertical. 

Una dirección izquierda y derecha significa una dirección horizontal y también una 

dirección sustancialmente izquierda y derecha que se inclina desde la dirección 

horizontal. Un centro en la dirección de ancho del vehículo significa una posición 

central del vehículo 1 en la dirección de ancho del vehículo. La derecha en la 

dirección de ancho del vehículo significa una dirección dirigida desde el centro en 

la dirección de ancho del vehículo hacia la derecha. Izquierda en la dirección de 

ancho del vehículo significa una dirección desde el centro en el ancho del vehículo 

hacia la izquierda. Un estado no cargado del vehículo significa un estado en el que 

el vehículo 1 está en posición vertical con ruedas delanteras no se direccionan ni 

se provocan que se inclinen en dicho estado que ningún conductor viaja y no se 

pone combustible en el vehículo 1.  

 

[0047] Como se muestra en la Figura 1, el vehículo 1 incluye una parte de cuerpo 

principal de vehículo 2, un par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 

(mencionadas en la Figura 2), una rueda posterior 4, un mecanismo de dirección 

7, y un mecanismo de conexión 5. El parte de cuerpo principal de vehículo 2 
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incluye un chasís 21, una cubierta de carrocería 22, un asiento 24 y una unidad de 

potencia 25.  

 

[0048] El chasís 21 tiene un cabezal 211, una estructura inferior 212, una 

estructura baja 214 y una estructura posterior 213. En la Figura 1, en el chasís 21, 

las partes que están ocultas por la cubierta de carrocería 22 se muestran por 

líneas punteadas. El chasís 21 soporta la unidad de potencia 25, el asiento 24 y 

similares. La unidad de potencia 25 tiene una fuente de accionamiento tal como un 

motor, un motor eléctrico o similares, una transmisión y similares.  

 

[0049] El cabezal 211 se dispone en una parte delantera del vehículo 1. Cuando el 

vehículo 1 se observa desde un lado de la misma, el cabezal 211 se inclina 

ligeramente en relación con una dirección vertical de tal manera que una parte 

superior se posiciona ligeramente adicionalmente hacia atrás que una parte 

inferior de la misma. El mecanismo de dirección 7 y el mecanismo de conexión 5 

se dispongan alrededor del cabezal 211. Un árbol de dirección 60 del mecanismo 

de dirección 7 se inserta dentro del cabezal 211 con el propósito que gire allí. El 

cabezal 211 soporta el mecanismo de conexión 5.  

 

El cabezal 211 es parte del chasís 21 y se deja inclinar a la derecha del 

vehículo 1 cuando el vehículo 1 gira a la derecha y se inclina a la izquierda del 

vehículo 1 cuando el vehículo 1 gira a la izquierda.  

 

[0050] La estructura inferior 212 se conecta al cabezal 211. La estructura inferior 

212 se dispone detrás del cabezal 211 y se extiende a lo largo de la dirección 

arriba y abajo. La estructura baja 214 se conecta a una parte inferior de la 

estructura inferior 212. La estructura baja 214 se extiende hacia atrás de la parte 

inferior de la estructura inferior 212. La estructura posterior 213 se dispone detrás 

la estructura baja 214 y se extiende en forma oblicua hacia atrás y hacia arriba. La 

estructura posterior 213 soporta el asiento 24, la unidad de potencia 25, las luces 

traseras y similares.  

 

[0051] El chasís 21 está cubierto por la cubierta de carrocería 22. La cubierta de 

carrocería 22 tiene una cubierta delantera 221, un par de guardabarros izquierdo y 

derecho 223, un protector para piernas 225, una cubierta central 226 y un 

guardabarros posterior 224.  



23 

 

[0052] La cubierta delantera 221 se posiciona adelante del asiento 24. La cubierta 

delantera 221 cubre por lo menos partes del mecanismo de dirección 7 y el 

mecanismo de conexión 5. La cubierta delantera 221 tiene una parte delantera 

221a que se dispone adelante del mecanismo de conexión 5. En una vista lateral 

del vehículo 1 en un estado no cargado, la parte delantera 221a de la cubierta 

delantera 221 se proporciona por encima de la ruedas delanteras 3. En la vista 

lateral del vehículo 1 en el estado no cargado, la parte delantera 221a de la 

cubierta delantera 221 se dispone detrás de los extremos delanteros de las ruedas 

delanteras 3. El protector para piernas 225 se dispone por debajo de la cubierta 

delantera 221 y adelante del asiento 24. La cubierta central 226 se dispone con el 

propósito de cubrir la circunferencia de la estructura posterior 213.  

 

[0053] El par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223 (véase Figura 2) 

se disponen directamente por debajo de la cubierta delantera 221 y directamente 

por encima del par de ruedas delanteras 3. El guardabarros posterior 224 se 

dispone directamente por encima de una parte posterior de la rueda posterior 4.  

 

[0054] El par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 se dispone por debajo 

del cabezal 211 y directamente por debajo de la cubierta delantera 221 cuando el 

vehículo 1 está descargado. La rueda posterior 4 se dispone por debajo de la 

cubierta central 226 y el guardabarros posterior 224.  

 

[0055] <Mecanismo de Dirección>  

La Figura 2 es una vista delantera de la parte delantera del vehículo 1 

mostrado en la Figura 1 cuando se observa desde la parte delantera de la misma. 

La Figura 3 es una vista de plano de la parte delantera del vehículo 1 mostrado en 

la Figura 1 cuando se observa encima del mismo. Las Figuras 2 y 3 muestran la 

parte delantera del vehículo 1 como se observa a través de la cubierta de 

carrocería 22. 

 

Como se muestra en las Figuras 2 y 3, el mecanismo de dirección 7 tiene 

un mecanismo de transmisión de operación de giro de rueda 6, un amortiguador 

izquierdo 33, un amortiguador derecho 34 y un par de ruedas delanteras izquierda 

y derecha 3.  
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[0056] El par de ruedas delanteras derecha e izquierda 3 incluye la rueda 

delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32. La rueda delantera 

izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se disponen de tal manera que se 

disponen en una dirección izquierda y derecha del chasís 21. Del par de 

guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223, un primer guardabarros 

delantero 227 se dispone directamente por encima de la rueda delantera izquierda 

31. Del par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223, un segundo 

guardabarros delantero 228 se dispone directamente por encima de la rueda 

derecha 32. La rueda delantera izquierda 31 está soportada por el amortiguador 

izquierdo 33. La rueda delantera derecha 32 está soportada por el amortiguador 

derecho 34.  

 

[0057] El amortiguador izquierdo 33 (un ejemplo de un dispositivo de suspensión 

izquierdo) es un así llamado amortiguador telescópico y amortigua la vibración de 

una superficie de carretera. El amortiguador izquierdo 33 soporta la rueda 

delantera izquierda 31 en una parte inferior del mismo y absorbe un 

desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera izquierda 31 en la dirección 

arriba y abajo del chasís 21. El amortiguador izquierdo 33 tiene una primera parte 

lateral inferior 33a y una primera parte lateral superior 33b. La rueda delantera 

izquierda 31 está soportada sobre la primera parte lateral inferior 33a. La primera 

parte lateral inferior 33a se extiende en la dirección arriba y abajo, y un eje de 

rueda izquierda 314 está soportado sobre un lado de extremo inferior de la primera 

parte lateral inferior 33a. El eje de rueda izquierda 314 soporta la rueda delantera 

izquierda 31. La primera parte lateral superior 33b se dispone en un lado superior 

de la primera parte lateral inferior 33a en tal estado que la primera parte lateral 

superior 33b se inserta parcialmente dentro de la primera parte lateral inferior 33a. 

La primera parte lateral superior 33b se puede mover en relación con la primera 

parte lateral inferior 33a en una dirección en el que se extiende la primera parte 

lateral inferior 33a. Una parte superior de la primera parte lateral superior 33b se 

fija a un primer soporte 317.  

 

[0058] En esta descripción, la “dirección izquierda y derecha del chasís 21” denota 

una dirección que intersecta en los ángulos derecho o perpendicular a una 

dirección axial del cabezal 211 cuando el vehículo 1 se observa desde la parte 

delantera del mismo. Una dirección arriba y abajo del chasís 21 denota una 

dirección que se extiende en una dirección axial del cabezal 211 cuando el 
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vehículo 1 se observa desde la parte delantera de la misma. Para un ejemplo, la 

dirección arriba y abajo del chasís 21 coincide con la dirección axial del cabezal 

211. Como se muestra en la Figura 2, en dicho estado que el vehículo 1 está en 

una posición vertical, una dirección hacia la derecha RF del chasís 21 coincide con 

la dirección hacia la derecha R en una dirección horizontal cuando el vehículo 1 se 

observa desde la parte delantera de la misma. Debido a esto, solo la dirección 

hacia la derecha R en la dirección horizontal se muestra en la Figura 2. Como se 

muestra en la Figura 5, en dicho estado que el vehículo 1 se inclina en relación 

con una superficie de carretera, cuando el vehículo 1 se observa desde la parte 

delantera de la misma, la dirección hacia la derecha RF del chasís 21 no coincide 

con la dirección hacia la derecha R en la dirección horizontal, y una dirección 

hacia arriba UF del chasís 21 no coincide con una dirección hacia arriba U en la 

dirección vertical.  

 

[0059] La primera parte lateral inferior 33a y la primera parte lateral superior 33b 

constituye dos elementos telescópicos que se alinean paralelos en la dirección 

delantera y posterior y se conectan. Esta configuración restringe la primera parte 

lateral superior 33b del giro en relación con la primera parte lateral inferior 33a.  

 

[0060] El amortiguador derecho 34 (un ejemplo de un dispositivo de suspensión 

derecho) es un así llamado amortiguador telescópico y amortigua la vibración de 

una superficie de carretera. El amortiguador izquierdo 34 soporta la rueda 

delantera derecha 32 en una parte inferior del mismo y absorbe un 

desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera derecha 32 en la dirección 

arriba y abajo del chasís 21. El amortiguador derecho 34 tiene una segunda parte 

lateral inferior 34a y una segunda parte lateral superior 34b. La rueda delantera 

derecha está soportada sobre la segunda parte lateral inferior 34a. La segunda 

parte lateral inferior 34a se extiende en la dirección arriba y abajo, y un eje de 

rueda derecho 324 está soportada sobre el lado de extremo inferior de la segunda 

parte lateral inferior 34a. El eje de rueda derecha 324 soporta la rueda delantera 

derecha 32. La segunda parte lateral superior 34b se dispone en un lado superior 

de la segunda parte lateral inferior 34a en tal estado que la segunda parte lateral 

superior 34b se inserta parcialmente dentro de la segunda parte lateral inferior 

34a. La segunda parte lateral superior 34b se puede mover en relación con la 

segunda parte lateral inferior 34a en una dirección en la que se extiende la 
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segunda parte lateral inferior 34a. Una parte superior de la segunda parte lateral 

superior 34b se fija a un segundo soporte 327.  

 

[0061] La segunda parte lateral inferior 34a y la segunda parte lateral superior 34b 

constituye dos elementos telescópicos que se alinean paralelos en la dirección 

delantera y posterior y se conectan. Esta configuración restringe la segunda parte 

lateral superior 34b del giro en relación con la segunda parte lateral inferior 34a.  

 

[0062] La rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación 6 se 

dispone por encima de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera 

derecha 32. La rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación 6 

incluye un elemento de dirección 28 como un elemento mediante el cual el 

esfuerzo de dirección de entrada del conductor o una fuerza de dirección. El 

elemento de dirección 28 tiene el árbol de dirección 60 y un manubrio 23 que se 

proporciona en la parte de extremo superior del árbol de dirección 60.  

 

El árbol de dirección 60 está soportado sobre el cabezal 211 entre el 

amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34 en la dirección izquierda y 

derecha del chasís 21. Adicionalmente, el árbol de dirección 60 puede girar 

alrededor de un árbol de dirección intermedia Y3 que se extiende en la dirección 

arriba y abajo del chasís 21. El árbol de dirección 60 se dispone de tal manera que 

el árbol de dirección 60 se inserta parcialmente dentro del cabezal 211 y se 

extiende sustancialmente en la dirección arriba y abajo. El árbol de dirección 60 

puede girar con relación al cabezal 211. El árbol de dirección 60 gira en asociación 

con el conductor que hace girar el manubrio 23.  

 

La rueda que hace girar el mecanismo de entrada de operación 6 hace girar 

el amortiguador izquierdo 33 alrededor de un eje en dirección izquierda Y1 que se 

extiende en la dirección arriba y abajo y hace girar el amortiguador derecho 34 

alrededor de un eje en dirección derecha Y2 que es paralelo al eje en dirección 

izquierda Y1 en asociación con el giro del árbol de dirección 60 que se activa en 

respuesta a la operación del manubrio 23.  

 

[0063] La rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación 6 tiene, 

además del elemento de dirección 28, una primera placa de transmisión 61, una 

segunda placa de transmisión 62, una tercera placa de transmisión 63, una 
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primera junta 64, una segunda junta 65, una tercera junta 66, una barra de 

acoplamiento 67, el primer soporte 317 y el segundo soporte 327. La rueda que 

hace girar el mecanismo de transmisión de operación 6 transmite el esfuerzo de 

dirección o una fuerza de dirección con la cual el manubrio 23 es controlado en el 

primer soporte 317 y el segundo soporte 327 por medio de aquellos elementos 

constituyentes.  

 

[0064] La primera placa de transmisión 61 se dispone en el centro en la dirección 

de ancho del vehículo y se conecta al árbol de dirección 60 de tal manera que no 

gire con relación al árbol de dirección 60. La primera placa de transmisión 61 gira 

cuando gira el árbol de dirección 60.  

 

[0065] La segunda placa de transmisión 62 se conecta a una parte lateral 

izquierda 53 del mecanismo de conexión 5, que se describirá adelante, con el 

propósito de que gire relativamente. La segunda placa de transmisión 62 se fija al 

primer soporte 317. La segunda placa de transferencia 62 se dispone por debajo 

del primer soporte 317. La segunda placa de transmisión 62 se dispone a la 

izquierda de la primera placa de transmisión 61.  

 

[0066] La tercera placa de transmisión 63 se conecta a una parte lateral derecha 

54 del mecanismo de conexión 5, que se describirá adelante, con el propósito de 

que gire relativamente. La tercera placa de transmisión 63 se dispone lateralmente 

simétrica con la segunda placa de transmisión 62 alrededor de la primera placa de 

transmisión 61. La tercera placa de transmisión 63 se fija al segundo soporte 327. 

La tercera placa de transferencia 63 se posiciona por debajo del segundo soporte 

327.  

 

[0067] La primera junta 64 se dispone en una parte delantera de la primera placa 

de transmisión 61. La primera junta 64 está soportada por un árbol giratorio que se 

extiende en la dirección arriba y abajo con el propósito de que gire en relación con 

la primera placa de transmisión 61. La segunda junta 65 se dispone en una parte 

delantera de la segunda placa de transmisión 62. La segunda junta 65 está 

soportada por un árbol giratorio que se extiende en la dirección arriba y abajo con 

el propósito de que gire en relación con la segunda placa de transmisión 62. La 

tercera junta 66 se dispone en una parte delantera de la tercera placa de 

transmisión 63. La tercera junta 66 está soportada por un árbol giratorio que se 



28 

extiende en la dirección arriba y abajo con el propósito de que gire en relación con 

la tercera placa de transmisión 63. La primera junta 64, la segunda junta 65, y la 

tercera junta 66 cada una tiene una parte de árbol que se extiende en la dirección 

delantera y posterior en una parte delantera de la misma.  

 

[0068] La barra de acoplamiento 67 se extiende en la dirección de ancho del 

vehículo. La barra de acoplamiento 67 está soportada con el propósito de que gire 

en relación con las partes de árbol que se extienden en la dirección delantera y 

posterior en la parte delantera de la primera junta 64, la segunda junta 65 y la 

tercera junta 66. Esta barra de acoplamiento 67 es la parte de la rueda que hace 

girar el mecanismo de transmisión de operación 6 y se mueve con el propósito de 

mantener una relación paralela con una parte transversal inferior 52, que se 

describirá adelante, cuando el chasís 21 se inclina.  

 

[0069] El mecanismo de transmisión de operación de giro de rueda 6 que se 

configura en la forma descrita adelante transmite una fuerza de dirección 

transmitida desde el elemento de dirección 28 hasta la barra de acoplamiento 67 

por medio de la primera placa de transmisión 61 y la primera junta 64. Esto 

provoca que la barra de acoplamiento 67 se desplace hacia la izquierda o hacia la 

derecha. El esfuerzo de dirección transmitido a la barra de acoplamiento 67 se 

transmite desde la barra de acoplamiento 67 hasta el primer soporte 317 por 

medio de la segunda placa de transmisión 62 y la segunda junta 65 y también se 

transmite desde la barra de acoplamiento 67 hasta el segundo soporte 327 por 

medio de la tercera placa de transmisión 63 y la tercera junta 66. Como resultado, 

el primer soporte 317 y el segundo soporte 327 giran en la dirección en la que la 

barra de acoplamiento 67 se desplaza.  

 

[0070] <Mecanismo de conexión>  

En esta realización, el mecanismo de conexión 5 adopta un sistema de 

conexión paralelo de cuatro juntas (también, denominado una conexión de 

paralelogramo).  

 

El mecanismo de conexión 5 se dispone por debajo del manubrio 23. El 

mecanismo de conexión 5 se conecta al cabezal 211 del chasís 21. El mecanismo 

de conexión 5 incluye una parte transversal superior 51, una parte transversal 

inferior 52, la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54 como una 
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configuración que permite que el vehículo 1 se incline. Adicionalmente, el 

mecanismo de conexión 5 incluye el primer soporte 317 y el amortiguador 

izquierdo 33 como una configuración que se conecta a una parte inferior de la 

parte lateral izquierda 53 con el propósito de que se incline junto con la parte 

lateral izquierda 53. Adicionalmente, el mecanismo de conexión 5 incluye el 

segundo soporte 327 y el amortiguador derecho 34 como una configuración que 

se conecta a una parte inferior de la parte lateral derecha 54 con el propósito de 

que se incline junto con la parte lateral derecha 54.  

 

[0071] La parte lateral derecha 54 soporta una parte superior del amortiguador 

derecho 34 con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección derecha 

Y2 que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís 21. La parte lateral 

izquierda 53 soporta una parte superior del amortiguador izquierdo 33 con el 

propósito de que gire un eje en dirección izquierda Y1 que es paralelo al eje en 

dirección derecha Y2.  

 

La parte transversal superior 51 soporta la parte superior de la parte lateral 

derecha 54 en la parte externa derecha de la misma con el propósito de que gire 

alrededor de un eje derecho superior E que se extiende en la dirección delantera y 

posterior del chasís 21, soporta la parte superior de la parte lateral izquierda 53 en 

la parte de extremo izquierdo de la misma con el propósito de que gire alrededor 

de un eje izquierdo superior D que es paralelo al eje derecho superior E, y la parte 

intermedia de la misma está soportada sobre el chasís 21 con el propósito de que 

gire alrededor de un eje intermedio superior C que es paralelo al eje derecho 

superior E y el eje izquierdo superior D.  

 

La parte transversal inferior 52 soporta la parte inferior de la parte lateral 

derecha 54 en la parte externa derecha de la misma con el propósito de que gire 

alrededor de un eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho superior E, 

soporta la parte inferior de la parte lateral izquierda 53 en la parte de extremo 

izquierdo de la misma con el propósito de que gire alrededor de un eje izquierdo 

inferior G que es paralelo al eje izquierdo superior E, y la parte intermedia de la 

misma está soportada sobre el chasís 21 con el propósito de que gire alrededor de 

un eje intermedio inferior F que es paralelo al eje intermedio superior C.  
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[0072] La parte transversal superior 51 incluye un elemento con forma de placa 

512 que se proporciona en la parte delantera del cabezal 211 y se extiende en la 

dirección de ancho del vehículo. El elemento con forma de placa 512 está 

soportado sobre el cabezal 211 mediante una parte de soporte que se posiciona 

en un centro en la dirección izquierda y derecha y puede girar alrededor de un eje 

intermedio superior C que se extiende sustancialmente en la dirección delantera y 

posterior con relación al cabezal 211.  

 

Un extremo izquierdo de la parte transversal superior 51 se conecta a la 

parte lateral izquierda 53 mediante una parte de soporte. La parte transversal 

superior 51 puede girar en relación con la parte lateral izquierda 53 alrededor del 

eje izquierdo superior D que se extiende sustancialmente en la dirección delantera 

y posterior. Un extremo derecho de la parte transversal superior 51 se conecta a la 

parte lateral derecha 54 mediante una parte de conexión. La parte transversal 

superior 51 puede girar en relación con la parte lateral derecha 54 alrededor del 

eje derecho superior E que se extiende sustancialmente en la dirección delantera 

y posterior.  

 

[0073] La parte transversal inferior 52 está soportada sobre el cabezal 211 

mediante una parte de soporte y puede girar alrededor del eje intermedio inferior F 

que se extiende sustancialmente en la dirección delantera y posterior. La parte 

transversal inferior 52 se dispone por debajo de la parte transversal superior 51. 

La parte transversal inferior 52 tiene sustancialmente la misma longitud a lo ancho 

que aquel de la parte transversal superior 51 en relación con la dirección de ancho 

del vehículo y se dispone paralelo a la parte transversal superior 51.  

 

[0074] La parte transversal inferior 52 incluye un par de elementos con forma de 

placa 522, 522 que se extienden en la dirección de ancho del vehículo. El par de 

elementos con forma de placa 522, 522 se disponen con el propósito de mantener 

el cabezal 211 entre estos en la dirección delantera y posterior. El par de 

elementos con forma de placa 522, 522 se conectan integralmente entre sí 

mediante una parte intermedia 523. La parte intermedia 523 puede ser integral con 

o separada del par de elementos con forma de placa 522, 522. Un extremo 

izquierdo de la parte transversal inferior 52 se conecta a la parte izquierda 53 

mediante una parte de soporte. La parte transversal inferior 52 puede girar en 

relación con la parte lateral izquierda 53 alrededor del eje izquierdo inferior G que 
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se extiende sustancialmente en la dirección delantera y posterior. Un extremo 

derecho de la parte transversal inferior 52 se conecta a la parte lateral derecha 54 

mediante una parte de soporte. La parte transversal inferior 52 puede girar en 

relación con la parte lateral derecha 54 alrededor del eje derecho inferior H que se 

extiende sustancialmente en la dirección delantera y posterior.  

 

[0075] La parte lateral izquierda 53 se dispone directamente a la izquierda del 

cabezal 211 y se extiende paralela a la dirección en la que el cabezal 211 se 

extiende. La parte lateral izquierda 53 se dispone directamente por encima de la 

rueda delantera izquierda 31 y por encima del amortiguador izquierdo 33. La parte 

lateral izquierda 53 se conecta al primer soporte 317 en la parte inferior de la 

misma y se une al primer soporte 317 con el propósito de que gire alrededor del 

eje en dirección izquierda Y1. Esta parte lateral izquierda 53 soporta una parte 

superior del amortiguador izquierdo 33 con el propósito de que gire alrededor del 

eje en dirección izquierda Y1.  

 

[0076] La parte lateral derecha 54 se dispone directamente sobre la derecha del 

cabezal 211 y se extiende en la dirección en la que el cabezal 211 se extiende. La 

parte lateral derecha 54 se dispone directamente por encima de la rueda delantera 

derecha 32 y por encima del amortiguador derecho 34. La parte lateral derecha 54 

se conecta al segundo soporte 327 en la parte inferior de la misma y se une al 

segundo soporte 327 con el propósito de que gire alrededor del eje en dirección 

derecha Y2. Esta parte lateral derecha 54 soporta una parte superior del 

amortiguador derecho 34 con el propósito de que gire alrededor del eje en 

dirección derecha Y2.  

 

[0077] De esta forma, la parte transversal superior 51, la parte transversal inferior 

52, la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54 se conectan en dicha 

postura que la parte transversal superior 51 y la parte transversal inferior 52 se 

vuelven paralelas entre sí y que la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral 

derecha 54 se vuelven paralelas entre sí.  

 

[0078] <Operación de Dirección>  

La Figura 4 es una vista de plano de la parte delantera del vehículo 1 

cuando el vehículo 1 se conduce para que gire, que describe la operación de 

dirección del vehículo 1.  
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Como se muestra en la Figura 4, cuando el manubrio 23 gira en dirección 

izquierda y derecha, la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de 

operación 6 del mecanismo de dirección 7 se activa para funcionar, por lo que se 

realiza una operación de dirección. Cuando el árbol de dirección 60 hace girar 

como resultado del giro del manubrio 23, la primera placa de transmisión 61 se 

hace girar cuando gira el árbol de dirección 60. A saber, las ruedas delanteras 3 

se hacen girar por la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de 

operación 6 que se mueve en respuesta al giro del árbol de dirección 60.  

 

Por ejemplo, cuando el árbol de dirección 60 gira en una dirección indicada 

por una flecha T en la Figura 4, la barra de acoplamiento 67 se mueve hacia la 

izquierda y hacia atrás en asociación con el giro de la primera placa de 

transmisión 61. Cuando esto ocurre, se provoca que la primera placa de 

transmisión 61 gire en relación con la primera junta 64 mediante un árbol giratorio 

de la primera junta 64 que se extiende sustancialmente en la dirección arriba y 

abajo, y la barra de acoplamiento 67 se mueve a la parte posterior izquierda 

mientras mantiene su postura. La segunda placa de transmisión 62 y la tercera 

placa de transmisión 63 giran en la dirección indicada por la flecha T alrededor de 

la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54, respectivamente, cuando 

la barra de acoplamiento 67 se mueve hacia la izquierda y hacia atrás. Cuando 

esto ocurre, la segunda placa de transmisión 62 gira en relación con la segunda 

junta 65 alrededor de un árbol giratorio de la segunda junta 65 que se extiende 

sustancialmente en la dirección arriba y abajo, y la tercera placa de transmisión 63 

gira en relación con la tercera junta 66 alrededor de un árbol giratorio de la tercera 

junta 66 que se extiende sustancialmente en la dirección arriba y abajo.  

 

[0079] Cuando la segunda placa de transmisión 62 y la tercera placa de 

transmisión 63 giran en la dirección indicada por la flecha T, el primer soporte 317 

y el segundo soporte 327 giran en la dirección indicada por la flecha T. Cuando el 

primer soporte 317 y el segundo soporte 327 giran en la dirección indicada por la 

flecha T, la rueda delantera izquierda 31 gira alrededor del eje en dirección 

izquierda Y1 (mencionada en la Figura 2) por medio del amortiguador izquierdo 

33, y la rueda delantera derecha 32 gira alrededor del eje en dirección derecha Y2 

(mencionado en la Figura 2) por medio del amortiguador derecho 34.  
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[0080] <Operación de Inclinación>  

La Figura 5 es una vista delantera de la parte delantera del vehículo 1 

cuando el vehículo 1 se conduce para que gire, que describe una operación de 

inclinación del vehículo 1.  

 

Como se muestra en la Figura 5, el vehículo 1 se inclina a la dirección 

izquierda y derecha del vehículo 1 de acuerdo con la operación del mecanismo de 

conexión 5. La operación del mecanismo de conexión 5 significa que los 

elementos individuales (la parte transversal superior 51, la parte transversal 

inferior 52, la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54) que activan 

una operación de inclinación en el mecanismo de conexión 5 giran relativamente 

alrededor de sus puntos de conexión como ejes con el propósito de cambiar la 

forma del mecanismo de conexión 5.  

 

En el mecanismo de conexión 5 de esta realización, por ejemplo, la parte 

transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, la parte lateral izquierda 53 

y la parte lateral derecha 54 se disponen con el propósito de formar 

sustancialmente una forma rectangular cuando se observa desde la parte 

delantera con el vehículo 1 que gira en posición vertical para cambiar la forma 

rectangular que se forman sustancialmente en una forma de paralelogramo en 

dicho estado en el que el vehículo se inclina. El mecanismo de conexión 5 realiza 

una operación de inclinación en asociación con la operación de giro relativa de la 

parte transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, la parte lateral 

izquierda 53 y la parte lateral derecha 54 provocando por lo tanto que la rueda 

delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se inclinen de acuerdo con 

lo anterior.  

 

[0081] Para un ejemplo, cuando el conductor hace que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda, el cabezal 211 se inclina a la izquierda del vehículo 1 en relación con la 

dirección vertical. Cuando el cabezal 211 se inclina, la parte transversal superior 

51 gira con relación al cabezal 211 alrededor del eje intermedio superior C, y la 

parte transversal inferior 52 gira con relación al cabezal 211 alrededor del eje 

intermedio inferior F. Luego, la parte transversal superior 51 se mueve 

adicionalmente hacia la izquierda que la parte transversal inferior 52, y la parte 

lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54 se inclina en dirección vertical 

mientras se mantiene paralela al cabezal 211. La parte lateral izquierda 53 y la 
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parte lateral derecha 54 giran en relación con la parte transversal superior 51 y la 

parte transversal inferior 52 cuando la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral 

derecha 54 se inclinan. Por consiguiente, cuando se hace que el vehículo 1 se 

incline, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 que están 

soportadas sobre la parte lateral izquierda 53 y la parte lateral derecha 54, 

respectivamente, se inclinan mientras se mantienen paralelas al cabezal 211 en 

relación con la dirección vertical cuando se inclinan la parte lateral izquierda 53 y 

la parte lateral derecha 54.  

 

[0082] Adicionalmente, cuando se realiza la operación de inclinación, la barra de 

acoplamiento 67 gira en relación con cada una de las partes de árbol de la primera 

junta 64, la segunda junta 65 y la tercera junta 66 que se extienden en la dirección 

delantera y posterior. Esto permite que la barra de acoplamiento 67 mantenga su 

postura paralela a la parte transversal superior 51 y la segunda parte transversal 

52 aun cuando el vehículo 1 se inclina.  

 

[0083] <Operación de Dirección y Operación de Inclinación>  

La Figura 6 es una vista delantera de la parte delantera del vehículo 1 en 

dicho estado que el vehículo 1 se dirige y provoca que se incline.  

 

En la Figura 6, el vehículo 1 se dirige a la izquierda y provoca que se incline 

a la izquierda del mismo. Cuando el vehículo 1 funciona como se ilustra en la 

Figura 6, las direcciones de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera 

derecha 32 se cambian por la operación de dirección, y se hace que la rueda 

delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se inclinen junto con el 

chasís 21 mediante la operación de inclinación. En este estado, la parte 

transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, la parte lateral izquierda 53 

y la parte lateral derecha 54 del mecanismo de conexión 5 giran para cambiar la 

forma que se hace sustancialmente en un paralelogramo, por lo que la barra de 

acoplamiento 67 se mueve hacia la izquierda o hacia la derechas, es decir, en una 

dirección en la que el vehículo 1 se direcciona (hacia la izquierda en la Figura 6) y 

hacia atrás.  

 

[0084] <Deformación de Manguera de freno>  

Luego, utilizando las Figuras 7 a 30, se describirá una manguera de freno 

que se proporciona sobre el vehículo 1 descrito anteriormente.  



35 

 

En primer lugar, utilizando las Figuras 7 a 9, la manguera de freno se 

describirá cuando el vehículo 1 está en posición vertical. La posición vertical del 

vehículo 1 significa un estado en el que el vehículo 1 no se inclina y las ruedas 

delanteras no giran. La Figura 7 es una vista delantera del vehículo 1 que está en 

posición vertical, mostrado junto con la manguera de freno. La Figura 8 es una 

vista lateral del vehículo 1 mostrado en la Figura 7. La Figura 9 es una vista de 

plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 7.  

 

En la siguiente descripción, la vista delantera significa una vista del vehículo 

1 cuando se observa desde una dirección que es paralela al eje intermedio 

superior C. Adicionalmente, la vista de plano significa una vista del vehículo 1 

cuando se observa encima del mismo.  

 

[0085] <Mordaza de freno>  

Como se muestra en la Figura 7, una mordaza de freno derecha 42 como 

un dispositivo de freno se fija al amortiguador derecho 34 (un ejemplo de un 

dispositivo de suspensión derecho). El amortiguador derecho 34 tiene un elemento 

telescópico delantero y un elemento telescópico posterior que están alineados 

hacia atrás y hacia adelante. La mordaza de freno derecha 42 se proporciona 

sobre una superficie posterior de una parte inferior del elemento telescópico 

posterior (mencionado en la Figura 8). La mordaza de freno derecha 42 se 

proporciona por debajo del mecanismo de conexión 5. En la siguiente descripción, 

el mecanismo de conexión 5 significa el elemento que se pone en la parte 

transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, la parte lateral izquierda 53 

y la parte lateral derecha 54.  

 

La mordaza de freno derecha 42 incluye pastillas de freno, no mostradas. 

La mordaza de freno derecha 42 aplica una fuerza de frenado a la rueda delantera 

derecha 32 al mantener un disco de freno que gira junto con la rueda delantera 

derecha 32 mediante las pastillas de freno entre estas.  

 

[0086] Una mordaza de freno izquierda 41 cuando un dispositivo de freno se fija al 

amortiguador izquierdo 33. El amortiguador izquierdo 33 tiene un elemento 

telescópico delantero y un elemento telescópico posterior que están alineados 

hacia atrás y hacia adelante. La mordaza de freno izquierda 41 se proporciona 



36 

sobre una superficie posterior de una parte inferior del elemento telescópico 

posterior (mencionado en la Figura 8). La mordaza de freno izquierda 41 se 

proporciona por debajo del mecanismo de conexión 5.  

 

La mordaza de freno izquierda 41 incluye pastillas de freno, no mostradas. 

La mordaza de freno izquierda 41 aplica una fuerza de frenado a la rueda 

delantera izquierda 31 al mantener un disco de freno que gira junto con la rueda 

delantera izquierda 31 mediante las pastillas de freno entre estas.  

 

[0087] (Dispositivo de Control de Freno)  

Un dispositivo de control de freno 10 se une a una superficie superior de 

una parte derecha del manubrio 23 que está situada por encima del mecanismo de 

conexión 5. El dispositivo de control de freno 10 incluye una palanca de freno 11 y 

una bomba de freno 12. Hacer funcionar la palanca de freno 11 aumenta la 

presión de un fluido de freno en una parte interna de la bomba de freno 12.  

 

[0088] <Manguera de freno>  

Una manguera de freno (un ejemplo de un elemento de transmisión de 

operación de control de freno) conecta la bomba de freno 12 del dispositivo de 

control de freno 10 a la mordaza de freno derecha 42 y la bomba de freno 12 del 

dispositivo de control de freno 10 a la mordaza de freno izquierda 41. La 

manguera de freno es un tubo de caucho flexible. La manguera de freno transmite 

un freno que controla la operación que se introduce en el dispositivo de control de 

freno 10 a la mordaza de freno derecha 42 y la mordaza de freno izquierda 41.  

 

[0089] La manguera de freno parte de la bomba de freno 12, pasa a través de un 

espacio definido directamente adelante del mecanismo de conexión 5 hacia abajo 

en la dirección arriba y abajo, y se ramifica por debajo del mecanismo de conexión 

5 en las partes izquierda y derecha de la manguera de freno que se extienden a la 

izquierda y derecha. Luego, las partes izquierda y derecha de la manguera de 

freno se extienden hacia abajo a lo largo del amortiguador izquierdo 33 y el 

amortiguador derecho 34 para que se conecte a las mordazas de freno 41, 42, 

respectivamente. En la siguiente descripción, en relación con la manguera de 

freno, un lado que se orienta hacia la bomba de freno 12, periódicamente, se 

denomina lado hacia arriba, y un lado que se orienta hacia las mordazas de freno 

41, 42, periódicamente, se denominará un lado hacia abajo.  
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[0090] La presión del fluido de freno en la bomba de freno 12 se transmite a la 

mordaza de freno derecha 42 y la mordaza de freno izquierda 41 por medio de la 

manguera de freno. Cuando se aplica fluido de freno bajo alta presión en una 

parte interna de la manguera de freno a la mordaza de freno derecha 42, la 

mordaza de freno derecha 42 aplica una fuerza de frenado a la rueda delantera 

derecha 32. Cuando se aplica fluido de freno bajo alta presión en la parte interna 

de la manguera de freno a la mordaza de freno izquierda 41, la mordaza de freno 

izquierda 41 aplica una fuerza de frenado a la rueda delantera izquierda 31.  

 

[0091] La manguera de freno incluye un bloque de derivación 71. Este bloque de 

derivación 71 está situado directamente adelante de y directamente por debajo de 

la parte transversal inferior 52 y directamente por encima de la barra de 

acoplamiento 67. El bloque de derivación 71 es un seguro metálico en la parte 

interna de la que se proporciona la ruta de flujo. Una manguera de freno corre 

desde la bomba de freno 12 hasta el bloque de derivación 71 para conectarlos 

entre sí. La manguera de freno se ramifica en el bloque de derivación 71 en las 

partes de la manguera de freno que se extienden hacia la mordaza de freno 

derecha 42 y la mordaza de freno izquierda 41. Este bloque de derivación 71 no 

se fija a los elementos del vehículo 1 tales como la parte transversal inferior 52 y la 

barra de acoplamiento 67 y se deja que se muevan junto con la manguera de 

freno cuando la manguera de freno se mueve.  

 

[0092] En la siguiente descripción, la manguera de freno, la parte que se extiende 

desde la bomba de freno 12 al que el bloque de derivación 71 se denominará una 

manguera de freno lateral hacia arriba 72. Adicionalmente, la manguera de freno, 

la parte de la manguera de freno que se extiende desde el bloque de derivación 71 

a la mordaza de freno derecha 42 se denominará una manguera de freno lateral 

hacia abajo derecha 73. Adicionalmente, la manguera de freno, la parte de la 

manguera de freno que se extiende desde el bloque de derivación 71 a la mordaza 

de freno izquierda 41 se denominará una manguera de freno lateral hacia abajo 

izquierda 74. En esta realización, el movimiento de la manguera de freno se 

restringe por la primera parte de restricción 81, una cuarta parte de restricción 84 y 

quinta parte de restricción 85.  

 

[0093] (Manguera de freno Lateral Hacia Arriba)  
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La manguera de freno lateral hacia arriba 72 se impide el movimiento 

mediante la cuarta parte de restricción 84 que se proporciona sobre el árbol de 

dirección 60 en una posición que se encuentra por encima de una superficie 

superior de la parte transversal superior 51. La cuarta parte de restricción 84 

restringe un movimiento radial de la manguera de freno mientras permite un ligero 

movimiento longitudinal de la manguera de freno. En esta realización, aunque la 

cuarta parte de restricción 84 se fija al árbol de dirección 60, la cuarta parte de 

restricción 84 se puede fijar al manubrio 23 que gira junto con el árbol de dirección 

60.  

 

[0094] La manguera de freno lateral hacia arriba 72 que corre a través de una 

sección entre la bomba de freno 12 y la cuarta parte de restricción 84 se 

proporciona para extenderse desde la bomba de freno 12 a lo largo del manubrio 

23 y el árbol de dirección 60. Adicionalmente, como se muestra en la Figura 8, la 

manguera de freno lateral hacia arriba 72 se proporciona para extenderse en la 

dirección arriba y abajo desde la cuarta parte de restricción 84 hasta el bloque de 

derivación 71 mientras se dobla con el propósito que se proyecte hacia la parte 

delantera. La parte de la manguera de freno lateral hacia arriba 72 que se extiende 

entre la cuarta parte de restricción 84 y el bloque de derivación 71 se disponen 

dentro de un espacio definido directamente adelante de la parte transversal 

superior 51 y la parte transversal inferior 52 y directamente detrás de la cubierta 

delantera 221.  

 

[0095] (Desde el Bloque de derivación 71 hasta la Primera Parte de Restricción 

81)  

La manguera de freno lateral derecha hacia abajo 73 se impide el 

movimiento mediante la primera parte de restricción 81 que se proporciona sobre 

la barra de acoplamiento 67 que se posiciona por debajo de una superficie inferior 

de la parte transversal inferior 52. De forma similar, la manguera de freno lateral 

hacia abajo izquierda 74 también se impide el movimiento mediante la primera 

parte de restricción 81 que también se proporciona sobre la barra de acoplamiento 

67. Esta primera parte de restricción 81 se proporciona sobre una superficie 

superior de la barra de acoplamiento 67. Como la cuarta parte de restricción 84, la 

primera parte de restricción 81 restringe el movimiento radial de la manguera de 

freno mientras permite un ligero movimiento longitudinal de la manguera de freno.  

 



39 

[0096] Como se muestra en la Figura 7, la manguera de freno lateral derecha 

hacia abajo 73 que corre entre el bloque de derivación 71 y la primera parte de 

restricción 81 se proporciona directamente por debajo de la parte transversal 

inferior 52. La manguera de freno lateral derecha hacia abajo 73 se dobla entre el 

bloque de derivación 71 y la primera parte de restricción 81. De forma similar, la 

manguera de freno lateral hacia abajo izquierda 74 que corre entre el bloque de 

derivación 71 y la primera parte de restricción 81 se proporciona directamente por 

debajo de la parte transversal inferior 52. La manguera de freno lateral hacia abajo 

izquierda 74 se dobla entre el bloque de derivación 71 y la primera parte de 

restricción 81.  

 

[0097] (Desde la Primera Parte de restricción 81 hasta la Quinta Parte de 

Restricción 85)  

Como se muestra en las Figuras 8 y 9, la manguera de freno lateral derecha 

hacia abajo 73 se impide el movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 

que se proporciona sobre la tercera placa de transmisión 63 en un lado hacia 

abajo de la primera parte de restricción 81. La quinta parte de restricción 85 

también restringe un movimiento radial de la manguera de freno mientras permite 

un ligero movimiento longitudinal de la manguera de freno. Para describir esto en 

mayor detalle, la quinta parte de restricción 85 se proporciona cerca de una 

posición de conexión en donde la parte lateral derecha 54 se conecta a la tercera 

placa de transmisión 63. De forma similar, la manguera de freno lateral hacia 

abajo izquierda 74 también se impide el movimiento mediante la quinta parte de 

restricción 85 que se proporciona sobre la segunda placa de transmisión 62 en un 

lado hacia abajo de la primera parte de restricción 81.  

 

[0098] La manguera de freno lateral derecha hacia abajo 73 que corre entre la 

primera parte de restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 se extiende a la 

derecha a lo largo de la superficie superior de la barra de acoplamiento 67 

(mencionada en la Figura 7). La manguera de freno lateral derecha hacia abajo 73 

se dobla cerca de una parte de extremo derecho de la barra de acoplamiento 67 

para extenderse a la parte posterior a lo largo de la tercera placa de transmisión 

63.  

 

De forma similar, la manguera de freno lateral hacia abajo izquierda 74 que 

corre entre la primera parte de restricción 81 hasta la quinta parte de restricción 85 
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se extiende a la derecha a lo largo de la superficie superior de la barra de 

acoplamiento 67 y se dobla cerca de una parte de extremo izquierdo de la barra 

de acoplamiento 67 para extenderse hasta la parte posterior a lo largo de la 

segunda placa de transmisión 62.  

 

[0099] Con referencia a la Figura 8, la manguera de freno lateral derecha hacia 

abajo 73 se extiende hacia abajo desde la quinta parte de restricción 85 para 

conectar una mordaza de freno derecha 42. De forma similar, la manguera de 

freno lateral hacia abajo izquierda 74 se extiende hacia abajo desde la quinta parte 

de restricción 85 para conectarse a la mordaza de freno izquierda 41. La 

manguera de freno lateral hacia abajo izquierda 74 que corre entre la quinta parte 

de restricción 85 y la mordaza de freno izquierda 41 se dobla con el propósito que 

se proyecte a la parte posterior con el propósito de evitar una interferencia del 

mismo con el amortiguador izquierdo 33. De forma similar, la manguera de freno 

lateral derecha hacia abajo 73 que corre entre la quinta parte de restricción 85 y la 

mordaza de freno derecha 42 se dobla con el propósito que se proyecte hasta la 

parte posterior con el propósito de evitar una interferencia del mismo con el 

amortiguador derecho 34.  

 

[0100] En esta realización, como se muestra en la Figura 8, la cubierta delantera 

221 (un ejemplo de una cubierta de carrocería) tiene una superficie lateral o 

superficie externa que cubre la parte 22A que cubre por lo menos parte de una 

superficie lateral circunferencial o superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión 5 que excluye una superficie superior y una superficie inferior. La 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma incluye una superficie 

delantera, una superficie lateral izquierda, una superficie lateral derecha, una 

superficie posterior y superficies de partes esquineras que conectan aquellas 

superficies y no incluyen conceptualmente la superficie superior y la superficie 

inferior del mecanismo de conexión 5. En esta realización, la parte que cubre la 

superficie externa 22A es una parte de una parte delantera de la cubierta 

delantera 221 que se posiciona directamente adelante del mecanismo de conexión 

5. Por lo menos parte de la manguera de freno se proporciona entre el mecanismo 

de conexión 5 y la parte delantera 22A de la cubierta delantera.  

 

[0101] <Deformación de la Manguera de freno>  
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La Figura 10 es una vista delantera del vehículo 1 que muestra un estado 

en el que se provoca que el vehículo 1 se incline y las ruedas delanteras 3 giren. 

Como se describió anteriormente, el extremo hacia arriba de la manguera de freno 

se fija al cilindro maestro 12 que se fija al manubrio 23, y los extremos hacia 

debajo de la manguera de freno se fijan a la mordaza de freno derecha 42 y la 

mordaza de freno izquierda 41.  

 

Cuando se provoca que el vehículo 1 se incline como se muestra en la 

Figura 10 desde la posición vertical mostrada en la Figura 7, las posiciones 

relativas de la bomba de freno 12 y la mordaza de freno derecha 42 y las 

posiciones relativas de la bomba de freno 12 y la mordaza de freno izquierda 41 

cambian. La manguera de freno incluye las partes de deformación asociadas con 

inclinación S que se deforman en respuesta a la inclinación del chasís 21. Las 

partes de deformación asociadas con inclinación S se desvían, se doblan o giran 

cuando se provoca que el vehículo 1 se incline.  

 

[0102] Cuando las ruedas delanteras 3 giran como se muestra en la Figura 10 

desde la posición vertical mostrada en la Figura 7, las posiciones relativas de la 

bomba de freno 12 y la mordaza de freno derecha 42 y las posiciones relativas de 

la bomba de freno 12 y la mordaza de freno izquierda 41 cambian. Debido a esto, 

la manguera de freno incluye partes T de deformación asociadas con el giro de la 

rueda que se deforman en respuesta al giro de la rueda delantera derecha 32 y la 

rueda delantera izquierda 31 con el propósito de mantener la conexión de la 

bomba de freno 12 con las mordazas de freno 41, 42 aun cuando cambian 

aquellas posiciones relativas. Las partes T asociadas con el giro de la rueda 

también se desvían, se doblan o giran cuando las ruedas delanteras 3 giran.  

 

[0103] Cuando se provoca que el vehículo 1 se incline y las ruedas delanteras 3 

giren en las formas descritas anteriormente, el mecanismo de conexión 5, la barra 

de acoplamiento 67, el amortiguador izquierdo 33, el amortiguador derecho 34, las 

ruedas delanteras 3 y similares se desplazan con relación una a la otra con 

respecto al árbol de dirección 60. La manguera de freno necesita ser deformada 

para seguir los desplazamientos relativos de aquellos elementos constituyentes 

mientras se evita la interferencia de los mismos con aquellos elementos.  

 

[0104] (Partes de deformación Asociadas con Inclinación)  
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Mientras se muestra que el vehículo 1 y la ruedas delanteras 3 se inclinan y 

giran, respectivamente, en la Figura 10, para facilitar la comprensión de las 

deformaciones de las partes de deformación, la inclinación del vehículo 1 y el giro 

de las ruedas delanteras 3 se describirá en forma separada.  

 

En primer lugar, utilizando las Figuras 11 y 12, se describirá la parte de 

deformación asociada con inclinación. La Figura 11 es una vista delantera del 

vehículo 1 que muestra un estado en el que se provoca que el vehículo 1 se 

incline. La Figura 12 es una vista lateral del vehículo 1 mostrado en la Figura 11.  

 

[0105] En el vehículo 1 de esta realización, la manguera de freno que corre entre 

la cuarta parte de restricción 84 y la primera parte de restricción 81 constituye la 

parte de deformación asociada con inclinación. Cuando se provoca que el vehículo 

1 se incline como se muestra en la Figura 11 desde la posición vertical mostrada 

en la Figura 7, la primera parte de restricción izquierda 81 se mueve hacia la 

cuarta parte de restricción 84, mientras que la primera parte derecha de restricción 

81 se mueve lejos de la cuarta parte de restricción 84. Las partes de deformación 

asociadas con inclinación S se deforman para permitir los cambios en las 

posiciones relativas de la cuarta parte de restricción 84 y la primera parte de 

restricción 81. En el vehículo 1 en posición vertical, las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se posicionan por lo menos parcialmente entre una 

superficie delantera del mecanismo de conexión 5 y la parte que cubre la 

superficie externa 22A de la cubierta delantera 221.  

 

[0106] Más específicamente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda, la parte S izquierda de deformación asociada con inclinación se deforma 

de tal manera que un ángulo formado por la manguera de freno lateral hacia arriba 

72 que se extiende en la dirección de arriba hacia abajo y la manguera de freno 

lateral hacia abajo izquierda 74 que se extiende en la dirección izquierda y 

derecha se vuelve más pequeña. Adicionalmente, la parte S derecha de 

deformación asociada con inclinación se deforma de tal manera que un ángulo 

formado por la manguera de freno lateral hacia arriba 72 que se extiende en la 

dirección de arriba hacia abajo y la manguera de freno lateral derecha hacia abajo 

73 que se extiende en la dirección izquierda y derecha se vuelve grande.  
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De esta forma, las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

deforman principalmente en la dirección izquierda y derecha del chasís 21. El 

mecanismo de conexión 5 también funciona en la dirección izquierda y derecha 

cuando se provoca que el vehículo 1 se incline. Cuando se provoca que el 

vehículo 1 se incline, las partes S de deformación asociadas con inclinación y el 

mecanismo de conexión 5 se deforman en la misma dirección, y las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se posicionan por lo menos parcialmente 

directamente adelante del mecanismo de conexión 5. Debido a esto, cuando las 

partes S de deformación asociadas con inclinación se deforman, las partes S de 

deformación asociadas con inclinación tienen la dificultad de interferir con el 

mecanismo de conexión 5.  

 

[0107] Aunque las partes S de deformación asociadas con inclinación también se 

deforman ligeramente en la dirección delantera y posterior cuando se provoca que 

el vehículo 1 se incline, el cambio en la forma de postura en la dirección delantera 

y posterior se produce en asociación con las deformaciones en la dirección 

izquierda y derecha, y la cantidad de cambio es extremadamente pequeña. Debido 

a esto, aun cuando se provoca que el vehículo 1 se incline, como se muestra en 

las Figuras 8 y 12, la manguera de freno cambia su postura poco cuando el 

vehículo 1 se observa desde el lado de la misma. De forma similar, la manguera 

de freno cambia su postura poco cuando el vehículo 1 se observa desde encima 

del mismo.  

 

[0108] (Partes de deformación Asociadas con el Giro de la rueda)  

 

Luego, utilizando las Figuras 13 y 14, se describirá la parte de deformación 

asociada con el giro de la rueda T. la Figura 13 es una vista delantera del vehículo 

1 que muestra un estado en el que las ruedas delanteras 3 giran. La Figura 14 es 

una vista de plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 13.  

 

[0109] En el vehículo 1 de esta realización, las partes de la manguera de freno que 

corren entre la primera parte de restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 

constituyen la parte de deformación asociada con el giro de las ruedas T. Cuando 

las ruedas delanteras 3 giran a la izquierda desde la posición vertical mostrada en 

la Figura 7 de tal manera que la dirección de viaje del vehículo 1 se dirige a la 

izquierda como se muestra en la Figura 13, las partes de la manguera de freno 
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que corren entre la primera parte de restricción 81 y la quinta parte de restricción 

85 se deforman como se muestra en las Figuras 13 y 14.  

 

Más específicamente, como se muestra en la Figura 14, la parte derecha de 

deformación asociada con el giro de la rueda T se dobla de tal manera que un 

ángulo formado por la parte que se extiende a la derecha a lo largo de la barra de 

acoplamiento 67 y la parte que se extiende hasta la parte posterior a lo largo de la 

tercera placa de transmisión 63 se vuelve grande. Adicionalmente, la parte T 

izquierda de deformación asociada con el giro de la rueda se dobla de tal manera 

que un ángulo formado por la parte que se extiende a la izquierda a lo largo de la 

barra de acoplamiento 67 y la parte que se extiende hasta la parte posterior a lo 

largo de la segunda placa de transmisión 62 se vuelve más pequeña.  

 

A saber, la parte de deformación asociada con el giro de la ruedas T se 

deforman en un plano que es perpendicular al eje en dirección izquierda Y1 y el 

eje en dirección derecha Y2. La rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera 

derecha 32 también giran en el plano que es perpendicular al eje en dirección 

izquierda Y1 y el eje en dirección derecha Y2. Debido a esto, aun cuando las 

partes asociadas con el giro de la rueda T se deforman, las partes asociadas con 

el giro de la rueda T tienen dificultad de interferir con la rueda delantera izquierda 

31, la rueda delantera derecha 32, y el amortiguador izquierdo 33 y el 

amortiguador derecho 34 que se mueven junto con la rueda delantera izquierda 31 

y la rueda delantera derecha 32, respectivamente.  

 

Adicionalmente, la parte de deformación asociada con el giro de la ruedas T 

se posicionan por encima de la barra de acoplamiento 67 que se posiciona por 

encima de las ruedas delanteras 3. Debido a esto, aun cuando las ruedas 

delanteras 3 giran, las ruedas delanteras 3 no interfieren con las partes T 

correspondientes de deformación asociadas con el giro de la rueda.  

 

[0110] (Partes de deformación Asociadas con el Movimiento del Dispositivo de 

Suspensión)  

 

En esta realización, una parte de la manguera de freno lateral derecha 

hacia abajo 73 que corre entre la quinta parte de restricción 85 y la mordaza de 

freno derecha 42 y una parte de la manguera de freno lateral hacia abajo izquierda 
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74 que corre entre la quinta parte de restricción 85 y la mordaza de freno izquierda 

41 constituye partes de deformación asociadas con el movimiento del dispositivo 

de suspensión que se deforman en respuesta al movimiento del amortiguador 

izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34. Cuando el amortiguador derecho 34 y 

el amortiguador izquierdo 33 se activan para funcionar, que se extiende una 

distancia relativa entre el eje de rueda derecha 324 (mencionada en la Figura 7) 

de la rueda delantera derecha 32 y la quinta parte de restricción 85 y una distancia 

relativa entre el eje de rueda izquierda 314 (mencionado en la Figura 7) de la 

rueda delantera izquierda 31 y la quinta parte de restricción 85, las partes de 

deformación asociadas con el movimiento del dispositivo de suspensión se 

deforman en la forma de una línea recta. Adicionalmente, cuando la distancia 

relativa entre el eje de rueda derecha 324 de la rueda delantera derecha 34 y la 

quinta parte de restricción 85 y la distancia relativa entre el eje de rueda izquierda 

314 de la rueda delantera izquierda 31 y la quinta parte de restricción 85 se vuelve 

corta, las partes de deformación asociadas con el movimiento del dispositivo de 

suspensión se doblan hasta la parte posterior de tal manera que su radio de 

curvatura se vuelve más pequeño. Esto evita que las partes asociadas con el 

movimiento del dispositivo de suspensión interfieran con el amortiguador derecho 

34 y el amortiguador izquierdo 33.  

 

[0111] (Ventajas)  

Incidentalmente, cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para 

funcionar, la parte transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, la parte 

lateral derecha 54 y la parte lateral izquierda 53 giran individualmente alrededor de 

los ejes que se extienden en la dirección delantera y posterior con relación al 

chasís 21 y las partes del chasís que se fijan al chasís 21. Debido a esto, se 

proporciona un espacio entre el mecanismo de conexión 5 y el chasís 21 y las 

partes del chasís con el propósito de evitar la interferencia entre estas para 

asegurar por lo tanto el espacio que permite la operación del mecanismo de 

conexión 5. El espacio se asegura para evitar la interferencia del mecanismo de 

conexión 5 con el chasís 21 y las partes del chasís que es el espacio en donde no 

se desea disponer ningún elemento adicional. Luego, es difícil pensar en intentar 

disponer las partes de deformación de la manguera de freno en estos espacios.  

 

[0112] Luego, en los vehículos de Bibliografía de Patente 1 y Bibliografía Diferente 

a Patente 1, las partes de deformación de la manguera de freno se recolectan en 
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la ubicación que está directamente por encima de la parte transversal superior. 

Debido a esto, la manguera de freno se diseña compacta.  

 

En los vehículos de Bibliografía de Patente 1 y la Bibliografía Diferente a 

Patente 1, sin embargo, aunque la manguera de freno propiamente dicha se 

diseña compacta, la parte delantera del vehículo se agranda.  

 

[0113] Luego, el inventor ha estudiado en detalle el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación y la operación del mecanismo de 

conexión 5 con una vista para buscar otro método de evitar la interferencia del 

freno que controla el elemento de transmisión de operación tal como la manguera 

de freno con el mecanismo de conexión 5.  

 

[0114] (Operación de Mecanismo de conexión 5)  

El inventor ha estudiado en detalle el movimiento del freno que controla el 

elemento de transmisión de operación y la operación del mecanismo de conexión 

5 con una vista para encontrar otro método para evitar la interferencia del freno 

que controla el elemento de transmisión de operación tal como la manguera de 

freno con el mecanismo de conexión 5.  

 

El mecanismo de conexión 5 incluye la parte lateral derecha 54, la parte 

lateral izquierda 53, la parte transversal superior 51 y la parte transversal inferior 

52.  

 

La parte lateral derecha 54 soporta una parte superior del amortiguador 

derecho 34 con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección derecha 

Y2 que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís 21.  

 

La parte lateral izquierda 53 soporta una parte superior del amortiguador 

izquierdo 33 con el propósito de que gire un eje en dirección izquierda Y1 que es 

paralelo al eje en dirección derecha Y2.  

 

La parte transversal superior 51 soporta la parte superior de la parte lateral 

derecha 54 en la parte externa derecha de la misma con el propósito de que gire 

alrededor del eje derecho superior E que se extiende en la dirección delantera y 

posterior del chasís 21 y soporta la parte superior de la parte lateral izquierda 53 
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en la parte de extremo izquierdo de la misma con el propósito de que gire 

alrededor del eje izquierdo superior D que es paralelo al eje derecho superior E y 

está soportada sobre el chasís 21 en la parte intermedia de la misma con el 

propósito de que gire alrededor del eje intermedio superior C que es paralelo al eje 

derecho superior E y el eje izquierdo superior D.  

 

La parte transversal inferior 52 soporta la parte inferior de la parte lateral 

derecha 54 en la parte externa derecha de la misma con el propósito de que gire 

alrededor del eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho superior E y 

soporta la parte inferior de la parte lateral izquierda 53 en la parte de extremo 

izquierdo de la misma con el propósito de que gire alrededor del eje izquierdo 

inferior G que es paralelo al eje izquierdo superior D y está soportada sobre el 

chasís 21 en la parte intermedia de la misma con el propósito de que gire 

alrededor del eje intermedio inferior F que es paralelo al eje intermedio superior C.  

 

[0115] Debido a esto, cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para 

funcionar, aunque la parte transversal superior 51, la parte transversal inferior 52, 

la parte lateral derecha 54 y la parte lateral izquierda 53 se desplacen 

ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, estas no se desplazan 

ampliamente en la dirección izquierda y derecha del chasís 21. A saber, el inventor 

ha observado que el mecanismo de conexión 5 no se mueve ampliamente en las 

direcciones izquierda y derecha y delantera y posterior del chasís 21 cuando el 

mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar. Adicionalmente, el inventor ha 

observado que los elementos constituyentes del mecanismo de conexión 5 se 

desplacen un poco hasta la parte delantera, posterior, derecha e izquierda de la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma aun cuando el mecanismo 

de conexión 5 se activa para funcionar.  

 

[0116] Adicionalmente, las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

definen entre las partes del freno que controlan el elemento de transmisión de 

operación que se fijan a dos puntos (por ejemplo, un punto sobre el árbol de 

dirección 60 y un punto sobre la barra de acoplamiento 67) que se desplazan 

relativamente cuando el mecanismo de conexión 5 funciona. La parte que se 

deforma cuando las posiciones relativas de los dos puntos cambian ampliamente 

en la dirección arriba y abajo del chasís 21 constituye las partes S de deformación 
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asociadas con inclinación. Debido a que el mecanismo de conexión 5 gira 

alrededor de los ejes que se extienden en la dirección delantera y posterior, 

aunque las partes S de deformación asociadas con inclinación tienen que cambiar 

sus posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, las partes S 

de deformación asociadas con inclinación no tienen que hacerlo y pueden cambiar 

sus posturas un poco en otras direcciones diferentes a la dirección arriba y abajo. 

En esta realización, el freno que controla el elemento de transmisión de operación 

provoca que se deforme a lo largo del plano que es perpendicular a la dirección 

delantera y posterior cuando la distancia definida entre los dos puntos es estrecha 

en la dirección arriba y abajo del chasís 21, por lo que las partes S de deformación 

asociadas con inclinación deja que cambien sus posturas un poco en la dirección 

delantera y posterior.  

 

[0117] El inventor ha alcanzado, con base en el conocimiento obtenido, un diseño 

en el que el freno que controla el elemento de transmisión de operación y el 

mecanismo de conexión 5 se alinean positivamente cerca uno del otro con el 

propósito de evitar la interferencia del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación con el mecanismo de conexión 5.  

 

De acuerdo con el vehículo 1 de la invención, la cubierta de carrocería 22 

tiene la parte que cubre la superficie externa 22A que cubre por lo menos parte de 

la superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma. Adicionalmente, en el 

vehículo 1 está en posición vertical, por lo menos partes de las partes S de 

deformación asociadas con inclinación del freno que controlan el elemento de 

transmisión de operación que se deforman en asociación con la inclinación del 

chasís 21 se posicionan entre la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma y 

la parte que cubre la superficie externa 22A.  

 

[0118] Como se describió anteriormente, cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, el mecanismo de conexión 5 cambia su postura 

ampliamente en la dirección arriba y abajo pero no cambia su postura 

ampliamente en las direcciones izquierda y derecha y delantera y posterior del 

chasís 21, y las partes S de deformación asociadas con inclinación también 

cambian sus posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo pero no cambian 
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sus posturas ampliamente en las direcciones izquierda y derecha y delantera y 

posterior. A saber, cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar, 

debido a que el mecanismo de conexión 5 y las partes S de deformación 

asociadas con inclinación tienden a cambiar sus posturas en direcciones similares, 

aun cuando las partes S de deformación asociadas con inclinación se dispongan 

entre la superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma y la parte que cubre la 

superficie externa 22A, es fácil restringir la interferencia del mecanismo de 

conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con inclinación. El 

mecanismo de conexión y la parte de deformación asociada con inclinación 

tienden a cambiar sus posturas en direcciones similares lo que significa que las 

direcciones en las que el mecanismo de conexión y la parte de deformación 

asociada con inclinación cambian sus posturas ampliamente y las direcciones en 

las que cambian sus posturas pequeñas son similares y que los tiempos en los 

que el mecanismo de conexión y la parte de deformación asociada con inclinación 

cambian sus posturas son similares.  

 

Adicionalmente, debido a que el mecanismo de conexión 5 y las partes S de 

deformación asociadas con inclinación cambian sus posturas ampliamente en la 

dirección arriba y abajo del chasís 21, es posible proporcionar las partes S de 

deformación asociadas con inclinación al hacer uso del espacio que se 

proporciona para permitir la operación del mecanismo de conexión 5. En otras 

palabras, aun cuando se proporcionan las partes S de deformación asociadas con 

inclinación, se puede restringir la expansión del espacio que permite la operación 

del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, debido a que se proporcionan las 

partes S de deformación asociadas con inclinación entre la parte delantera, 

posterior, derecha o izquierda de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma en 

donde los elementos constituyentes del mecanismo de conexión 5 se desplazan 

un poco incluso cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar y la 

parte que cubre la superficie externa 22A, aun cuando el mecanismo de conexión 

5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación se disponen cerca una 

de la otra, tienen dificultad de interferir una con la otra, por lo que se restringe el 

agrandamiento de la parte delantera del vehículo.  
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Esto proporciona el vehículo 1 que incluye el chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que se restringe el agrandamiento de 

la parte delantera de la misma, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  

 

[0119] Adicionalmente, en el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, las partes 

S de deformación asociadas con inclinación se deforman por lo menos a lo largo 

de un plano que es perpendicular a la dirección delantera y posterior del chasís 21 

en respuesta a la inclinación del chasís 21.  

 

[0120] Como se describió anteriormente, debido a que los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión 5 giran alrededor de los ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior del chasís 21, aunque los 

elementos constituyentes del mecanismo de conexión 5 se desplacen 

ampliamente en la dirección arriba y abajo, los elementos constituyentes no se 

desplazan ampliamente en la dirección delantera y posterior. Luego, en el evento 

que se provoca que las partes de deformación asociadas con inclinación se 

deformen a lo largo del plano que es perpendicular a la dirección delantera y 

posterior del chasís 21, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

pueden hacer que cambien sus posturas un poco en la dirección delantera y 

posterior. Debido a que el mecanismo de conexión 5 y las partes S de 

deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus posturas en 

direcciones similares, la interferencia del mecanismo de conexión 5 con las partes 

S de deformación asociadas con inclinación se restringe más fácilmente. A saber, 

aunque se proporcionan las partes S de deformación asociadas con inclinación, la 

expansión del espacio proporcionado permite que la operación del mecanismo de 

conexión 5 se restrinja adicionalmente.  

 

[0121] Adicionalmente, en el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, la parte 

que cubre la superficie externa 22A se proporciona directamente adelante de o 

directamente detrás la superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 

que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma.  

 

[0122] Como se describió anteriormente, cuando el chasís 21 se inclina para 

activar el mecanismo de conexión 5 para funcionar, los elementos constituyentes 

del mecanismo de conexión 5 giran alrededor de los ejes que se extienden en la 
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dirección delantera y posterior del chasís 21. Debido a esto, aun cuando el 

mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar, el mecanismo de conexión 5 

no se desplaza ampliamente en la dirección delantera y posterior del chasís 21. 

Luego, en el evento de que la parte que cubre la superficie externa 22A se 

proporciona directamente adelante de o directamente detrás la superficie periférica 

externa del mecanismo de conexión 5 y por lo menos partes de las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se posicionan entre la parte que cubre la 

superficie externa 22A y la superficie delantera o la superficie posterior del 

mecanismo de conexión 5, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

se pueden proporcionar en la posición que se encuentra cerca al mecanismo de 

conexión 5 mientras se evita la interferencia del mecanismo de conexión 5 con las 

partes S de deformación asociadas con inclinación. Debido a esto, aun cuando se 

proporcionan las partes S de deformación asociadas con inclinación, se restringe 

adicionalmente el agrandamiento del tamaño del vehículo 1.  

 

[0123] Adicionalmente, en el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, por lo 

menos partes de las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

posicionan entre la parte lateral derecha 54 y la parte lateral izquierda 53 cuando 

se observa desde la dirección del eje intermedio superior C.  

 

[0124] Las partes S de deformación asociadas con inclinación tienen dificultades 

en la proyección adicionalmente hacia la derecha que la parte lateral derecha 54 y 

adicionalmente hacia la izquierda que la parte lateral izquierda 53 en relación con 

la dirección izquierda y derecha del chasís 21, y por lo tanto, el vehículo 1 se 

puede configurar compacto en relación con la dirección izquierda y derecha del 

chasís 21.  

 

[0125] Adicionalmente, el vehículo 1 de acuerdo con esta realización tiene el árbol 

de dirección 60 que está soportado sobre el chasís 21 entre el amortiguador 

derecho 34 y el amortiguador izquierdo 33 en la dirección izquierda y derecha del 

chasís 21 y que puede girar alrededor del árbol de dirección media Y3 que se 

extiende en la dirección arriba y abajo del chasís 21, el manubrio 23 que se 

proporciona en una parte superior del árbol de dirección 60 y la rueda que hace 

girar el mecanismo de transmisión de operación 6 que hace girar el amortiguador 

derecho 34 alrededor del eje en dirección derecha Y2 y hace girar el amortiguador 

izquierdo 33 alrededor del eje en dirección izquierda Y1 en asociación con el giro 
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del árbol de dirección 60 que ocurre en respuesta a la operación del manubrio 23. 

La rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 se hace que giren 

mediante la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación 6.  

 

El freno que controla el elemento de transmisión de operación tiene las 

partes asociadas con el giro de la rueda T configuradas para que se deformen en 

respuesta al giro de la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 

31, por lo menos cuyas partes se disponen por debajo de la parte transversal 

inferior 52.  

 

[0126] Las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda cada una se 

definen entre las partes del freno que controlan el elemento de transmisión de 

operación que se fija a dos puntos (por ejemplo, un punto sobre la barra de 

acoplamiento 67 y un punto sobre la parte inferior de la parte lateral derecha 54) 

que se desplazan con relación uno al otro en asociación con el giro de la rueda 

delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31. Debido a que la rueda 

delantera derecha 32 gira alrededor del eje en dirección derecha Y2, y la rueda 

delantera izquierda 31 gira alrededor del eje en dirección izquierda Y1, las partes 

T de deformación asociadas con el giro de la rueda también se deforman 

ampliamente cuando las posiciones relativas de los dos puntos cambian 

ampliamente en relación con la dirección izquierda y derecha y delantera y 

posterior del chasís 21. Debido a esto, las partes T de deformación asociadas con 

el giro de la rueda tienen que cambiar sus posturas ampliamente en la dirección 

izquierda y derecha y delantera y posterior del chasís 21 pero se puede hacer que 

cambien sus posturas un poco en la dirección arriba y abajo. En esta realización, 

cuando la distancia entre los dos puntos en la dirección izquierda y derecha o la 

distancia entre los dos puntos en la dirección delantera y posterior es estrecha, se 

hace que las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda cambien 

sus posturas en la dirección arriba y abajo debido a que el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se deforma a lo largo del plano que es 

perpendicular a la dirección arriba y abajo del chasís 21.  

 

De otra parte, Como se describió anteriormente, las partes S de 

deformación asociadas con inclinación tienen que cambiar sus posturas 

ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21 pero se puede hacer que 

cambien sus posturas un poco en otras direcciones diferentes a la dirección arriba 
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y abajo. Debido a esto, al separar las partes S de deformación asociadas con 

inclinación de las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda, se 

puede hacer que las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

deformen un poco en otras direcciones diferentes a la dirección arriba y abajo del 

chasís 21, y las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda se 

puede hacer que se deformen un poco en la dirección arriba y abajo.  

 

Adicionalmente, la rueda delantera derecha 32 gira alrededor del eje en 

dirección derecha Y2 que se extiende en la dirección arriba y abajo. La rueda 

delantera izquierda 31 gira alrededor del eje en dirección izquierda Y1 que se 

extiende en la dirección arriba y abajo del chasís 21. Luego, el espacio se asegura 

por debajo de la parte transversal inferior 52 para evitar la interferencia de la parte 

transversal inferior 52 con la rueda delantera derecha 32 y el amortiguador 

derecho 34 que soporta la rueda delantera derecha 32, y la rueda delantera 

izquierda 31 y el amortiguador izquierdo 33 que soporta la rueda delantera 

izquierda 31. La rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 se 

mueven ampliamente en la dirección izquierda y derecha y delantera y posterior 

del chasís 21 con relación al mecanismo de conexión 5 pero no se mueven 

ampliamente en la dirección arriba y abajo con relación al mecanismo de conexión 

5.  

 

De esta forma, la parte de deformación asociada con el giro de la rueda T y 

la rueda delantera derecha 32 o la rueda delantera izquierda 31 también se 

desplazan ampliamente en la dirección delantera y posterior o la dirección 

izquierda y derecha del chasís 21 con relación al mecanismo de conexión 5 pero 

no se desplazan ampliamente en la dirección arriba y abajo. A saber, la parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda T y la rueda delantera derecha 32 o 

la rueda delantera izquierda 31 tiende a cambiar sus posturas en direcciones 

similares. Debido a esto, aun cuando por lo menos parte de la parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda T se proporciona por debajo de la 

parte transversal inferior 52, es fácil restringir la interferencia de la parte de 

deformación asociada con el giro de la rueda T con la rueda delantera derecha 32 

o la rueda delantera izquierda 31. De esta forma, es posible proporcionar la parte 

de deformación asociada con el giro de la rueda T al hacer uso del espacio 

proporcionado que permite el desplazamiento de la rueda delantera derecha 32 o 

la rueda delantera izquierda 31. En otras palabras, aun cuando se proporciona la 
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parte de deformación asociada con el giro de la rueda T, la expansión del espacio 

proporcionado permite que se restrinja el desplazamiento del elemento derecho o 

el elemento izquierdo.  

 

[0127] Adicionalmente, el vehículo 1 de acuerdo con esta realización tiene el árbol 

de dirección 60 que está soportado sobre el chasís 21 entre el amortiguador 

derecho 34 y el amortiguador izquierdo 33 en la dirección izquierda y derecha del 

chasís 21 y que puede girar alrededor del árbol de dirección media Y3 que se 

extiende en la dirección arriba y abajo del chasís 21, y la cuarta parte de 

restricción 84 que restringe el movimiento del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación se proporciona sobre el árbol de dirección 60 o un 

elemento que se mueve junto con el árbol de dirección 60.  

 

[0128] Cuando el árbol de dirección 60 gira alrededor del árbol de dirección media 

Y3, la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 giran. Las 

partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda hacen que se deformen 

fácilmente en respuesta al giro de la rueda delantera derecha 32 y la rueda 

delantera izquierda 31 mediante la cuarta parte de restricción 84 que se 

proporciona sobre el árbol de dirección 60 o el elemento que se mueve junto con 

el árbol de dirección 60. Esto restringe más fácilmente la interferencia de la rueda 

delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 con las partes T de 

deformación asociadas con el giro de la rueda. A saber, aun cuando se 

proporcionan las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda, se 

puede restringir la expansión del espacio que permite el giro de la rueda delantera 

derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31.  

 

[0129] Sin embargo, aunque la invención se ha descrito con base en el vehículo 1 

de acuerdo con la primera realización, la posición en donde la manguera de freno 

se dispone no se limita a la realización descrita anteriormente. Luego, se 

describirá una segunda a quinta realizaciones en las que una manguera de freno 

se dispone en diferentes posiciones. Los vehículos 1 de acuerdo con la segunda a 

quinta realizaciones difieren del vehículo 1 de acuerdo con la primera realización 

descrita adelante en la posición en donde se dispone la manguera de freno. 

Luego, se describirán solo las diferencias, y similares numerales de referencia se 

darán a elementos similares a aquello de la primera realización, de tal manera que 

se omitirá aquí la descripción de elementos similares.  
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[0130] <Segunda Realización>  

 

En primer lugar, utilizando las Figuras 15 a 17, se describirá un vehículo 1 

de acuerdo con la segunda realización. La Figura 15 es una vista delantera de un 

vehículo 1 de acuerdo con la segunda realización de la invención en posición 

vertical. La Figura 16 es una vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 

15 que muestra un estado en el que se provoca que el vehículo 1 se incline. La 

Figura 17 es una vista de plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 15 que 

muestra un estado en el que ruedas delanteras 3 giran.  

 

[0131] Como se muestra en la Figura 15, una manguera de freno derecha 75 y 

una manguera de freno izquierda 76 se conectan a una bomba de freno 12. La 

manguera de freno derecha 75 conecta la bomba de freno 12 a una mordaza de 

freno derecha 42. La manguera de freno izquierda 76 conecta la bomba de freno 

12 a una mordaza de freno izquierda 41. En esta realización, las mangueras de 

freno 75, 76 se restringen de moverse mediante la primera parte de restricción 81, 

la segunda parte de restricción 82 y la quinta parte de restricción 85.  

 

[0132] La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

restringen de moverse mediante la segunda parte de restricción 82 que se fija a 

una parte transversal superior 51. Adicionalmente, la manguera de freno derecha 

75 y la manguera de freno izquierda 76 se restringen de moverse mediante la 

primera parte de restricción 81 que se fija a una barra de acoplamiento 67 hacia 

abajo de la segunda parte de restricción 82. De forma similar en la primera 

realización, la manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 

se restringen de moverse mediante la quinta parte de restricción 85 que se 

proporciona sobre una segunda placa de transmisión 62 y una tercera placa de 

transmisión 63 hacia abajo de la primera parte de restricción 81.  

 

[0133] En esta realización, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

se definen entre la bomba de freno 12 y la primera parte de restricción 81 a lo 

largo de las mangueras de freno 75, 76. La parte de deformación asociada con 

inclinación de la manguera de freno derecha 75 que corre entre la segunda parte 

de restricción 82 y la primera parte de restricción 81 se dobla con el propósito que 

se proyecte a la izquierda. La parte de deformación asociada con inclinación de la 
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manguera de freno izquierda 76 que corre entre la segunda parte de restricción 82 

y la primera parte de restricción 81 se dobla con el propósito que se proyecte a la 

derecha.  

 

Cuando se provoca que el vehículo 1 se incline como se muestra en la 

Figura 16, la parte transversal superior 51 y la barra de acoplamiento 67 se 

mueven relativamente con respecto a un árbol de dirección 60. Esto cambia las 

posiciones relativas de la bomba de freno 12 y la primera parte de restricción 81, 

por lo que provoca que las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

deformen.  

 

[0134] Más específicamente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline como 

se muestra en la Figura 16, se extiende una distancia entre la bomba de freno 12 y 

la primera parte de restricción 81 de la manguera de freno derecha 75. Esto 

provoca que la parte de deformación asociada con inclinación de la manguera de 

freno derecha 75 se deforme en una línea recta. Adicionalmente, cuando se 

provoca que el vehículo 1 se incline a la izquierda, una distancia entre la bomba 

de freno 12 y la primera parte de restricción 81 de la manguera de freno izquierda 

76 se acorta. Esto provoca que la manguera de freno izquierda 76 de la manguera 

de freno 76 que se dobla para deformarse se doble adicionalmente. De esta 

forma, las partes S de deformación asociadas con inclinación se deforman en una 

dirección izquierda y derecha para evitar por lo tanto la interferencia de las partes 

S de deformación asociadas con inclinación con un mecanismo de conexión 5.  

 

[0135] En esta realización, las partes de deformación asociadas con el giro de la 

rueda T corresponden a partes que se definen entre la primera parte de restricción 

81 y la quinta parte de restricción 85. Cuando las ruedas delanteras 3 giran como 

se muestra en la Figura 17, las posiciones relativas de la primera parte de 

restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 cambian. Luego, de forma similar 

en la primera realización, la manguera de freno derecha 75 se dobla de tal manera 

que un ángulo formado por una parte que se extiende a la derecha a lo largo de la 

barra de acoplamiento 67 y una parte que se extiende hasta la parte posterior a lo 

largo de la tercera placa de transmisión 63 cambia. Adicionalmente, la manguera 

de freno izquierda 76 se dobla de tal manera que un ángulo formado por una parte 

que se extiende a la izquierda a lo largo de la barra de acoplamiento 67 y una 
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parte que se extiende hasta la parte posterior a lo largo de la segunda placa de 

transmisión 62 cambia.  

 

[0136] (Ventajas)  

En el vehículo 1 de esta realización, también, una cubierta de carrocería 22 

tiene una superficie externa que cubre la parte 22A (una porción de una parte 

delantera de una cubierta delantera 221 que se posiciona directamente adelante 

del mecanismo de conexión 5) que cubre por lo menos parte de una superficie 

periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye una superficie 

superior y una superficie inferior del mismo, como se muestra en la Figura 17. 

Adicionalmente, en el vehículo 1 que está en posición vertical, por lo menos partes 

de las partes S de deformación asociadas con inclinación del freno que controla el 

elemento de transmisión de operación que se deforman en asociación con la 

inclinación del chasís 21 se posicionan entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A.  

 

[0137] De forma similar en la primera realización, el mecanismo de conexión 5 y 

las partes S de deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus 

formas o posturas en direcciones similares cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, y por lo tanto, aun cuando las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se disponen entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A, la interferencia del 

mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con 

inclinación se restringe fácilmente. Adicionalmente, debido a que el mecanismo de 

conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación cambian sus 

posturas ampliamente en una dirección arriba y abajo, las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se pueden proporcionar al hacer uso de un espacio 

proporcionado que permite la operación del mecanismo de conexión 5. En otras 

palabras, aun cuando se proporcionan las partes S de deformación asociadas con 

inclinación, se puede restringir la expansión del espacio que permite la operación 

del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, debido a que las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se proporcionan entre la parte delantera, 

posterior, derecha o izquierda de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma en 
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la que los elementos constituyentes del mecanismo de conexión 5 tienen 

dificultades en la proyección incluso cuando se activa el mecanismo de conexión 5 

para funcionar y la parte que cubre la superficie externa 22A, aun cuando el 

mecanismo de conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación 

se disponen cerca una de la otra, tienen dificultad de interferir una con la otra, por 

lo que se restringe el agrandamiento de la parte delantera del vehículo.  

 

Esto proporciona el vehículo 1 que incluye un chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que el agrandamiento de la parte 

delantera del mismo se restringe, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  

 

[0138] Adicionalmente, en el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, la 

segunda parte de restricción 82 que restringe el movimiento del freno que controla 

el elemento de transmisión de operación se proporcionan sobre la parte 

transversal superior 51 o una parte transversal inferior 52, y por lo menos partes 

de las partes S de deformación asociadas con inclinación se posicionan entre la 

segunda parte de restricción 82 y la primera parte de restricción 81.  

 

[0139] La segunda parte de restricción 82 permite que el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se deforme junto con la parte transversal 

superior 51 o la parte transversal inferior 52 que gira alrededor de los ejes que se 

extienden en la dirección delantera y posterior. Debido a esto, por lo menos se 

puede hacer que las partes de las partes S de deformación asociadas con 

inclinación que se posicionan entre la segunda parte de restricción 82 y la primera 

parte de restricción 81 se deformen a lo largo de un plano que es perpendicular a 

la dirección delantera y posterior, por lo que se restringe más fácilmente la 

interferencia del mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación 

asociadas con inclinación. A saber, aunque se proporcionan las partes S de 

deformación asociadas con inclinación, la expansión del espacio proporcionado 

permite que se restrinja adicionalmente la operación del mecanismo de conexión 

5.  

 

[0140] <Tercera realización>  

Luego, utilizando las Figuras 18 a 21, se describirá un vehículo 1 de 

acuerdo con una tercera realización. La Figura 18 es una vista delantera de un 
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vehículo 1 de acuerdo con la tercera realización de la invención en posición 

vertical. La Figura 19 es una vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 

18 que muestra un estado en el que se provoca que el vehículo 1 se incline. La 

Figura 20 es una vista de plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 18 que 

muestra un estado en el que ruedas delanteras 3 giran. La Figura 21 es una vista 

delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 20.  

 

[0141] En esta realización, de forma similar en la segunda realización, una 

manguera de freno derecha 75 y una manguera de freno izquierda 76 se conectan 

a una bomba de freno 12. En esta realización, las mangueras de freno 75, 76 se 

restringen de moverse mediante la primera parte de restricción 81, la segunda 

parte de restricción 82, la tercera parte de restricción 83, y la quinta parte de 

restricción 85.  

 

[0142] La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

restringen de moverse mediante la tercera parte de restricción 83 que se 

proporcionan sobre un cabezal 211 hacia abajo de la bomba de freno 12.  

 

[0143] La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

restringen de moverse mediante la segunda parte de restricción 82 que se 

proporcionan sobre una parte transversal inferior 52 hacia abajo de la tercera parte 

de restricción 83. La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno 

izquierda 76 se restringen de moverse mediante la primera parte de restricción 81 

que se proporcionan sobre una barra de acoplamiento 67 de forma similar en la 

primera realización hacia abajo de la segunda parte de restricción 82.  

 

[0144] La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

disponen directamente adelante de un mecanismo de conexión 5 desde la tercera 

parte de restricción 83 hasta la primera parte de restricción 81. La manguera de 

freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se doblan en una dirección 

izquierda y derecha con el propósito de moverse entre sí desde la segunda parte 

de restricción 82 hasta la primera parte de restricción 81.  

 

[0145] Adicionalmente, hacia abajo de la primera parte de restricción 81, como se 

muestra en la Figura 21, la manguera de freno derecha 75 se impide el 

movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 que se proporciona cerca de 
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la posición de conexión en donde una tercera placa de transmisión 63 se conecta 

a una parte lateral derecha 54. La manguera de freno izquierda 76 se impide el 

movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 que se proporciona cerca de 

la posición de conexión en donde una segunda placa de transmisión 62 se 

conecta a una parte lateral izquierda 53.  

 

[0146] En esta realización, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

corresponden a partes de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de 

freno izquierda 76 que corre entre la tercera parte de restricción 83 y la primera 

parte de restricción 81. Cuando se provoca que el vehículo 1 se incline como se 

muestra en la Figura 19, la parte transversal inferior 52 y la barra de acoplamiento 

67 se mueven relativamente con respecto a un cabezal 211. Este cambia las 

posiciones relativas de la tercera parte de restricción 83 y la segunda parte de 

restricción 82 y las posiciones relativas de la segunda parte de restricción 82 y la 

primera parte de restricción 81.  

 

[0147] Más específicamente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda como se muestra en la Figura 19, se extiende una distancia entre la 

tercera parte de restricción 83 y la primera parte de restricción 81 a la manguera 

de freno derecha 75. Esto provoca que la parte de deformación asociada con 

inclinación de la manguera de freno derecha 75 se doble para deformarse en una 

línea recta. Adicionalmente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda, se acorta una distancia entre la tercera parte de restricción 83 y la 

primera parte de restricción 81 sobre la manguera de freno izquierda 76. Esto 

provoca que la parte de deformación asociada con inclinación de la manguera de 

freno izquierda 76 se doble para deformarse de tal manera que un radio de 

curvatura de la misma se vuelve más pequeño.  

 

[0148] En esta realización, las partes de deformación asociadas con el giro de la 

rueda T corresponden a partes que se definen entre la segunda parte de 

restricción 82 y la quinta parte de restricción 85. Cuando las ruedas delanteras 3 

giran como se muestra en las Figuras 20 y 21, las posiciones relativas de la 

segunda parte de restricción 82 y la primera parte de restricción 81 cambian.  

 

La parte de deformación asociada con el giro de la rueda T de la manguera 

de freno derecha 75 que se define entre la segunda parte de restricción 82 y la 
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primera parte de restricción 81 se deforman de tal manera que una parte doblada 

se mueve a un lado hacia abajo. Adicionalmente, la parte T de deformación 

asociada con el giro de la rueda de la manguera de freno izquierda 76 que se 

define entre la segunda parte de restricción 82 y la primera parte de restricción 81 

se deforman de tal manera que una parte doblada se mueve hasta un lado hacia 

arriba. Adicionalmente, la parte T de deformación asociada con el giro de la rueda 

de la manguera de freno derecha 75 que se define entre la primera parte de 

restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 se deforman de tal manera que un 

radio de curvatura de la misma se vuelve grande. La parte T de deformación 

asociada con el giro de la rueda de la manguera de freno izquierda 76 que se 

define entre la primera parte de restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 se 

deforman de tal manera que un radio de curvatura de la misma se vuelve más 

pequeño.  

 

De esta forma, las partes T de deformación asociadas con el giro de la 

rueda se deforman en un plano que es perpendicular a un eje en dirección 

izquierda Y1 y un eje en dirección derecha Y2 directamente adelante de un 

mecanismo de conexión 5. Esto evita la interferencia de las partes T de 

deformación asociadas con el giro de la rueda con el mecanismo de conexión 5 

cuando las ruedas delanteras 3 giran.  

 

[0149] Adicionalmente, cuando un manubrio 23 gira, las posiciones relativas de la 

bomba de freno 12 y la tercera parte de restricción 83 cambian. Debido a esto, las 

partes de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 

que corren entre la bomba de freno 12 y la tercera parte de restricción 83 se 

deforman en respuesta al giro del manubrio 23.  

 

[0150] (Ventajas)  

En el vehículo 1 de esta realización, también, una cubierta de carrocería 22 

tiene una superficie externa que cubre la parte 22A (una porción de una parte 

delantera de una cubierta delantera 221 que se posiciona directamente adelante 

del mecanismo de conexión 5) que cubre por lo menos parte de una superficie 

periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye una superficie 

superior y una superficie inferior del mismo, como se muestra en la Figura 20. 

Adicionalmente, en el vehículo 1 que está en posición vertical, por lo menos partes 

de las partes S de deformación asociadas con inclinación del freno que controla el 
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elemento de transmisión de operación que se deforman en asociación con la 

inclinación del chasís 21 se posicionan entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A.  

 

[0151] De forma similar en la primera realización, el mecanismo de conexión 5 y 

las partes S de deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus 

formas y posturas en direcciones similares cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, y por lo tanto, aun cuando se disponen las partes S de 

deformación asociadas con inclinación entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A, la interferencia del 

mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con 

inclinación se restringe fácilmente. Adicionalmente, debido a que el mecanismo de 

conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación cambian sus 

posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, es posible 

proporcionar las partes S de deformación asociadas con inclinación al hacer uso 

del espacio que se proporciona para permitir la operación del mecanismo de 

conexión 5. En otras palabras, aun cuando las partes S de deformación asociadas 

con inclinación se proporcionan, se puede restringir la expansión del espacio que 

permite la operación del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, debido a que 

las partes S de deformación asociadas con inclinación se proporcionan entre la 

parte delantera, posterior, derecha o izquierda de la superficie periférica externa 

del mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie 

inferior de la misma en la que los elementos constituyentes del mecanismo de 

conexión 5 tienen dificultades en la proyección incluso cuando el mecanismo de 

conexión 5 se activa para funcionar y la parte que cubre la superficie externa 22A, 

aun cuando el mecanismo de conexión 5 y las partes S de deformación asociadas 

con inclinación se disponen cerca una de la otra, tienen dificultad de interferir una 

con la otra, por lo que se restringe el agrandamiento de la parte delantera del 

vehículo.  

 

Esto proporciona el vehículo 1 que incluye un chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que se restringe el agrandamiento de 

la parte delantera de la misma, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  
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[0152] Adicionalmente, en el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, la 

segunda parte de restricción 82 que restringe el movimiento del freno que controla 

el elemento de transmisión de operación se proporcionan sobre la parte 

transversal superior 51 o una parte transversal inferior 52, y por lo menos partes 

de las partes S de deformación asociadas con inclinación se posicionan entre la 

segunda parte de restricción 82 y la primera parte de restricción 81.  

 

[0153] La segunda parte de restricción 82 permite que el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se deforme junto con la parte transversal 

superior 51 o la parte transversal inferior 52 que gira alrededor de los ejes que se 

extienden en una dirección delantera y posterior de un chasís 21. Debido a esto, 

por lo menos las partes de las partes S de deformación asociadas con inclinación 

que se posicionan entre la segunda parte de restricción 82 y la primera parte de 

restricción 81 se puede hacer que se deforme a lo largo de un plano que es 

perpendicular a la dirección delantera y posterior del chasís 21, por lo que se 

restringe más fácilmente la interferencia del mecanismo de conexión 5 con las 

partes S de deformación asociadas con inclinación. A saber, aunque se 

proporcionan las partes S de deformación asociadas con inclinación, la expansión 

del espacio proporcionado permite que se restrinja adicionalmente la operación del 

mecanismo de conexión 5.  

 

[0154] Adicionalmente, en el vehículo 1 de esta realización, la tercera parte de 

restricción 83 que restringe el movimiento del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación se proporciona sobre el chasís 21.  

 

[0155] Cuando el chasís 21 se inclina, las mordazas de freno izquierda y derecha 

41, 42 se mueven con relación al chasís 21. Debido a esto, se hace que las partes 

S de deformación asociadas con inclinación se deformen fácilmente en respuesta 

a la inclinación del chasís 21 mediante la tercera parte de restricción 83 que se 

proporciona sobre el chasís 21. Debido a esto, la interferencia del mecanismo de 

conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con inclinación se restringe 

más fácilmente. A saber, aunque se proporcionan las partes S de deformación 

asociadas con inclinación, la expansión del espacio proporcionado permite que se 

restrinja adicionalmente la operación del mecanismo de conexión 5.  

 

[0156] <Cuarta realización>  
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Luego, utilizando las Figuras 22 a 25, se describirá un vehículo 1 de 

acuerdo con una cuarta realización. La Figura 22 es una vista delantera del 

vehículo 1 de acuerdo con la cuarta realización de la invención en posición 

vertical. La Figura 23 es una vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 

22 que muestra un estado en el que se provoca que el vehículo 1 se incline. La 

Figura 24 es una vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 22 que 

muestra un estado en el que las ruedas delanteras 3 giran. La Figura 25 es una 

vista de plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 24.  

 

[0157] En esta realización, de forma similar en la segunda realización, una 

manguera de freno derecha 75 y una manguera de freno izquierda 76 se conectan 

a una bomba de freno 12. Las mangueras de freno 75, 76 se restringen de 

moverse mediante la primera parte de restricción 81, la cuarta parte de restricción 

84 y la quinta parte de restricción 85.  

 

La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

restringen de moverse mediante la cuarta parte de restricción 84 que se 

proporciona sobre el cabezal 211 hacia abajo de la bomba de freno 12.  

 

[0158] La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se 

restringen de moverse mediante la primera parte de restricción 81 que se 

proporciona sobre una barra de acoplamiento 67 hacia abajo de la cuarta parte de 

restricción 84. La manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 

76 se disponen directamente adelante de un mecanismo de conexión 5 desde la 

cuarta parte de restricción 84 hasta la primera parte de restricción 81. La 

manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se doblan en 

una dirección izquierda y derecha con el propósito de que se muevan una hacia la 

otra desde la cuarta parte de restricción 84 hasta la primera parte de restricción 

81.  

 

[0159] Hacia abajo de la primera parte de restricción 81, la manguera de freno 

derecha 75 se impide el movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 que 

se proporciona cerca de la posición de conexión en donde una tercera placa de 

transmisión 63 se conecta a una parte lateral derecha 54. La manguera de freno 

izquierda 76 se impide el movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 
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que se proporciona cerca de una posición de conexión en donde una segunda 

placa de transmisión 62 se conecta a una parte lateral izquierda 53.  

 

[0160] La manguera de freno derecha 75 se dobla de forma similar en la primera 

realización entre la quinta parte de restricción 85 y una mordaza de freno derecha 

42, y la manguera de freno izquierda 76 también se dobla de forma similar en la 

primera realización entre la quinta parte de restricción 85 y una mordaza de freno 

izquierda 41.  

 

[0161] En esta realización, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

corresponden a partes de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de 

freno izquierda 76 que corre entre la cuarta parte de restricción 84 y la primera 

parte de restricción 81. Cuando se provoca que el vehículo 1 se incline como se 

muestra en la Figura 23, la barra de acoplamiento 67 se mueve relativamente 

hasta un cabezal 211, que cambia las posiciones relativas de la cuarta parte de 

restricción 84 y la primera parte de restricción 81, por lo que las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se deforman.  

 

[0162] Específicamente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda como se muestra en la Figura 23, se extiende una distancia entre la 

cuarta parte de restricción 84 y la primera parte de restricción 81 a la manguera de 

freno derecha 75. Esto provoca que la parte de deformación asociada con 

inclinación de la manguera de freno derecha 75 se deforme en una línea recta. 

Adicionalmente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la izquierda, se 

acorta una distancia entre la cuarta parte de restricción 84 y la primera parte de 

restricción 81 sobre la manguera de freno izquierda 76. Esto provoca que la 

manguera de freno izquierda 76 de la manguera de freno 76 se doble para 

deformarse de tal manera que un radio de curvatura de la misma se vuelve más 

pequeño. De esta forma, debido a que las partes S de deformación asociadas con 

inclinación se deforman en un plano que es perpendicular a un eje intermedio 

superior C directamente adelante del mecanismo de conexión 5, se evita la 

interferencia de las partes S de deformación asociadas con inclinación con el 

mecanismo de conexión 5.  

 

[0163] En esta realización, las partes de deformación asociadas con el giro de la 

rueda T corresponden a partes que se definen entre la cuarta parte de restricción 
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84 y la quinta parte de restricción 85. Cuando las ruedas delanteras 3 giran como 

se muestra en las Figuras 24 y 25, las posiciones relativas de la cuarta parte de 

restricción 84 y la primera parte de restricción 81 y las posiciones relativas de la 

primera parte de restricción 81 y la quinta parte de restricción 85 cambian. Luego, 

cuando las ruedas delanteras 3 giran, la manguera de freno derecha 75 y la 

manguera de freno izquierda 76 se doblan entre la cuarta parte de restricción 84 y 

la quinta parte de restricción 85.  

 

[0164] Adicionalmente, cuando un manubrio 23 gira, las posiciones relativas de la 

bomba de freno 12 y la cuarta parte de restricción 84 cambian. Debido a esto, las 

partes de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 

que corren entre la bomba de freno 12 y la cuarta parte de restricción 84 se 

deforman en respuesta al giro del manubrio 23.  

 

[0165] (Ventajas)  

En el vehículo 1 de esta realización, también, una cubierta de carrocería 22 

tiene una superficie externa que cubre la parte 22A (una porción de una parte 

delantera de una cubierta delantera 221 que se posiciona directamente adelante 

del mecanismo de conexión 5) que cubre por lo menos parte de una superficie 

periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye una superficie 

superior y una superficie inferior del mismo, como se muestra en la Figura 25. 

Adicionalmente, en el vehículo 1 que está en posición vertical, por lo menos partes 

de las partes S de deformación asociadas con inclinación del freno que controlan 

el elemento de transmisión de operación que se deforman en asociación con la 

inclinación del chasís 21 se posicionan entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A.  

 

[0166] De forma similar en la primera realización, el mecanismo de conexión 5 y 

las partes S de deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus 

formas y posturas en direcciones similares cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, y por lo tanto, aun cuando las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se disponen entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A, la interferencia del 

mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con 
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inclinación se restringe fácilmente. Adicionalmente, debido a que el mecanismo de 

conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación cambian sus 

posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, es posible 

proporcionar las partes S de deformación asociadas con inclinación al hacer uso 

del espacio que se proporciona para permitir la operación del mecanismo de 

conexión 5. En otras palabras, aun cuando se proporcionan las partes S de 

deformación asociadas con inclinación, se puede restringir la expansión del 

espacio que permite la operación del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, 

debido a que las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

proporcionan entre la parte delantera, posterior, derecha o izquierda de la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma en la que los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión 5 tienen dificultades en la proyección 

incluso cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar y la parte 

que cubre la superficie externa 22A, aun cuando el mecanismo de conexión 5 y las 

partes S de deformación asociadas con inclinación se disponen cerca una de la 

otra, tienen dificultad de interferir una con la otra, por lo que se restringe el 

agrandamiento de la parte delantera del vehículo.  

 

Esto proporciona el vehículo 1 que incluye un chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que se restringe el agrandamiento de 

la parte delantera de la misma, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  

 

[0167] <Quinta realización> 

  

En la primera a cuarta realizaciones que se han descrito por lo tanto, 

aunque la parte de la manguera de freno se describe que se proporciona en el 

espacio definido entre la parte delantera del mecanismo de conexión 5 y la parte 

posterior de la cubierta delantera 221, la invención no se limita a esto.  

 

Utilizando las Figuras 26 a 30, se describirá un vehículo 1 de acuerdo con 

una quinta realización. La Figura 26 es una vista delantera del vehículo 1 de 

acuerdo con la quinta realización de la invención en posición vertical. La Figura 27 

es una vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 26. La Figura 28 es 

una vista de plano del vehículo 1 mostrado en la Figura 26. La Figura 29 es una 
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vista delantera del vehículo 1 mostrado en la Figura 26 que muestra un estado en 

el que un chasís 21 provoca que se incline. La Figura 30 es una vista de plano del 

vehículo 1 mostrado en la Figura 26 que muestra un estado en el que las ruedas 

delanteras 3 giran.  

 

[0168] Como se muestra en la Figura 26, en esta realización, una manguera de 

freno se impide el movimiento mediante un bloque de derivación 71 que se fija a 

un árbol de dirección 60 y la quinta parte de restricción 85.  

 

De forma similar en la primera realización, una manguera de freno lateral 

hacia arriba 72 que se conecta al bloque de derivación 71 se conecta a una 

bomba de freno 12. Una manguera de freno derecha 75, que se conecta a una 

mordaza de freno derecha 42, y una manguera de freno izquierda 76, que se 

conecta a una mordaza de freno izquierda 41, se conectan al bloque de derivación 

71. En esta realización, el bloque de derivación 71 se fija al árbol de dirección 60.  

 

[0169] Como se muestra en las Figuras 27 y 28, hacia abajo del bloque de 

derivación 71, la manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 

76 se restringen de moverse mediante un elemento guía 90. El elemento guía 90 

se fija a una estructura inferior 212 que se encuentra detrás un mecanismo de 

conexión 5. El elemento guía 90 evita un movimiento hacia abajo de la manguera 

de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 mientras permite un 

movimiento longitudinal de la misma.  

 

[0170] Hacia abajo del elemento guía 90, la manguera de freno derecha 75 se 

impide el movimiento mediante la quinta parte de restricción 85 que se 

proporciona en una parte superior de un amortiguador derecho 34. La manguera 

de freno izquierda 76 se impide el movimiento mediante la quinta parte de 

restricción 85 que se proporciona en una parte superior de un amortiguador 

izquierdo 33.  

 

[0171] En esta realización, las partes S de deformación asociadas con inclinación 

corresponden a partes de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de 

freno izquierda 76 que corre entre el bloque de derivación 71 y la quinta parte de 

restricción 85. Cuando el vehículo 1 provoca que se incline como se muestra en la 

Figura 29, el amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34 se mueven 
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relativamente con respecto a un árbol de dirección 60. Esto cambia las posiciones 

relativas del bloque de derivación 71 y la quinta parte de restricción 85, por lo que 

se hace que las partes S de deformación asociadas con inclinación se deformen.  

 

[0172] Específicamente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la 

izquierda como se muestra en la Figura 29, se extiende una distancia entre el 

bloque de derivación 71 y la quinta parte de restricción 85 en la manguera de freno 

derecha 75. Esto provoca que la parte de deformación asociada con inclinación de 

la manguera de freno derecha 75 se doble para deformarse en una línea recta. 

Adicionalmente, cuando se provoca que el vehículo 1 se incline a la izquierda, se 

acorta una distancia entre el bloque de derivación 71 y la quinta parte de 

restricción 85 sobre la manguera de freno izquierda 76. Esto provoca que la parte 

de deformación asociada con inclinación de la manguera de freno izquierda 76 se 

doble para deformarse de tal manera que un radio de curvatura de la misma se 

vuelve más pequeño. Cuando esto ocurre, el elemento guía 90 evita que la 

manguera de freno derecha 75 se mueva hacia el amortiguador derecho 34. 

Adicionalmente, el elemento guía 90 evita que la manguera de freno izquierda 76 

se mueva hacia el amortiguador izquierdo 33.  

 

[0173] En esta realización, las partes T de deformación asociadas con el giro de la 

rueda corresponden a partes que se definen entre el bloque de derivación 71 y la 

quinta parte de restricción 85. Cuando las ruedas delanteras 3 giran como se 

muestra en la Figura 30, las posiciones relativas del bloque de derivación 71 y la 

quinta parte de restricción 85 cambian. Luego, cuando las ruedas delanteras 3 

giran, las partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda se deforman. 

En este caso, también, el elemento guía 90 evita que la manguera de freno 

derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 se mueva hacia el amortiguador 

derecho 34 y el amortiguador izquierdo 33, respectivamente.  

 

[0174] Adicionalmente, cuando un manubrio 23 gira, las posiciones relativas de la 

bomba de freno 12 y el bloque de derivación 71 cambian. Debido a esto, las partes 

de la manguera de freno derecha 75 y la manguera de freno izquierda 76 que 

corren entre el bloque de derivación 71 y la quinta parte de restricción 85 se 

deforman en respuesta al giro del manubrio 23.  

 

[0175] (Ventajas)  
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En el vehículo 1 de esta realización, también, una cubierta de carrocería 22 

tiene una superficie externa que cubre la parte 22A (una porción de un protector 

para piernas 225 que se posiciona en una parte superior de un protector para 

piernas 225 y directamente detrás el mecanismo de conexión 5) que cubre por lo 

menos parte de una superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 

que excluye una superficie superior y una superficie inferior del mismo, como se 

muestra en la Figura 27. Adicionalmente, en el vehículo 1 que está en posición 

vertical, por lo menos partes de las partes S de deformación asociadas con 

inclinación del freno que controlan el elemento de transmisión de operación que se 

deforman en asociación con la inclinación del chasís 21 se posicionan entre la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma y la parte que cubre la 

superficie externa 22A.  

 

[0176] De forma similar en la primera realización, el mecanismo de conexión 5 y 

las partes S de deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus 

formas y posturas en direcciones similares cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, y por lo tanto, aun cuando las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se disponen entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A, la interferencia del 

mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con 

inclinación se restringe fácilmente. Adicionalmente, debido a que el mecanismo de 

conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación cambian sus 

posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, es posible 

proporcionar las partes S de deformación asociadas con inclinación al hacer uso 

del espacio que se proporciona para permitir la operación del mecanismo de 

conexión 5. En otras palabras, aun cuando se proporcionan las partes S de 

deformación asociadas con inclinación, se puede restringir la expansión del 

espacio que permite la operación del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, 

debido a que se proporcionan las partes S de deformación asociadas con 

inclinación entre la parte delantera, posterior, derecha o izquierda de la superficie 

periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior 

y la superficie inferior de la misma en la que los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión 5 tienen dificultades en la proyección incluso cuando el 

mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar y la parte que cubre la 
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superficie externa 22A, aun cuando el mecanismo de conexión 5 y las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se disponen cerca una de la otra, tienen 

dificultad de interferir una con la otra, por lo que se restringe el agrandamiento de 

la parte delantera del vehículo.  

 

Esto proporciona el vehículo 1 que incluye un chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que se restringe el agrandamiento de 

la parte delantera de la misma, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  

 

[0177] <Sexta Realización>  

 

La invención también se puede aplicar a un vehículo que incluye una unidad 

de fluido para un ABS (Sistema de Frenado Antibloqueo) como se describirá luego 

al utilizar una sexta realización. Utilizando las Figuras 31 a 36, se describirá un 

vehículo 1 de acuerdo con la sexta realización. 

 

La Figura 31 es una vista lateral del vehículo 1 de acuerdo con la sexta 

realización de la invención en posición vertical. La Figura 32 es una vista 

parcialmente alargada de la Figura 31. La Figura 33 es una vista delantera del 

vehículo 1 mostrado en la Figura 31. La Figura 34 es una vista de plano del 

vehículo 1 mostrado en la Figura 31. La Figura 35 es una vista delantera del 

vehículo mostrado en la Figura 31 que muestra un estado en el que se provoca 

que el vehículo 1 se incline. La Figura 36 es una vista de plano del vehículo 1 

mostrado en la Figura 31 que muestra un estado en el que ruedas delanteras 3 

giran.  

 

[0178] El vehículo 1 de acuerdo con esta realización tiene una unidad de fluido 80 

que incluye un pluralidad de rutas de flujo de fluido de freno para controlar las 

operaciones de las mordazas de freno izquierda y derecha 41, 42 al activar las 

rutas de flujo a través del cual fluye un fluido de freno.  

 

La unidad de fluido 80 es un elemento metálico. La pluralidad de rutas de 

flujo se forma en la parte interna de la unidad de fluido 80. La unidad de fluido 80 

es un elemento constituyente que incorpora un así llamado ABS (Sistema de 

Frenado Antibloqueo). La unidad de fluido 80 controla las operaciones dla 
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mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 al activar las 

rutas de flujo a través de las cuales fluye el fluido de freno. La unidad de fluido 80 

controla las operaciones de la mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza de 

freno derecha 42 en respuesta a controlar una palanca izquierda de freno 111 y 

una palanca derecha de freno 112.  

 

[0179] La unidad de fluido 80 se proporciona directamente adelante de un 

mecanismo de conexión 5. La unidad de fluido 80 se fija a un soporte de montaje 

91 que se proporciona directamente adelante del mecanismo de conexión 5. El 

soporte de montaje 91 se fija a una parte superior de soporte que penetra 92 y una 

parte inferior de soporte que penetra 93. La parte superior de soporte que penetra 

92 se extiende hasta la parte delantera desde un cabezal 211 para penetrar una 

parte transversal superior 51 en una dirección delantera y posterior. La parte 

inferior de soporte que penetra 93 se extiende hasta la parte delantera desde el 

cabezal 211 para penetrar una parte transversal inferior 52 en la dirección 

delantera y posterior.  

 

[0180] En el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, un elemento de 

transmisión de operación de control de freno incluye una manguera de freno 

flexible y un tubo metálico. El freno que controla el elemento de transmisión de 

operación se impide el movimiento mediante la primera parte de restricción F1, F2, 

la segunda parte de restricción F3, F4, la tercera parte de restricción F5, F6, la 

cuarta parte de restricción F7, F8, la quinta parte de restricción F9, F10 y la unidad 

de fluido 80.  

 

[0181] Como se muestra en la Figura 31, la primera parte de restricción F1, F2 se 

fija a una parte superior de un chasís 21 directamente detrás el mecanismo de 

conexión 5. Las primeras partes de restricción F1, F2 son bloques metálicos en las 

partes internas de las que se proporcionan las rutas de flujo.  

 

Las segundas partes de restricción F3, F4 se fijan a una parte superior del 

soporte de montaje 91. Las segundas partes de restricción F3, F4 son bloques 

metálicos en las partes internas de las que se proporcionan rutas de flujo.  

 

Las terceras partes de restricción F5, F6 se fijan a una parte central del 

chasís 21 en relación con una dirección arriba y abajo detrás del mecanismo de 
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conexión 5. Las terceras partes de restricción F5, F6 son bloques metálicos en las 

partes internas de las que se proporcionan las rutas de flujo.  

 

La cuarta parte de restricción F7 se fija a una superficie izquierda de la 

parte lateral izquierda 53 cerca de un eje en dirección izquierda Y1. La cuarta 

parte de restricción F8 se fija a una superficie derecha de la parte lateral derecha 

54 cerca de un eje en dirección derecha Y2. Las cuartas partes de restricción F7, 

F8 son manguitos en los que se pasan las partes internas de la manguera de 

frenos.  

 

La quinta parte de restricción F9 se fija a un primer guardabarros delantero 

227 de una rueda delantera izquierda 31 detrás del eje en dirección izquierda Y1. 

La quinta parte de restricción F10 se fija a un segundo guardabarros delantero 228 

de una rueda delantera derecha 32 detrás el eje en dirección derecha Y2. La 

quinta parte de restricción F9, F10 son manguitos en los que se pasan las partes 

internas de la manguera de frenos.  

 

[0182] Una bomba de freno izquierda 121 y la palanca izquierda de freno 111 se 

fijan a una parte izquierda de un manubrio 23. Una bomba de freno derecha 122 y 

la palanca derecha de freno 112 se fijan a una parte derecha del manubrio 23.  

 

El freno que controla el elemento de transmisión de operación que se 

extiende desde la bomba de freno izquierda 121 se conecta secuencialmente 

desde un lado hacia arriba hasta la primera parte de restricción F1, la segunda 

parte de restricción F3, la unidad de fluido 80, la tercera parte de restricción F5, la 

cuarta parte de restricción F7, la quinta parte de restricción F9 y la mordaza de 

freno izquierda 41.  

 

El freno que controla el elemento de transmisión de operación que se 

extiende desde la bomba de freno derecha 122 se conecta secuencialmente 

desde un lado hacia arriba hasta la primera parte de restricción F2, la segunda 

parte de restricción F4, la unidad de fluido 80, la tercera parte de restricción F6, la 

cuarta parte de restricción F8, la quinta parte de restricción F10 y la mordaza de 

freno derecha 42.  
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[0183] Los tubos metálicos conectan las primeras partes de restricción F1, F2 a la 

unidad de fluido 80.  

 

La manguera flexible de freno conecta las primeras partes de restricción F1, 

F2 a las segundas partes de restricción F3, F4, las terceras partes de restricción 

F5, F6 a la unidad de fluido 80, la unidad de fluido 80 a las cuartas partes de 

restricción F7, F8, las cuartas partes de restricción F7, F8 a la quinta parte de 

restricción F9, F10, y la quinta parte de restricción F9, F10 a la mordaza de freno 

izquierda 41 y a la mordaza de freno derecha 42 correspondientes.  

 

[0184] Como se muestra en la Figura 35, en esta realización, la parte de 

deformación asociada con inclinación que se deforma en respuesta a la inclinación 

del chasís 21 corresponde a partes de la manguera de freno que corren entre la 

tercera parte de restricción F5 y la cuarta parte de restricción F7 y entre la tercera 

parte de restricción F6 y la cuarta parte de restricción F8. La manguera de freno 

que corre entre la tercera parte de restricción F5 y la cuarta parte de restricción F7 

se dobla con el propósito que se proyecte hacia arriba. La manguera de freno que 

corre entre la tercera parte de restricción F6 y la cuarta parte de restricción F8 se 

dobla con el propósito que se proyecte hacia arriba.  

 

[0185] Una cubierta de carrocería 22 tiene una superficie externa que cubre la 

parte 22A con el propósito de cubrir la parte izquierda y posterior de las partes S 

de deformación asociadas con inclinación. Una parte que corre desde una parte 

izquierda de una cubierta delantera 221 hasta una parte superior de un protector 

para piernas 225 y una parte que corre desde una parte derecha de la cubierta 

delantera 221 hasta la parte superior del protector para piernas 225 que 

corresponde a la parte que cubre la superficie externa 22A. A saber, por lo menos 

partes de las partes S de deformación asociadas con inclinación se posicionan 

entre el mecanismo de conexión 5 y la parte que cubre la superficie externa 22A.  

 

[0186] Cuando el chasís 21 se inclina a la izquierda del vehículo 1 desde una 

posición vertical, la parte transversal superior 51 gira alrededor de un eje 

intermedio superior C que se extiende en la dirección delantera y posterior, y la 

parte transversal inferior 52 gira alrededor de un eje intermedio inferior F que se 

extiende en la dirección delantera y posterior. Luego, la parte lateral izquierda 53 

se desplaza con el propósito de moverse hacia arriba en una dirección arriba y 
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abajo del chasís 21 y hacia el chasís 21 con respecto al chasís 21. La parte lateral 

derecha 54 se desplaza con el propósito de moverse hacia abajo en la dirección 

arriba y abajo del chasís 21 y hacia el chasís 21 con respecto a el chasís 21. 

Luego, las partes S izquierda y derecha de deformación asociadas con inclinación 

se deforman dentro de un plano que es perpendicular a la dirección delantera y 

posterior de tal manera que un radio de curvatura se vuelve más pequeño.  

 

De esta forma, cuando se inclina el chasís 21, el mecanismo de conexión 5 

se desplaza alrededor de los ejes que se extienden en la dirección delantera y 

posterior, y las partes S de deformación asociadas con inclinación también se 

deforman alrededor de los ejes que se extienden en la dirección delantera y 

posterior. De esta forma, el mecanismo de conexión 5 y las partes S de 

deformación asociadas con inclinación se tienden a inclinar en direcciones 

similares. Se evita que los frenos que controlan el elemento de transmisión de 

operación interfieran con el chasís 21 y el mecanismo de conexión 5 en la forma 

descrita anteriormente. 

 

[0187] Como se muestra en la Figura 36, en esta realización, las partes de 

deformación asociadas con el giro de la rueda T que se deforman en respuesta al 

giro de las ruedas delanteras 3 corresponden a partes de las mangueras de freno 

que corren entre la cuarta parte de restricción F7 y la quinta parte de restricción F9 

y entre la cuarta parte de restricción F8 y la quinta parte de restricción F10.  

 

[0188] Cuando las ruedas delanteras 3 giran de un estado sin giro de tal manera 

que el vehículo 1 viaja a la izquierda, el amortiguador izquierdo 33 gira alrededor 

del eje en dirección izquierda Y1, y el amortiguador derecho 34 gira alrededor del 

eje en dirección derecha Y2. Luego, la quinta parte de restricción F9 gira alrededor 

del eje en dirección izquierda Y1, y la quinta parte de restricción F10 gira alrededor 

del segundo eje de dirección Y2. Luego, la parte T izquierda de deformación 

asociada con el giro de la rueda que gira hace tope con el eje en dirección 

izquierda Y1 en asociación con el desplazamiento de la quinta parte de restricción 

F9, y la parte T derecha de deformación asociada con el giro de la rueda gira 

alrededor del eje en dirección derecha Y2 en asociación con el desplazamiento de 

la quinta parte de restricción F10. 
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De esta forma, cuando las ruedas delanteras 3 giran, el amortiguador 

izquierdo 33 gira alrededor del eje en dirección izquierda Y1, y la parte T izquierda 

de deformación asociada con el giro de la rueda también se desplaza alrededor 

del eje en dirección izquierda Y1. El amortiguador derecho 34 gira alrededor del 

eje en dirección derecha Y2, y la parte T derecha de deformación asociada con el 

giro de la rueda también se desplaza alrededor del eje en dirección derecha Y2. 

De esta forma, el amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34 y las 

partes T de deformación asociadas con el giro de la rueda tienden a desplazarse 

en direcciones similares. Se evita que los frenos que controlan el elemento de 

transmisión de operación interfieran con los amortiguadores 33, 34 en la forma 

descrita anteriormente.  

 

[0189] (Ventajas)  

En el vehículo 1 de acuerdo con esta realización, también, la cubierta de 

carrocería 22 tiene la parte que cubre la superficie externa 22A que cubre por lo 

menos parte de una superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 

que excluye una superficie superior y una superficie inferior del mismo, como se 

muestra en Las Figuras 31 y 34. Adicionalmente, en el vehículo 1 que está en 

posición vertical, por lo menos partes de las partes S de deformación asociadas 

con inclinación del freno que controla el elemento de transmisión de operación que 

se deforman en asociación con la inclinación del chasís 21 se posicionan entre la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma y la parte que cubre la 

superficie externa 22A.  

 

[0190] De forma similar en la primera realización, el mecanismo de conexión 5 y 

las partes S de deformación asociadas con inclinación tienden a cambiar sus 

formas y posturas en direcciones similares cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, y por lo tanto, aun cuando las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se dispongan entre la superficie periférica externa del 

mecanismo de conexión 5 que excluye la superficie superior y la superficie inferior 

de la misma y la parte que cubre la superficie externa 22A, se restringe fácilmente 

la interferencia del mecanismo de conexión 5 con las partes S de deformación 

asociadas con inclinación. Adicionalmente, debido a que el mecanismo de 

conexión 5 y las partes S de deformación asociadas con inclinación cambian sus 

posturas ampliamente en la dirección arriba y abajo del chasís 21, es posible 
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proporcionar las partes S de deformación asociadas con inclinación al hacer uso 

del espacio que se proporciona para permitir la operación del mecanismo de 

conexión 5. En otras palabras, aun cuando se proporcionan las partes S de 

deformación asociadas con inclinación, se puede restringir la expansión del 

espacio que permite la operación del mecanismo de conexión 5. Adicionalmente, 

debido a que las partes S de deformación asociadas con inclinación se 

proporcionan entre la parte delantera, posterior, derecha o izquierda de la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma en la que los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión 5 tienen dificultades en la proyección 

incluso cuando el mecanismo de conexión 5 se activa para funcionar y la parte 

que cubre la superficie externa 22A, aun cuando el mecanismo de conexión 5 y las 

partes S de deformación asociadas con inclinación se disponen cerca una de la 

otra, tienen dificultad de interferir una con la otra, por lo que se restringe el 

agrandamiento de la parte delantera del vehículo.  

 

Esto proporciona el vehículo 1 que incluye un chasís 21 que se puede 

inclinar y las dos ruedas delanteras 3 en las que el agrandamiento de la parte 

delantera de la misma se restringe, mientras se asegura el grado de libertad en el 

diseño de los amortiguadores 33, 34 y las ruedas delanteras 3.  

 

[0191] Sin embargo, aunque la invención se ha descrito hasta ahora mediante el 

uso de la primera realización a la sexta realizaciones de la misma, el alcance 

técnico de la invención no se limita a los alcances técnicos que se definen en 

forma descriptiva en las realizaciones. Es obvio para aquellos expertos en la 

técnica a la que pertenece la invención que se pueden hacer diversas alteraciones 

o mejoras a las realizaciones.  

 

[0192] Por ejemplo, la parte de deformación asociada con inclinación se puede 

configurar para que se deforme por lo menos a lo largo de un plano que es 

perpendicular a la dirección izquierda y derecha del chasís 21 en respuesta a la 

inclinación del chasís 21.  

 

Como se describió anteriormente, cuando el chasís 21 se inclina para 

activar el mecanismo de conexión 5 para funcionar, los elementos constituyentes 

del mecanismo de conexión 5 giran alrededor de los ejes que se extienden en la 
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dirección delantera y posterior. Debido a esto, aunque los elementos 

constituyentes del mecanismo de conexión 5 se desplacen ampliamente en la 

dirección arriba y abajo del chasís 21 cuando el mecanismo de conexión 5 se 

activa para funcionar, los elementos constituyentes no se desplazan ampliamente 

en la dirección izquierda y derecha. Luego, en el evento que se provoca que las 

partes S de deformación asociadas con inclinación se deformen a lo largo del 

plano que es perpendicular a la dirección izquierda y derecha del chasís 21, se 

puede hacer que las partes S de deformación asociadas con inclinación cambien 

sus posturas un poco en la dirección izquierda y derecha, por lo que se vuelve 

más fácil de restringir la interferencia del mecanismo de conexión 5 con las partes 

S de deformación asociadas con inclinación adicionalmente. A saber, aunque se 

proporcionan las partes S de deformación asociadas con inclinación, la expansión 

del espacio proporcionado permite que se restrinja adicionalmente la operación del 

mecanismo de conexión 5.  

 

[0193] Adicionalmente, la parte que cubre la superficie externa 22A se puede 

proporcionar por lo menos directamente a la derecha o directamente a la izquierda 

de la superficie periférica externa del mecanismo de conexión 5 que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma.  

Como se describió anteriormente, cuando el chasís 21 se inclina para activar el 

mecanismo de conexión 5 para funcionar, los elementos constituyentes del 

mecanismo de conexión 5 giran alrededor de los ejes que se extienden en la 

dirección delantera y posterior del chasís 21. Debido a esto, el mecanismo de 

conexión 5 no se desplaza ampliamente en la dirección izquierda y derecha aun 

cuando el mecanismo de conexión 5 funciona. Luego, en el evento de que la parte 

que cubre la superficie externa 22A está provista por lo menos directamente al 

lado derecho de o directamente en el lado izquierdo de la superficie externa del 

mecanismo de conexión 5 y por lo menos partes de las partes S de deformación 

asociadas con inclinación se posicionan entre la parte que cubre la superficie 

externa 22A y por lo menos la superficie derecha y la superficie lateral izquierda 

del mecanismo de conexión 5, las partes S de deformación asociadas con 

inclinación se pueden proporcionar en la posición que se encuentra cerca al 

mecanismo de conexión 5 mientras se evita la interferencia del mecanismo de 

conexión 5 con las partes S de deformación asociadas con inclinación. Debido a 

esto, aun cuando se proporcionan las partes S de deformación asociadas con 
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inclinación, se restringe adicionalmente el agrandamiento de tamaño del vehículo 

1.  

 

[0194] La realización que se ha descrito hasta ahora pretende facilitar la 

comprensión de la invención y no pretende limitar la invención. Es obvio que la 

invención se puede modificar o mejorar sin apartarse del espíritu y alcance de la 

misma y que sus equivalentes también se pueden incluir en la invención.  

 

[0195] Los términos y expresiones que son útiles en esta descripción se utilizan 

para describir la realización de la invención y por lo tanto no se debe constituir 

como limitante del alcance de la invención. Cabe entender que cualesquiera 

equivalentes a los asuntos característicos que se muestran y describen en esta 

descripción no se deben excluir y que se permite hacer diversas modificaciones 

dentro del alcance de las reivindicaciones.  

 

[0196] Por ejemplo, en las realizaciones, aunque se describen las mangueras de 

freno que se restringen de moverse al utilizar las primeras partes de restricción 81 

a la quinta parte de restricción 85 y el bloque de derivación 71, los elementos que 

restringen el movimiento de las mismas y las posiciones en donde los elementos 

se disponen son arbitrarios.  

 

[0197] [Freno que controla el elemento de Transmisión de Operación]  

 

Adicionalmente, en las realizaciones, aunque la manguera de freno que 

transmite el fluido de freno desde la bomba de freno 12 hasta las mordazas de 

freno surge como el ejemplo del freno que controla el elemento de transmisión de 

operación, la invención no se limita a esto. Por ejemplo, el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación puede ser un cable eléctrico que transmite 

una señal de control que señala una activación del dispositivo de freno que puede 

aplicar una fuerza de frenado a las ruedas delanteras 3 desde el dispositivo de 

control de freno 10 hasta el dispositivo de freno. Alternativamente, el freno que 

controla el elemento de transmisión de operación puede ser un tubo metálico del 

que se carga un fluido de freno en una parte interna, o un cable metálico que 

conecta la bomba de freno 12 a las mordazas de freno. Adicionalmente, cuando el 

freno que controla el elemento de transmisión de operación, la manguera de freno 

se puede combinar con uno o más de los cables eléctricos, el tubo metálico, el 



80 

cable metálico y similares para conectar la bomba de freno 12 a las mordazas de 

freno.  

 

[0198] Adicionalmente, en las realizaciones y los ejemplos modificados, aunque se 

describe la parte del freno que controla el elemento de transmisión de operación 

como diseñada para pasar directamente detrás o directamente adelante del 

mecanismo de conexión 5, la invención no se limita a esto. La parte del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se puede diseñar para pasar 

directamente a la derecha del mecanismo de conexión 5 y/o directamente a la 

izquierda del mecanismo de conexión 5.  

 

[0199] [Partes de Restricción]  

 

Adicionalmente, en las realizaciones, aunque la manguera de freno que 

transmite el fluido de freno desde la bomba de freno 12 hasta las mordazas de 

freno surge el ejemplo del freno que controla el elemento de transmisión de 

operación, la invención no se limita a esto. Por ejemplo, el freno que controla el 

elemento de transmisión de operación puede ser un cable eléctrico que transmite 

una señal de control que señala una activación del dispositivo de freno que puede 

aplicar una fuerza de frenado a las ruedas delanteras 3 desde el dispositivo de 

control de freno 10 hasta el dispositivo de freno. Alternativamente, el freno que 

controla el elemento de transmisión de operación puede ser un tubo metálico en el 

que se carga un fluido de freno en una parte interna, o un cable metálico que 

conecta la bomba de freno 12 a las mordazas de freno. Adicionalmente, como el 

freno que controla el elemento de transmisión de operación, la manguera de freno 

se puede combinar con uno o más cables eléctricos, el tubo metálico, el cable 

metálico y similares para conectar la bomba de freno 12 a las mordazas de freno.  

 

[0200] (Dispositivo de Control de Freno)  

 

Adicionalmente, en las realizaciones, aunque se describen la mordaza de 

freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 se controla por la bomba de 

freno 12 que se proporciona en la parte derecha del manubrio 23, la invención no 

se limita a esto. Se puede adoptar una configuración en la que la mordaza de 

freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 es controlado mediante, por 

ejemplo, la bomba de freno 12 que se proporciona en la parte derecha del 
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manubrio 23 y que se posiciona por encima del mecanismo de conexión, aunque 

el otro mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 es 

controlado por un freno de pedal que no se posiciona por encima del mecanismo 

de conexión.  

 

[0201] [Ángulos Agudos]  

 

En la invención y la realización, los ángulos agudos son ángulos que 

incluyen 0° y que son más pequeños 90°. Originalmente, los ángulos agudos no 

incluyen 0°, pero en la invención y la realización, se entiende que los ángulos 

agudos incluyen 0°. En la realización, el plano imaginario que intersecta 

perpendicularmente el eje superior y los ejes inferiores de los elementos 

transversales es un plano que se extiende hacia atrás y hacia arriba. sin embargo, 

la invención no se limita a esto, y por lo tanto, el plano imaginario que intersecta 

perpendicularmente el eje superior y el eje inferior de los elementos transversales 

puede ser un plano que se extiende hacia adelantes y hacia arribas.  

 

[0202] [Paralelo, Extendido, a lo Largo]  

 

Cuando se menciona en esta descripción, “paralelo” también incluye dos 

líneas rectas que no se intersectan entre sí como elementos aunque se inclinen 

dentro del rango de ± 40°. Cuando se utiliza junto con una “dirección” y un 

“elemento” en la invención, “a lo largo” también incluye un caso en donde lo que 

sigue la dirección y el elemento se inclina relativo a esta dentro del rango de ± 40°. 

Cuando se utiliza junto con una “dirección” en la invención, “extiende” también 

incluye un caso en donde lo que se extiende se inclina en relación con la dirección 

dentro del rango de ± 40°.  

 

[0203] [Ruedas, Unidad de Potencia, Cubierta de Carrocería]  

 

El vehículo 1 de acuerdo con la invención es el vehículo 1 que incluye el 

chasís que se pueda inclinar y las dos ruedas delanteras. El número de ruedas 

posteriores puede ser uno o más. El vehículo puede incluir una cubierta de 

carrocería que cubre el chasís. El vehículo no puede incluir la cubierta de 

carrocería dentro de la cubierta del chasís. La unidad de potencia incluye la fuente 
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de energía. La fuente de energía no se limita al motor y por lo tanto puede ser un 

motor eléctrico.  

 

[0204] En esta realización, el centro en la dirección izquierda y derecha del chasís 

21 de la rueda posterior 4 coincide con el centro en la dirección izquierda y 

derecha del chasís 21 de la distancia definida entre la rueda delantera izquierda 

31 y la rueda delantera derecha 32. Aunque es preferible la configuración descrita 

por encima, el centro en la dirección izquierda y derecha del chasís 21 de la rueda 

posterior 4 no tiene que coincidir con el centro en la dirección izquierda y derecha 

del chasís 21 de la distancia definida entre la rueda delantera izquierda 31 y la 

rueda delantera derecha 32.  

 

[0205] [Relación Posicional entre el Cabezal y las partes Laterales]  

 

En las realizaciones descritas anteriormente, la parte lateral derecha 54, la 

parte lateral izquierda 53 y el cabezal 211 (parte de soporte de conexión) se 

proporciona en las posiciones que se superponen cuando el vehículo 1 se observa 

desde el lado del mismo. sin embargo, cuando el vehículo 1 se observa desde el 

lado del mismo, el cabezal 211 se puede proporcionar en una posición diferente 

de las posiciones en donde la parte lateral derecha 54 y la parte lateral izquierda 

53 se proporcionan en relación con la dirección delantera y posterior. 

Adicionalmente, los ángulos en los que la parte lateral derecha 54 y la parte lateral 

izquierda 53 se inclinan desde la dirección arriba y abajo del chasís 21 pueden 

diferir de un ángulo en el que el cabezal 211 se inclina.  

 

[0206] [Cabezal]  

La parte de soporte de conexión (cabezal) se puede hacer de una única 

parte o una pluralidad de partes. En el caso que el cabezal esté hecho de un 

pluralidad de partes, las partes se pueden unir a través de soldadura, pegado o 

similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto con elementos de 

sujeción tales como pernos, remaches o similares.  

 

En esta realización, aunque se describe el cabezal 211 como la parte del 

chasís 21 que soporta el árbol de dirección 60 con el propósito de que gire, la 

invención no se limita a esto. Se puede adoptar un elemento que soporta el árbol 

de dirección 60 con el propósito de que gire alrededor de un árbol de dirección 
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intermedia Y3 en lugar del cabezal. Por ejemplo, se puede adoptar un elemento 

que incluye un rodamiento que soporta el árbol de dirección 60 con el propósito de 

que gire alrededor del árbol de dirección media Y3.  

 

[0207] [Configuración del chasís: Integral o Separado, Extremo Superior del Borde 

Delantero Cuando es Integral, Configuración de las partes de Estructura Superior 

e Inferior]  

 

En las realizaciones, el chasís tiene la parte de soporte de conexión, el 

elemento de conexión (la parte de estructura posterior y delantera superior), la 

estructura inferior (la parte de estructura arriba y abajo) y la estructura baja (la 

parte de estructura posterior y delantera inferior), y estos elementos de estructura 

se conectan a través de soldadura. Sin embargo, el chasís de la invención no se 

limita a la realización. El chasís puede tener la parte de soporte de conexión, las 

partes de estructura posterior y delantera superior, las partes de estructura inferior 

y superior y las partes de estructura posterior y delantera inferior. Por ejemplo, el 

chasís se puede formar integralmente completamente o parcialmente a través de 

fundido. Adicionalmente, en el chasís, las partes de estructura posterior y 

delantera superior y las partes de estructura superior e inferior pueden estar 

hechas de un único elemento o pueden estar hechas de elementos separados.  

 

[0208] [Magnitud de Ángulo Agudo: Eje de Dirección y Amortiguadores]  

 

[0209] En la realización descrita anteriormente, el amortiguador izquierdo 33 y el 

amortiguador derecho 34 cada uno incluye el par de mecanismos telescópicos. sin 

embargo, dependiendo de la especificación del vehículo 1, el número de 

mecanismos telescópicos que el amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador 

derecho 34 incluyen individualmente puede ser uno.  

 

En esta realización, un ángulo agudo formado por el eje de giro del árbol de 

dirección y la dirección arriba y abajo del chasís coincide con un ángulo agudo 

formado por la dirección en el que el amortiguador derecho y el amortiguador 

izquierdo se extienden o contraen y la dirección arriba y abajo del chasís. sin 

embargo, la invención no se limita a la realización descrita anteriormente. Por 

ejemplo, el ángulo agudo formado por el eje de giro del árbol de dirección y la 

dirección arriba y abajo del chasís puede ser más pequeño o más grande que el 
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ángulo agudo formado por la dirección en la que el amortiguador derecho y el 

amortiguador izquierdo se extienden y contraen y la dirección arriba y abajo del 

chasís.  

 

[0210] Adicionalmente, en las realizaciones, el eje de giro del árbol de dirección y 

la dirección en la que el amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se 

extienden y contraen coinciden una con la otra. sin embargo, la invención no se 

limita a la realización descrita anteriormente. En una vista lateral del vehículo está 

en posición vertical, el eje de giro del árbol de dirección y la dirección en la que el 

amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se extienden o contraen se 

puede separar entre sí en la dirección delantera y posterior. Adicionalmente, por 

ejemplo, el eje de giro del árbol de dirección y la dirección en la que el 

amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se extienden o contraen se 

puede intersectar entre sí.  

 

[0211] En esta realización, la rueda delantera derecha y la rueda delantera 

izquierda están soportadas de tal manera que sus extremos superiores se pueden 

mover adicionalmente hacia arriba en la dirección arriba y abajo del chasís que un 

extremo superior de la estructura inferior del chasís. sin embargo, la invención no 

se limita a la realización. En esta invención, la rueda delantera derecha y la rueda 

delantera izquierda pueden ser capaces de moverse hacia arribas tal alto como o 

a una altura que es menor que el extremo superior de la estructura inferior del 

chasís en la dirección arriba y abajo del chasís.  

 

[0212] [Partes Transversales, Partes Laterales]  

 

La parte transversal superior puede incluir una parte transversal delantera 

superior que está hecha de una única parte, una parte transversal posterior 

superior que está hecha de una única parte, y un elemento de conexión que se 

proporciona entre las partes transversales superior e inferior y que está hecha de 

una pluralidad de partes. En el caso del cabezal que está hecho de un pluralidad 

de partes, las partes se pueden unir a través de soldadura, pegado o similares. 

Alternativamente, las partes se pueden unir junto con elementos sujetadores tales 

como pernos, remaches o similares.  
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[0213] La parte transversal inferior puede incluir una parte transversal delantera 

inferior que está hecha de una única parte, una parte transversal posterior inferior 

que está hecha de una única parte y un elemento de conexión que se proporciona 

entre las partes transversales posterior y delantera inferior y que está hecho de un 

pluralidad de partes. En el caso del cabezal que está hecho de un pluralidad de 

partes, las partes se pueden unir a través de soldadura, pegado o similares. 

Alternativamente, las partes se pueden unir junto con elementos de sujeción tales 

como pernos, remaches o similares.  

 

[0214] La parte lateral derecha y la parte lateral izquierda cada una puede estar 

hecha de una única parte o un pluralidad de partes. En el caso del cabezal que 

está hecho de un pluralidad de partes, las partes se pueden unir a través de 

soldadura, pegado o similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto 

con elementos de sujeción tales como pernos, remaches o similares. La parte 

lateral derecha y la parte lateral izquierda cada una puede incluir una parte que se 

dispone adelante de la parte transversal superior o la parte transversal inferior en 

la dirección delantera y posterior del chasís y una parte que se dispone detrás la 

parte transversal superior o la parte transversal inferior en la dirección delantera y 

posterior del chasís. La parte transversal superior o la parte transversal inferior se 

puede disponer entre las partes que se disponen adelante de la parte lateral 

derecha y la parte lateral izquierda y las partes que se disponen detrás de la parte 

lateral derecha y la parte lateral izquierda.  

 

[0215] En la invención, el mecanismo de conexión puede incluir adicionalmente 

una parte transversal además de la parte transversal superior y la parte 

transversal inferior. La parte transversal superior y la parte transversal inferior así 

se pueden mencionar solo a partir de su relación posicional relativa en la dirección 

arriba y abajo. La parte transversal superior no implica una parte transversal 

superior en el mecanismo de conexión. La parte transversal superior significa una 

parte transversal que se encuentra por encima de una parte transversal que se 

encuentra encima del mismo. La parte transversal inferior no implica una parte 

transversal inferior en el mecanismo de conexión. La parte transversal inferior 

significa una parte transversal que se encuentra por debajo de una parte 

transversal que se encuentra por encima del mismo. Adicionalmente, la parte 

transversal puede estar hecha de dos partes de una parte transversal derecha y 

una parte transversal izquierda. De esta forma, la parte transversal superior y la 
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parte transversal inferior cada una puede incluir una pluralidad de partes 

transversales mientras que aún exhiben la función de conexión. Adicionalmente, 

se pueden proporcionar otras partes transversales entre la parte transversal 

superior y la parte transversal inferior. El mecanismo de conexión debe incluir la 

parte transversal superior y la parte transversal inferior.  

 

[0216] La invención se puede incorporar en muchas formas diferentes. Cabe 

entender que esta descripción proporciona una realización principal de la 

invención. Con base en la comprensión de que las realizaciones preferidas se 

describen y/o ilustran aquí no se pretende limitar la invención a esto, se describen 

e ilustran aquí diversas realizaciones.  

 

[0217] Se describen aquí diversas realizaciones ilustradas de la invención. La 

invención no se limita a las diversas realizaciones preferidas descritas aquí. La 

invención también incluye cada realización que incluye elementos equivalentes, 

modificaciones, eliminaciones, combinaciones (por ejemplo, una combinación de 

características de diversas realizaciones), mejoras y/o alternativas que aquellos 

expertos en la técnica a la que la invención pertenece pueden reconocer con base 

en la descripción aquí. Las materias limitantes de las reivindicaciones se deben 

construir ampliamente con base en los términos utilizados en las reivindicaciones y 

por lo tanto no se debe limitar por las realizaciones descritas en esta descripción o 

el procesamiento de esta solicitud de patente. Las realizaciones se deben 

constituir como no exclusivas. Por ejemplo, en esta descripción, dichos términos 

como “preferible” y “bueno” no son términos exclusivos y significa que “es 

preferible pero no limita la invención a esto” y “es bueno pero no se limita la 

invención a esto”, respectivamente.  

 

[0218] Los contenidos de la Patente Japonesa No. 2013-138481 presentada en 

julio 1, 2013 se citan como partes constituyentes de la descripción de esta solicitud 

de patente. A saber, las configuraciones que serán detalladas adelante también 

constituyen parte de la descripción de esta solicitud de patente.  

 

[0219] (1) Un vehículo del tipo de montar que tiene:  

un chasís;  

una rueda delantera derecha que se dispone en el lado a la derecha y una 

rueda delantera izquierda que se dispone en un lado a la izquierda;  



87 

un mecanismo de conexión que se une al chasís con el propósito de que 

gire alrededor de un eje que se extiende en una dirección delantera y posterior;  

una cubierta que cubre por lo menos parte del mecanismo de conexión;  

un dispositivo de freno que se proporciona por debajo del mecanismo de 

conexión y que aplica una fuerza de frenado a la rueda delantera izquierda y la 

rueda delantera derecha;  

un dispositivo de control de freno que se proporciona por encima del 

mecanismo de conexión y que controla el dispositivo de freno; y  

un elemento de transmisión de operación de control de freno que conecta el 

dispositivo de control de freno al dispositivo de freno y que transmite un freno que 

controla la operación de entrada en el dispositivo de control de freno al dispositivo 

de freno, en donde el mecanismo de conexión tiene: un elemento de conexión 

superior que está soportado sobre el chasís en una parte central del mismo con el 

propósito de que gire alrededor de un eje que se extiende en la dirección delantera 

y posterior;  

un elemento de conexión inferior que está soportado sobre el chasís en una 

parte central del mismo con el propósito de que gire alrededor de un eje que se 

extiende en la dirección delantera y posterior;  

un elemento lateral derecho que soporta una parte de extremo derecho del 

elemento de conexión superior y una parte de extremo derecho del elemento de 

conexión inferior con el propósito de que gire alrededor de los ejes 

correspondientes que se extienden en la dirección delantera y posterior; y  

un elemento lateral izquierdo que soporta la parte de extremo izquierda del 

elemento de conexión superior y una parte de extremo izquierdo del elemento de 

conexión inferior con el propósito de que gire alrededor de los ejes 

correspondientes que se extienden en la dirección delantera y posterior, en donde 

se define una superficie periférica externa del mecanismo de conexión que está 

hecha de una superficie delantera del mecanismo de conexión, una superficie 

posterior del mecanismo de conexión, una superficie izquierda del mecanismo de 

conexión, y una superficie derecha del mecanismo de conexión cuando el 

mecanismo de conexión se observa por encima dentro de un plano que es 

perpendicular a los ejes de giro del mecanismo de conexión, en donde el 

mecanismo de conexión provoca que la rueda delantera izquierda y la rueda 

delantera derecha se incline en relación con una superficie de carretera en 

respuesta a la inclinación de la carrocería del vehículo, y en donde por lo menos 

parte de una parte de deformación asociada con inclinación del freno que controla 
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el elemento de transmisión de operación que se deforma en respuesta a la 

inclinación de la carrocería del vehículo se posiciona entre la cubierta y la 

superficie periférica externa del mecanismo de conexión cuando se observa desde 

una dirección vertical dentro del plano que es perpendicular a los ejes de giro del 

mecanismo de conexión y entre una superficie superior del elemento de conexión 

superior y una superficie inferior del elemento de conexión inferior cuando se 

observa desde la dirección de los ejes de giro del mecanismo de conexión.  

 

[0220] (2) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (1), en donde la parte de 

deformación asociada con inclinación se posiciona entre la derecha superficie 

externa del elemento lateral derecho y la superficie externa izquierda del elemento 

lateral izquierdo cuando se observa desde la dirección de los ejes de giro del 

mecanismo de conexión.  

 

[0221] (3) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (1) o (2), en donde la 

parte de deformación asociada con inclinación se deforma en una dirección 

izquierda y derecha en respuesta a la inclinación de la carrocería del vehículo.  

 

[0222] (4) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (3), que tiene:  

un dispositivo de suspensión derecho que soporta la rueda delantera 

derecha en una parte inferior del mismo;  

un dispositivo de suspensión izquierdo que soporta la rueda delantera 

izquierda en una parte inferior del mismo;  

un árbol de dirección que se proporciona sobre el chasís con el propósito de 

que gire; y  

una rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que 

conecta el dispositivo de suspensión derecho y el dispositivo de suspensión 

izquierdo al árbol de dirección, en donde  

el elemento lateral derecho soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión derecho con el propósito de que gire alrededor de un eje que se 

extiende en una dirección arriba y abajo; en donde  

el elemento lateral izquierdo soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión izquierdo con el propósito de que gire alrededor de un eje que se 

extiende en la dirección arriba y abajo; en donde  
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la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se hacen girar por 

la rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que se mueve 

en respuesta al giro del árbol de dirección, y en donde  

el freno que controla el elemento de transmisión de operación tiene por lo 

menos parte de una parte de deformación asociada con el giro de la rueda que se 

deforma en respuesta al giro de la rueda delantera derecha y la rueda delantera 

izquierda por debajo del mecanismo de conexión.  

 

[0223] (5) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (4), en donde una parte 

de restricción inferior que restringe el movimiento del freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se proporciona en la parte de la rueda que 

hace girar el mecanismo de transmisión de operación que se mueve con el 

propósito de mantener una relación paralela con el elemento de conexión inferior 

cuando se inclina la carrocería del vehículo.  

 

[0224] (6) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (5), en donde  

en el freno que controla el elemento de transmisión de operación, la parte 

de deformación asociada con inclinación se posiciona cerca al dispositivo de 

control de freno que la parte de restricción inferior, y la parte de deformación 

asociada con el giro de la rueda se posiciona cerca al dispositivo de freno que la 

parte de restricción inferior.  

 

[0225] (7) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (6), en donde  

una parte de restricción media que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona en el elemento 

de conexión superior o el elemento de conexión inferior, y en donde el freno que 

controla el elemento de transmisión de operación tiene la parte de deformación 

asociada con inclinación entre la parte de restricción media y la parte de 

restricción inferior.  

 

[0226] (8) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (7), en donde una parte 

de restricción superior que restringe el movimiento del freno que controla el 

elemento de transmisión de operación se proporciona sobre el chasís.  

 

[0227] (9) El vehículo del tipo de montar de acuerdo con (7), en donde la parte de 

restricción superior que restringe el movimiento del freno que controla el elemento 
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de transmisión de operación se proporciona sobre el árbol de dirección o un 

elemento que se mueve junto con el árbol de dirección.  
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REIVINDICACIONES 

[Reivindicación 1]  

Un vehículo que comprende:  

 

un chasís que se inclina a la derecha del vehículo cuando el vehículo gira a 

la derecha y se inclina a la izquierda del vehículo cuando el vehículo gira a la 

izquierda;  

 

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda que se 

disponen con el propósito de ser alineadas en una dirección izquierda y derecha 

del chasís;  

 

un dispositivo de suspensión derecho que soporta la rueda delantera 

derecha en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia 

arriba de la rueda delantera derecha en una dirección arriba y abajo del chasís;  

 

un dispositivo de suspensión izquierdo que soporta la rueda delantera 

izquierda en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia 

arriba de la rueda delantera izquierda en la dirección arriba y abajo del chasís;  

 

un mecanismo de conexión que incluye:  

una parte lateral derecha que soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión derecho con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección 

derecha que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís;  

 

una parte lateral izquierda que soporta una parte superior del dispositivo de 

suspensión izquierdo con el propósito de que gire alrededor de un eje en dirección 

izquierda que es paralelo al eje en dirección derecha;  

 

una parte transversal superior que soporta una parte superior de la parte 

lateral derecha en una parte de extremo derecho de la misma con el propósito de 

que gire alrededor de un eje derecho superior que se extiende en una dirección 

delantera y posterior del chasís y soporta una parte superior de la parte lateral 

izquierda en una parte de extremo izquierdo del mismo con el propósito de que 

gire alrededor de un eje izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior 

y que está soportado sobre el chasís en una parte intermedia del mismo con el 
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propósito de que gire alrededor de un eje intermedio superior que es paralelo al 

eje derecho superior y al eje izquierdo superior; y  

 

una parte transversal inferior que soporta una parte inferior de la parte 

lateral derecha en una parte de extremo derecho con el propósito de que gire 

alrededor de un eje derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior y 

soporta una parte inferior de la parte lateral izquierda en una parte de extremo 

izquierdo del mismo con el propósito de que gire alrededor de un eje izquierdo 

inferior que es paralelo al eje izquierdo superior y que está soportado sobre el 

chasís en una parte intermedia del mismo con el propósito de que gire alrededor 

de un eje intermedio inferior que es paralelo al eje intermedio superior;  

 

una cubierta de carrocería que está provista por lo menos directamente 

adelante de, directamente detrás, directamente a la izquierda de, o directamente a 

la derecha de una superficie periférica externa del mecanismo de conexión que 

excluye una superficie superior y una superficie inferior del mismo;  

 

un dispositivo de freno que se proporciona directamente por debajo del 

mecanismo de conexión para aplicar una fuerza de frenado a, por lo menos, una 

de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda;  

 

un dispositivo de control de freno que se proporciona directamente por 

encima del mecanismo de conexión para controlar el dispositivo de freno; y  

 

un elemento de transmisión de operación de control de freno que conecta el 

dispositivo de control de freno con el dispositivo de freno para transmitir un freno 

que controla la operación que se introduce en el dispositivo de control de freno al 

dispositivo de freno, en donde  

 

la cubierta de carrocería tiene una superficie externa que cubre la porción 

que cubre por lo menos parte de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma, y 

en donde  

 

En el vehículo en posición vertical, por lo menos parte de una parte de 

deformación asociada con inclinación del freno que controla el elemento de 
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transmisión de operación que se deforma en asociación con la inclinación del 

chasís se posiciona entre la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma y la 

superficie externa que cubre la parte.  

 

[Reivindicación 2]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 1, en donde la parte de 

deformación asociada con inclinación se deforma por lo menos a lo largo de un 

plano que es perpendicular a la dirección delantera y posterior del chasís en 

respuesta a la inclinación del chasís.  

 

[Reivindicación 3]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 2, en donde la parte que cubre 

la superficie externa se proporciona directamente adelante de o directamente 

detrás la superficie periférica externa del mecanismo de conexión que excluye la 

superficie superior y la superficie inferior de la misma.  

 

[Reivindicación 4]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 3, en donde por lo menos 

parte de la parte de deformación asociada con inclinación se posiciona entre la 

parte lateral derecha y la parte lateral izquierda cuando se observa desde la 

dirección del eje intermedio superior.  

 

[Reivindicación 5]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 1, en donde la parte de 

deformación asociada con inclinación se deforma por lo menos a lo largo de un 

plano que es perpendicular a la dirección izquierda y derecha del chasís en 

respuesta a la inclinación del chasís.  

 

[Reivindicación 6]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 5, en donde la parte que cubre 

la superficie externa está provista por lo menos directamente a la derecha o 

directamente a la izquierda de la superficie periférica externa del mecanismo de 

conexión que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma.  

 

[Reivindicación 7]  
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El vehículo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 6, 

que tiene: un árbol de dirección que está soportado sobre el chasís entre el 

dispositivo de suspensión derecho y el dispositivo de suspensión izquierdo en la 

dirección izquierda y derecha del chasís con el propósito de que gire alrededor de 

un árbol de dirección intermedia que se extiende en la dirección arriba y abajo del 

chasís;  

 

un manubrio que se proporciona en la parte de extremo superior del árbol 

de dirección; y  

 

una rueda que hace girar el mecanismo de transmisión de operación que 

hace girar el dispositivo de suspensión derecho alrededor del eje en dirección 

derecha y hace girar el dispositivo de suspensión izquierdo alrededor del eje que 

gira a la izquierda en asociación con el giro del árbol de dirección que se activa en 

respuesta a la operación del manubrio, en donde la rueda delantera derecha y la 

rueda delantera izquierda se hacen girar por la rueda que hace girar el mecanismo 

de transmisión de operación, y en donde el freno que controla el elemento de 

transmisión de operación tiene una parte de deformación asociada con el giro de 

la rueda configurada para que se deforme en respuesta al giro de la rueda 

delantera derecha y la rueda delantera izquierda, por lo menos parte de la cual se 

dispone por debajo de la parte transversal inferior.  

 

[Reivindicación 8]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 7, en donde una primera parte 

de restricción que restringe el movimiento del freno que controla el elemento de 

transmisión de operación se proporciona en la parte de la rueda que hace girar el 

mecanismo de transmisión de operación que se mueve para mantener una 

relación paralela con la parte transversal inferior cuando el chasís se inclina.  

 

[Reivindicación 9]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 8, en donde por lo menos 

parte de la parte de deformación asociada con inclinación se posiciona entre el 

dispositivo de control de freno y la primera parte de restricción, y por lo menos 

parte de la parte de deformación asociada con el giro de la rueda se posiciona 

entre la primera parte de restricción y el dispositivo de freno.  
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[Reivindicación 10]  

El vehículo de acuerdo con la Reivindicación 8 o 9, en donde una segunda 

parte de restricción que restringe el movimiento del freno que controla el elemento 

de transmisión de operación se proporciona en la parte transversal superior o la 

parte transversal inferior, y por lo menos parte de la parte de deformación 

asociada con inclinación se posiciona entre la segunda parte de restricción y la 

primera parte de restricción.  

 

[Reivindicación 11]  

El vehículo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 10, 

en donde una tercera parte de restricción que restringe el movimiento del freno 

que controla el elemento de transmisión de operación se proporciona sobre el 

chasís.  

 

[Reivindicación 12]  

El vehículo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 11, 

que tiene:  

 

un árbol de dirección que está soportado sobre el chasís entre el dispositivo 

de suspensión derecho y el dispositivo de suspensión izquierdo en la dirección 

izquierda y derecha del chasís y que puede girar alrededor de un árbol de 

dirección intermedia que se extiende en la dirección arriba y abajo del chasís, y en 

donde una cuarta parte de restricción que restringe el movimiento del freno que 

controla el elemento de transmisión de operación se proporciona sobre el árbol de 

dirección o un elemento que se mueve junto con el árbol de dirección.  
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RESUMEN 

 

Se proporciona un vehículo en el que se restringe una parte delantera del 

vehículo para que tenga un gran tamaño.  

 

Una cubierta de carrocería (22) tiene una superficie externa que cubre la 

parte (22A) que cubre por lo menos parte de una superficie periférica externa de 

un mecanismo de conexión (5) que excluye una superficie superior y una 

superficie inferior del mismo. En el vehículo (1) en posición vertical, por lo menos 

partes de una parte de deformación asociada con inclinación (S) de un elemento 

de transmisión de operación de control de freno que se deforma en asociación con 

la inclinación de un chasís (21) se posiciona entre la superficie periférica externa 

del mecanismo de conexión (5) que excluye la superficie superior y la superficie 

inferior de la misma y la parte que cubre la superficie externa (22A). 
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