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RESPUESTA A EXAMEN DE FORMA

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, portador de la tarjeta profesional No. 57.492 del CS],
obrando como apoderado de la sociedad solicitante me permito dar respuesta al Oficio No.
1799 notificado por fijacién en lista el primero de Marzo de 2016.

En respuesta a las observaciones realizadas como resultado del examen de forma, es
pertinente mencionar que las reivindicaciones definen de forma clara y razonablemente
general la invencién, razén por la que respetuosamente disiento de los comentarios del sefior
Examinador a este respecto. A continuacidn, sin embargo, se incluyen los argumentos y se
mencionan las modificaciones realizadas para superar cada una de las objeciones del Sefior
Examinador: En primer lugar, a pesar de la amable sugerencia del Sefior Examinador, la
solicitante no desea cambiar el titulo de la solicitud en este punto del tramite.

Ahora con respecto a las caracteristicas funcionales, algunas de las expresiones han sido
modificadas con el fin de definir de forma clara caracteristicas estructurales de la invencion.
Para ello, se han eliminado las expresiones “con €l propésito” y “configurada”. Asi, por
ejemplo, el fragmento “con el propdsito de que gire alrededor de un eje en direccién izquierda
que es paralelo al eje en direccién derecha” ha sido reemplazado por la frase “giratoriamente
alrededor de un eje de direccién izquierdo que es paralelo al eje de direccién derecho”, la cual
define perfectamente clara una relacién estructural entre las ruedas delanteras izquierda y
derecha, especificando asi una caracteristica esencial de la invencién.

En primer lugar, con respecto a las expresién “por lo menos” objetada por ser imprecisa,
resulta pertinente aclarar que las reivindicaciones estan redactadas como reivindicaciones
abiertas, por lo que, por definicién, su alcance cubre cualquier estructura que comprenda
como minimo las caracteristicas esenciales definidas en las reivindicaciones. Asi, la expresion
“por lo menos” no afecta en absoluto el alcance de las reivindicaciones, ya que es coincidente
con la definicién de una reivindicacién abierta; esta expresién tampoco dificultan la
comparacién con el estado de la técnica, ya que una cualquier persona medianamente versada
en la materia es capaz de determinar de forma absolutamente obvia si, por ejemplo, en un
vehiculo se aplica una fuerza de frenado a por lo menos una de las ruedas delanteras.

Por otro lado, cuando la expresién “por lo menos” se encuentra dentro del fragmento “por lo
menos parte”, esta no resulta de forma alguna imprecisa, ya que es equivalente a decir “parte
o la totalidad de”, 1o cual hace referencia a un grupo claro y preciso de dos posibilidades.
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En vista de lo anteriormente expuesto, respetuosamente solicito el retiro de las
objeciones de la presente solicitud ya que en opinidn del solicitante cumple con todos

los requisitos establecidos en la Decisién 486.

Atentamente,

///
AL / -
AN PABLO CADENA SARMIENTO

T.P. No.57.492 del C.S].
C.C.80.410.337 de Usaquén
Calle 70 ANo. 4 - 41
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo que comprende:

un chasis que se inclina a la derecha del vehiculo cuando el vehiculo gira a
la derecha y se inclina a la izquierda del vehiculo cuando el vehiculo gira a la

izquierda;

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda que se
disponen alineadas en una direccion izquierda y derecha del chasis:

un dispositivo de suspensiéon derecho que soporta la rueda delantera
derecha en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia
arriba de la rueda delantera derecha en una direccion arriba y abajo del chasis;

un dispositivo de suspensitn izquierdo que soporta la rueda delantera
izquierda en una parte inferior del mismo y que absorbe un desplazamiento hacia
arriba de la rueda delantera izquierda en la direccién arriba y abajo del chasis;

un mecanismo de conexién que incluye:

una parte lateral derecha que soporta una parte superior del
dispositivo de suspensidén derecho giratoriamente alrededor de un eje de
direccion derecho que se extiende en la direccién arriba y abajo del chasis;

una parte lateral izquierda que soporta una parte superior del
dispositivo de suspension izquierdo giratoriamente alrededor de un eje de
direccion izquierdo que es paralelo al eje de direccién derecho;

una pare transversal superior que soporta una parte superior de la
parte lateral derecha en una parte de extremo derecho de la misma
giratoriamente alrededor de un eje derecho superior que se extiende en una
direccién delantera y posterior del chasis y soporta una parte superior de la
parte lateral izquierda en una parte de extremo izquierdo del mismo
giratoriamente alrededor de un eje izquierdo superior que es paralelo al eje
derecho superior y que estd soportado sobre el chasis en una pare
intermedia del mismo giratoriamente alrededor de un eje intermedio
superior que es paralelo al eje derecho superior y al eje izquierdo superior,;

¥

una parte transversal inferior que soporta una parte inferior de la
parte lateral derecha en una parte de extremo derecho giratoriamente
alrededor de un eje derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior
y soporta una parte inferior de la parte lateral izquierda en una parte de
extremo izquierdo del mismo giratoriamente alrededor de un eje izquierdo
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inferior que es paralelo al eje izquierdo superior y que esta soportado sobre
el chasls en una parte intermedia del mismo giratoriamente alrededor de un
gje intermedio inferior que es paralelo al eje intermedio superior,

una cubierta de carroceria que estd provista por lo menos directamente
adelante de, directamente detras, directamente a la izquierda de, o directamente a
la derecha de una superficie periférica externa del mecanismo de conexién que
excluye una superficie superior y una superficie inferior del mismo;

un dispositivo de freno que se proporciona directamente por debajo del
mecanismo de conexién para aplicar una fuerza de frenado a, por lo menos, una
de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda;

un dispositivo de control de freno que se proporciona directamente por

encima del mecanismo de conexién para controlar el dispositivo de freno; y

un elemento de transmision de operacion de control de freno que conecta el
dispositivo de control de freno con el dispositivo de freno para transmitir un freno
que controla la operacion que se introduce en el dispositive de control de freno al

dispositivo de freno, en donde

la cubierta de carroceria tiene una superficie externa que cubre la porcidn
que cubre por lo menos parte de la superficie periférica externa del mecanismo de
conexién que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma, y
en donde

en ef vehiculo en posicién verical, por lo menos parte de una parte de
deformacion asociada con inclinacion del freno que controla el elemento de
transmision de operaciéon que se deforma en asociacién con la inclinacidén del
chasis se posiciona entre la superficie periférica externa del mecanismo de
conexion que excluye la superficie superior y la superficie inferior de 1a misma y la
superficie externa que cubre |a parte.

2, El vehiculo de acuerdo con fa Reivindicacién 1, en donde la parte de
deformacion asociada con inclinacién se deforma por lo menos a lo large de un
plano que es perpendicular a la direccion delantera y posterior del chasis en
respuesta a la inclinacién del chasis.

3. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacion 2, en donde la parte que cubre
ta superficie externa se proporciona directamente adelante de o directamente
detras la superficie periférica externa del mecanismo de conexién gque excluye la
superficie superior ¥ la superficie inferior de la misma.
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4. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacién 3, en donde por lo menos
parte de la parte de deformacién asociada con inclinacién se posiciona entre la
parte lateral derecha y la parte lateral izquierda cuando se observa desde la
direccion de! eje intermedio superior.

5. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacidn 1, en donde la parte de
deformacién asociada con inclinacién se deforma por lo menos a lo large de un
plano que es perpendicular a la direccion izquierda y derecha del chasis en
respuesta a la inclinacion del chasis.

6. Ef vehiculo de acuerdo con [a Reivindicacion 5, en donde la parte que cubre
la superficie externa esta provista por [0 menos directamente a la derecha o
directamente a la izquierda de la superficie periférica externa del mecanismo de
conexion que excluye la superficie superior y la superficie inferior de la misma.

7. E! vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 6,
que tiene: un &rbol de direccidn que estd soportade sobre el chasis entre e
dispositivo de suspensién derecho y el dispositivo de suspensién izquierdo en la
direccion izquierda y derecha del chasis giratoriamente alrededor de un arbol de
direccidn intermedia que se extiende en la direccién arriba y abajo del chasis;

un manubrio que se proporciona en la parte de exiremo superior del arbol
de direccién; y

una rueda que hace girar el mecanismo de transmision de operacion que
hace girar el dispositivo de suspensidn derecho alrededor del eje de direccion
derecho y hace girar el dispositivo de suspension izquierdo alrededor del eje que
gira a la izquierda en asociacion con el giro del arbot de direccidn que se activa en
respuestia a la operacién del manubrio, en donde la rueda delantera derecha y la
rueda delantera izquierda se hacen girar por la rueda que hace girar el mecanismo
de transmision de operacién, y en dende el freno que controlz el elemente de
transmision de operacién tiene una parte de deformacién asociada con el giro de
la rueda gue se deforma en respuesia al giro de |a rueda delantera derecha y la
fueda delantera izquierda, por lo menos pane de la cual se dispone por debajo de
la parte transversal inferior.

8. El vehiculo de acuerdo cen la Reivindicacién 7, en donde una primera parte
de restriccion que restringe el movimiento del freno gque controla el elemento de
transmision de operacion se proporciona en |a parte de la rueda que hace girar el
mecanismo de transmision de operacién que se mueve manteniendo una relacion
paralela con la parte transversal inferior cuando et chasis se inclina.
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9. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacién 8, en donde por lo menos
parte de la parte de deformacién asociada con inclinacién se posiciona entre el
dispositivo de control de freno y la primera parte de restriccién, y por lo menos
parte de la parte de deformacion asociada con el giro de la rueda se posiciona

entre la primera parte de restriccidn y el dispositivo de freno.

10. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacién 8 o 9, en donde una segunda
parte de restriccidn que reslringe el movimiento del freno que controla el elemento
de transmision de operacién se proporciona en la parte transversal superior o la
parte transversal inferior, y por lo menos parte de la parte de deformacion
asociada con inclinacién se posiciona entre la segunda parte de restriccién y la
primera parte de restriccion.

11.  El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Retvindicaciones 1 a 10,
en donde una tercera parle de restriccién que restringe el movimiento del freno
que controla el elemento de transmision de operacién se proporciona sobre el
chasis.

12. El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicactones 1 a 11,

que tiene:

un arbol de direccion que esta soportado sobre el chasis entre el dispositivo
de suspension derecho y el dispositivo de suspensién izquierdo en la direccién
izquierda y derecha del chasis y que es giratorio alrededor de un &rbol de
direccidn intermedia que se extiende en la direccién arriba y abajo del chasis, y en
donde una cuarta parte de restriccion que restringe el movimiento del freno que
controla el elemento de transmisién de operacion se proporciona scbre el arbol de
direccidn o un elemento que se mueve junto con el arbol de direccion.



