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DESCRIPCION
[Titulo de la invencién] VEHICULO PROVISTO DE UN CUERPO CAPAZ DE
INCLINARSE Y DOS LLANTAS DELANTERAS

[Campo tecnico]

[0001] La presente invencién se relaciona con un vehiculo que incluye un chasis

que se puede inclinar y dos ruedas delanteras.

[Técnica Antecedente]

[0002] Cuando un vehiculo que incluye un chasis que se puede inclinar y dos
ruedas delanteras, por ejemplo, la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia Diferente
de Patente 1 describen un vehiculo que incluye dos ruedas delanteras y una rueda

trasera.

En general, el vehiculo que incluye el chasis que se puede inclinar y las dos
ruedas delanteras es un vehiculo que puede girar con el chasis que se inclina
desde una direccion vertical. Mas especificamente, el chasis se inclina a la
derecha del vehiculo cuando el vehiculo gira a la derecha, mientras que cuando el
vehiculo gira a la izquierda, el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo. El
vehiculo que incluye el chasis que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras
se forman de tal manera que una distancia definida entre las dos ruedas que se
alinean en una direccion izquierda y derecha del chasis es mas corta que las de
un vehiculo de cuatro ruedas general con el fin de asegurar que el chasis se
puede inclinar cuando se requiere. El vehiculo que incluye las dos ruedas
delanteras y el chasis que se puede inclinar es un vehiculo que es compacto en

tamafo con relacion a la direccién izquierda y derecha.

[Documento de la Técnica Anterior]

[Documento de Patente]

[0003] [Documento de Patente 1] Patente de Disefio Estadounidense No. 547,242

[Bibliografia Diferente de Patente]



[0004] [Bibliografia Diferente de Patente 1] Catalogo parti di ricambio, MP3 300 ie
LT Mod. ZAPM64102, Piaggio

[Resumen de la Invencion]

[Problema que Resuelve la Invencion]

[0005] En el vehiculo que incluye el chasis que se puede inclinar y las dos ruedas
delanteras, un cilindro maestro de freno se proporciona sobre un manubrio, y las
mordazas de freno se proporcionan en las porciones inferiores de los dispositivos
de suspension. Luego, el cilindro maestro y las mordazas de freno se conectan
mediante una manguera de freno. La manguera de freno incluye una porcion de
deformacion asociada con la inclinacién que se defcrma en asociacion con la
inclinacion del chasis y una porcién de deformacion asociada con el giro de la

rueda que se deforma en asociacion con el giro de las dos ruedas delanteras.

[0006] En los vehiculos descritos en la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia
Diferente de Patente 1 que incluyen el chasis que se puede inclinar y las dos
ruedas delanteras, la porcion de deformacion asociada con la inclinacion y la
porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda se proporcionan
directamente por encima de un mecanismo de conexion. La interferencia de la
manguera de freno con el mecanismo de conexion se evita al recolectar las
porciones de deformacion de la manguera de freno para la ubicacion que se
encuentra directamente por encima del mecanismo de conexion. Esto evita que la
interferencia de una porcion transversal superior y una porcion transversal inferior
se mueva en gran parte arriba y abajo cuando se activan con la manguera de

freno.

[0007] En los vehiculos descritos en la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia
Diferente de Patente 1 que incluyen el chasis que se puede inclinar y las dos
ruedas delanteras, sin embargo, debido a que las porciones de deformacién de la
manguera de freno se recolectan para la ubicacién que se encuentra directamente
por encima de una superficie superior del mecanismo de conexion, un espacio
grande es necesario directamente por encima de la superficie superior del
mecanismo de conexion con el fin de permitir que la manguera de freno se desvie.
Luego, se considera asegurar un espacio grande entre la ubicacion que se

encuentra directamente por encima de la superficie superior del mecanismo de



conexiéon y una superficie superior de una cubierta. Esto aumenta el espacio entre
el mecanismo de conexién y la cubierta, aumentando eventualmente el tamafo de

la cubierta, como resultado de o cual una porcién delantera del vehiculo.

[0008] Luego, un objeto de la invencidn es proporcionar un vehiculo que incluye un
chasis que se puede inclinar y dos ruedas delanteras que restringen la ampliacion
en el tamafno de una porcidn delantera del vehiculo al idear el disefio de un
elemento de transmision de operacién de frenado tal como una manguera de

freno.
[Medios para Resolver el Problema]

[0009] (1) Con el fin de alcanzar el objetivo, de acuerdo con un aspecto que la

invencion puede tomar, se proporciona un vehiculo que tiene:

un chasis que se inclina a la derecha del vehiculo cuando el vehiculo gira a
la derecha y que se inclina a la izquierda del vehiculo cuando el vehiculo gira a la
izquierda;

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda que se

disponen para ser alineadas en una direccion izquierda y derecha del chasis;

un dispositivo de suspension derecho gue soporta la rueda delantera
derecha en una porcién inferior del mismo para absorber un desplazamiento hacia

arriba de la rueda delantera derecha en una direccion arriba y abajo del chasis;

un dispositivo de suspension izquierdo que soporta la rueda delantera
izquierda en una porcion inferior del mismo para absorber un desplazamiento

hacia arriba de la rueda delantera izquierda en la direccion arriba y abajo del
chasis;

un mecanismo de conexion que incluye:
una porcion lateral derecha que soporta una porcion superior del dispositivo
de suspension derecho con el fin de permitir que la porcion superior gire alrededor

de un eje de direccién derecho que se extiende en la direccion arriba y abajo del
chasis;



Una porcion lateral izquierda que soporta una porcidn superior del
dispositivo de suspension izquierdo con el fin de permitir que la porcién superior
gire alrededor de un eje de direccion izquierdo que es paralelo al eje de direccion

derecho;

una porcidon transversal superior que soporta en una porcion de extremo
derecha de la misma una porcion superior de la porcién lateral derecha con el fin
de permitir que la porcion superior gire alrededor de un eje derecho superior que
se extiende en una direccion delantera y posterior del chasis y soporta en una
porcion de extremo izquierdo del mismo una porcion superior de la porcion lateral
izquierda con el fin de permitir que la porcion superior gire alrededor de un eje
izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior y que se apoya sobre el
chasis en una porcién media del mismo con el fin de girar alrededor de un eje
medio superior que es paralelo al eje derecho superior y al eje izquierdo superior;

y

una porcion transversal inferior que soporta en una porcion de extremo
derecha de la misma una porcion inferior de la porcién lateral derecha con el fin de
permitir que la porcion inferior gire alrededor de un eje derecho inferior que es
paralelo al eje derecho superior y soporta en una porcién de extremo izquierdo del
mismo una porcidn inferior de la porcion lateral izquierda con el fin de permitir que
la porcidn inferior gire alrededor de un eje izquierdo inferior que es paralelo al eje
izquierdo superior y que se apoya sobre el chasis en una porcién media con el fin
de girar alrededor de un eje medio inferior que es paralelo al eje medio superior y
el eje medio inferior;

una cubierta de carroceria que cubre por lo menos una porcién del
mecanismo de conexion;

un arbol de direccion que se apoya sobre el chasis entre el dispositivo de
suspension derecho y el dispositivo de suspension izquierdo en la direccion
izquierda y derecha del chasis que puede girar alrededor de un eje de direccion

medio que se extiende en la direccion arriba y abajo del chasis;



un manubrio que se proporciona en una porcion de extremo superior del

arbol de direccion:

un mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda que gira el
dispositivo de suspension derecho alrededor del eje de direccién derecho y el
dispositivo de suspension izquierdo alrededor del eje de direccidn izquierdo

cuando el arbol de direccién gira en respuesta a la operacion del manubrio;

un dispositivo de frenos que se proporciona por debajo del mecanismo de
conexion para aplicar una fuerza de freno a por lo menos una de la rueda

delantera derecha y la rueda delantera izquierda;

un dispositivo de control de frenos que se proporciona por encima del

mecanismo de conexion para controlar el dispositivo de freno: y

un elemento de transmision de operacion de control de freno que conecta el
dispositivo de control de frenos y los dispositivos de freno juntos con el fin de
transmitir una operacion de control de frenos que se ingresa en el dispositivo de

control de frenos al dispositivo de freno, en donde

una porcidén de restriccion que restringe un movimiento del elemento de
transmision de operacién de control de freno se proporciona en una porcién
superior de por lo menos una de la porcion transversal superior, la porcion lateral
derecha y la porcion lateral izquierda, y en donde

el elemento de transmision de operacién de control de freno tiene una
porcién de deformacién asociada con la inclinacion que se sitia entre el
dispositivo de control de frenos y la porcion de restriccion para deformarse en
respuesta a la inclinacién del chasis y una porcién de deformacion asociada con el
giro de la rueda que se sitia entre la porcién de deformacién asociada con la
inclinacion y los dispositivos de freno para deformarse en respuesta al giro de la
rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda.

[0010] La rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se proporcionan
en una porcion inferior de una porcion delantera del vehiculo. Un espacio se

proporciona entre un elemento derecho (la rueda delantera derecha, un dispositivo



de amortiguacion derecho y un dispositivo de frenos derecho) que gira con
relacion al chasis y el chasis y una parte de cuerpo que se fija al chasis para evitar
la interferencia entre ellos cuando se gira la rueda delantera derecha. Un espacio
se proporciona entre un elemento izquierdo (la rueda delantera izquierda, un
dispositivo de amortiguacion izquierdo y un dispositivo de frenos izquierdo) que
gira con relacién al chasis y el chasis y una parte de cuerpo para evitar la

interferencia entre ellos cuando la rueda delantera izquierda se gira.

Cuando un elemento adicional se intenta disponer en el espacio asegurado
para evitar la interferencia entre el elemento derecho y el chasis y la parte de
cuerpo y en el espacio asegurado para evitar la interferencia entre el elemento
izquierdo y el chasis y la parte de cuerpo, un disefio cuidadoso es necesario para
evitar la interferencia del elemento adicional con los otros elementos, y por lo
tanto, no se desea disponer elementos adicionales en estos espacios. Debido a
esto, en general, las porciones de deformacion del elemento de transmision de
operacion de control de freno tales como la manguera de freno no se desean

disponer en aquellos espacios.

[0011] Luego, en los vehiculos de la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia
Diferente de Patente 1, las porciones de deformacion de la manguera de freno se
recolectan para la ubicacion que se encuentra directamente por encima de la
porcion transversal superior. Debido a esto, se disefia compacta la manguera de

freno.

[0012] En los vehiculos de la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia Diferente de
Patente 1, sin embargo, aunque la manguera de freno en si misma se disefa

compacta, se amplia la porcion delantera del vehiculo.

[0013] Entonces, el inventor ha estudiado en detalle el movimiento del elemento
de transmision de operacion de control de freno y la operacion del mecanismo de
conexion con el fin de encontrar otro método para evitar la interferencia del
elemento de transmision de operacion de control de freno tales como la manguera

de freno con el mecanismo de conexion.

[0014] Se define que la porcién de deformacion asociada con la inclinacién esta

presente en una porcion del elemento de transmision de operacion de control de



10

freno que se encuentra entre las posiciones que se fijan a dos puntos (por
ejemplo, un punto sobre el chasis y un punto sobre la porcion lateral derecha) que
se desplazan en gran medida con relacion una a la otra en asociacion con la
operacion del mecanismo de conexién. En el caso de que la porcion del elemento
de transmision de operacion de control de frenc que se deforma cuando las
posiciones relativas de estos dos puntos en la direccién arriba y abajo cambie en
gran medida se define como la porcidbn de deformacion asociada con la
inclinacion, debido a que el mecanismo de conexion cambia su forma o postura
alrededor de los ejes que se extienden en la direccion delantera y posterior,
aunque la porcidon de deformacion asociada con la inclinacion tiene que ser
deformada en gran medida en la direccidon arriba y abajo, la porcién de
deformacién asociada con la inclinacién no se tiene que deformar en gran medida
en otras direcciones diferentes a la direccion arriba y abajo (por ejemplo, en la
direccion delantera y posterior o la direccién izquierda y derecha). Por ejemplo, en
el evento que el elemento de transmision de operacién de control de freno se
deforma a lo largo de un plano que es perpendicular a la direccion delantera y
posterior o un plano que es perpendicular a la direccion izquierda y derecha
cuando la distancia entre los dos puntos se reduce en la direccidn hacia arriba
para permitir que los dos puntos se acerquen uno al otro, el cambio en la postura
de la porcién de deformacién asociada con inclinacion se puede hacer pequefio en

la direccion delantera y posterior o la direccién izquierda y derecha.

La porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda se define entre
porciones del elemento de transmisién de operacion de control de freno que se
fijan a dos puntos (por ejemplo, un punto sobre la porcion transversal superior y un
punto sobre la rueda delantera derecha) que se desplazan relativamente y en gran
medida en asociacion con el giro de la rueda delantera derecha y la rueda
delantera izquierda. La rueda delantera derecha gira alrededor del eje de direccion
derecho, y la rueda delantera izquierda gira alrededor del eje de direccién
izquierdo, y por lo tanto, en el caso de la porcion del elemento de transmisién de
operacion de control de freno que se deforma cuando las posiciones relativas de
los dos puntos en la direccion delantera y posterior o la direccion izquierda y
derecha cambie en gran medida se define como la porcion de deformacion
asociada con el giro de la rueda, aunque la porcién de deformacién asociada con

el giro de la rueda tiene que cambiar su forma y postura en gran medida en la
direcclén delantera y posterlor o la direccién izquierda y derecha, la porcién de
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deformacion asociada con el giro de la rueda no tiene que cambiar su postura en
la direccion arriba y abajo. Por ejemplo, en el evento que el se haga que el
elemento de transmisién de operacion de control de freno se deforme a lo largo de
un plano que es perpendicular a la direccion arriba y abajo cuando se estrecha la
distancia entre los dos puntos en la direccion izquierda y derecha o la direccion
delantera y posterior, el cambio en la postura de la porcién de deformacion
asociada con el giro de rueda se puede hacer pequefio en la direccion arriba y

abajo.

A saber, el inventor ha notificado que al separar la porcion de deformacion
asociada con la inclinacion desde la porcion de defermacion asociada con el giro
de la rueda, la porcién de deformacién asociada con la inclinacidén se permite que
se deforme en una cantidad pequefia en las otras direcciones diferentes de la
direccidon arriba y abajo, y la porcion de deformacion asociada con el giro de la
rueda se permite que se deforme en una cantidad pequefia en la direccion arriba y

abajo.

[0015] Adicionalmente, los inventores han considerado que ocurre el
desplazamiento relativo entre el dispositivo de control de frenos tales como el
cilindro maestro que se sitia por encima del mecanismo de conexion y la porcion
superior (la porcion superior de la porcion transversal superior, la porcion superior
de la porcidn lateral derecha, la porcion superior de la porcion lateral izquierda) del
mecanismo de conexion en asociacion con la operacion del mecanismo de

conexion.

[0016] El mecanismo de conexion incluye la porcion lateral derecha, la porcion

lateral izquierda, la porcidn transversal superior y la porcion transversal inferior.

La porcion lateral derecha soporta la porcion superior del dispositivo de
suspension derecho con el fin de girar alrededor del eje de direccion derecho que

se extiende en la direccion arriba y debajo del chasis.

La porcion lateral izquierda soporta la porcion superior del dispositivo de
suspension izquierdo con el fin de girar alrededor del eje de direccion izquierdo

que es paralelo al eje de direccién derecho.
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La porcién transversal superior soporta la porcion superior de la porcion
lateral derecha en la porcion de extremo derecha de la misma con el fin de girar
alrededor del eje derecho superior que se extiende en la direccion delantera vy
posterior del chasis y soporta la porcion superior de la porcion lateral izquierda en
la porcién de extremo izquierdo de la misma con el fin de girar alrededor del eje
izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior y se apoya sobre el
chasis en la porcion media del mismo con el fin de girar alrededor del eje medio

superior que es paralelo al eje derecho superior y al eje izquierdo superior.

La porcidn transversal inferior soporta la porcion inferior de la porcion lateral
derecha en la porcion de extremo derecha con el fin de girar alrededor del eje
derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior y soporta la porcion
inferior de la porcién lateral izquierda en la porciéon de extremo izquierdo de la
misma con el fin de girar alrededor del eje izquierdo inferior que es paralelo el eje
izquierdo superior y que se apoya sobre el chasis en la porcion media del mismo
con el fin de girar alrededor del eje medio inferior que es paralelo al eje medio

superior.

[0017] La porcion transversal superior gira con relacion al chasis y la parte de
cuerpo alrededor del eje medio superior que se extiende en la direccion delantera
y posterior. Debido a esto, cuando se activa el mecanismo de conexion para
operar, el dispositivo de control de frenos y la porcién superior del mecanismo de
conexion se desplazan en gran medida con relacion uno con el otro en la direccion
arriba y abajo pero no se desplazan en gran medida con relaciéon uno con el otro

en la direccion delantera y posterior.

Adicionalmente, los sitios en forma de arco a lo largo de los cuales la
porcion de extremo derecha y la porcién de extremo izquierdo de la porcion
superior del mecanismo de conexion pasan cuando se activa el mecanismo de
conexion para operar son de tal manera que una dimension en la direccion arriba y
abajo es mayor que una dimension en la direccion izquierda y derecha. Debido a
esto, cuando se activa el mecanismo de conexion para operar, el dispositivo de
control de frenos y la porcién superior del mecanismo de conexion se desplazan
en gran medida con relacién uno con el otro en la direccion arriba y abajo pero no
se desplazan en gran medida con relacién uno con el otro en la direccion izquierda

y derecha.
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[0018] El elemento derecho (la rueda delantera derecha, el dispositivo de
amortiguacién derecho y los dispositivos de freno derecho) gira alrededor del eje
de direccion derecho que se extiende en la direccion arriba y abajo. Debido a esto,
el elemento derecho se mueve en gran medida con relacion al mecanismo de
conexion en la direccion delantera y posterior o izquierda y derecha pero no se
inclina en gran medida con relacién al mecanismo de conexion en la direccion

arriba y abajo.

El elemento izquierdo (la rueda delantera izquierda, el dispositivo de
amortiguacion izquierdo y los dispositivos de freno izquierdo) gira alrededor del eje
de direccion izquierdo que se extiende en la direccion arriba y abajo. Debido a
esto, el elemento izquierdo se mueve en gran medida con relacion al mecanismo
de conexién en la direccion delantera y posterior o izquierda y derecha perc no se
inclina en gran medida con relacién al mecanismo de conexion en la direccion

arriba y abajo.

[0019] Entonces, los inventores han llegado a la idea de que la porcion de
restriccion para restringir el movimiento del elemento de transmision de operacion
de control de freno se proporciona en la porcién superior de por lo menos una de
la porcion transversal superior, la porcion lateral derecha y la porcion lateral
izquierda del mecanismo de conexion, la porcion de deformacion asociada con la
inclinacion se proporciona entre el dispositivo de control de frenos y la porcion de
restriccion y por lo menos la porcién de la porcion de deformacion asociada con el
giro de la rueda se proporciona entre la porcién de restriccion y el dispositivo de

freno.

Como se ha descrito anteriormente, cuando se inclina el chasis, la porcion
de deformacion asociada con la inclinacién y el mecanismo de conexién se
desplazan en gran medida en la direccion arriba y abajo. A saber, debido a que la
porcidn de deformacion asociada con la inclinacion y el mecanismo de conexion
tienden a cambiar sus formas o posturas en las direcciones similares, incluso en el
evento de que se dispongan cerca entre si, es facil restringir la interferencia de la
porcion de deformacion asociada con la inclinacion con el mecanismo de
conexién. Adicionalmente, debido a que la porcion de deformacién asociada con la
inclinacién y el mecanismo de conexion se desplazan en gran medida en la

direccion arriba y abajo, es posible proporcionar la porcion de deformacion
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asociada con la inclinacion al hacer uso del espacio que se proporciona para
permitir la operacion del mecanismo de conexion. En otras palabras, incluso
aunque la porcion de deformacion asociada con la inclinacién se proporciona, la
expansion del espacio que permite la operacion del mecanismo de conexion se

puede restringir.

[0020] En la forma descrita anteriormente, cuando se hacen girar las ruedas
delanteras, la porcién de deformacion asociada con el giro de la rueda y el
elemento derecho o el elemento izquierdo se desplazan en gran medida en la
direccion delantera y posterior o la direccién izquierda y derecha con relacion al
mecanismo de conexion pero no se desplazan en gran medida en la direccién
arriba y abajo. A saber, debido a que la porcién de deformacidon asociada con el
giro de la rueda y el elemento derecho o el elementc izquierdo tienden a cambiar
sus formas o posturas en las direcciones similares, incluso en el evento de que se
dispongan cerca entre si, es facil restringir la interferencia de la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda con el elemento derecho o el
elemento izquierdo. Que el mecanismo de conexion vy la porcion de deformacién
asociada con la inclinacion tiendan a cambiar sus posturas en las direcciones
similares significa que las direcciones en las cuales el mecanismo de conexion y la
porcion de deformacion asociada con la inclinacion cambian sus posturas en gran
medida y las direcciones en las cuales cambian sus posturas pequefias son
similares y que los tiempos en los que el mecanismo de conexién y la porcion de
deformacion asociada con la inclinacion cambian sus posturas son similares .
Adicionalmente, es posible proporcionar la porcion de deformacion asociada con el
giro de la rueda al hacer uso del espacio proporcionado para permitir el
desplazamiento del elemento derecho o el elemento izquierdo. En otras palabras,
incluso aunque la porcién de deformacion asociada con el giro de la rueda se
proporciona, se puede restringir la expansion del espacio que permite el

desplazamiento del elemento derecho o el elemento izquierdo.

Debido a esto, la porcion de deformacion asociada con la inclinacion y la
porcion asociada con el giro de la rueda se pueden proporcionar al hacer uso del
espacio que permite el desplazamiento del mecanismo de conexién y el espacio
que permite el desplazamiento del elemento derecho o el elemento izquierdo, por
lo cual el vehiculo se puede hacer pequefo en tamarfio mientras que se asegura el

espacio donde se acomoda el elemento de transmisién de operacién de control de
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freno. Esto proporciona el vehiculo que incluye las dos ruedas delanteras y el
chasis que se puede inclinar que puede restringir la ampliacién en el tamario de la
porcion delantera del vehiculo mientras que asegura el grado de libertad en el

diseno de los dispositivos de suspension y las ruedas delanteras.

[0021] En el vehiculo de acuerdo con la invencion, se puede adoptar las siguientes

configuraciones.

(2) los dispositivos de freno tiene un dispositivo de frenos derecho que
aplica una fuerza de freno a la rueda delantera derecha y un dispositivo de frenos
izquierdo que aplica una fuerza de freno a la rueda delantera izquierda, la porcion
de restriccion tiene una porcion de restriccion derecha que se proporciona en una
porcion derecha del vehiculo en relacion con la direccion izquierda y derecha del
chasis y una porcion de restriccion izquierda que se proporciona en una porcion
izquierda del vehiculo en relacion con la direccién izquierda y derecha del chasis,
y la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda tiene una porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda derecha por lo menos parte de la
cual se situa entre la porcion de restriccion derecha y los dispositivos de freno
derecho y que se deforma cuando la rueda delantera derecha se gira alrededor del
eje de direccion derecho y una porcién de deformacién asociada con el giro de la
rueda izquierda por lo menos parte de la cual se sitla entre una porcion de
restriccion izquierda y los dispositivos de freno izquierdo y que se deforma cuando

la rueda delantera izquierda se gira alrededor del eje de direccion izquierdo.

[0022] La rueda delantera derecha se gira alrededor del eje de direccion derecho,
y la rueda delantera izquierda se gira alrededor del eje de direccion izquierdo. A
saber, la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se hacen girar
alrededor del eje diferente. Debido a esto, porcion de deformacién asociada con el
giro de la rueda derecha y la porcién de deformacion asociada con el giro de la
rueda izquierda se forman de manera separada en los espacios que se separan
en la direccion izquierda y derecha, por lo cual es facil formar mas pequefa la
porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda derecha y la porcion de

deformacién asociada con el giro de la rueda izquierda.

[0023] En el vehiculo de acuerdo con la invencion, se puede adoptar las siguientes
configuraciones.
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(3) La porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda derecha se
extiende en la direccion arriba y abajo del chasis para deformarse alrededor del
eje de direccion derecho, y la porcion de deformacion asociada con el giro de la
rueda izquierda se extiende en la direccién arriba y abajo del chasis para

deformarse alrededor del eje de direccion izquierdo.

[0024] El elemento derecho que incluye la rueda derecha cambia su forma o
postura alrededor del eje de direccion derecho y la porcion de deformacion
asociada con el giro de la rueda derecha se deforma alrededor del eje de direccién
derecho, y por lo tanto, el elemento derecho y la porcion de deformacion asociada
con el giro de la rueda derecha tienden a cambiar sus formas o posturas en
direcciones similares, y por lo tanto, incluso en el evento que el elemento derecho
y la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda derecha se
dispongan cera uno al otro, es dificil para ellos interferir entre si. Debido a esto, la
porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda derecha se puede
proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona para permitir el
desplazamiento del elemento derecho, por lo cual se restringe méas una ampliacion

adicional del espacio que permite el desplazamiento del elemento derecho.

El elemento izquierdo que incluye la rueda izquierda cambia su forma o
postura alrededor del eje de direccion izquierde y la porcion de deformacion
asociada con el giro de la rueda izquierda se deforma alrededor del eje de
direccion izquierdo, y por lo tanto, el elemento izquierdo y la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda tienden a cambiar sus
formas o posturas en direcciones similares, y por lo tanto, incluso en el evento que
el elemento izquierdo y la porcidon de deformacién asociada con el giro de la rueda
izquierda se dispongan cerca entre si, es dificil para ellos interferir entre si. Debido
a esto, la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda se
puede proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona para permitir el
desplazamiento del elemento izquierdo, por lo cual se restringe mas una

ampliacion adicional del espacio que permite el desplazamiento del elemento
izquierdo.

Debido a esto, la porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda
derecha y la porcién de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda se

forman para deformarse alrededor de los ejes de direccién correspondientes, por
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lo cual es facil formar mas pequefia la porcion de deformacién asociada con el giro
de la rueda derecha y la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda

izquierda.

[0025] En el vehiculo de acuerdo con la invencién, se puede adoptar las siguientes

configuraciones.

(4) por lo menos parte de la porcion de deformacion asociada con el giro de

la rueda se sitiia por debajo de la porcion transversal inferior.

Cuando la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se hacen
girar, aunque la porcién transversal superior, la porcion transversal inferior, la
porcion lateral derecha y la porcion lateral izquierda no se desplazan con relacion
al chasis, la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda que se situan

por debajo de la porcién transversal inferior se desplazan con relacién al chasis.

Luego, en el evento que por lo menos parte de la porcion de deformacion
asociada con el giro de la rueda se haga que se sitle por debajo de la porcion
transversal inferior, cuando la rueda delantera derecha y la rueda delantera
izquierda se hacen girar, la porcién de deformacion asociada con el giro de la
rueda es mas dificil interferir con la porcién transversal superior, la porcion
transversal inferior, la porcion lateral derecha y la porcion lateral izquierda. Debido
a esto, la porcién de deformacioén asociada con el giro de la rueda se puede
proporcionar al hacer uso de los espacios que se proporcionan para permitir el
desplazamiento de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda, por
lo cual la ampliacion de los espacios que permite el desplazamiento de la rueda

delantera derecha y la rueda delantera izquierda se restringe mas.

[0026] En el vehiculo de acuerdo con la invencion, se puede adoptar las siguientes

configuraciones.

(5) por lo menos parte de la porcion de deformacion asociada con la
inclinacion se sitia entre la parte delantera o posterior de una cualquiera de la
porcion transversal superior, la porcidn transversal inferior, la porcion lateral

derecha y la porcion lateral izquierda y la cubierta de carroceria en relacién con la
direccion delantera y posterior del chasis.
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[0027] Cuando se activa el mecanismo de conexion para operar, la porcion
transversal superior, la porcion transversal inferior, la porcion lateral derecha y la
porcion lateral izquierda giran alrededor de los ejes que se extienden
individualmente en la direccion delantera y posterior. Debido a esto, incluso en el
evento que se activa el mecanismo de conexion para operar, la porciéon transversal
superior, la porcion transversal inferior, la porcion lateral derecha y la porcion
lateral izquierda no se desplazan en gran medida en la direccion delantera y
posterior. Luego, en el evento que por lo menos parte de la porcion de
deformacién asociada con la inclinacion que se deforma cuando el mecanismo de
conexion opera se haga que se situe entre la parte delantera o posterior de una
cualquiera de la porcion transversal superior, la porcion transversal inferior, la
porcion lateral derecha y la porcidon lateral izquierda y la cubierta de carroceria,
llega a ser dificil para la porcion de deformacion asociada con la inclinacion
interferir con ellas. Debido a esto, la porcién de deformacion asociada con la
inclinaciéon se puede proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona
para permitir la operacion del mecanismo de conexion, por lo cual la ampliacién
del espacio que permite la operacion del mecanismo de conexién se restringe
mas.

[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0028] [Figura 1] La Figura 1 es una vista lateral general de un vehiculo de
acuerdo con una realizacion de la invencién.

[Figura 2] La Figura 2 es una vista delantera de una porcién delantera del vehiculo
mostrado en la Figura 1.

[Figura 3] La Figura 3 es una vista de plano de la porcién delantera del vehiculo
mostrado en la Figura 1.

[Figura 4] La Figura 4 es una vista de plano de la porcion delantera del vehiculo en
un estado donde se dirige el vehiculo mostrado en la Figura 1.

[Figura 5] La Figura 5 es una vista delantera de la porcion delantera del vehiculo
en un estado donde se hace que el vehiculo mostrado en la Figura 1 se incline.
[Figura 6] La Figura 6 es una vista delantera de la porcion delantera del vehiculo
en un estado donde se dirige el vehiculo mostrado en la Figura 1 y se hace que se
incline.

[Figura 7] La Figura 7 es una vista delantera del vehiculo que esta en una posicién

vertical, muestran junto con una manguera de freno.
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[Figura 8] La Figura 8 es una vista lateral del vehiculo mostrado en la Figura 7.
[Figura 9] La Figura 9 es una vista de plano del vehiculo mostrado en la Figura 7.
[Figura 10] La Figura 10 es una vista delantera del vehiculo mostrado en la Figura
7 que muestra un estado en el que se hace que se incline el vehiculo y las ruedas
delanteras se hacen girar.

[Figura 11] La Figura 11 es una vista delantera del vehiculo mostrado en la Figura
7 que muestra un estado en el que se hace que se incline el vehiculo.

[Figura 12] La Figura 12 es una vista lateral del vehiculo mostrado en la Figura 11.
[Figura 13] La Figura 13 es una vista delantera del vehiculo mostrado en la Figura
7 que muestra un estado en el que las ruedas delanteras se hacen girar.

[Figura 14] La Figura 14 es una vista de plano del vehiculo mostrado en la Figura
13.

[Figura 15] La Figura 15 es una vista lateral de un vehiculo de acuerdo con un

ejemplo modificado de la invencion.
[Modo de Llevar a cabo la Invencion]

[0029] De aqui en adelante, una realizacion de un vehiculo de acuerdo con la

invencidn se describira mediante referencia a los dibujos acompariantes.

En esta realizaciéon, un vehiculo que tiene dos ruedas delanteras y una

rueda trasera se ilustraran como un ejemplo del vehiculo.

[0030] <Configuracion General>

La Figura 1 es una vista lateral general de un vehiculo visto desde la
izquierda del vehiculo 1. De aqui en adelante, en los dibujos, una flecha F denota
una direccion hacia adelante del vehiculo 1 y una flecha B denota una direccion
hacia atras del vehiculo 1. Una flecha U denota una direccién hacia arriba del
vehiculo 1y una flecha D denota una direccion hacia abajo del vehiculo 1. Cuando
se refieren a direcciones hacia adelante, hacia atras, hacia la izquierda y hacia la
derecha en la siguiente descripcion, significa direcciones hacia adelante, hacia
atras, hacia la izquierda y hacia la derecha como se observa a partir de un
conductor del vehiculo 1. Una direccion arriba y abajo significa una direccion
vertical y también una direccion sustancialmente arriba y abajo que se inclina
desde la direccion vertical. Una direccion izquierda y derecha significa una

direccién horizontal y también una direccion sustancialmente izquierda y derecha
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que se inclina desde la direcciéon horizontal. Un centro en una direccion a lo ancho
del vehiculo significa una posicién central del vehiculo 1 en la direccion a lo ancho
del vehiculo. La derecha en la direccién a lo ancho del vehiculo significa una
direccién dirigida desde el centro en la direccion a lo ancho del vehiculo hacia la
derecha. La izquierda en la direccién a lo ancho del vehiculo significa una
direccion dirigida desde el centro en la direccion a lo ancho del vehiculo hacia la
izquierda. Un estado no cargado del vehiculo significa un estado en el que el
vehiculo 1 esta en la posicion vertical sin que se orienten las ruedas delanteras ni
se haga que se incline en dicho un estado en el que el conductor no se monta y ni

se coloca combustible en el vehiculo 1.

[0031] Como se muestra en la Figura 1, el vehiculo 1 incluye una porcion del
cuerpo principal del 2, un par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 (con
referencia a la Figura 2), una rueda trasera 4, un mecanismo de direccion 7, y un
mecanismo de conexion 5. La porcion de cuerpo principal del vehiculo 2 incluye un

chasis 21, una cubierta de carroceria 22, un asiento 24 y una unidad de potencia
25,

[0032] El chasis 21 tiene un cabezal 211, una esfructura descendente 212, una
estructura inferior 214 y una estructura posterior 213. En la Figura 1, en el chasis
21, las porciones que estan ocultas por la cubierta de carroceria 22 se muestran
por lineas discontinuas. El chasis 21 soporta la unidad de potencia 25, el asiento
24 y similares. La unidad de potencia 25 tiene una fuente de accionamiento tal

como un motor, un motor eléctrico o similares, una transmision y similares.

[0033] El cabezal 211 se dispone en una porcion delantera del vehiculo 1. El
cabezal 211 se dispone con el fin de que se incline con respecto a la direccion
vertical de tal manera que, en una vista lateral del vehiculo 1, una porcion superior
de este se posiciona detras de la porcién inferior del mismo. El mecanismo de
direccion 7 y el mecanismo de conexion 5 se disponen alrededor del cabezal 211.
Un arbol de direccion 60 del mecanismo de direccidn 7 se inserta en el cabezal

211 con el fin de girar alli. El cabezal 211 soporta el mecanismo de conexion 5.

El cabezal 211 es parte del chasis 21 y se permite que se incline a la
derecha del vehiculo 1 cuando el vehiculo 1 gira a la derecha y se inclina a la
izquierda del vehiculo 1 cuando el vehiculo 1 gira a la izquierda.
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[0034] La estructura descendente 212 se conecta al cabezal 211. La estructura
descendente 212 se dispone detras del cabezal 211 y se extiende a lo largo de la
direccién arriba y abajo. La estructura inferior 214 se conecta a una porcion inferior
de la estructura descendente 212. La estructura inferior 214 se extiende hacia
atras desde la porcion inferior de la estructura descendente 212. La estructura
posterior 213 se dispone detras de la estructura inferior 214 y se extiende de
forma oblicua hacia atrds y hacia arriba. La estructura posterior 213 soporta el

asiento 24, la unidad de potencia 25, una lampara posterior y similares.

[0035] El chasis 21 se cubre por la cubierta de carroceria 22. La cubierta de
carroceria 22 tiene una cubierta delantera 221, un par de guardabarros izquierdo y
derecho 223, un protector para piernas 225, una cubierta central 226 y un

guardabarros trasero 224.

[0036] La cubierta delantera 221 se posiciona por delante del asiento 24. La
cubierta delantera 221 cubre por lo menos partes del mecanismo de direccion 7 y
el mecanismo de conexion 5. La cubierta delantera 221 tiene una porcién
delantera 221a que se dispone por delante del mecanismo de conexiéon 5. En una
vista lateral del vehiculo 1 en un estado no cargado, la porcién delantera 221a de
la cubierta delantera 221 se proporciona por encima de las ruedas delanteras 3.
En la vista lateral del vehiculo 1 en el estado no cargado, la porcién delantera
221a de la cubierta delantera 221 se dispone detras de extremos delanteros de las
ruedas delanteras 3. El protector para piernas 225 se dispone por debajo de la
cubierta delantera 221 y por delante del asiento 24. La cubierta central 226 se

dispone de tal manera que cubra la circunferencia de la estructura posterior 213.

[0037] El par de guardabarros delantero izquierdo y derecho 223 (véase Figura 2)
se dispone directamente por debajo de la cubierta delantera 221 y directamente
por encima del par de ruedas delanteras 3. El guardabarros trasero 224 se

dispone directamente por encima de una porcion posterior de la rueda trasera 4.

[0038] El par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 se dispone por debajo
del cabezal 211 y directamente por debajo de la cubierta delantera 221 cuando se
descarga el vehiculo 1. La rueda trasera 4 se dispone por debajo de la cubierta
central 226 y el guardabarros trasero 224.
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[0039] <Mecanismo de direccién>

La Figura 2 es una vista delantera de la porcion delantera del vehiculo 1
mostrado en la Figura 1 cuando se ve desde la parte delantera del mismo. La
Figura 3 es una vista de plano de la porcion delantera del vehiculo 1 mostrado en
la Figura 1 cuando se ve por encima del mismo. Las Figuras 2 y 3 muestran la
porcion delantera del vehiculo 1 como se ve a traves de la cubierta de carroceria
22.

Como se muestra en las Figuras 2 y 3, el mecanismo de direcciéon 7 tiene
un mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda 6, un amortiguador
izquierdo 33, un amortiguador derecho 34 y un par de ruedas delanteras izquierda

y derecha 3.

[0040] El par de ruedas delanteras derecha e izquierda 3 incluye la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32. La rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se disponen con el fin de ser
dispuestas en una direccion izquierda y derecha del chasis 21. Del par de
guardabarros delantero izquierdo y derecho 223, un primer guardabarros delantero
227 se dispone directamente por encima de la rueda delantera izquierda 31. Del
par de guardabarros delantero izquierdo y derecho 223, un segundo guardabarros
delantero 228 se dispone directamente por encima de la rueda derecha 32. La
rueda delantera izquierda 31 es soportada por el amortiguador izquierdo 33. La

rueda delantera derecha 32 es soportada por el amortiguador derecho 34.

[0041] EI amortiguador izquierdo 33 (un ejemplo de un dispositivo de suspension
izquierdo) es un asi denominado amortiguador telescopico y amortigua la vibracion
desde una superficie de carretera. El amortiguador izquierdo 33 soporta la rueda
delantera izquierda 31 en una porcién inferior del mismo y absorbe un
desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera izquierda 31 en la direccion
arriba y abajo del chasis 21. El amortiguador izquierdo 33 tiene una primera
porcidn inferior a lateral 33a y una primera porcion superior a lateral 33b. La rueda
delantera izquierda 31 se apoya sobre la primera porcién inferior a lateral 33a. La
primera porcion inferior a lateral 33a se extiende en la direccion arriba y abajo, y
un eje de rueda izquierdo 314 se apoya sobre un lado de extremo inferior de la
primera porcién inferior a lateral 33a. El eje de rueda izquierdo 314 soporta la

rueda delantera izquierda 31. La primera porcion superior a lateral 33b se dispone
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en un lado superior de la primera porcion inferior a lateral 33a en dicho un estado
que la primera porcion superior a lateral 33b se inserta parcialmente en la primera
porcion inferior a lateral 33a. La primera porcion superiof a lateral 33b se puede
mover con relacion a la primera porcién inferior a lateral 33a en una direccion en la
que se extiende la primera porcién inferior a lateral 33a. Una porcidn superior de la

primera porcion superior a lateral 33b se fija a un primer soporte 317.

[0042] En esta descripcion, la “direccion izquierda y derecha del chasis 21" denota
una direccion que se intersecta en angulos rectos o perpendicular a una direccion
axial del cabezal 211 cuando el vehiculo 1 se ve desde la parte delantera del
mismo. Una direccion arriba y abajo del chasis 21 denota una direccion que se
extiende en una direccion axial del cabezal 211 cuando el vehiculo 1 se ve desde
la parte delantera del mismo. Para un ejemplo, la direcciéon arriba y abajo del
chasis 21 coincide con la direccion axial del cabezal 211. Como se muestra en la
Figura 2, en dicha una posicion que el vehiculo 1 esta en una posicion vertical,
una direccion hacia la derecha RF del chasis 21 ceincide con una direccién hacia
la derecha R en una direccién horizontal cuando el vehiculo 1 se ve por delante de
la parte delantera del mismo. Debido a esto, solo la direccién hacia la derecha R
en la direccion horizontal se muestra en la Figura 2. Como se muestra en la Figura
9, en dicho un estado que el vehiculo 1 se inclina con relacién a una superficie de
carretera, cuando el vehiculo 1 se ve desde la parte delantera del mismo, la
direccion hacia la derecha RF del chasis 21 no coincide con la direccion hacia la
derecha R en la direccién horizontal, y una direccién hacia arriba UF del chasis 21

no coincide con una direccion hacia arriba U en la direccién vertical.

[0043] La primera porcion inferior a lateral 33a y la primera porcién superior a
lateral 33b constituyen dos elementos telescopicos que se alinean paralelos en Ia
direccion delantera y posterior y se conectan juntos. Esta configuracién restringe la
primera porcion superior a lateral 33b de giro con relacién a la primera porcidn
inferior a lateral 33a.

[0044] EI amortiguador derecho 34 (un ejemplo de un dispositivo de suspension
derecho) es un asi denominado amortiguador telescépico y amortigua la vibracion
desde una superficie de carretera. El amortiguador izquierdo 34 soporta la rueda
delantera derecha 32 en una porcion inferior del mismo y absorbe un
desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera derecha 32 en la direccion
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arriba y abajo del chasis 21. El amortiguador derecho 34 tiene una segunda
porcion inferior a lateral 34a y una segunda porcién superior a lateral 34b. La
rueda delantera derecha 32 se apoya sobre la segunda porcion inferior a lateral
34a. La segunda porcidn inferior a lateral 34a se extiende en la direccion arriba y
abajo, y un eje de rueda delantero 324 se apoya sobre un lado de extremo inferior
de la segunda porcion inferior a lateral 34a. El eje de rueda delantero 324 soporta
la rueda delantera derecha 32. La segunda porcion superior a lateral 34b se
dispone en un lado superior de la segunda porcion inferior a lateral 34a en dicho
un estado que la segunda porcién superior a lateral 34b se inserta parcialmente en
la segunda porcioén inferior a lateral 34a. La segunda porcion superior a lateral 34b
se puede mover con relacion a la segunda porcion inferior a lateral 34a en una
direccion en la que se extiende la segunda porcién inferior a lateral 34a. Una
porcion superior de la segunda porcion superior a lateral 34b se fija a un segundo
soporte 327.

[0045] La segunda porcion inferior a lateral 34a y la segunda porcion superior a
lateral 34b constituyen dos elementos telescopicos que se alinean paralelos en la
direccion delantera y posterior y se conectan juntos. Esta configuracién restringe la
segunda porcién superior a lateral 34b de giro con relacién a la segunda porcion

inferior a lateral 34a.

[0046] EI mecanismo de transmision de operacién de giro de rueda 6 se dispone
por encima de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32. El
mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda 6 incluye un elemento
de direccion 28 como un elemento por el cual el conductor ingresa esfuerzo de
direccion o una fuerza de direccion. El elemento de direccion 28 tiene el arbol de
direccion 60 y un manubrio 23 que se proporciona en una porcién de extremo

superior del arbol de direccion 60.

El arbol de direccion 60 se apoya sobre el cabezal 211 entre el
amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34 en la direccion izquierda y
derecha del chasis 21. Adicionalmente, el arbol de direccion 60 puede girar
alrededor de un eje de direccion medio Y3 que se extiende en la direccién arriba y
abajo del chasis 21. El arbol de direccion 60 se dispone de tal manera que el arbol
de direccion 60 se inserta parcialmente en el cabezal 211 y se extiende

sustancialmente en la direccién arriba y abajo. El arbol de direccion 60 se puede
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girar con relacién al cabezal 211. El arbol de direccién 60 se gira en asociacion

con el giro del manubrio 23 por parte del conductor.

El mecanismo de entrada de operacion de giro de rueda 6 gira el
amortiguador izquierdo 33 alrededor de un eje de direccion izquierdo Y1 que se
extiende en la direccion arriba y abajo y gira el amortiguador derecho 34 alrededor
de un eje de direccion derecho Y2 que es paralelo al eje de direccion izquierdo Y1
en asociacion con el giro del arbol de direccion 60 que se activa en respuesta a la

operacion del manubrio 23.

[0047] EI mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda 6 tiene,
adicionalmente el elemento de direccion 28, una primera placa de transmision 61,
una segunda placa de transmision 62, una tercera placa de transmision 63, una
primera junta 64, una segunda junta 65, una tercera junta 66, una barra de
acoplamiento 67, el primer soporte 317 y el segundo soporte 327. El mecanismo
de transmisién de operacion de giro de rueda 6 transmite esfuerzo de direccion o
una fuerza de direccion con la cual el manubrio 23 se controla al primer soporte

317 y el segundo soporte 327 a través de aquellos elementos constituyentes.

[0048] La primera placa de transmision 61 se dispone en el centro en la direccion
a lo ancho del vehiculo y se conecta al arbol de direccion 60 con el fin de no girar
con relacién al arbol de direccion 60. La primera placa de transmisién 61 gira

cuando gira el arbol de direccion 60.

[0049] La segunda placa de transmision 62 se conecta a una porcion lateral
izquierda 53 del mecanismo de conexion 5, que se describira mas adelante, con el
fin de girar relativamente. La segunda placa de transmisién 62 se fija al primer
soporte 317. La segunda placa de transferencia 62 se dispone por debajo del
primer soporte 317. La segunda placa de transmision 62 se dispone a la izquierda
de la primera placa de transmision 61.

[0050] La tercera placa de transmision 63 se conecta a una porcion lateral derecha
54 del mecanismo de conexién 5, que se describirda mas adelante, con el fin de
girar relativamente. La tercera placa de transmision 63 se dispone lateralmente
simétrica con la segunda placa de transmision 62 alrededor de la primera placa de
transmision 61. La tercera placa de transmision 63 se fija al segundo soporte 327.
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La tercera placa de transferencia 63 se posiciona por debajo del segundo soporte
S27;

[0051] La primera junta 64 se dispone en una porcion delantera de la primera
placa de transmisién 61. La primera junta 64 es soportada por un arbol de giro que
se extiende en la direccion arriba y abajo con el fin de girar con relacion a la
primera placa de transmision 61. La segunda junta 65 se dispone en una porcion
delantera de la segunda placa de transmision 62. La segunda junta 65 es
soportada por un arbol de giro que se extiende en la direccion arriba y abajo con el
fin de girar con relacion a la segunda placa de transmision 62. La tercera junta 66
se dispone en una porciéon delantera de la tercera placa de transmision 63. La
tercera junta 66 es soportada por un arbol de giro que se extiende en la direccion
arriba y abajo con el fin de girar con relacidon a la tercera placa de transmisién 63.
La primera junta 64, la segunda junta 65, y la tercera junta 66 cada una tiene una
porcién de arbol que se extiende en la direccion delantera y posterior en una

porcion delantera de la misma.

[0052] La barra de acoplamiento 67 se extiende en la direccion a lo ancho del
vehiculo. La barra de acoplamiento 67 se apoya con el fin de girar con relacion a
las porciones de arbol que se extienden en la direccion delantera y posterior en las
porciones delanteras de la primera junta 64, la segunda junta 65 y la tercera junta
66. Esta barra de acoplamiento 67 es parte del mecanismo de transmision de
operacion de giro de rueda 6 y se mueve con el fin de mantener una relacion
paralela con una porcién transversal inferior 52, que se describira mas adelante,

cuando se inclina el chasis 21.

[0053] El mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda 6 que se
configura en la forma descrita anteriormente transmite una fuerza de direccion
transmitida desde el elemento de direccién 28 a la barra de acoplamiento 67 a
través de la primera placa de transmision 61 y la primera junta 64. Esto provoca
que la barra de acoplamiento 67 se desplace ya sea hacia la izquierda o hacia la
derecha. El esfuerzo de direccion transmitido a la barra de acoplamiento 67 se
transmite desde la barra de acoplamiento 67 hasta el primer soporte 317 por
medio de la segunda placa de transmision 62 y la segunda junta 65 y también se
transmite desde la barra de acoplamiento 67 hasta el segundo soporte 327 por
medio de la tercera placa de transmision 63 y la tercera junta 66. Como resultado,
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el primer soporte 317 y el segundo soporte 327 se hacen girar en la direccion en la

que se desplaza la barra de acoplamiento 67.

[0054] <Mecanismo de conexion>
En esta realizacién, el mecanismo de conexién 5 adopta un sistema de
conexion paralelo de cuatro juntas (también, denominado una conexidn de

paralelogramo).

El mecanismo de conexién 5 se dispone por debajo del manubrio 23. El
mecanismo de conexion 5 se conecta al cabezal 211 del chasis 21. El mecanismo
de conexion 5 incluye una porcion transversal superior 51, una porcion transversal
inferior 52, la porcion lateral izquierda 53 y la porcidn lateral derecha 54 tienen una
configuracion que permite se incline el vehiculo 1. Adicionalmente, el mecanismo
de conexion 5 incluye el primer soporte 317 y el amortiguador izquierdo 33 como
una configuracion que se conecta a una porcion inferior de la porcién lateral
izquierda 53 con el fin de inclinarse junto con la porcidn lateral izquierda 53.
Adicionalmente, el mecanismo de conexién 5 incluye el segundo soporte 327 y el
amortiguador derecho 34 como una configuracion que se conecta a una porcion

inferior de la porcion lateral derecha 54 con el fin de inclinarse junto con la porcién
lateral derecha 54.

[0055] La porcién lateral derecha 54 soporta una porcién superior del amortiguador
derecho 34 con el fin de girar alrededor de un eje de direccién derecho Y2 que se
extiende en la direccién arriba y abajo del chasis 21. La porcién lateral izquierda
53 soporta una porcién superior del amortiguador izquierdo 33 con el fin de girar

un eje de direccién izquierdo Y1 que es paralelo al eje de direccidn derecho Y2.

La porcion transversal superior 51 soporta la porcién superior de la porcion
lateral derecha 54 en la porcion de extremo derecha de esta con el fin de girar
alrededor de un eje derecho superior E que se extiende en la direccion delantera y
posterior del chasis 21, soporta la porcion superior de la porcion lateral izquierda
53 en la porcion de extremo izquierdo de la misma con el fin de girar alrededor de
un eje izquierdo superior D que es paralelo al eje derecho superior E, y la porcién
media del mismo se apoya sobre el chasis 21 con el fin de girar alrededor de un

eje medio superior C que es paralelo al eje derecho superior E y el eje izquierdo
superior D.
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La porcion transversal inferior 52 soporta la porcion inferior de la porcion
lateral derecha 54 en la porcion de extremo derecha de esta con el fin de girar
alrededor de un eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho superior E,
soporta la porcién inferior de la porcion lateral izquierda 53 en la porcion de
extremo izquierdo de la misma con el fin de girar alrededor de un eje izquierdo
inferior G que es paralelo al eje izquierdo superior E, y la porcion media del mismo
se apoya sobre el chasis 21 con el fin de girar alrededor de un eje medio inferior F

que es paralelo al eje medio superior C.

[0056] La porcidn transversal superior 51 incluye un elemento en forma de placa
512 que se proporciona en la parte delantera del cabezal 211 y se extiende en la
direccion a lo ancho del vehiculo. El elemento en forma de placa 512 se apoya
sobre el cabezal 211 mediante una porcion de soporte que se sitia en un centro
en la direccidon izquierda y derecha y puede girar con relacion al cabezal 211
alrededor de un eje medio superior C que se extiende en la direccién delantera y

posterior.

La porcion transversal superior 51 incluye el elemento en forma de placa
912 que se extiende en la direccién a lo ancho o transversal del vehiculo. El
elemento en forma de placa 512 se dispone sobre un lado delantero del cabezal
211. Un extremo izquierdo de la porcion transversal superior 51 se conecta a la
porcion lateral izquierda 53 mediante una porcién de soporte. La porcion
transversal superior 51 puede girar con relacion a la porcién lateral izquierda 53
alrededor de un eje izquierdo superior D que se extiende en la direccion delantera
a posterior. Un extremo derecho de la porcion transversal superior 51 se conecta a
la porcién lateral derecha 54 mediante una porcion de conexion. La porcién
transversal superior 51 puede girar con relacion a la porcion lateral derecha 54
alrededor de un eje derecho superior E que se extiende en la direccion delantera a
posterior.

[0057] La porcién transversal inferior 52 se apoya sobre el cabezal 211 a través de
la porcion de soporte y puede girar alrededor del eje medio inferior F que se
extiende en la direccién delantera y posterior. La porcién transversal inferior 52 se
dispone por debajo de la porcion transversal superior 51. La porcion transversal

inferior 52 tiene sustancialmente la misma longitud a lo ancho que aquella de la
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porcion transversal superior 51 en relacion con la direccion a lo ancho del vehiculo

y se dispone paralela a la porcion transversal superior 51.

[0058] La porcidn transversal inferior 52 incluye un par de elementos en forma de
placa 522, 522 que se extienden en la direccion a lo ancho del vehiculo. El par de
elementos en forma de placa 522, 522 se disponen con el fin de mantener el
cabezal 211 entre ellos en la direccion delantera y posterior. El par de elementos
en forma de placa 522, 522 se conecta de forma integralmente si mediante una
porcion media 523. La porcién media 523 puede ser integral con o separada del
par del elementos en forma de placa 522, 522. Un extremo izquierdo de la porcion
transversal inferior 52 se conecta a la porcion lateral izquierda 53 mediante una
porcién de soporte. La porcion transversal inferior 52 puede girar con relacion a la
porcion lateral izquierda 53 alrededor del eje izquierdo inferior G que se extiende
sustancialmente en la direccién delantera y posterior. Un extremo derecho de la
porcion transversal inferior 52 se conecta a la porcion lateral derecha 54 mediante
una porcion de soporte. La porcion transversal inferior 52 puede girar con relacion
a la porciodn lateral derecha 54 alrededor del eje derecho inferior H que se extiende

en la direccion delantera y posterior.

[0059] La porcion lateral izquierda 53 se dispone directamente sobre la izquierda
del cabezal 211 y se extiende paralela a la direccion en la que se extiende el
cabezal 211. La porcion lateral izquierda 53 se dispone directamente por encima
de la rueda delantera izquierda 31 y por encima del amortiguador izquierdo 33. La
porcion lateral izquierda 53 se conecta al primer soporte 317 en la porcién inferior
del mismo y se une al primer soporte 317 con el fin de girar alrededor del eje de
direccion izquierdo Y1. Estd porcion lateral izquierda 53 soporta una porcion

superior del amortiguador izquierdo 33 con el fin de girar alrededor del eje de
direccion izquierdo Y1.

[0060] La porcion lateral derecha 54 se dispone directamente a la derecha del
cabezal 211 y se extiende en la direccion en la que se extiende el cabezal 211. La
porcion lateral derecha 54 se dispone directamente por encima de la rueda
delantera derecha 32 y por encima del amortiguador derecho 34. La porcion lateral
derecha 54 se conecta al segundo soporte 327 en la porcion inferior del mismo y
se une al segundo soporte 327 con el fin de girar alrededor del eje de direccion

derecho Y2. Esta porcion lateral derecha 54 soporta una porcién superior del
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amortiguador derecho 34 con el fin de girar alrededor del eje de direccion derecho
Y2.

[0061] De esta forma, la porcion transversal superior 51, la porcion transversal
inferior 52, la porcién lateral izquierda 53 y la porcion lateral derecha 54 se
conectan juntas en dicha una postura que la porcion transversal superior 51 y la
porcion transversal inferior 52 llegan a ser paralelas entre si y que la porcion

lateral izquierda 53 y la porcion lateral derecha 54 llegan a ser paralelas entre si.

[0062] <Operacién de Direccion>
La Figura 4 es una vista de plano de la porcion delantera del vehiculo 1
cuando el vehiculo 1 se orienta para que gire, que representa la operacion de

direccion del vehiculo 1.

Como se muestra en la Figura 4, cuando el manubrio 23 se gira en la
direccién izquierda y derecha, el mecanismo de transmision de operacion de giro
de rueda 6 del mecanismo de direccion 7 se activa para operar, por lo cual se
realiza una operacion de direccion. Cuando el arbol de direccion 60 gira como
resultado de que se hace girar el manubrio 23, la primera placa de transmision 61
gira cuando gira el arbol de direccion 60. A saber, las ruedas delanteras 3 se
hacen girar por el mecanismo de transmisiéon de operacion de giro de rueda 6 que

se mueve en respuesta al giro del arbol de direccion 60.

Por ejemplo, cuando el arbol de direccion 60 gira en una direccién indicada
mediante una flecha T en la Figura 4, la barra de acoplamiento 67 se mueve hacia
la izquierda y hacia atrds en asociacion con el giro de la primera placa de
transmision 61. Cuando esto ocurre, se permite que la primera placa de
transmision 61 gire con relacion a la primera junta 64 por el arbol de giro de la
primera junta 64 que se extiende sustancialmente en la direccién arriba y abajo, y
La barra de acoplamiento 67 se mueve hacia la izquierda y hacia atras mientras
que se mantiene su postura. La segunda placa de transmision 62 y la tercera
placa de transmision 63 giran en la direccién indicada por la flecha T alrededor de
la porcion lateral izquierda 53 y la porcion lateral derecha 54, respectivamente,
cuando la barra de acoplamiento 67 se mueve hacia la izquierda y hacia atras.

Cuando esto ocurre, la segunda placa de transmision 62 gira con relacion a la
segunda junta 65 alrededor del arbol de rotacion de la segunda junta 65 que se
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extiende en la direccion arriba y abajo, y la tercera placa de transmision 63 gira
con relacién a la tercera junta 66 alrededor del arbol de rotacion de la tercera junta

66 que se extiende en la direccion arriba y abajo.

[0063] Cuando la segunda placa de transmision 62 y la tercera placa de
transmision 63 giran en la direccidn indicada por la flecha T, el primer soporte 317
y el segundo soporte 327 giran en la direccion indicada por la flecha T. Cuando el
primer soporte 317 y el segundo soporte 327 giran en la direccidn indicada por la
flecha T, la rueda delantera izquierda 31 gira alrededor del eje de direccién
izquierdo Y1 (con referencia a la Figura 2) a través del amortiguador izquierdo 33,
y la rueda delantera derecha 32 gira alrededor del eje de direccién derecho Y2

(con referencia a la Figura 2) a través del amortiguador derecho 34.

[0064] <Operacion de Inclinacion>
La Figura 5 es una vista delantera de la porcién delantera del vehiculo 1
cuando el vehiculo 1 se orienta para que gire, que representa una operaciéon de

inclinacion del vehiculo 1.

Como se muestra en la Figura 5, el vehiculo 1 se inclina a la direccion
izquierda y derecha del vehiculo 1 de acuerdo con la operacion del mecanismo de
conexién 5. La operacion del mecanismo de conexion 5 significa que los
elementos individuales (la porcion transversal superior 51, la porcién transversal
inferior 52, la porcion lateral izquierda 53 y la porcién lateral derecha 54) que
activan una operacion de inclinacion en el mecanismo de conexién 5 giran
relativamente alrededor de sus puntos de conexion como ejes con el fin de

cambiar la forma del mecanismo de conexion 5.

En el mecanismo de conexion 5 de esta realizacion, por ejemplo, la porcion
transversal superior 51, la porcién transversal inferior 52, la porcién lateral
izquierda 53 y la porcién lateral derecha 54 que se disponen con el fin de formar
sustancialmente una forma rectangular cuando se ve desde la parte delantera con
el vehiculo 1 que esta en la posicion vertical gira para cambiar la forma rectangular
que forman sustancialmente en una forma de paralelogramo en dicho un estado
que se inclina el vehiculo. El mecanismo de conexién 5 realiza una operacion de
inclinacién en asociacion con la operacion de giro relativa de la porcion transversal
superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral izquierda 53 y la
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porcion lateral derecha 54 para de esta manera provocar que la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 para inclinar de acuerdo con lo

anterior.

[0065] Para un ejemplo, cuando el conductor provoca se incline que el vehiculo 1
a la izquierda, el cabezal 211 se inclina a la izquierda del vehiculo 1 con relacion a
la direccion vertical. Cuando se inclina el cabezal 211, la porcion transversal
superior 51 gira con relacion al cabezal 211 alrededor del eje medio superior C, y
la porcion transversal inferior 52 gira con relacion al cabezal 211 alrededor del eje
medio inferior F. Luego, la porcion transversal superior 51 se mueve mas hacia la
izquierda que la porcion transversal inferior 52, y la porcién lateral izquierda 53 y la
porcién lateral derecha 54 se inclina desde la direccién vertical mientras que de
mantienen paralela al cabezal 211. La porcion lateral izquierda 53 y la porcidon
lateral derecha 54 giran con relacion a la porcion transversal superior 51 y la
porcién transversal inferior 52 cuando se inclinan la porcion lateral izquierda 53 y
la porcion lateral derecha 54. Por consiguiente, cuando se provoca que se incline
el vehiculo 1, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 que
estan soportadas sobre la porcion lateral izquierda 53 y la porcion lateral derecha
54, respectivamente, se inclinen mientras que se mantienen paralelas al cabezal
211 con relacion a la direccion vertical cuando se inclinan la porcion lateral

izquierda 53 y la porcidn lateral derecha 54.

[0066] Adicionalmente, durante la operacion de inclinacion, la barra de
acoplamiento 67 gira con relacion a las porciones de arbol de la primera junta 64,
la segunda junta 65 y la tercera junta 66 que se extiende en la direccion delantera
y posterior. Esto permite que la barra de acoplamiento 67 mantenga su postura
paralela a la porcidn transversal superior 51 y la segunda porcién transversal 52 a

pesar de que el vehiculo 1.

[0067] <Operacion de direccion y Operacion de inclinacion>
La Figura 6 es una vista delantera de la porcion delantera del vehiculo 1 en

dicho un estado en que el vehiculo 1 se orienta y provoca que se incline.

En la Figura 6, el vehiculo 1 se orienta a la izquierda y provoca que se
incline a la izquierda del mismo. Cuando el vehiculo 1 opera como se ilustra en la

Figura 6, las direcciones de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
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derecha 32 se cambian por la operacion de direccion, y se hace que la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se inclinen junto con el
chasis 21 por la operacion de inclinacion. En este estado, la porcion transversal
superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral izquierda 53 y la
porcién lateral derecha 54 del mecanismo de conexion 5 se giran para cambiar el
disefio que forman sustancialmente en un paralelogramo, por lo cual la barra de
acoplamiento 67 se mueve hacia la izquierda o hacia la derecha, es decir, en una
direccion en la que se orienta el vehiculo 1 (hacia la izquierda en la Figura 6) y

hacia atras.

[0068] <Deformacién de la manguera de freno>
Luego, utilizando las Figuras 7 a 14, una manguera de freno se describira

que se proporciona sobre el vehiculo 1 descrito anteriormente.

En primer lugar, utilizando las Figuras 7 a 9, la manguera de freno se
describira cuando el vehiculo 1 esta en la posicion vertical. La posicion vertical del
vehiculo 1 significa un estado en el que no se inclina el vehiculo 1 y no se hacen
girar las ruedas delanteras. La Figura 7 es una vista delantera del vehiculo 1 que
esta en la posicion vertical, se muestra junto con la manguera de freno. La Figura
8 es una vista lateral del vehiculo 1 mostrado en la Figura 7. La Figura 9 es una

vista de plano del vehiculo 1 mostrado en la Figura 7.

[0069] <Mordaza de freno>

Como se muestra en las Figuras 7 a 9, una mordaza de freno izquierda 41
como un dispositivo de frenos se fijja a una porcién inferior del amortiguador
izquierdo 33 (un ejemplo de un dispositivo de suspension izquierdo). La mordaza
de freno izquierda 41 se proporciona sobre un lado posterior de una porcién
inferior del elemento telescdpico posterior (con referencia a la Figura 8). La
mordaza de freno izquierda 41 se proporciona por debajo del mecanismo de

conexion 5.

La mordaza de freno izquierda 41 incluye pastillas de frenos, no mostradas.
La mordaza de freno izquierda 41 aplica una fuerza de freno a la rueda delantera
izquierda 31 al mantener un disco de freno que gira junto con la rueda delantera

izquierda 31 mediante las pastillas de frenos entre ellos.
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[0070] Adicionalmente, una mordaza de freno derecha 42 como un dispositivo de
frenos se fija a una porcion inferior del amortiguador derecho 34 (un ejemplo de un
dispositivo de suspension derecho). La mordaza de freno derecha 42 se
proporciona sobre un lado posterior de una porcion baja del elemento telescopico
posterior de los dos elementos telescopicos que se alinean de ida y vuelta en la
direccidon delantera y posterior. La mordaza de freno derecha 42 se proporciona

por debajo del mecanismo de conexion 5.

La mordaza de freno derecha 42 incluye pastillas de frenos, no mostradas.
La mordaza de freno derecha 42 aplica una fuerza de freno a la rueda delantera
derecha 32 al mantener un disco de freno que gira junto con la rueda delantera

derecha 32 mediante las pastillas de frenos entre ellos.

[0071] (Dispositivo de control de frenos)

Un dispositivo de control de frenos 10 se une a una porcion superior de una
porcion derecha del manubrio 23 que se sitla por encima del mecanismo de
conexion 5. El dispositivo de control de frenos 10 incluye una palanca de freno 11
y un cilindro maestro 12. Operar la palanca de freno 11 aumenta la presiéon de un

fluido de frenos en un interior del cilindro maestro 12.
[0072] <Manguera de freno>

En esta realizacion, la manguera de freno (un ejemplo del elemento de
transmision de operacién de control de freno) tiene una manguera de freno
izquierda 75 y una manguera de freno derecha 76. La manguera de freno
izquierda conecta el cilindro maestro 12 a una mordaza de freno izquierda 41. La
manguera de freno derecha 76 conecta el cilindro maestro 12 a la mordaza de
freno derecha 42. La manguera de freno izquierda 75 y manguera de freno

derecha 76 son cada una uno tubo elaborado de un caucho flexible.

[0073] Cuando el fluido de frenos bajo alta presion en el interior de la manguera de
freno izquierda 75 se aplica a la mordaza de freno izquierda 41, la mordaza de
freno izquierda 41 aplica una fuerza de freno a la rueda delantera izquierda 31. La
manguera de freno izquierda 75 transmite una operacion de control de frenos que
se ingresa en el dispositivo de control de frenos 10 a la mordaza de freno
izquierda 41 en la forma descrita anteriormente.
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Del mismo modo, cuando el fluido de frencs bajo alta presidén en un interior
de la manguera de freno derecha 76 se aplica a la mordaza de freno derecha 42,
la mordaza de freno derecha 42 aplica una fuerza de freno a la rueda delantera
derecha 32. De esta forma, la manguera de freno derecha 76 transmite la
operacion de control de frenos que se ingresa en el dispositivo de control de

frenos 10 a la mordaza de freno derecha 42.

[0074] (Porcion de restriccion y Porcion de guia)

Una porcion de restriccion 80 que restringe el movimiento de la manguera
de freno se proporciona en una porcién superior de por lo menos una de la porcién
transversal superior 51, la porcién lateral derecha 54 y la porcion lateral izquierda
53. En esta realizacion, dos porciones de restriccion 80 se fijan a una superficie
superior de la porcidn transversal superior 51 en la direccion izquierda y derecha.
Las porciones de restriccion 80 restringen un movimiento radial de la manguera de
freno mientras que permite un movimiento longitudinal ligero de la manguera de
freno. Cuando se pueden adoptar las porciones de restriccion, por ejemplo, un

sujetador de metal, una arandela de goma, un manguito y similares.

En relacion con la direccion izquierda y derecha del chasis 21, una porcion
de restriccion derecha 80 (una porcion de restriccion derecha) se proporciona en
una porcion derecha del vehiculo 1, y una porcion de restriccion izquierda 80 (una
porcion de restriccion izquierda) se proporciona en una porcion izquierda del
vehiculo 1. Se observa que cuando se examina en el vehiculo 1 desde la parte
delantera de este, una porcion media derecha del vehiculo 1 que se divide en dos
mitades se denomina como la porcién derecha del vehiculo y una porcién media
izquierda del vehiculo 1 que se divide en dos mitades se denomina como una

porcion media izquierda.

[0075] Una porcion de guia 90 se fija a un lado posterior de una porcién superior
del elemento telescopico posterior de los dos elementos telescopicos del
amortiguador izquierdo 33 que se alinean de ida y vuelta en la direccién delantera
y posterior. Del mismo modo, una porcion de guia 90 se fija a un lado posterior de
una porcion superior del elemento telescépico posterior de los dos elementos
telescopicos del amortiguador derecho 34. Estas porciones guia 90 son elementos
en forma de anillo a través de cuyo interior se inserta la manguera de freno. Las

porciones guia 90 restringen un movimiento radial de la manguera de freno
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mientras que permiten un movimiento longitudinal de la manguera de freno. Las
porciones guia 90 restringen que la manguera de freno derecha 76 y la manguera

de freno izquierda 75 se mueva hacia las ruedas delanteras 3.

[0076] Como se muestra en la Figura 7, la manguera de freno izquierda 75 se
extiende a la derecha a lo largo del manubrio 23, luego se dobla hacia abajo a lo
largo del arbol de direccion 60 y adicionalmente se extiende a la izquierda a lo
largo de la superficie superior de la porciéon transversal superior 51 para ser

restringida por la porcién de restriccion 80.

Adicionalmente, como se muestra en la Figura 8, la manguera de freno
izquierda 75 se extiende hacia abajo desde la porcién de restriccion 80 sobre un
lado posterior del mecanismo de conexion 5, pasa a través de la porcion de guia
90, se dobla hacia la parte posterior por debajo de la porcién de guia 90 y se

conecta a la mordaza de freno izquierda 41.

[0077] Como se muestra en la Figura 7, la manguera de freno derecha 76 se
extiende a la derecha a lo largo del manubrio 23, luego se dobla hacia abajo a lo
largo del arbol de direccion 60 y se extiende adicionalmente a la derecha a lo largo
de la superficie superior de la porcién transversal superior 51 para ser restringida
por la porcién de restriccion 80.

Adicionalmente, como se muestra en la Figura 8, la manguera de freno
derecha 76 se extiende hacia abajo desde la porcién de restriccién 80 sobre el
lado posterior del mecanismo de conexion 5, pasa a través de la porcién de guia
90, se dobla hacia la parte posterior por debajo de la porcion de guia 90 y se

conecta a la mordaza de freno derecha 42.

[0078] <Deformacién de la Manguera de freno>

La Figura 10 es una vista delantera del vehiculo 1 que muestra un estado

en el que se hace que se incline el vehiculo 1y las ruedas delanteras 3 se hacen
girar.

[0079] Cuando se provoca que se incline el vehiculo 1 como se muestra en la
Figura 10 desde la posicién vertical mostrada en la Figura 7, cambian las
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posiciones relativas del cilindro maestro 12 y la mordaza de freno izquierda 41 y
las posiciones relativas del cilindro maestro 12 y la mordaza de freno derecha 42.
La manguera de freno incluye porciones de deformacion asociadas con la
inclinacion S (con referencia a la Figura 11) que se deforman en respuesta a la
inclinacion del chasis 21 con el fin de seguir los cambios de las posiciones
relativas. Las porciones de deformacién asociadas con la inclinacion S se desvian,

doblan o tuercen cuando se provoca que se incline el vehiculo 1.

[0080] Cuando las ruedas delanteras 3 se hacen girar como se muestra en la
Figura 10 desde la posicion vertical mostrada en la Figura 7, cambian las
posiciones relativas del cilindro maestro 12 y la mordaza de freno izquierda 41 y
las posiciones relativas del cilindro maestro 12 y la mordaza de freno derecha 42.
Debido a esto, la manguera de freno incluye porciones de deformacién asociadas
con el giro de rueda T (refiérase a la Figura 13) que se deforman en respuesta al
giro de la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 con el fin
de seguir los cambios de las posiciones relativas. Las porciones asociadas con el
giro de rueda T también se desvian, doblan o tuercen cuando las ruedas

delanteras 3 se hacen girar.

[0081] Cuando se provoca que se incline el vehiculo 1y las ruedas delanteras 3 se
hacen girar en las formas descritas anteriormente, el mecanismo de conexion 5, la
barra de acoplamiento 67, el amortiguador izquierdo 33, el amortiguador derecho
34, las ruedas delanteras 3 y similares se desplazan con relacion a otro con
respecto al arbol de direccion 60. La manguera de freno se elabora para
deformarse con el fin de que siga los desplazamientos relativos de aquellos
elementos constituyentes mientras que se evita la interferencia de estos con

aquellos elementos.

[0082] (Porcidn de deformacion asociada con las inclinaciones)

Mientras que se muestran el vehiculo 1 y las ruedas delanteras 3 que
hacen que se incline y gire, respectivamente, en la Figura 10, para facilitar el
entendimiento de las deformaciones de las porciones de deformacion, la
Inclinacion del vehiculo 1 y el giro de las ruedas delanteras 3 se describira de
forma separada.



38

En primer lugar, utilizando las Figuras 11 y 12, se describira la porcion de
deformacion asociada con la inclinacion S. La Figura 11 es una vista delantera del
vehiculo 1 que muestra un estado en el que se hace que se incline el vehiculo 1.

La Figura 12 es una vista lateral del vehiculo 1 mostrado en la Figura 11.

[0083] Las porciones de deformaciéon asociadas con la inclinacién S se sittan
entre el dispositivo de control de frenos 10 y las porciones de restriccion 80. En el
vehiculo 1 de esta realizacién, las secciones de la manguera de freno izquierda 75
y la manguera de freno derecha 76 que se sittan entre el cilindro maestro 12 y las
porciones de restriccion 80 corresponden a las porciones de deformacion
asociadas con la inclinacion S. Cuando el vehiculo 1 provoca que se incline a la
izquierda del vehiculo 1 como se muestra en la Figura 11 desde la posicion
vertical mostrada en la Figura 7, el cilindro maestro 12 se mueve lejos de una
porcion de restriccion izquierda 80 y se mueve hacia la derecha porcion de
restriccion 80. Las porciones de deformacién asociadas con la inclinacion S se
deforman para seguir los cambios en las posiciones relativas del cilindro maestro

12 y las porciones de restriccion 80.

[0084] Mas especificamente, cuando el vehiculo 1 provoca que se incline a la
izquierda del vehiculo 1, una porcion de deformacion izquierda asociada con la
inclinacién S se deforma de tal manera que un angulo fermado por una porcion
que se extiende a lo largo del arbol de direccién 60 en la direccién arriba y abajo y
una porcion que se extiende sobre la superficie superior de la porcion transversal
superior 51 en la direccion izquierda y derecha llega a ser pequefio.
Adicionalmente, una porcién derecha de deformacién asociada con la inclinacion S
se deforma de tal manera que un angulo formado por una porcién que se extiende
a lo largo del arbol de direccion 60 en la direccion arriba y abajo y una porcién que
se extiende sobre la superficie superior de la porcion transversal superior 51 en la
direccion izquierda y derecha llega a ser grande. Debido a que las porciones de
deformacion asociadas con la inclinacién S se proporcionan directamente por
encima del mecanismo de conexién 5, es dificil para el mecanismo de conexion 5
que opera cuando el vehiculo 1 se inclina y las porciones de deformacion
asociadas con la inclinacién S interferir entre si. Adicionalmente, debido a que las
porciones de restriccion 80 se fijan a la porcion transversal superior 51 del

mecanismo de conexion 5 que opera cuando se inclina 1el vehiculo, es facil para
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las porciones de deformacién asociadas con la inclinacion S que van a provocar

que se deforme cuando se inclina el vehiculo.

[0085] (Porciones de deformacion asociadas con el giro de rueda)

Luego, utilizando las Figuras 13 y 14, se describira la porcion de
deformacién asociada con el giro de la rueda T. La Figura 13 es una vista
delantera del vehiculo 1 que muestra un estado en el que las ruedas delanteras 3
se hacen girar. La Figura 14 es una vista de plano del vehiculo 1 mostrado en la

Figura 13.

[0086] Por lo menos porciones de las porciones de deformacion asociadas con el
giro de la rueda T se situan entre las porciones de deformacion asociadas con la
inclinacion S y las mordazas de frenos izquierda y derecha 41, 42. En el vehiculo 1
de esta realizacion, una seccion de la porcion de restriccion 80 de la manguera de
freno izquierda 75 y la mordaza de freno izquierda 41 corresponde a la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda T, y una secciéon de la porcidon de
restriccion 80 de la manguera de freno derecha 76 a la mordaza de freno derecha
42 corresponde a la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda T.
Cuando las ruedas delanteras 3 se hacen girar en tal una forma que la direccion
de desplazamiento se orienta hacia la izquierda como se muestra en la Figura 13
desde la posicion vertical mostrada en la Figura 7, como se muestra en las Figuras
13 y 14, las porciones de la manguera de freno se extienden desde las porciones
guia 90 hasta las mordazas de freno 41, 42 deformadas.

Por lo menos una porcion de la porcion de deformacion asociada con el giro
de la rueda T se sitUa entre la porcion de restriccion derecha 80 y los dispositivos
de freno derecho 42 para deformarse en respuesta al giro de la rueda delantera
derecha 32 alrededor del eje de direccion derecho Y2. Adicionalmente, por lo
menos una porcion de la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda
T se situa entre una porcion de restriccion izquierda 80 vy los dispositivos de freno
izquierdo 41 para deformarse en respuesta al giro de la rueda delantera izquierda
31 alrededor del eje de direccion izquierdo Y1.

[0087] Mas especificamente, como se muestra en las Figuras 13 y 14, la porcion

de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T se tuerce en una
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direccion en sentido antihorario como se observa a partir de lo anterior mediante la
porcion de guia izquierda 90 que se une al amortiguador izquierdo 33 que gira
junto con la rueda delantera izquierda 31. En asociacion con esta torsion de la
porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T, una porcion
que se curva desde la porcidon de guia 90 hasta la posterior entre la porcion de
guia 90 y la mordaza de freno izquierda 41 se mueve hacia la izquierda. Debido a
que una porcién posterior de la rueda delantera izquierda 31 también se mueve
hacia la izquierda en una forma similar, es dificil para la porcion de deformacion
asociada con el giro de la rueda izquierda T interferir con la rueda delantera
izquierda 31.

Adicionalmente, la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda
derecha T se tuerce en una direcciéon en sentido antihorario como se observa a
partir de lo anterior por la porcion de guia derecha 90 que se une al amortiguador
derecho 34 que gira junto con la rueda delantera derecha 32. Debido a que una
porcién de la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda derecha T
que se curva hacia la parte posterior también se mueve junto con una porcién
posterior de la rueda delantera derecha 32, también es dificil para la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda derecha T interactuar con la rueda
delantera derecha 32.

[0088] (Porcion de Deformacion Asociada con Amortiguador)

En esta realizacion, las porciones de deformacion asociadas con el giro de
la rueda T también funcionan como porciones de deformacion asociadas con
amortiguador que se deforman en respuesta a la operacion del amortiguador
izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34.

Cuando una distancia relativa entre el arbol de eje de la rueda delantera
izquierda 31 y la porcién de guia 90 se hace mas largo como resultado de fa
operacion del amortiguador izquierdo 33, la manguera de freno izquierda 75 que
se extiende entre la porcion de guia 90 y la mordaza de freno izquierda 41 se
deforma con el fin de volverse rectilinea. Adicionalmente, cuando la distancia
relativa entre el arbol de eje de la rueda delantera izquierda 31 y la porcién de guia

90 es mas corta, la manguera de freno izquierda 75 que se extiende entre la
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porcion de guia 90 y la mordaza de freno izquierda 41 se dobla hacia la parte

posterior de tal manera que un radio de curvatura se hace mas pequefio.

Adicionalmente, cuando una distancia relativa entre el arbol de eje de la
rueda delantera derecha 32 y la porciéon de guia 90 llega a ser mas largo como
resultado de la operacion del amortiguador derecho 34, la manguera de freno
derecha 76 que se extiende entre la porcion de guia 90 y la mordaza de freno
derecha 42 se deforma con el fin de volverse rectilinea. Adicionalmente, cuando la
distancia relativa entre el arbol de eje de la rueda delantera derecha 32 y la
porcion de guia 90 llega a ser mas corta, la manguera de freno derecha 76 que se
extiende entre la porcion de guia 90 y la mordaza de freno derecha 42 se dobla
hacia la parte posterior de tal manera que un radio de curvatura llega a ser mas

pequeno.

De esta forma, se evita la interferencia de la manguera de freno con el

amortiguador derecho 34 y el amortiguador izquierde 33.

[0089] (Ventajas)

La rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 se
proporcionan en la porcion inferior de la porcidn delantera del vehiculo 1. El
espacio se proporciona entre el elemento derecho (la rueda delantera derecha 32,
el dispositivo de amortiguacion derecho 34 y los dispositivos de freno derecho 42)
que gira con relacion al chasis 21 y el chasis 21 y la parte de cuerpo que se fija al
chasis 21 para evitar la interferencia entre ellos cuando se gira la rueda delantera
derecha 32. El espacio se proporciona entre el elemento izquierdo (la rueda
delantera izquierda 31, el dispositivo de amortiguacion izquierdo 33 y los
dispositivos de freno izquierdo 41) que gira con relacion al chasis 21 y el chasis 21
y la parte de cuerpo para evitar la interferencia entre ellos cuando se gira la rueda
delantera izquierda 31.

[0090] El espacio que se asegura para evitar la interferencia del elemento derecho
con el chasis 21 y la parte de cuerpo y el espacio que se asegura para evitar la
interferencia del elemento izquierdo con el chasis 21 y la parte de cuerpo son

espacios donde no se desean elementos adicionales se desean disponer. Luego,
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es dificil pensar en tratar de disponer las porciones de deformacién de la

manguera de freno en estos espacios.

[0091] Luego, en los vehiculos 1 de la Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia
Diferente de Patente 1 que se han descrito anteriormente, las porciones de
deformacién de la manguera de freno se recolectan en la ubicacion que se
encuentra directamente por encima de la porcion transversal superior en conjunto.

Debido a esto, se disefia compacta la manguera de freno.

[0092] Como se ha descrito anteriormente, sin embargo, en los vehiculos 1 de la
Bibliografia de Patente 1 y Bibliografia Diferente de Patente 1, aunque la
manguera de freno en si misma se disefia compacta, un disefio del dispositivo de
suspension y la rueda delantera se restringe y se amplie la porcion delantera del

vehiculo 1.

Entonces, el inventor ha estudiado en detalle el movimiento del elemento de
transmision de operacion de control de freno y la operacion del mecanismo de
conexion 5 con el fin de encontrar otro método para evitar la interferencia del
elemento de transmision de operacion de control de freno tales como la manguera

de freno con el mecanismo de conexion 5.

[0093] [Deformacion de Elemento de Transmisién de operacién de control de
freno]

En el caso de que la porcion del elemento de transmision de operacion de
control de freno que se encuentra entre las posiciones se fije a los dos puntos (por
ejemplo, un punto sobre el chasis 21 y un punto sobre la porcién lateral derecha
54) que se desplazan en gran medida con relaciéon uno con el otro cuando el
mecanismo de conexién 5 opera se define como la porcion de deformacion
asociada con la inclinacién S, la porcion de deformacion asociada con la
inclinacion S se deforma cuando las posiciones reiativas de estos dos puntos
cambian en la direccion arriba y abajo en gran medida. Debido a que el
mecanismo de conexion 5 cambia su forma o postura alrededor de los ejes que se
extienden en la direccién delantera y posterior, la porcién de deformacion asociada
con la inclinacién S tiene que van a provocar que se deforme en gran medida en la

direccion arriba y abajo pero no se tiene que deformar en gran medida en las otras
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direcciones diferentes de la direccion arriba y abajo (por ejemplo, la direccion
delantera y posterior o la direccion izquierda y derecha). Por ejemplo, en el evento
que el se haga que el elemento de transmisién de operacion de control de freno se
deforme a lo largo de un plano que es perpendicular a la direccion delantera y
posterior o un plano que es perpendicular a la direccion izquierda y derecha
cuando la distancia entre los dos puntos se reduce en la direccion hacia arriba
para permitir que los dos puntos se acerquen uno al otro, el cambio en la postura
de las porciones de deformaciéon asociadas con la inclinacion se pueden hacer

pequenos en la direccion delantera y posterior o la direccién izquierda y derecha.

[0094] La porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda T se define por
estar presente en la porcion del elemento de transmision de operacién de control
de freno que se encuentra entre la porcion que se fijan a los dos puntos (por
ejemplo, un punto sobre la porcion transversal superior 51 y un punto sobre la
mordaza de freno derecha 42) que se desplazan en gran medida con relacion uno
con el otro cuando la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31
se hacen girar. Debido a que la rueda delantera derecha 32 gira alrededor del eje
de direccién derecho Y2 y la rueda delantera izquierda 31 gira alrededor del eje de
direccidon izquierdo Y1, la porcion del elemento de transmision de operacion de
control de freno que se deforma cuando las posiciones relativas de los dos puntos
cambie en gran medida en la direccion delantera y posterior o izquierda y derecha
constituye la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda T. Debido a
esto, la porcidon de deformacion asociada con el giro de la rueda T tiene que
cambiar su forma y postura en gran medida en la direccion delantera y posterior o
izquierda y derecha pero no tiene que cambiar en gran medida en la direccion
arriba y abajo. Por ejemplo, en el evento que el se haga que el elemento de
transmision de operacion de control de freno se deforme a lo largo de un plano
que es perpendicular a la direccion arriba y abajo cuando la distancia entre los dos
puntos en la direccién izquierda y derecha o la direccion delantera y posterior se
reduce para permitir que los dos puntos se acerquen uno al otro, el cambio en la
postura de la porcion de deformacidén asociada con el giro de la rueda T se puede

hacer pequefa en la direccién arriba y abajo.

A saber, el inventor ha notificado que al separar la porcién de deformacion

asociada con la inclinacion S desde la porcion de deformacion asociada con el giro

de la rueda T, las porciones de deformacién asociadas con la inclinacién se
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permite que se deforme en una cantidad pequefia en las ofras direcciones
diferentes de la direccion arriba y abajo, y la porcién de deformacion asociada con
el giro de la rueda T se permite que se deforme en una cantidad pequefia en la

direccion arriba y abajo.

[0095] (Operacion de Mecanismo de Conexion 5)

Adicionalmente, el inventor ha considerado que ocurre el desplazamiento
relativo entre el dispositivo de control de frenos 10 tal como el cilindro maestro 12
que se sitta por encima del mecanismo de conexion 5 y la porcion superior (la
porcién superior de la porcidn transversal superior 51, ia porcién superior de la
porcion lateral derecha 54, la porcion superior de la porcién lateral izquierda 53)
del mecanismo de conexidn 5 en asociacion con la operacion del mecanismo de

conexion 5.

El mecanismo de conexion 5 incluye la porcion lateral derecha 54, la
porcion lateral izquierda 53, la porcion transversal superior 51 y la porcion

transversal inferior 52.

La porcion lateral derecha 54 soporta una porcion superior del amortiguador
derecho 34 con el fin de girar alrededor de un eje de direccion derecho Y2 que se

extiende en la direccion arriba y abajo del chasis 21.

La porcion lateral izquierda 53 soporta una porcidon superior del
amortiguador izquierdo 33 con el fin de girar un eje de direccion izquierdo Y1 que

es paralelo al eje de direccion derecho Y2.

La porcion transversal superior 51 soporta la porcion superior de la porcion
lateral derecha 54 en la porcién de extremo derecha de esta con el fin de girar
airededor del eje derecho superior E que se extiende en la direccion delantera y
posterior del chasis 21 y soporta la porcion superior de la porcion lateral izquierda
53 en la porcion de extremo izquierdo del mismo con el fin de girar alrededor del
eje izquierdo superior D que es paralelo al eje derecho superior E y se apoya
sobre el chasis 21 en la porcion media del mismo con el fin de girar alrededor del
eje medio superior C que es paralelo al eje derecho superior E y el eje izquierdo
superior D.
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La porcidn transversal inferior 52 soporta la porcion inferior de la porcion
lateral derecha 54 en la porcion de extremo derecha de esta con el fin de permitir
que gire alrededor del eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho
superior E y soporta la porcion inferior de la porcion lateral izquierda 53 en la
porcion de extremo izquierdo de la misma con el fin de permitir que gire alrededor
del eje izquierdo inferior G que es paralelo al eje izquierdo superior D y se apoya
sobre el chasis 21 en la porcion media del mismo con el fin de girar alrededor del

eje medio inferior F que es paralelo al eje medio superior C.

[0096] (Cambio en la Forma o Postura de Mecanismo de Conexion 5 Cuando se

Inclina el Vehiculo)

La porcion transversal superior 51 gira con relacion al chasis 21 y la parte
de cuerpo alrededor del eje medio superior C que se extiende en la direccidn
delantera y posterior. Debido a esto, cuando se activa el mecanismo de conexidn
S para operar, el dispositivo de control de frenos 10 y la porcién superior del
mecanismo de conexion 5 se desplaza en gran medida con relaciéon uno con el
otro en la direccion arriba y abajo pero no se desplazan en gran medida con

relacion uno con el otro en la direccién delantera y posterior.

Adicionalmente, los sitios en forma de arco a fo largo de los cuales la
porcion de extremo derecha y la porcion de extremo izquierdo de la porcion
superior del mecanismo de conexion 5 pasa cuando se activa el mecanismo de
conexion 5 para operar son de tal manera que una dimension en la direccion
arriba y abajo es mayor que una dimension en la direccién izquierda y derecha.
Debido a esto, cuando se activa el mecanismo de conexién 5 para operar, el
dispositivo de control de frenos 10 y la porcién superior del mecanismo de
conexién 5 se desplazan en gran medida con relacién uno con el otro en la
direccién arriba y abajo pero no se desplazan en gran medida con relacion uno
con el otro en la direccion izquierda y derecha.

[0097] (Cambio en Forma o Postura de mecanismo de conexion 5 Cuando se
Orienta el Vehiculo)

El elemento derecho (la rueda delantera derecha 32, el dispositivo de
amortiguacion derecho 34 y los dispositivos de freno derecho 42) gira alrededor
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del eje de direccion derecho Y2 que se extiende en la direccion arriba y abajo.
Debido a esto, el elemento derecho se mueve en gran medida con relacién al
mecanismo de conexion 5 en la direccion delantera y posterior o izquierda y
derecha pero no se inclina en gran medida con relacion al mecanismo de conexion

5 en la direccion arriba y abajo.

El elemento izquierdo (la rueda delantera izquierda 31, el dispositivo de
amortiguacion izquierdo 33 y los dispositivos de freno izquierdo 41) gira alrededor
del eje de direccion izquierdo Y1 que se extiende en la direccién arriba y abajo.
Debido a esto, el elemento izquierdo se mueve en gran medida con relacion al
mecanismo de conexion 5 en la direccion delantera y posterior o izquierda y
derecha pero no se inclina en gran medida con relacion al mecanismo de conexién

5 en la direccion arriba y abajo.

[0098] Entonces, el inventor ha llegado a la idea de que las porciones de
restriccion 80 para restringir el movimiento del elemento de transmision de
operacion de control de freno se proporcionan en la porcién superior de por lo
menos una de la porcion transversal superior 51, la porcion lateral derecha 54 y la
porcion lateral izquierda 53 del mecanismo de conexién 5, las porciones de
deformacion asociadas con la inclinacién S se proporcionan entre el dispositivo de
control de frenos 10 y las porciones de restriccién 80 y por lo menos las porciones
de las porciones de deformacion asociadas con el giro de la rueda T se

proporcionan entre las porciones de restriccion 80 y los dispositivos de freno 41,
42.

[0099] Como se ha descrito anteriormente, cuando se inclina el chasis 21, las
porciones de deformacion asociadas con la inclinacién S y el mecanismo de
conexion 5 se desplazan en gran medida en la direccion arriba y abajo. A saber,
debido a que las porciones de deformacion asociadas con la inclinacién S y el
mecanismo de conexion 5 tienden a cambiar sus formas o posturas en las
direcciones similares, incluso en el evento de que se dispongan cerca entre si, es
facil restringir la interferencia de las porciones de deformacion asociadas con fa
inclinacién S con el mecanismo de conexion 5. Adicionalmente, debido a que las
porciones de deformacion asociadas con la inclinacién S y el mecanismo de
conexion 5 se desplazan en gran medida en la direccidn arriba y abajo, es posible

proporcionar las porciones de deformacién asociadas con la inclinacion S al hacer
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uso del espacio que se proporciona para permitir la operacion del mecanismo de
conexion 5. En otras palabras, incluso aunque se proporcionan las porciones de
deformacién asociadas con la inclinacién S, la expansion del espacio que permite

la operacién del mecanismo de conexién 5 se puede restringir.

[0100] En la forma descrita anteriormente, cuando las ruedas delanteras 3 se
hacen girar, las porciones de deformacién asociadas con el giro de la rueda T y el
elemento derecho o el elemento izquierdo se desplazan en gran medida en la
direccion delantera y posterior o la direccidon izquierda y derecha con relacion al
mecanismo de conexién 5 pero no se desplazan en gran medida en la direccion
arriba y abajo. A saber, debido a que las porciones de deformacion asociadas con
el giro de la rueda T y el elemento derecho o el elemento izquierdo tienden a
cambiar sus formas o posturas en las direcciones similares, incluso en el evento
de que se dispongan cerca entre si. es facil restringir la interferencia de las
porciones de deformacion asociadas con el giro de la rueda T con el elemento
derecho o el elemento izquierdo. Que el mecanismo de conexién y la porcion de
deformacién asociada con la inclinacion tiendan a cambiar sus posturas en las
direcciones similares significa que las direcciones en las cuales el mecanismo de
conexion y la porcion de deformacién asociada con la inclinacién cambia sus
posturas en gran medida y las direcciones en las cuales cambian sus posturas
pequenas son similares y que los tiempos en los que el mecanismo de conexién y
la porcién de deformacién asociada con la inclinacién cambian sus posturas son
similares . Es posible proporcionar las porciones de deformacién asociadas con el
giro de la rueda T al hacer uso del espacio proporcionado para permitir el
desplazamiento de las porciones de deformacion asociadas con el giro de la rueda
T, el elemento derecho o el elemento izquierdo. En otras palabras, incluso aunque
se proporcionan las porciones de deformacion asociadas con el giro de la rueda T,
se puede restringir la expansion del espacio que permite el desplazamiento del

elemento derecho o el elemento izquierdo.

[0101] Debido a esto, las porciones de deformacion asociadas con la inclinacion S
y las porciones asociadas con el giro de rueda T se puede proporcionar al hacer
uso del espacio que permite el desplazamiento del mecanismo de conexion 5 vy el
espacio que permite el desplazamiento del elementc derecho o el elemento
izquierdo, por lo cual el vehiculo 1 se puede hacer pequefio en tamafio mientras

que se asegura el espacio donde se acomoda el elemento de transmision de
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operacion de control de freno. Esto proporciona el vehiculo 1 que incluye las dos
ruedas delanteras y el chasis 21 que se puede inclinar que puede restringir la
ampliacién en el tamafio de la porcion delantera del vehiculo 1 mientras que
asegura el grado de libertad en el disefio de los dispositivos de suspension y las

ruedas delanteras 3.

[0102] Adicionalmente, en el vehiculo 1 de acuerdo con esta realizacion, los
dispositivos de freno 41, 42 tiene los dispositivos de freno derecho 42 que aplica
una fuerza de freno a la rueda delantera derecha 32 y los dispositivos de freno
izquierdo 41 que aplica una fuerza de freno a la rueda delantera izquierda 31. Las
porciones de restriccion 80 tienen la porcion de restriccion derecha 80 que se
proporciona en la porcion derecha del vehiculo 1 en relacién con la direccidn
izquierda y derecha del chasis 21 y la de restriccion izquierda 80 que se
proporciona en la porcion izquierda del vehiculo 1 en relacién con la direccién
izquierda y derecha del chasis 21. Las porciones de deformacion asociadas con el
giro de la rueda T tienen la porcidn de deformacién asociada con el giro de la
rueda derecha T por lo menos parte de la cual se sitia entre la porcién de
restriccion derecha 80 y los dispositivos de freno derecho 42 para deformarse en
respuesta al giro de la rueda delantera derecha 32 alrededor del eje de direcciéon
derecho Y2 y la porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda izquierda
T por lo menos parte de la cual se sitta entre una porcién de restriccion izquierda
80 y los dispositivos de freno izquierdo 41 para deformarse en respuesta al giro de
la rueda delantera izquierda 31 alrededor del eje de direccién izquierdo Y1.

[0103] La rueda delantera derecha 32 se gira alrededor del eje de direccion
derecho Y2, y la rueda delantera izquierda 31 se gira alrededor del eje de
direccién izquierdo Y1. A saber, la rueda delantera derecha 32 y la rueda
delantera izquierda 31 se hacen girar alrededor del eje diferente. Debido a esto, la
porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda derecha T y la porcién de
deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T se forman de manera
separada en los espacios que se separan en la direccién izquierda y derecha, por
lo cual es facil formar la porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda

derecha Ty la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T
mas pequena.
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[0104] Adicionalmente, en el vehiculo 1 de acuerdo con esta realizacion, la porcion
de deformacion asociada con el giro de la rueda derecha T se extiende en la
direccion arriba y abajo del chasis 21 para deformarse alrededor del eje de
direccion derecho Y2, y la porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda
izquierda T se extiende en la direccion arriba y abajo del chasis 21 para

deformarse alrededor del eje de direccién izquierdo Y1.

[0105] El elemento derecho incluye la rueda delantera derecha 32 cambia su
forma o postura alrededor del eje de direccién derecho Y2 y la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda derecha T se deforma alrededor del
eje de direccion derecho Y2 y por lo tanto, el elemento derecho y la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda derecha T tienden a cambiar sus
formas o posturas en direcciones similares, y por lo tanto, incluso en el evento que
el elemento derecho y la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda
derecha T se dispongan cerca entre si, es dificil para ellos interferir entre si.
Debido a esto, la porcion de deformacién asociada con el giro de la rueda derecha
T se puede proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona para permitir
el desplazamiento del elemento derecho. por lo cual se restringe mas una

ampliacion adicional del espacio que permite el desplazamiento del elemento
derecho.

El elemento izquierdo que incluye la rueda delantera izquierda 31 cambia
su forma o postura alrededor del eje de direccion izquierdo Y1 y la porcion de
deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T se deforma alrededor del
eje de direccion izquierdo Y1, y por lo tanto, el elemento izquierdo y la porcion de
deformacién asociada con el giro de la rueda izquierda T tienden a cambiar sus
formas o posturas en direcciones similares, y por lo tanto, incluso en el evento que
el elemento izquierdo y la porcién de deformacién asociada con el giro de la rueda
izquierda T se dispongan cerca entre si, es dificil para ellos interferir entre si.
Debido a esto, la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda
izquierda T se puede proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona
para permitir el desplazamiento del elemento izquierdo, por lo cual se restringe

mas una ampliacién adicional del espacio que permite el desplazamiento del
elemento izquierdo.
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Debido a esto, la porcion de deformacion ascciada con el giro de la rueda
derecha T y la porcién de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda T
se forman para deformarse alrededor de los ejes de direccion correspondientes,
por lo cual es facil para formar la porcion de deformacion asociada con el giro de
la rueda derecha T y la porcidén de deformacion asociada con el giro de la rueda

izquierda T mas pequena.

[0106] En el vehiculo 1 de acuerdo con esta realizacion, por lo menos las
porciones de las porciones de deformacion asociadas con el giro de la rueda T se

sittan por debajo de la porcion transversal inferior 52.

[0107] Cuando la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31 se
hacen girar, aunque la porcién transversal superior 51, la porcion transversal
inferior 52, la porcion lateral derecha 54 y la porcion lateral izquierda 53 no se
desplazan con relacion al chasis 21, la rueda delantera derecha 32 y la rueda
delantera izquierda 31 que se sitian por debajo de la porcion transversal inferior

52 se desplazan con relacion al chasis 21.

Luego, en el evento que por lo menos las porciones de las porciones de
deformacién asociadas con el giro de la rueda T se hace que se sitlien por debajo
de la porcién transversal inferior 52, cuando la rueda delantera derecha 32 y la
rueda delantera izquierda 31 se hacen girar, es mas dificil que las porciones de
deformacion asociadas con el giro de la rueda T interfieran con la porcion
transversal superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral derecha
54 y la porcién lateral izquierda 53. Debido a esto, las porciones de deformacion
asociadas con el giro de la rueda T se pueden proporcionar al hacer uso de los
espacios que se proporcionan para permitir el desplazamiento de la rueda
delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31, por lo cual se restringe
mas la ampliacién de los espacios que permite el desplazamiento de la rueda

delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31.

[0108] Adicionalmente, en el vehiculo 1 de acuerdo con esta realizacion, por lo
menos las porciones de las porciones de deformacion asociadas con la inclinacion
S se situan entre la parte delantera o posterior de una cualquiera de la porcion

transversal superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral derecha
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54 y la porcion lateral izquierda 53 y la cubierta de carroceria 22 en relacion con la

direccidn delantera y posterior del chasis 21.

[0109] Cuando se activa el mecanismo de conexion 5 para operar, la porcion
transversal superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral derecha
54 y la porcion lateral izquierda 53 giran alrededor de los ejes que se extienden
individualmente en la direccién delantera y posterior. Debido a esto, incluso en el
evento que se active el mecanismo de conexion 5 para operar, la porcion
transversal superior 51, la porcion transversal inferior 52, la porcion lateral derecha
54 y la porcion lateral izquierda 53 no se desplazan en gran medida en la direccion
delantera y posterior. Luego, en el evento que por lo menos las porciones de las
porciones de deformacién asociadas con la inclinacion S que se deforman cuando
el mecanismo de conexion 5 opera se hace que se sitlen entre la parte delantera
o posterior de una cualquiera de la porciéon transversal superior 51, la porcion
transversal inferior 52, la porcion lateral derecha 54 y la porcion lateral izquierda
53 y la cubierta de carroceria 22, es mas dificil para que las porciones de
deformacién asociadas con la inclinacion S interactien con ellas. Debido a esto,
las porciones de deformacion asociadas con la inclinacion S se pueden
proporcionar al hacer uso del espacio que se proporciona para permitir la
operacion del mecanismo de conexion 5, por lo cual la ampliacion del espacio que

permite la operacion del mecanismo de conexion 5 se restringe mas.

[0110] En la realizacion descrita anteriormente, mientras que se describe que la
manguera de freno derecha 76 y la manguera de freno izquierda 75 pasa la parte
posterior del mecanismo de conexion 5, la invencién nc se limita a esto. Por
ejemplo, como se muestra en la Figura 15, se puede hacer que la manguera de
freno derecha 76 y la manguera de freno izquierda 75 pase la parte delantera del
mecanismo de conexion 5. Cuando esto ocurre, las porciones guia 90 se
proporcionan en la parte delantera del elemento telescépico delantero del
amortiguador izquierdo 33 y en la parte delantera del elemento telescopico
delantero del amortiguador derecho 34.

Incluso en el evento que el vehiculo se hace que se incline o las ruedas
delanteras 3 se hacen girar, el espacio entre la cubierta delantera 221 vy el

mecanismo de conexién 5 cambia poco. Debido a esto, inciuso en el evento que
las porciones de deformacién asociadas con el giro de la rueda T se proporcionan
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en la parte delantera del mecanismo de conexion 5, es dificil para las porciones de
deformacion asociadas con el giro de la rueda T interferir con los otros elementos,
y la ampliacion de la porcion delantera del vehiculo se puede restringir al disefar

la cubierta delantera 221 con el fin de reducir el espacio.

[0111] De esta manera, mientras que la invencion se ha descrito hasta ahora por
el uso de la realizacion de la misma, el alcance técnico de la invencién no se limita
al alcance técnico que se define de forma descriptiva en la realizacion. Es obvio
para aquellos expertos en la tecnica a la que la invencion pertenece que varias

alteraciones o mejoras se pueden hacer a las realizaciones.

[0112] La realizacién que se ha descrito hasta ahora esta destinada a facilitar el
entendimiento de la invencion y no esta destinada a limitar la invencion. Es obvio
que la invencion se pueda modificar o mejorar sin apartarse del espiritu y alcance

de la misma y que sus equivalentes también se pueden incluir en la invencion.

[0113] Los términos y expresiones que se utilizan en esta descripcion se utilizan
para describir la realizacion de la invencion y por lo tanto no se deben interpretar
como limitantes del alcance de la invencion. Se debe entender que cualesquier
equivalentes a los asuntos caracteristicos que se muestran y describen en esta
descripcion no se deben excluir y que se permiten varias modificaciones hechas

dentro del alcance de reivindicaciones que se van a hacer mas adelante.
[0114] [Elemento de Transmision de operacion de control de freno]

Adicionalmente, en las realizaciones, mientras que la manguera de freno
que transmite el fluido de frenos desde el cilindro maestro 12 hasta las mordazas
de freno se eleva como en el ejemplo del elemento de transmision de operacién
de control de freno, la invencion no se limita a esto. Por ejemplo, el elemento de
transmision de operacion de control de freno puede ser un cable eléctrico que
transmite una sefal de control que sefala una activacién del dispositivo de frenos
que puede aplicar una fuerza de freno a las ruedas delanteras 3 desde el
dispositivo de control de frenos 10 hasta el dispositivo de freno. Alternativamente,
el elemento de transmision de operacién de control de freno puede ser un tubo
metalico en el cual se carga un fluido de frenos en el interior, o un cable metalico
que conecta el cilindro maestro 12 a las mordazas de freno. Adicionalmente,
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cuando el elemento de transmision de operacion de control de freno, la manguera
de freno se puede combinar con uno o mas de los cables eléctricos, el tubo
metalico, el cable metalico y similares para conectar el cilindro maestro 12 a las

mordazas de freno.

[0115] Adicionalmente, en las realizaciones y ejemplo modificados, mientras que la
parte del elemento de transmisién de operacion de control de freno se describe
que se expone pasa directamente detras de o directamente por delante del
mecanismo de conexion 5, la invencion no se limita a esto. La parte del elemento
de transmision de operacién de control de freno se puede exponer para pasar
directamente a la derecha del mecanismo de conexién 5 y/o directamente sobre la

izquierda del mecanismo de conexion 5.

[0116] [Porciones de Restriccion]

Un sujetador metalico o una cinta que se fija al chasis 21 o similares para
restringir el movimiento de la manguera de freno o un manguito o cepillo se
caucho cuya manguera de freno se inserta a través de un interior se puede utilizar
como la porcion de restriccion 80. Se observa que la porcion de restriccion 80 no
se limita a aquellas descritas anteriormente y por lo tanto puede ser cualquier

elemento con tal que se pueda restringir el movimiento de la manguera de freno.
[0117] (Dispositivo de control de freno)

Adicionalmente, en las realizaciones, mientras que se describen que la
mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 son controladas
por el cilindro maestro 12 que se proporciona en la porcién derecha del manubrio
23, la invencion no se limita a esto. Una configuracién se puede adoptar en la que
ya sea de la mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza de freno derecha 42 se
controla by, por ejemplo, el cilindro maestro 12 que se proporciona en la porcién
derecha del manubrio 23 y que se posiciona por encima del mecanismo de
conexién, mientras que la otra de la mordaza de freno izquierda 41 y la mordaza
de freno derecha 42 se controla por un freno de pie que no se posiciona por

encima del mecanismo de conexion.

[0118] [Angulos agudos]
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En la invencion y la realizacion, los angulos agudos son angulos que
incluyen 0° y que son mas pequefos de 90°. Originalmente, los angulos agudos
no incluyen 0°, pero en la invencion y la realizacion, se entiende que los angulos
agudos incluyen 0°. En la realizacion, el plano imaginario que intersecta
perpendicularmente el eje superior y €l eje inferior de los elementos transversales
es un plano que se extiende hacia atras y hacia arriba. Sin embargo, la invencion
no se limta a esto, y por lo tanto, el plano imaginario que intersecta
perpendicularmente el eje superior y el eje inferior de los elementos transversales

puede ser un plano que se extiende hacia adelante y hacia arriba.

[0119] [Paralelo, Extendido, A lo Largo]

Cuando se refiere a en esta descripcion, “paralelo” también incluye dos
lineas rectas que no se intersectan entre si como elementos mientras que se
inclinan dentro del rango de + 40°. Cuando se utiliza junto con una “direccién” y un
‘elemento” en la invencién, “a lo largo” tambien incluye un caso donde lo que sigue
a la direccién y el elemento se inclina con relacién a esto dentro del rango de +
40°. Cuando se utiliza junto con una “direccién” en la invencion, “extiende” también
incluye un caso donde lo que se extiende se inclina con relacién a la direccion

dentro del rango de + 40°.
[0120] [Ruedas, Unidad de Potencia, Cubierta de Carroceria]

El vehiculo 1 de acuerdo con la invencion es el vehiculo 1 que incluye el
chasis que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras. El nimero de ruedas
traseras puede ser una o mas. El vehiculo puede incluir una cubierta de carroceria
que cubre el chasis. El vehiculo puede no incluir la cubierta de carroceria que
cubre el chasis. La unidad de potencia incluye la fuente de potencia. La fuente de

potencia no se limita al motor y por lo tanto puede ser un motor eléctrico.

[0121] En esta realizacién, el centro en la direccion izquierda y derecha del chasis
21 de la rueda trasera 4 coincide con el centro en la direccién izquierda y derecha
del chasis 21 de la distancia definida entre la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32. Aunque es preferible la configuracion descrita
anteriormente, el centro en la direccion izquierda y derecha del chasis 21 de la

rueda trasera 4 no tiene coincidencia con el centro en la direccion izquierda y
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derecha del chasis 21 de la distancia definida entre la rueda delantera izquierda

31y la rueda delantera derecha 32.

[0122] [Relacidn de Posicion entre el Cabezal y las Porciones Laterales]

En las realizaciones descritas anteriormente, cuando se ve el chasis 21
desde un lado del mismo, la porcion lateral derecha 54, la porcidn lateral izquierda
53 y el cabezal 211 (la porcion de soporte de conexion) se proporcionan en
posiciones donde se sobreponen entre si. Sin embargo, cuando el chasis 21 se ve
desde el lado del mismo, el cabezal 211 se puede proporcionar en una posicion
diferente de las posiciones donde la porcion lateral derecha 53 y la porcion lateral
izquierda 54 se proporcionan en relacion con la direccion delantera y posterior.
Adicionalmente, los angulos en los que la porcién lateral derecha 54 y la porcion
lateral izquierda 53 se inclinan desde la direccién arriba y abajo del chasis 21

pueden diferir de un angulo en el que se inclina el cabezal 211.

[0123] [Cabezal]

La porcion de soporte de conexion (el cabezal) se puede elaborar de una
unica parte o una pluralidad de partes. En el caso del cabezal que se hace de una
pluralidad de partes, las partes se pueden unir juntas a través de soldadura, unién
o similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto con elementos de

sujecion tales como pernos, remaches o similares.

En esta realizacién, mientras que el cabezal 211 se describe como la parte
del chasis 21 que soporta el arbol de direccion 60 con el fin de girar, la invencion
no se limita a esto. Se puede adoptar un elemento que soporta el arbol de
direccion 60 con el fin de girar alrededor de un eje de direccién medio Y3 en lugar
del cabezal. Por ejemplo, se puede adoptar un elemento que incluye un
rodamiento que soporta el arbol de direccién 60 con el fin de girar alrededor del
eje de direccion medio Y3.

[0124] [Configuracion de chasis: Integral o Separada, Extremo Superior del Borde

Delantero cuando la Configuracion es Integral de Porciones de estructura superior
e inferior]

En las realizaciones, el chasis tiene la porcion de soporte de conexion, el

elemento de conexidn (la porcién de estructura delantera y posterior superior), la
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estructura descendente (porcion de estructura arriba y abajo) y la estructura
inferior (la porcion de estructura delantera y posterior inferior), y estos elementos
de estructura se conectan juntos a traves de soldadura. Sin embargo, el chasis de
la invencion no se limita a la realizacion. El chasis debe tener la porcién de
soporte de conexion, las porciones de estructura delantera y posterior superior, las
porciones de estructura superior e inferior y las porciones de estructura delantera y
posterior inferior. Por ejemplo, el chasis se pueden formar integral, completa o
parcialmente a través de fundido. Adicionalmente, en el chasis, las porciones de
estructura delantera y posterior superior y las porciones de estructura superior e
inferior se pueden elaborar de un elemento Unico o se puede elaborar de

elementos separados.
[0125] [Magnitud de Angulo agudo: Arbol de direccién y Amortiguadores]

[0126] En la realizacion descrita anteriormente, el amortiguador izquierdo 33 vy el
amortiguador derecho 34 cada uno incluye el par de mecanismos telescopicos. Sin
embargo, dependiendo de la especificacion del vehiculo 1, el numero de
mecanismos telescopicos que el amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador

derecho 34 incluyen de forma individual puede ser uno.

En esta realizacion, un angulo agudo formado por el eje de giro del arbol de
direccion y la direccion arriba y abajo del chasis coincide con un angulo agudo
formado por la direccién en la que el amortiguador derecho y el amortiguador
izquierdo se extienden o contraen y en la direccion arriba y abajo del chasis. Sin
embargo, la invencién no se limita a la realizacion descrita anteriormente. Por
ejemplo, el angulo agudo formado por el eje de giro del arbol de direccion vy la
direccion arriba y abajo del chasis puede ser mas pequefio o mas grande que el
angulo agudo formado por la direccion en la que el amortiguador derecho vy el

amortiguador izquierdo se extienden y contraen y en direccién arriba y abajo del
chasis.

[0127] Adicionalmente, en las realizaciones, el eje de giro del arbol de direccion y
la direccion en la que el amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se
extienden y hacen contacto coinciden entre si. Sin embargo, la invencién no se
limita a la realizacién descrita anteriormente. En una vista lateral del vehiculo que

esta en la posicion vertical, el eje de giro del arbol de direccién y la direccion en la
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que el amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se extienden y hacen
contacto se pueden separar lejos uno del otro en la direccion delantera y posterior.
Adicionalmente, por ejemplo, el eje de giro del arbol de direccidn y la direccion en
la que el amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se extienden o hacen

contacto se pueden intersectar entre si.

[0128] En esta realizacion, la rueda delantera derecha y la rueda delantera
izquierda se apoyan de tal manera que sus extremos superiores se pueden mover
mas hacia arriba en la direccién arriba y abajo del chasis que un extremo superior
de la estructura descendente del chasis. Sin embargo, la invencién no se limita a
la realizacion. En esta invencion, la rueda delantera derecha y la rueda delantera
izquierda pueden ser capaces de moverse hacia arriba tal alta como o a una altura
que es inferior que el extremo superior de la estructura descendente del chasis en

la direccion arriba y abajo del chasis.

[0129] [Porciones transversales, Porciones laterales]

La porcion transversal superior puede incluir una porcion transversal
delantera superior que se conforma de una Unica parte, una porcion transversal
posterior superior que se conforma de una Unica parte, y un elemento de conexion
que se proporciona entre las porciones transversales superior e inferior y que se
conforma de una pluralidad de partes. En el caso del cabezal que se conforma de
una pluralidad de partes, las partes se pueden unir juntas a través de soldadura,
union o similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto con elementos

de sujecion tales como pernos, remaches o similares.

[0130] La porcidn transversal inferior puede incluir una porcion transversal
delantera inferior que se conforma de una Gnica parte, una porcion transversal
posterior inferior que se conforma de una Unica parte y un elemento de conexion
que se proporciona entre porciones transversales delantera y posterior inferiores y
que se conforma de una pluralidad de partes. En el caso del cabezal que se
conforma de una pluralidad de partes, las partes se pueden unir juntas a través de
soldadura, unién o similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto con

elementos de sujecion tales como pernos, remaches o similares.



58

[0131] La porcién lateral derecha y la porcion lateral izquierda cada una se puede
elaborar de una Unica parte o una pluralidad de partes. En el caso del cabezal que
se conforma de una pluralidad de partes, las partes se pueden unir juntas a traves
de soldadura, union o similares. Alternativamente, las partes se pueden unir junto
con elementos de sujecién tales como pernos, remaches o similares. La porcion
lateral derecha y la porcion lateral izquierda cada una puede incluir una porciéon
que se dispone por delante de la porcidn transversal superior o la porcién
transversal inferior en la direccion delantera y posterior del chasis y una porcion
que se dispone detras de la porcidon transversal superior o la porcion transversal
inferior en la direccion delantera y posterior del chasis. La porcion transversal
superior o la porcion transversal inferior se puede disponer entre las porciones que
se disponen por delante de la porcion lateral derecha y la porcion lateral izquierda
y las porciones que se disponen detras de la porcion lateral derecha y la porcion
lateral izquierda.

[0132] En la invencion, el mecanismo de conexién puede incluir adicionalmente
una porcion transversal adicionalmente a la porcion transversal superior y la
porcion transversal inferior. La porcion transversal superior y la porcion transversal
inferior también se denominan solo desde su relacién relativa de posicion en la
direccion arriba y abajo. La porcion transversal superior no implica una porcion
transversas mas superior en el mecanismo de conexion. La porcion transversal
superior significa una porcion transversal que se encuentra por encima de una
porcidn transversal que se encuentra por debajo de esta. La porcion transversal
inferior no implica una porcién transversal mas inferior en el mecanismo de
conexion. La porcion transversal inferior significa una porcién transversal que se
encuentra por debajo de una porcion transversal que se encuentra por debajo de
esta. Adicionalmente, la porcion transversal se puede elaborar de dos partes de
una porcion transversal derecha y una porcion transversal izquierda. De esta
forma, la porcién transversal superior y la porcidn transversal inferior cada una
puede incluir una pluralidad de porciones transversales siempre y cuando aln
exhiban la funcién de conexion. Adicionalmente, otras porciones transversales se
pueden proporcionar entre la porcién transversal superior y la porcién transversal

inferior. EI mecanismo de conexién debe incluir la porcion transversal superior y la
porcion transversal inferior.
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[0133] La invencion se puede incorporar en muchas formas diferentes. Se debe
entender que esta descripcion proporciona una realizacion de principio de la
invencion. Con base en el entendimiento de que las realizaciones preferidas que
se describen y/o ilustran aqui no estan destinadas a limitar la invencion a esto,

diversas realizaciones se describen e ilustran aqui.

[0134] Varias realizaciones ilustradas de la invencion se describen aqui. La
invencion no se limita a las varias realizaciones preferidas descritas aqui. La
invencion también incluye cada realizacion que incluye elementos equivalentes,
modificaciones, eliminaciones, combinaciones (por ejemplo, una combinacién de
caracteristicas de varias realizaciones), mejoras y/o alternativas que aquellos
expertos en la técnica a la que la invencion pertenece pueden reconocer con base
en la descripcion aqui. Los asuntos limitantes de las reivindicaciones se deben
interpretar ampliamente con base en los términos utilizados en las reivindicaciones
y por lo tanto no se deben limitar por las realizaciones descritas en esta
descripcion o el proceso de esta solicitud de patente., Las realizaciones se deben
interpretar que no son exclusivas. Por ejemplo, en esta descripcion, dichos
términos como “preferible” y “bueno” son términos no excluyentes y significan que
‘es preferible pero no se limita a la invencion de este” y “es bueno pero no se

limita a la invencién de este,” respectivamente.

[0135] Los contenidos de la Solicitud de Patente Japonesa No. 2013-138482
presentada el 1 de julio de 2013 se adoptan ya que constituyen parte de la
descripcion de esta solicitud de patente. A saber, las configuraciones que se

detallan adelante también constituyen parte de la descripcion de esta solicitud de
patente.

[0136] (1) Un vehiculo que tiene:

un chasis;

una rueda delantera derecha que se dispone sobre un lado derecho y una
rueda delantera izquierda que se dispone sobre un lado izquierdo:

un dispositivo de suspension derecho que soporta la rueda delantera
derecha en una porcion inferior del mismo:

un dispositivo de suspension izquierdo que soporta la rueda delantera
izquierda en una porcion inferior del mismo;
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un mecanismo de conexion que se une al chasis con el fin de girar
alrededor de un eje que se extiende en una direccion delantera y posterior del
chasis;

una cubierta que cubre por lo menos parte del mecanismo de conexion;

un arbol de direccion que se proporciona sobre el chasis con el fin de girar;

un mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda que conecta el
dispositivo de suspension derecho y el dispositivo de suspension izquierdo al arbol
de direccién;

un dispositivo de frenos que se proporciona por debajo del mecanismo de
conexiodn para aplicar una fuerza de freno a la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha:

un dispositivo de control de frenos que se proporciona por encima del

mecanismo de conexion para controlar el dispositivo de freno; y

un elemento de transmision de operacion de control de freno que conecta el
dispositivo de control de frenos al dispositivo de frenos para transmitir una
operacion de control de frenos que se ingresa en el dispositivo de control de

frenos al dispositivo de freno, en donde
el mecanismo de conexion tiene:

un elemento lateral derecho que soporta una porcidn superior del
dispositivo de suspension derecho con el fin de permitir que la porcidén superior

gire alrededor de un eje que se extiende en una direccion arriba y abajo;

un elemento lateral izquierdo que soporta una porcion superior del
dispositivo de suspension izquierdo con el fin de permitir que la porcién superior

gire alrededor de un eje que se extiende en la direccion arriba y abajo;

un elemento de conexion superior que se apoya sobre el chasis en una
porcion central del mismo con el fin de girar alrededor de un eje que se extiende
en una direccion delantera y posterior y que soporta en una porcién de extremo
derecha del mismo una porcién superior del elemento lateral derecho con el fin de
permitir que la porcion superior gire alrededor de un eje que se extiende en la
direccion delantera y posterior y soporta en una porcién de extremo izquierdo del

mismo una porcidn superior del elemento lateral izquierco con el fin de permitir
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que la porcion superior gire alrededor de un eje que se extiende en la direccion

delantera y posterior; y

un elemento de conexion inferior que se apoya sobre el chasis en una
porcion central del mismo con el fin de girar alrededor de un eje que se extiende
en la direccion delantera y posterior y que soporta en una porcion de extremo
derecha del mismo una porcion inferior del elemento lateral derecho con el fin de
permitir que la porcion inferior gire alrededor de un eje que se extiende en la
direccion delantera y posterior y soporta en una porcion de extremo izquierdo del
mismo una porcion inferior del elemento lateral izquierdo con el fin de permitir que
la porcion inferior gire alrededor de un eje que se extiende en la direccion

delantera y posterior, y

el mecanismo de conexion provoca que la rueda delantera izquierda y la
rueda delantera derecha se incline con relacién a una superficie de carretera en

respuesta a la inclinacion de la carroceria del vehiculo, en donde

la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda se hacen girar por
el mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda que se mueve en

respuesta al giro del arbol de direccién, en donde

el elemento de transmision de operacion de control de freno tiene una
porcion de deformacion asociada con la inclinacion que se deforma en respuesta a
la inclinacion de una carroceria de vehiculo y una porcion de deformacién
asociada con el giro de la rueda que se deforma en respuesta al giro de la rueda

delantera derecha y la rueda delantera izquierda, y en donde

la porcion de deformacion asociada con la inclinacion se sitia por encima
del elemento de conexidn superior, y la porcion de deformacion asociada con el

giro de la rueda se situa por debajo de la porcion de deformacion asociada con la
inclinacion.

(2) El vehiculo de acuerdo con (1) anterior, en donde por lo menos parte de
la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda se sitGa por debajo del
elemento de conexion inferior.
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(3) El vehiculo de acuerdo con (1) o (2) anterior, en donde el elemento de
transmision de operacion de control de freno pasa a través de un espacio definido
entre la parte delantera o posterior del elemento de conexidn superior y el
elemento de conexion inferior y la cubierta para conectar el dispositivo de control

de frenos al dispositivo de freno.

(4) El vehiculo de acuerdo con uno cualquiera de (1) a (3) anterior, en
donde una porcidn de restriccion que restringe el movimiento del elemento de
transmision de operacion de control de freno se proporciona sobre por lo menos

uno del elemento de conexion superior y el elemento de conexidn inferior.

(5) El vehiculo de acuerdo con uno cualquiera de (1) a (4) anterior, en
donde la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda gira alrededor
de un eje que se extiende en la direccion arriba y abajo cuando se hacen girar la

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda.
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REIVINDICACIONES

[Reivindicacién 1]

Un vehiculo que comprende:

un chasis que se inclina a la derecha del vehiculo cuando el vehiculo gira a
la derecha y que se inclina a la izquierda del vehiculo cuando el vehiculo gira a la

izquierda;

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda que se

disponen para ser alineadas en una direccion izquierda y derecha del chasis;

un dispositivo de suspension derecho que soporta la rueda delantera
derecha en una porcion inferior del mismo para absorber un desplazamiento hacia

arriba de la rueda delantera derecha en una direccién arriba y abajo del chasis;

un dispositivo de suspension izquierdo que soporta la rueda delantera
izquierda en una porcién inferior del mismo para absorber un desplazamiento
hacia arriba de la rueda delantera izquierda en la direccién arriba y abajo del

chasis;
un mecanismo de conexidén que incluye:

una porcion lateral derecha que soporta una porcién superior del dispositivo
de suspension derecho con el fin de permitir que la porcién superior gire alrededor
de un eje de direccion derecho que se extiende en la direccion arriba y abajo del

chasis;

una porcion lateral izquierda que soporta una porciéon superior del
dispositivo de suspension izquierdo con el fin de permitir que la porcién superior

gire alrededor de un eje de direccion izquierdo que es paralelo al eje de direccion
derecho;

una porcion transversal superior que soporta en una porcion de extremo
derecha de la misma una porcion superior de la porcion lateral derecha con el fin

de permitir que la porcion superior gire alrededor de un eje derecho superior que
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se extiende en una direccién delantera y posterior del chasis y soporta en una
porcién de extremo izquierdo de la misma una porcion superior de la porcion
lateral izquierda con el fin de permitir que la porcién superior gire alrededor de un
eje izquierdo superior que es paralelo al eje derecho superior y que se apoya
sobre el chasis en una porcion media del mismo con el fin de girar alrededor de un
eje medio superior que es paralelo al eje derecho superior y al eje izquierdo

superior; y

una porcién transversal inferior que soporta en una porcion de extremo
derecha de la misma una porcién inferior de la porcion lateral derecha con el fin de
permitir que la porcién inferior gire alrededor de un eje derecho inferior que es
paralelo al eje derecho superior y soporta en una porcién de extremo izquierdo del
mismo una porcion inferior de la porcion lateral izquierda con el fin de permitir que
la porcion inferior gire alrededor de un eje izquierdo inferior que es paralelo al eje
izquierdo superior y que se apoya sobre el chasis en una porcion media con el fin
de girar alrededor de un eje medio inferior que es paralelo al eje medio superior y

el eje medio inferior;

una cubierta de carroceria que cubre por lo menos una porcion del

mecanismo de conexion;

un arbol de direccion que se apoya sobre el chasis entre el dispositivo de
suspension derecho y el dispositivo de suspension izquierdo en la direccion
izquierda y derecha del chasis que puede girar alrededor de un eje de direccion

medio que se extiende en la direccion arriba y abajo del chasis;

un manubrio que se proporciona en una porcion de extremo superior del
arbol de direccion:;

un mecanismo de transmision de operacion de giro de rueda que gira €l
dispositivo de suspension derecho alrededor del eje de direccién derecho y el
dispositivo de suspension izquierdo alrededor del eje de direccion izquierdo
cuando el arbol de direccion gira en respuesta a la operacion del manubrio; un
dispositivo de frenos que se proporciona por debajo del mecanismo de conexion

para aplicar una fuerza de freno a por lo menos una de la rueda delantera derecha
y la rueda delantera izquierda;
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un dispositivo de control de frenos que se proporciona por encima del

mecanismo de conexidn para controlar el dispositivo de freno; y

un elemento de transmision de operacion de control de freno que conecta el
dispositivo de control de frenos y los dispositivos de freno juntos con el fin de
transmitir una operacion de control de frenos que se ingresa en el dispositivo de

control de frenos al dispositivo de freno, en donde

una porcion de restriccion que restringe un movimiento del elemento de
transmision de operacion de control de freno se proporciona en una porcion
superior de por lo menos una de la porcion transversal superior, la porcion lateral

derecha y la porcion lateral izquierda, y en donde

el elemento de transmision de operacién de control de freno tiene una
porcion de deformacion asociada con la inclinacién que se situa entre el
dispositivo de control de frenos y la porcidon de restriccion para deformarse en
respuesta a la inclinacién del chasis y una porciéon de deformacion asociada con el
giro de la rueda que se situa entre la porcion de deformacion asociada con la
inclinacion y los dispositivos de freno para deformarse en respuesta al giro de la

rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda.

[Reivindicacion 2]

El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacion 1, en donde

el dispositivo de frenos tiene un dispositivo de frenos derecho que aplica
una fuerza de freno a la rueda delantera derecha y un dispositivo de frenos

izquierdo que aplica una fuerza de freno a la rueda delantera izquierda, en donde

la porcion de restriccion tiene una porcion de restriccion derecha que se
proporciona en una porcién derecha del vehiculo en relaciéon con la direccion
izquierda y derecha del chasis y una porcién de restriccion izquierda que se
proporciona en una porcién izquierda del vehiculo en relacién con la direccion
izquierda y derecha del chasis, y en donde

la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda tiene una
porcién de deformacién asociada con el giro de la rueda derecha por lo menos
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parte de la cual se sitla entre la porcion de restriccion derecha y los dispositivos
de freno derecho y que se deforma cuando la rueda delantera derecha se gira
alrededor del eje de direccion derecho y una porcion de deformacion asociada con
el giro de la rueda izquierda por lo menos parte de la cual se sitia entre una
porcion de restriccion izquierda y los dispositivos de freno izquierdo y que se
deforma cuando la rueda delantera izquierda se gira alrededor del eje de direccion

izquierdo.

[Reivindicacion 3]

El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacion 2, en donde

la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda derecha se
extiende en la direccion arriba y abajo del chasis para deformarse alrededor del

eje de direccién derecho, y en donde

la porcion de deformacion asociada con el giro de la rueda izquierda se
extiende en la direcciéon arriba y abajo del chasis para deformarse alrededor del

eje de direccion izquierdo.

[Reivindicacion 4]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 3, en
donde

por lo menos parte de la porcion de deformacién asociada con el giro de la

rueda se situa por debajo de la porcién transversal inferior.

[Reivindicacion 5]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 4, en
donde

por lo menos parte de la porcion de deformacién asociada con la inclinacion
se sitla entre la parte delantera o posterior de una cualquiera de la porcién
transversal superior, la porcion transversal inferior, la porcion lateral derecha vy la
porcion lateral izquierda y la cubierta de carroceria en relacién con la direccion
delantera y posterior del chasis.
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RESUMEN

Una porcion de restriccion (80) que restringe el movimiento de un elemento
de transmisién de operacion de control de freno se proporciona en una porcion
superior de por lo menos una de una porcién transversal superior (51), una porcién
lateral derecha (54) y una porcion lateral izquierda (53). Se proporciona un
vehiculo (1) en el cual el elemento de transmisién de operacion de control de freno
tiene una porcion de deformacion asociada con la inclinacion (S) que se situa
entre un dispositivo de control de frenos (10) y la porcién de restriccion (80) para
deformarse en respuesta a la inclinacién de un chasis (21) y una porcién de
deformacién asociada con el giro de la rueda (T) por lo menos parte de la cual se
sitta entre la porcién de deformacién asociada con la inclinacién (S) y un
dispositivo de frenos (41, 42) para deformarse en respuesta al giro de una rueda

delantera derecha (32) y una rueda delantera izquierda (31).
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