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Senor

DIRECTOR DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

E. 5 D.

REF: Expediente No. 16 018.601- solicitud de patente de invencién a
favor de YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA. Titulo:
VEHICULO.

RESPUESTA A EXAMEN DE FORMA

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, portador de la tarjeta profesional No. 57.492 del
C.S.]., obrando como apoderado de la sociedad solicitante me permito dar respuesta al

Oficio No. 1122 notificado por fijacion en lista el 16 de Febrero de 2016.

En respuesta a las observaciones reclizadas como resultado del examen de forma, es
pertinente mencionar que las reivindicaciones definen de forma clara vy
razonablemente general la invencidr, razon por la que respetuosamente disiento de
los comentarios del senor Examinador a este respecto. A continuacion, sin embargo, se
incluyen los argumentos y se mencionan las modificaciones realizadas para superar

cada una de las objeciones del Senor Examinador:

En primer lugar, no se realiza el cambio de titulo, ya que resulta perfectamente claro
que tanto la descripcion como las reivindicaciones de la presente solicitud se refieren

a un vehiculo.
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Ahora con respecto a la cobjecion dirigida a los resultados a alcanzar, se debe
mencionar que las frases objetadas han sido modificadas, evitando las expresiones
“puede” y “con el fin”, para asi definir de forma clara caracterfsticas estructurales o
funcionales de la invencion. Por ejemplo, la frase “con el fin de que se alineen en una
direccion izquierda y derecha del chasis” ha sido reemplazada con el fragmento
“alineadas en una direccion izquierda y derecha del chasis”, el cual define de forma

perfectamente clara una caracteristica estructural de la invencion.

Por otro lado, haciendo referencia a las caracteristicas funcionales, algunas de las
expresiones han sido modificadas con el fin de definir de forma clara caracteristicas
estructurales de la invencion. Para ello, se han eliminado las expresiones “de tal
manera”, “puede(n)”, “permitir” y “capaz”. Asi, por ejemplo, el fragmento “de tal
manera que el dispositivo de amortiguacion derecho y el dispositivo de amortiguacién
izquierdo giran en forma individual alrededor de ejes de direccién de los mismos” ha
sido reemplazado por la frase “el dispositivo de amortiguacion derecho y el
dispositivo de amortiguacion izquierdo giran en forma individual alrededor de ejes de
direccion de los mismos”, la cual define perfectamente clara una relacién estructural
entre dispositivos de amortiguacion y los ejes de direccion, especificando asi una

caracteristica esencial de la invencion.

Por altimo, con respecto a la expresion “por lo menos”, se debe aclarar que en una de
sus apariciones hace parte de la frase “por lo menos una rueda delantera de la rueda
delantera derecha y la rueda delantera izquierda”, lo cual es exactamente lo mismo
que decir “en la rueda delantera, en la rueda izquierda o en ambas”, lo cual es
absolutamente preciso, ya que define exactamente tres posibilidades bien definidas.
Ahora, cuando no hace parte de la frase mencionada, la expresién “por lo menos” se
encuentra siempre dentro de la definiciéon “por lo menos parte”, seguida de una
caracteristica estructural. Asi, la expresion en cuestion es equivalente a decir “parte o
la totalidad de”, lo cual hace referencia a un grupo claro y preciso de dos posibilidades.
Por lo tanto, la expresion en cuestion no resulta de forma alguna imprecisa en el

contexto especifico de las reivindicacior es.
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En vista de las consideraciones aqui abordadas, se concluye que la totalidad de la
materia que conforma la presente divulgacién cumple a cabalidad con lo establecido
por la legislacion vigente, razén por la que solicito sean retiradas las respectivas
objeciones y, consecuentemente, se proceda a continuar con el tramite de la presente

solicitud.

Atentamente,

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
T.P. No. 57.492 del C.S..

C.C. 80.410.337 de Usaquén

Calle 70 A No. 4 - 41
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F.EIVINDICACIONES

1. Un vehiculo que comprende:

un chasis que se inclina hacia la derecha del vehiculo cuando el vehiculo
gira a la derecha y se inclina a la izquierda del vehiculo cuando el vehiculo gira a

la izquierda;

una rueda delantera derecha y una rueda delantera izquierda alineadas en
una direccion izquierda y derecha del chasis y que cada una incluya un neumatico

y una rueda que soporta el neumatico;

un dispositivo de suspension que incluye un dispositivo de amortiguacion
derecho y un dispositivo de amortiguacion izquierdo gque soportan las ruedas
delantera derecha y delantera izquierda de forma giratoria alrededor de ejes de
rueda de las mismas, respectivamente, y cada una incluye un elemento
telescopico delantero y un elemento telescopico posterior gue se alinean en una
direccian delantera y posterior del chasis y una parte de conexion que conecta el
elemento telescopico delantera y el elemento telescopico posterior juntos vy
soporta el dispositivo de amartiguacion derecho y el dispositivo de amortiguacion
izquierdo sobre el chasis, el dispositivo de amortiguacion derecho y el dispositivo
de amortiguacion izquierdo giran en forma individual alrededor de ejes de
direccion de los mismos gue se extienden en una direccion perpendicular a los

ejes de rueda y se desplazan en una direccién arriba y abajo del chasis; y

un dispositivo que detecta la velocidad de rotacion de la rueda delantera
que incluye una parte detectada que gira junto con una rueda delantera de la
rueda delantera dereche y la rueda delantera izquierda y una parte de deteccion
que se proporciona sobre un dispositivo de amoriguacion del dispositivo de
amortiguacion derecho y el dispositivo de amortiguacion izquierde que soporta una
rueda delantera y que mide una velocidad de rotacion de por lo menos una rueda

delantera de la rueda delantera derecha y la rueda delantera izquierda, en donde

por lo menos parle de |z parte de deteccion del dispositivo que detecta la
velocidad de rotacién de la rueda delantera se apoya sobre el elemento
telescopico delantero ¢ el elzmento telescépico posterior del dispositivo de
amortiguacién y se posiciona, como se ve en la direccion del eje de la rueda, en
un area que se define por une linea delantera imaginaria que pasa un extremo
delantero del dispositivo de amartiguacion y que es paralela al eje de direccién y
una linea imaginaria posterior gue pasa un extremo posterior del dispositivo de
amortiguacion y que es paralele al eje de direccion en una direccion perpendicular
al eje de la rueda y al eje de dirsccion, un area que se encuentra hacia adentro de

una forma exiterna de la rueda, y un area que se encuentra fuera de un area
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definida entre el elemento -elescopico delantero y el elemento telescopico
posterior del dispositivo de amortiguacidn,

2. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacion 1, en donde el eje de direccion
se forma de tal manera que Lna parte superior de este se posiciona mas hacia
atras que una parte inferior d2I mismo en la direccion delaniera y posterior del
chasis en dicha una posicién e la gue el vehiculo esta en la posicidn vertical y en
donde por lo menos parte de la parte de deteccion del dispositivo que detecta la
velocidad de rotacion de |la rnieda delantera se proporciona en un area que se
encuentra detras del exiremo celantero del dispositivo de amortiguacion y un area
que se encuentra fuera de un area definida entre el elemento telescopico
delantero y el elemento telescopico posterior del dispositive de amortiguacion en

dicha una posicién en la que el vehiculo esta en la posicion vertical.

3. El vehiculo de acuerdo con la Reivindicacion 1 0 2, en donde

el eje de direccion se forma de tal manera que una parte superior de este se
posiciona mas hacia atras que una parte inferior del mismo en la direccidn
delantera y posterior del chasis en dicha una posicion en la que el vehiculo esta
en la posicién vertical, y en donde

por lo menos parte de la parte de deleccion del dispositivo que detecta la
velocidad de rotacion de la ruzda delantera se proporciona en un area que se
encuentra detras de un extremo delantero del dispositivo de amortiguacién, un
area que se encuentra por delante de un extremo inferior del dispositivo de
amortiguacion, y un area que se encuentra fuera de un drea definida entre el
elemento telescopico delantero y el elemento telescopico posterior del dispositivo
de amortiguacion en dicha una posicion en la que el vehiculo esta en la posicion

vertical.

4, El vehiculo de acuerde con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 3, en
donde

el eje de direccidn se forma de tal manera que una parte superior de este se
posiciona mas hacia atras que una parte inferior del mismo en la direccion
delantera y posterior del chasis en dicha una posicion en la gue el vehiculo esta

en la pasicién vertical, y en donde

por lo menos parte de la parte de deteccion del dispositivo que detecta la
velocidad de rotacion de la rueda delantera se proporciona en un area que se
encuentra por encima de un extremo inferior del dispositivo de amortiguacion en
relacién con una direccion arriba y abajo del chasis y un area que se encuentra
fuera de un area definida entre el elemento telescopico delantero y el elemento
telescopico posterior del dispositivo de amortiguacion en dicha una posicion en la
que el vehiculo esta en la posicion vertical,
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5 El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1 a4, en

donde

el eje de direccion se forma de tal manera que una parte superior de este se
posiciona mas hacia airds gque una parte inferior del mismo en la direccion
delantera y posterior del chasis en dicha una posicion en la que el vehiculo esta

en la posicion vertical, y en donde

por lo menos parte de le parte de deteccion del dispositivo que detecta la
velocidad de rotacidn de la rueda delantera se proporciona en un area que se
encuentra por encima de un extremo inferior del elemento telescopico posterior del
dispositivo de amortiguacion en relacion con una direcciéon arriba y abajo del
chasis, un area que se encuentra por debajo de un extremo delantero del
elemento telescopico delantero el dispositivo de amortiguacion en relacion con la
direccién arriba y abajo del chasis, y un area gue se encuentra fuera de un area
definida entre el elemento telescopico delantero y el elemento telescopico
posterior del dispositivo de amortiguacion en dicha una posicién en la que el

vehiculo esta en la posicion vertical.



