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BRIGAR%TRO

BOGOTA - COLOMBIA S SEENCEIE

PO‘l'.iER
Yo (nosotros): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciliado(s) &,

Nombfo(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
ylo CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o. MARTIN. E.

TORRES ‘CARDOZO.. de Bogota, Colombia) ‘apoderados

verdaderos ¥ legales con poder especial, amiplio.y suficiente,
pata fecabar de las oficihas y- auforidades colombianas
administrativas, judiciales y de policia, en-cualqtier instancia
:0 recurso, la-obtencion de patentes de invencion, registros de
‘marcas, disefios industriales, modelos de ufilidad, depésitos
:de nombres comerciales, lemas comerciales: 'y ensefias,
registros-de derechos:de autor y contratos sobre. los mismos,
obtencion de certificados de .obtentor de variedades
vegetales, asi como sus prérrogas, renovaciones,
-anotaciones de.traspaso, cambios de nombre, ‘domicilio. y/o
direccién; elaborar, tramitary registrar contratos. de licencia y
licencias  de. cualesquiera clases; interverir como
demandante o como- demandado en cualquier ihstancia v
recurso ante cualquier jliez, corporacion, funcionario publico
0 autoridad en .acciones judiciales, administrativas y de
policia tales comio: ofosiciones al registto de marcas:
acciones de caducidad, cancelacion y nulidad: acciones
reivindicatorias, dcciones derivadas de Ia obtenclén ]
explotacion de- licencias; acciones de competencia desleal;
:demandas penales; acciones de indemnizacion de perjuicios,
réclamos y observaciones & solicitudes de patentes, disefios
industriales, modelos de. utilidad, en el ejercicio de medidas
cautelares y en ofras acciones o-medidas similares;

A este efecto, lo(s) faculto(amos) para elevar -solicitudes,
formular descripciones, enmrendas protestas declaracrones
oposrcrones, cancelacrones

efecto mdrcado y tdmar todas las medrdas que crey 'é'ﬁ

conducentes al resguardd de mis (nuestros rntereses),'cen
todas las defias facuitades legales: necesarias.

Esteé poder comprende:Ja facultad de ratificar 6-confirmar €en
mi (nuestro). nombre lo actuado asi como la factiltad de
desistir, transrgrr compromgter, y la de sustituirls ér todo o
en parté y revocar sustituciones. Asimishic nombro: ( (aftios)
@ JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o CARLOS H.
PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciliado(s} en la Calle 70A. #4 - 41, s -(huestros)
apoderados -en Colombia, con facultades para recibir

nofificaciones y desighar apoderados judicidles. o
extrajudiciales.

Otorgado y firmado eh

hoy de dé 2014

Firma

Nombre

Cargo

this / & day

B A e A L e b B

POWER OF ATTORNEY
| (We): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciled ’in,

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA. SARMIENTO‘
andjor CARLOS H. PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E.
TORRES CARDOZO, of Bogota Colombra -my’ (our), true
and lawful attorneys: with® specral ‘ample: and sufﬁcrent ‘power:
o obtain from the Colombran admlnrstratrve Judrmal -and
police: offices and authorities, 'in any instance; privileges of
patents of ‘invention,. regxstratlon of trademarks, industrial
designs’ and utility models; registration of commercial names,

slogaris and emblsriis, regrstratlon of copyrlght and contracts
related thereto, plant bresder tights, ‘as ‘well as “extehsioiis,

renewals and recordal of assrgnments and changes of iame;

domrcrle and/dr address related to the sbove: to prepare,

prosecute. and register licenses of any kind; to act’ ag plaintiff
or ‘defendant in any instance or recourse, ‘anhd before: _ariy
Judge corperation, public. -official or authOnty in Judrcral

administrative and police actions; such as! opposmons to the
registration of trademarks caducity, cancellation and nullity
actions; claim actions derived from the obtaining or
exploitation of licenses, action’ of unfair competition; criminal
proceedings; actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial

designs and utility models; in the exercise of preventive
measures and in other actions orsimilar proceedings.

To that effect they hereby -empowered to-file applications,
formulate descriptions, amendments, protests, declaratlons

oppositions, cancellations, nullities, appeals and ‘claims; to
pay taxes, quotas and assessments prescrrbed ‘by law;

renounce ‘or‘waive-the rights granted or in the process of
granting; toreceive- all ‘kinds of docunients and valuablés,

giving the: respective release ‘of receipt, and, in general, to
take. before said authorities: the necessary 'teps to such
effect, and any measutes: that they may rtinent to
the safeguard of my- (our) rnterest(s) "With &l the other
hecéssary legal powers.

This power includes the faculty to. ratify of cofifirm .desist,
sefile and compromrse oh my (our):behalf, -and to substitiité

‘this power in-whole or in part and to revoke substitutisns. At'
the same fime | (We) hereby -appoint JUAN. PABLO

CADENA SARMIENTO. and/or CARLOS  H.. PALACIO
EASTMAN and/or MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciled in. Calle 70A #4.<.41, .y (our) attorney(s) in fact;
with: powers to receive. riofifications and to designate judicial
and extrajudicial attorneys..

Granted and signed in

Signature

Tifle  Group Man ger of I‘hteﬂectu‘a‘l Propetty Group. Legal
& Inteltectual Property. Division




DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
Daisuke ASANO

acting as
Inventor
of Colombian Patent Applin. No.

Titled: VEHICLE

with domicile in
c/o YAMAHA HATSUDOKI! KABUSHIK!

KAISHA, 2500 Shingai, lwata-shi, Shizuoka,
4388501 JAPAN _

hereby declare(s) that they (it) assign(s) alt
rights of ownership as well as all rights and
privileges relating thereto without exception
over the following patent application in
Colombia:

No.

Titled: VEHICLE
to YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI
KAISHA

domiciled in 2500 Shingai, Iwata-shi,
Shizuoka, 4388501 JAPAN

The assignor and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of the

assignment.

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION
El(los) Suscrito(s)

en calidad de

de la Sol. de Patente ep, Colombia No.
Titulada: YelATeOlS .

con domicilio en

declara(n) por el presente documento que
cede(n) todos los derechos de propiedad que
le(s) comespondan, asl como las
prerrogativas, sin excepcién alguna, sobre la
siguiente solicitud de patente en Colombia:

No.
Titulada: &N TC o

a

domiciliada en

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacion de
{a cesion.

Dado y firmado a los dias del mes de

Given and signed on the / g day of Pecem Ler de
of 2015 X
Signature of Assignor Firma de! Cedente
pa,ijm/q’ A’{M/?O
Daisuke ASANO Firma del Cesionario
Signature of Assignee

Hisaji KURODA, Division Manager, Legal
and Inteflectual Property Division

77 @B\
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[Nombre del Documento] DESCRIPCION

[Titulo de la Invencién] VEHICULO

[Campo Técnico]

[0001]

La presente invencidon se refiere a un vehiculo que incluye un chasis,
con capacidad de inclinarse, y dos ruedas que se alinean en una direcci6on de

izquierda a derecha.

[Estado de la Tecnologial

[0002]

El siguiente Documento de Patente 1 describe un vehiculo que
incluye un chasis, con capacidad de inclinarse, y dos ruedas que se alinean

en una direccion de izquierda a derecha.

En general, el vehiculo que incluye el chasis, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direcci6én de izquierda a derecha,
es un vehiculo que puede girar con el chasis, que se inclina desde una
direcciéon vertical. M &as especificamente, el chasis se inclina a la derecha del
vehiculo cuando el vehiculo vira a la derecha, mientras que cuando el
vehiculo vira a la izquierda, el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo.
En el vehiculo que incluye el chasis, con capacidad de inclinarse, y las dos
ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha, una distancia
definida entre las dos ruedas, alineadas en la direccién de izquierda a
derecha del chasis, se forma mas angosta que la de un vehiculo general de
cuatro ruedas, para garantizar que el chasis pueda inclinarse como se
requiera. EIl vehiculo que incluye las dos ruedas, que se alinean en la
direccion de izquierda a derecha, y el chasis, con capacidad de inclinarse, es

un vehiculo de tamafio compacto en la direccién de izquierda a derecha.



[0003]

En el vehiculo que incluye el chasis, con capacidad de inclinarse, y
las dos ruedas que se alinean en la direcciéon de izquierda a derecha, la cual
se describe en el Documento de Patente 1 ya citado, se provee un

dispositivo de freno de disco en cada una de las dos ruedas.

Un dispositivo de freno derecho incluye un disco de freno derecho
gue se apoya en una rueda derecha y una pinza de freno derecha que se
apoya en un dispositivo de suspensiéon. La pinza de freno derecha tiene una
pastilla de freno derecha-derecha que se monta en una cara derecha del
disco de freno derecho y una pastilla de freno derecha-izquierda que se

pone en contacto con una cara izquierda del disco de freno derecho.

Un dispositivo de freno izquierdo incluye wun disco de freno
izquierdo que se apoya en una rueda izquierda y una pinza de freno
izquierda que se apoya en un dispositivo de suspension. La pinza de freno
izquierda tiene una pastilla de freno izquierda-derecha que se monta en una
cara derecha del disco de freno izquierdo y una pastilla de freno izquierda-
izquierda que se pone en contacto con una cara izquierda del disco de freno
izquierdo.

[Documento del Estado de la Tecnologia]
[Documento de Patente]

[0004]

o]
[Documento de Patente 1] Publicacién de Patente Internacional n.

2012/007819

[Resumen de la Invencidn]

[Problema que la Invencion tiene que Solucionar]



[0005]

EIl inventor descubri6o, a partir de los resultados de una prueba
llevada a cabo en un vehiculo como el ya descrito, el cual incluye el chasis,
con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direcciéon de
izquierda a derecho, que ocurre una situaciéon en la que los discos de freno y

las pastillas de freno se desgastan en una manera desigual.

[0006]

Un objeto de la invenciéon es proporcionar un vehiculo que puede
restringir un desgaste desigual de un disco de freno y una pastilla de freno y
qgue incluye un chasis, con capacidad de inclinarse, y dos ruedas que se

alinean en una direccién de izquierda a derecha.

[Medios para Solucionar el Problem a]

[0007]

(1) Con miras a lograr el objetivo, de acuerdo con un aspecto de la

invencion, se provee un vehiculo que incluye:

un chasis con capacidad de inclinarse a la derecha del vehiculo,

cuando el vehiculo vira a la derecha, e inclinarse a la izquierda del vehiculo,

cuando el vehiculo vira a la izquierda;

una rueda derecha y un rueda izquierda que se proveen en una

direccion de izquierda a derecha del chasis;

un dispositivo de suspensién que soporta la rueda derecha y la rueda

izquierda en el chasis;

un dispositivo de freno derecho que incluye un disco de freno derecho
qgue se provee en larueda derecha y una pinza de freno derecha que frena la

rotacién del disco de freno derecho;y



un dispositivo de freno izquierdo que incluye un disco de freno
izquierdo que se provee en larueda izquierda y una pinza de freno izquierda

qgue frena la rotaciéon del disco de freno izquierdo, en donde

la rueda derecha incluye un neum atico derecho y un rin derecho que
soporta el neum atico derecho y rota junto con el disco de freno derecho, en

donde

la rueda izquierda incluye un neum atico izquierdo y un rin izquierdo
qgue soporta el neumatico izquierdo y rota junto con el disco de freno

izquierdo, en donde

la pinza de freno derecha incluye una pastilla de freno derecha-
derecha que se posiciona a la derecho del disco de freno derecho y una
pastilla de freno derecha-izquierda que se posiciona a la izquierda del disco

de freno derecho, en donde

la pinza de freno izquierda incluye una pastilla de freno izquierda-
derecha que se posiciona a la derecha del disco de freno izquierdo y una
pastilla de freno izquierda-izquierda que se posiciona a la izquierda del

disco de freno izquierdo,y en donde el dispositivo de suspensién incluye:

una cubierta protectora derecha que se provee por lo menos
parcialmente entre una cara izquierda del disco de freno derecho y un punto
de contacto con el piso del neum atico izquierdo y en una posicion situada
m &s cerca al disco de freno derecho que el punto de contacto con el piso del
el neum atico izquierdo en una situacién en la que el chasis estd en una
posicion vertical y en wuna situacién en la que el chasis se inclina a la
izquierda del vehiculo; y

una cubierta protectora izquierda que se provee por lo menos
parcialmente entre una cara derecha del disco de freno izquierdo y un punto
de contacto con el piso del neum atico derecho y en una posicién situada
m as cerca al disco de freno izquierdo que el punto de contacto con el piso

del neum atico derecho en wuna situacién en la que el chasis esta en la



posicion vertical y en wuna situacion en la que el chasis se inclina a la

derecha del vehiculo.

[0008]

El inventor estudid en profundidad la causa del desgaste desigual
del disco de freno o la pastilla de freno del vehiculo que incluye el chasis,
con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccién de
izquierda a derecha. EIl inventor Ileg6 a la conclusion, a partir de los
resultados de las pruebas llevadas a cabo repetidamente, de que la causa del
desgaste desigual se basa en un fendémeno especifico del vehiculo que
incluye el chasis, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en

la direccion de izquierda a derecha.

[0009]

Como ya se describio, en general, en el vehiculo que incluye el
chasis, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la
direccién de izquierda a derecha, cuando el vehiculo vira a la derecha, el
chasis se inclina a la derecha del vehiculo, mientras que cuando el vira a la
izquierda, el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo. En el vehiculo que
incluye el chasis, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en
la direccion de izquierda a derecha, una distancia definida entre las dos
ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha del chasis se forma
m as corta que la de un vehiculo general de cuatro ruedas, para garantizar

que el chasis pueda inclinarse en la manera requerida.

[0010]

Puesto que la distancia definida entre las dos ruedas es muy corta, el
agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico
izquierdo de la rueda izquierda se esparce hacia el disco de freno derecho o
la pinza de freno derecha que se provee en la rueda derecha. Puesto que la
distancia definida entre las dos ruedas es muy corta, el agua fangosa con

contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico derecho de la rueda



derecha se esparce hacia el disco de freno izquierdo o la pinza de freno
izquierda que se provee en la rueda izquierda. Ademas, puesto que la
distancia definida entre las dos ruedas es muy corta, el agua fangosa con
contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico izquierdo de la rueda
izquierda y el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el
neum atico derecho de la rueda derecha tienden a permanecer en un espacio

definido entre las dos ruedas.

[0011]

En el caso en el que el agua fangosa con contenido de lodo y arena
se adhiera a la superficie del disco de freno, el lodo y la arena penetran
entre el disco de freno y las pastillas de freno. En esas circunstancias, el
desgaste de las pastillas de freno y el disco de freno es promovido por el

lodo y la arena.

[0012]

Una porcién izquierda del dispositivo de freno derecho que se
orienta hacia el espacio definido entre las dos ruedas, la distancia definida
entre las dos ruedas se forma muy corta, se expone al agua fangosa con
contenido de lodo y arena, expelida por el neuméatico izquierdo o el
neum atico izquierdo y el neum atico derecho. Adicionalmente, una porcidn
derecha del dispositivo de freno izquierdo que se orienta hacia el espacio
definido entre las dos ruedas, la distancia definida entre las dos ruedas se
forma muy corta, se expone al agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico derecho o el neum atico derecho y el neum atico
izquierdo. Por otro lado, una porcién derecha del dispositivo de freno
derecho y una porcién izquierda del dispositivo de freno izquierdo no se
orientan hacia el espacio definido entre las dos ruedas. Debido a esto,
entornos en los que la porcion derecha y la porcién izquierda de cada uno
de los dispositivos de freno son diferentes. Se descubrié que los diferentes
entornos desencadenan la ocurrencia de un fendmeno en elcualla magnitud
del desgaste entre las caras derecha e izquierda del disco de freno derecho,

entre la pastilla de freno derecha-derecha y la pastilla de freno derecha-



izquierda de la pinza de freno derecha, entre las caras derecha e izquierda
del disco de freno izquierdo y entre la pastilla de freno izquierda-derecha vy

la pastilla de freno izquierda-izquierda de la pinza de freno izquierda.

[0013]

Ademas, en el vehiculo que incluye el chasis, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha,
la distancia entre el dispositivo de freno derecho y el punto de contacto con
el piso del neum atico izquierdo se acorta en una situacion en la que el
chasis se inclina a la izquierda del vehiculo. Adicionalmente, la distancia
entre el dispositivo de freno izquierdo y el punto de contacto con el piso de
dispositivo de freno izquierdo y el punto de contacto con el piso del
neum atico derecho se acorta en una situacion en la que el chasis se inclina a
la derecha del vehiculo. Se encontr6, a partir de estos hechos, que el
problema ya citado necesita solucionarse tomando en consideracién los

cambios en la relaciéon posicional.

[0014]

De acuerdo con la invencién, el vehiculo que incluye el chasis, con
capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direcci6on de
izquierda a derecho, comprende el dispositivo de suspension que incluye la
cubierta protectora derecha que se provee entre la cara izquierda del disco
de freno derecho y el punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo
y en la posicién situada mas cerca al disco de freno derecho que el punto de
contacto con el piso del neum atico izquierdo en una situaciéon en la que el
chasis estd en una posiciéon vertical y en una situaciéon en la que el chasis se
inclina a la izquierda del vehiculo, y la cubierta protectora izquierda que se
provee entre la cara derecha del disco de freno izquierdo y el punto de
contacto con el piso del neum atico derecho y en la posicién situada mé&s
cerca al disco de freno izquierdo que el punto de contacto con el piso del
neum atico derecho en una situacion en la que el chasis esta en la posicidn
vertical y en una situaciéon en la que el chasis se inclina a la derecha del

vehiculo.



En el vehiculo que incluye el chasis con capacidad de inclinarse y
las dos ruedas alineadas en la direccién de izquierda a derecha, la diferencia
en entorno entre la porcién izquierda y la porcién derecha de cada
dispositivo de freno puede reducirse por la configuracion del dispositivo de
suspension descrito mas arriba. Por consiguiente, en el vehiculo que incluye
el chasis, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la
direcciéon de izquierda a derecha, puede restringirse el desgaste desigual de

los discos de freno y las pastillas de freno.

[0015]

Especificamente, el agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum &tico izquierdo de la rueda izquierda se esparce hacia
la cara izquierda del disco de freno derecho y la pastilla de freno derecha-
izquierda. En particular, cuando el chasis se inclina a la izquierda del
vehiculo, comparado con un caso en el que el chasis estd en la posicion
vertical, la distancia entre el punto de contacto con el piso del neum atico
izquierdo y el dispositivo de freno derecho se acorta y, en consecuencia, la
cara izquierda del disco de freno derecho o la pastilla de freno derecha-
izquierda tiende a salpicarse facilmente con el agua fangosa con contenido
de lodo y arena. Por otro lado, es dificil que la cara derecha del disco de
freno derecho y la pastilla de freno derecha-derecha se salpique con el agua

fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico izquierdo.

En estas circunstancias, de acuerdo con el vehiculo de la invencién,
la cubierta protectora derecha se provee entre la cara izquierda del disco de
freno derecho y el punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo y
en la posicién situada mas cerca al disco de freno derecho que el punto de
contacto con el piso del neumatico izquierdo. Esto restringe que la cara
izquierda del disco de freno derecho y la pastilla de freno derecha-izquierda
se salpiquen con el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida
por el neum atico izquierdo. Esto puede reducir el grado de adhesién de lodo
y arena a la cara izquierda del disco de freno derecho y la pastilla de freno

derecha-izquierda en tal medida que se dificulte que ocurra un desgaste



desigual sobre ellas, en relacién con el grado de adhesion de lodo y arena a
la cara derecha del disco de freno derecho y la pastilla de freno derecha-

derecha, que es originalmente pequefio.

[0016]

A dicionalmente, el agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico derecho de la rueda derecha se esparce hacia la
cara derecha del disco de freno izquierdo y la pastilla de freno izquierda-
derecha. En particular, cuando el chasis se inclina a la derecha del vehiculo,
comparado con un caso en el que el chasis estd en la posicion vertical, la
distancia entre el punto de contacto con el piso del neum &tico derecho y el
dispositivo de freno izquierdo se acorta, la cara derecha del disco de freno
izquierdo o la pastilla de freno izquierda-derecha tiende a salpicarse
facilmente con el agua fangosa con contenido de lodo y arena. Por otro
lado, es dificil que la cara izquierda del disco de freno izquierdo y la pastilla
de freno izquierda-izquierda se salpiquen con el agua fangosa con contenido

de lodo y arena, expelida por el neum atico derecho.

En estas circunstancias, de acuerdo con el vehiculo de la invencién,
la cubierta protectora izquierda se provee entre la cara derecha del disco de
freno izquierdo y el punto de contacto con el piso del neum 4tico derecho y
en la posiciéon situada mas cerca al disco de freno izquierdo que el punto de
contacto con el piso del neumatico derecho. Esto restringe que la cara
derecha del disco de freno izquierdo y la pastilla de freno izquierda-derecha
se salpiqguen con el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida
por el neum atico derecho. Esto puede reducir el grado de adhesiéon de lodo
y arena a la cara derecha del disco de freno izquierdo y la pastilla de freno
izquierda-derecha en tal medida que se dificulta que ocurra un desgaste
desigual sobre ellas, en relacién con el grado de adhesién de lodo y arena a
la cara izquierda del disco de freno izquierdo y la pastilla de freno

izquierda-izquierda, que es originalmente pequefio.

[0017]



Ademas, el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida
por el neum atico izquierdo y el agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico derecho, tienden a permanecer en el espacio
definido entre las dos ruedas, y la cara izquierda del disco de freno derecho
y la cara derecha del disco de freno izquierdo tienden a exponerse al agua
fangosa con contenido de lodo y arena. Por otro lado, se dificulta que la
cara derecha del disco de freno derecho y la cara izquierda del disco de

freno izquierdo se expongan al agua fangosa con contenido de lodo y arena.

En estas circunstancias, el vehiculo de acuerdo con la invencion
incluye la cubierta protectora derecha que se provee entre la cara izquierda
del disco de freno derecho y el punto de contacto con el piso del neum &tico
izquierdo y en la posiciéon situada méas cerca al disco de freno derecho que
el punto de contacto con el piso del neum &tico izquierdo, y la cubierta
protectora izquierda que se provee entre la cara derecha del disco de freno
izquierdo y el punto de contacto con el piso del neum &atico derecho y en la
posicion situada mas cerca al disco de freno izquierdo que el punto de
contacto con el piso del neum atico derecho en una situacion en la que el
chasis estd en la posiciéon vertical y en una situacion en la que el chasis se

inclina a la derecha del vehiculo.

Esto restringe que la cara izquierda del disco de freno derecho, la
cara derecha del disco de freno izquierdo, la pastilla de freno derecha-
izquierda y la pastilla de freno izquierda-derecha se salpiquen con el agua
fangosa con contenido de lodo y arena que permanece entre los dos
espacios. Adoptando esta configuracién, el grado de adhesién de lodo vy
arena a la cara izquierda del disco de freno derecho, la cara derecha del
disco de freno izquierdo, la pastilla de freno derecha-izquierda y la pastilla
de freno izquierda-derecha puede reducirse en tal medida que se dificulta
gue ocurra un desgaste desigual sobre ellas, en relacién con el grado de
adhesion de lodo y arena a la cara derecha del disco de freno derecho, la
cara izquierda del disco de freno izquierdo, la pastilla de freno derecha-
derecha y la pastilla de freno izquierda-izquierda, que es originalmente
pequefio, por la cubierta protectora derecha y la cubierta protectora

izquierda.
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[0018]

Por estas razones, en el vehiculo que incluye el chasis, con
capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccién de
izquierda a derecha, puede restringirse el desgaste desigual de los discos de

freno y las pastillas de freno.

[0019]

En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las

siguientes configuraciones.

(2) Por lo menos parte de la cubierta protectora derecha se provee entre el
punto de contacto con el piso del neum &tico izquierdo y la cara izquierda
del disco de freno derecho que se posiciona detrds del punto de contacto
con el piso del neumatico izquierdo en relacién con wuna direcciéon de
adelante hacia atras del chasis en una situacién en la que el chasis estd en la
posicion vertical, y por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda se
provee entre el punto de contacto con el piso del neum &atico derecho y la
cara derecha del disco de freno izquierdo que se posiciona detras del punto
de contacto con el piso del neum 4tico derecho en relacién con la direccién
de adelante hacia atras del chasis en una situacion en la que el chasis esta en

la posicién vertical.

[0020]

El neum atico izquierdo arroja el agua fangosa hacia la parte trasera
de su punto de contacto con el piso. Es posible restringir que el agua
fangosa que se arroja a la parte trasera del punto de contacto con el piso del
neum atico izquierdo por el neumatico izquierdo salpique la cara izquierda
del disco de freno derecho en por lo menos parte de la cubierta protectora
derecha que se provee entre el punto de contacto con el piso del neum atico
izquierdo y la cara izquierda del disco de freno derecho que se posiciona

detras del punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo.
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El neum atico derecho arroja el agua fangosa hacia la parte trasera de
su punto de contacto con el piso. Es posible restringir que el agua fangosa
gue se arroja a la parte trasera del punto de contacto con el piso del
neum atico derecho por el neum atico derecho salpique la cara derecha del
disco de freno izquierdo en por lo menos parte de la cubierta protectora
izquierda que se provee entre el punto de contacto con el piso del neum &atico
derecho y la cara derecha del disco de freno izquierdo que se posiciona

detras del punto de contacto con el piso del neum atico derecho.

Esto puede restringir la ocurrencia de un desgaste desigual de los

discos de freno.

[0021]

(3) Por lo menos parte de la cubierta protectora derecha se provee entre
la rueda derecha y el punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo
en una situacion en la que el chasis esta en la posicién vertical y en una
situacion en la que el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo, y por lo
menos parte de la cubierta protectora izquierda se provee entre la rueda
izquierda y el punto de contacto con el piso del neum &tico derecho en una
situacion en la que el chasis estd en la posicion vertical y en una situacién

en la que el chasis se inclina a la derecha del vehiculo.

[0022]

En el caso en el que el disco de freno derecho se posiciona a la
derecha del rin derecho, aunque es posible restringir que el agua fangosa
expelida por el neum atico izquierdo salpique el disco de freno derecho y la
pastilla de freno derecha-izquierda por el rin derecho, este efecto no puede
esperarse en el caso del disco de freno derecho posiciondndose a la
izquierda del rin derecho. De acuerdo con el vehiculo de la invencion, sin
embargo, incluso en el caso en el que el disco de freno derecho se posiciona
a la izquierda del rin derecho, es posible restringir que el agua fangosa

expelida por el neum atico izquierdo salpique el disco de freno derecho en
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por lo menos parte de la cubierta protectora derecha que se provee entre el

rin derecho y el punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo.

En el caso en el que el disco de freno izquierdo se posiciona a la
izquierda del rin izquierdo, aunque es posible restringir que el agua fangosa
expelida por el neum atico derecho salpique el disco de freno izquierdo y la
pastilla de freno izquierda-derecha por el rin izquierdo, este efecto no puede
esperarse en el caso del disco de freno izquierdo posiciondndose a la
derecha del rin izquierdo. De acuerdo con el vehiculo de la invencidén, sin
embargo, atn en el caso en el que el disco de freno izquierdo se posiciona a
la derecha del rin izquierdo, es posible restringir que el agua fangosa
expelida por el neum atico derecho salpique el disco de freno izquierdo en
por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda que se provee entre el

rin izquierdo y el punto de contacto con el piso del neum &tico derecho.

Esto puede restringir la ocurrencia de un desgaste desigual de los

discos de freno.

[0023]

(4) En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las
siguientes configuraciones. EIl vehiculo tiene un detector de velocidad de
giro de la rueda que incluye una unidad detectada, que rota junto con por lo
menos uno de la rueda derecha y la rueda izquierda, y una unidad de
deteccion que se provee en el dispositivo de suspensién y se configura para
medir una velocidad de giro del por lo menos una de la rueda derecha y la
rueda izquierda, y por lo menos parte de la cubierta protectora derecha y/o
la cubierta protectora izquierda se provee entre parte de la unidad detectada
gue rota junto con la rueda derecha o la unidad de deteccién y el punto de
contacto con el piso del neum 4tico izquierdo y en una posicién que se sitla
m a&s cerca a la parte de la unidad detectada que rota junto con la rueda
derecha o la unidad de deteccion que el punto de contacto con el piso del
neum atico izquierdo en una situacién en la que el chasis estd en la posicidn
vertical y en una situaciéon en la que el chasis se inclina a la izquierda del

vehiculo, y/o se provee entre parte de la unidad detectada que rota junto con
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la rueda izquierda o la unidad de deteccién y el punto de contacto con el
piso del neum atico derecho y en una posicién que se sitdia mas cerca a la
parte de la unidad detectada que rota junto con la rueda izquierda o la
unidad de deteccién que el punto de contacto con el piso del neum atico
derecho en una situacion en la que el chasis estd en la posicion verticaly en

una situacion en la que el chasis se inclina a la derecha del vehiculo.

[0024]

La cubierta protectora derecha y/o la cubierta protectora izquierda
pueden impedir un desgaste desigual del disco de freno y la pastilla de freno
y restringir adem 4s que el agua fangosa salpique el detector de velocidad de

giro de larueda.

[0025]

En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las

siguientes configuraciones.

(5) El dispositivo de suspension tiene un elemento telescopico derecho,
que soporta la rueda derecha de manera que la rueda derecha pueda
desplazarse linealmente, y un elemento telescépico izquierdo, que soporta
la rueda izquierda de manera que la rueda izquierda pueda desplazarse
linealmente, la rueda derecha, la pinza de freno derecha y la cubierta
protectora derecha se apoyan en una porcién inferior del elemento
telescépico derecho, y la rueda izquierda, la pinza de freno izquierda y la
cubierta protectora izquierda se apoyan en una porcion inferior del elem ento

telescépico izquierdo.

[0026]

De acuerdo con el vehiculo de la invencién, la rueda derecha, la

pinza de freno derecha y la cubierta protectora derecha se apoyan en la

porcion inferior del elemento telescédpico derecho. Debido a esto, incluso en

el caso en el que la rueda derecha se desplace linealmente por el elemento
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telescépico derecho, la cubierta derecha se desplaza en la misma forma que
el disco de freno derecho y la pinza de freno derecha que se proveen en la
rueda derecha y, por consiguiente, la cubierta derecha tiene una excelente
capacidad de seguimiento. Esto posibilita a la cubierta protectora derecha,
que es de tamafio pequefo, restringir eficientemente la adhesién de agua

fangosa al disco de freno derecho y la pastilla de freno derecha-izquierda.

De acuerdo con el vehiculo de la invencién, la rueda izquierda, la
pinza de freno izquierda y la cubierta protectora izquierda se apoyan en la
porcion inferior del elemento telescopico izquierdo. Debido a esto, incluso
en el caso en el que la rueda izquierda se desplace linealmente por el
elemento telescépico izquierdo, la cubierta izquierda se desplaza en la
misma forma que el disco de freno izquierdo y la pinza de freno izquierda
que se proveen en la rueda izquierda y, por consiguiente, la cubierta
izquierda tiene una excelente capacidad de seguimiento. Esto posibilita a la
cubierta protectora izquierda, que es de tamafio pequefio, restringir
eficientemente la adhesiéon de agua fangosa al disco de freno izquierdo y la

pastilla de freno izquierda-derecha.

[0027]

En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las

siguientes configuraciones.

(6) El dispositivo de suspensiéon tiene un elemento telescopico delantero
derecho y un elemento telescépico trasero derecho que soportan la rueda
derecha de manera que la rueda derecha se desplaza linealmente y que se
disponen para alinearse en la direccién de adelante hacia atras del chasis y
un elemento telescépico delantero izquierdo y un elemento telescépico
trasero izquierdo que soportan la rueda izquierda de manera que la rueda
izquierda se desplaza linealmente y que se disponen para alinearse en la

direccién de adelante hacia atras del chasis.

[0028]
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Un area expuesta del disco de freno derecho, como se ve desde el
punto de contacto con el piso del neum atico izquierdo, se reduce facilmente
por el elemento telescopico delantero derecho y el elemento telescdpico
trasero derecho. Adoptando esta configuracion, es facil restringir que el
agua fangosa expelida por el neum &tico izquierdo salpique el disco de freno

derecho.

Un 4rea expuesta del disco de freno izquierdo, como se ve desde el
punto de contacto con el piso del neum atico derecho, se reduce facilmente
por el elemento telescépico delantero izquierdo y el elemento telescépico
trasero izquierdo. Adoptando esta configuracién, es facil restringir que el
agua fangosa expelida por el neum atico derecho salpique el disco de freno

izquierdo.

[0029]

En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las

siguientes configuraciones.

(7) La rueda derecha es una rueda delantera derecha, y la rueda

izquierda es una rueda delantera izquierda.

[0030]

Es preferible que una rueda delantera tenga una mayor capacidad de
frenado que la de una rueda trasera. Debido a esto, en muchas ocasiones, un
disco de freno grande se provee en la rueda delantera. Un disco de freno,
gue tiene un Aarea superficial grande, tiende a exponerse al agua y, por
consiguiente, el grado de probabilidad de que ocurra un desgaste desigual
tiende a aumentar. De acuerdo con el vehiculo de la invencidn, la cubierta
protectora derecha y la cubierta protectora izquierda pueden restringir el

desgaste desigual de los discos de freno.

[0031]
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En el vehiculo de acuerdo con la invencién, pueden adoptarse las

siguientes configuraciones.

(8) El dispositivo de suspensién tiene:

un amortiguador derecho que soporta larueda derecha en su porcion
inferior y absorbe un desplazamiento hacia arriba de la rueda derecha en

una direcciéon de arriba hacia abajo del chasis;

un amortiguador izquierdo que soporta la rueda izquierda en su
porciéon inferior y absorbe un desplazamiento hacia arriba de la rueda

izquierda en la direccién de arriba hacia abajo del chasis; vy

un mecanismo de ensamble de la direcciéon, en donde

el mecanismo de ensamble de la direccién incluye:

un miembro lateral derecho que soporta un cilindro de cierre del
amortiguador derecho para rotar sobre un eje de direcciéon derecho que se

extiende en la direccion de arriba hacia abajo del chasis;

un miembro lateral izquierdo que soporta un cilindro de cierre del
amortiguador izquierdo para rotar sobre un eje de direccidn izquierdo que

es paralelo al eje de direccién derecho;

un soporte transversal superior que soporta en su extremo derecho
una porcion superior del miembro lateral derecho para rotar sobre un eje
derecho superior que se extiende en la direccion de adelante hacia atras del
chasis y soporta en su extremo izquierdo una porciéon superior del miembro
lateral izquierdo para girar sobre un eje izquierdo superior que es paralelo al
eje derecho superior y que se apoya en su porcién central en el chasis para
girar sobre un eje central superior que es paralelo al eje derecho superior y

el eje izquierdo superior;y

un soporte transversal inferior que soporta en su extremo derecho
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una porcion inferior del miembro lateral derecho para girar sobre un eje
derecho inferior que es paralelo al eje derecho superior y soporta en su
extremo izquierdo una porcion inferior del miembro lateral izquierdo para
girar sobre un eje izquierdo inferior que es paralelo al eje izquierdo superior
y que Se apoya en su porcion central en el chasis para girar sobre un eje

izquierdo inferior que es paralelo al eje central superior.

[0032]

En el caso en el que se instala un asi llamado mecanismo de
ensamble de la direccién tipo paralelogramo en el vehiculo, el mecanismo
de ensamble de la direcciéon se posiciona encima de la rueda derecha y la
rueda izquierda para reducir asi la distancia de izquierda a derecha entre las
dos ruedas, posibilitando en esa forma fabricar el vehiculo compacto en
relacion con un ancho del mismo. Sin embargo, en el caso en el que la
distancia entre las dos ruedas es corta, como ya se describi6, se facilita que
el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por las dos ruedas,
se adhiera al dispositivo de freno derecho y al dispositivo de freno
izquierdo, promoviendo esta circunstancia la ocurrencia de un desgaste
desigual de los discos de freno y las pastillas de freno. En estas
circunstancias, proporcionar las cubiertas protectoras de la invencién puede

restringir la ocurrencia de tal desgaste desigual.

[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0033]

[Fig. 1] Fig. 1 es una vista lateral general de un vehiculo de acuerdo con

una modalidad de la invenci6n.

[Fig. 2] FIG. 2 es una vista delantera de una porcion delantera del vehiculo

mostrado en Fig. 1.

[Fig. 3] FIG. 3 es una vista en planta de la porcion delantera del vehiculo

mostrado en Fig. 1.
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[Fig. 4] Fig. 4 es una vista en planta de la porcion delantera del vehiculo en

una situacion en la que el vehiculo mostrado en Fig. 1 se pilota.

[Fig. 5] Fig. 5 es una vista delantera de la porciéon delantera del vehiculo en

una situacion en la que el vehiculo mostrado en Fig. 1 se hace inclinar.

[Fig. 6] FIG. 6 es una vista delantera de la porcion delantera del vehiculo en

una situacién en la que el vehiculo mostrado en FIG. 1 se pilota y se hace

inclinar.

[Fig. 7] Fig. 7 es una vista lateral de una rueda delantera izquierda como se

ve desde wuna rueda delantera derecha con wuna cubierta protectora

desmontada del vehiculo mostrado en Fig. 1.

[Fig. 8] FIG. 8 es una vista delantera del vehiculo mostrado en Fig. 1.

[Fig. 9] Fig. 9 es una vista lateral de una rueda delantera izquierda como se

ve desde una rueda delantera derecha del vehiculo mostrado en Fig. 1.

[Fig. 10] Fig. 10 es una vista en perspectiva de la rueda delantera izquierda

como se ve desde la rueda delantera derecha del vehiculo mostrado en Fig.

[0011] Fig. 11 es una vista esquem atica de un freno de disco izquierdo del

vehiculo mostrado en Fig. 1 como se ve desde su parte trasera.

[Modo de Llevar a Cabo la lnvencién]

[0034]

De aqui en adelante, se explicard un ejemplo de una modalidad de

un vehiculo 1 de acuerdo con la presente invencion por referencia a las

figuras acom pafiantes.
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En esta modalidad, el vehiculo se describird como un vehiculo que

tiene un tren delantero y una rueda trasera.

[0035]

< Configuracién General >

Fig. 1 es una vista lateral de la totalidad de un vehiculo 1 visto desde
su lado izquierdo. De aqui en adelante, en los dibujos, una flecha F denota
la direccion delantera del vehiculo 1 y una flecha B denota una direccion
trasera del vehiculo 1. Una flecha U denota una direcciéon vertical del
vehiculo 1 y una flecha D denota una direccién inclinada del vehiculo 1.
Cuando se mencionan las direcciones delantera, trasera, izquierda y derecha
en la siguiente descripcion, estas significan las direcciones delantera,
trasera, izquierda y derecha como se observan por un piloto del vehiculo 1.
Un centro en una direccién a lo ancho del vehiculo significa una posicion
central del vehiculo 1 en una direcciéon a lo ancho del vehiculo. La derecha
en la direccion a lo ancho del vehiculo significa una direccion desde el
centro en la direcciéon a lo ancho del vehiculo hacia la derecha. La izquierda
en la direccion a lo ancho del vehiculo significa una direccion desde el
centro en la direccién a lo ancho del vehiculo hacia la izquierda. Una
direccion de arriba hacia abajo significa una direccién vertical e igualmente
una direccidn sustancialmente de arriba hacia abajo que se inclina desde la
direcciéon vertical. Una direccion de izquierda a derecha significa una
direccién horizontal e igualmente wuna direccién sustancialmente de
izquierda a derecha que se inclina desde la direccién horizontal. Un estado
sin carga del vehiculo significa una situacién en la cual el vehiculo 1 se
encuentra en la posicién vertical, sin pilotarse ni hacer inclinar el tren
delantero, en una condiciéon en la que un piloto no conduce el vehiculo 1 ni

este Gltima lleva combustible.

[0036]

Como se muestra Fig. 1, el vehiculo 1 incluye un chasis principal 2

del vehiculo, un par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 (véase Fig.
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2), una rueda trasera 4, un mecanismo de direccién 7, y un mecanismo de
ensamble de direccién 5. EIl chasis principal 2 del vehiculo incluye un

chasis 21, una cubierta del chasis 22, un sillin 24 y un grupo motor 25.

[0037]

El chasis 21 tiene una pipa de direccién 211, un bastidor delantero
212, un bastidor inferior 214 y un bastidor trasero 213. En Fig. 1, en el
chasis 21, las porciones que estdn ocultas por la cubierta del chasis 22 se
indican por lineas discontinuas. EIl chasis 21 soporta el grupo motor 25, el
sillin 24 y similares. EIl grupo motor 25 tiene una fuente de accionamiento
tal como un motor, un motor eléctrico o similares, una transmision vy

similares.

[0038]

La pipa de direcciéon 211 se dispone en una porcién delantera del
vehiculo 1. La pipa de direcciéon 211 sitia para quedar inclinada con
respecto a la direcciéon vertical, de modo que, en una vista lateral del
vehiculo 1,su porcion superior se posiciona detras de su porcion inferior. EI
mecanismo de direccién 7 y el mecanismo de ensamble de direccién 5 se
disponen alrededor de la pipa de direccion 211. Un eje de direccion 60 del
mecanismo de direcciéon 7 se inserta en la pipa de direccién 211 para girar
en su interior. La pipa de direccion 211 soporta el mecanismo de ensamble
de direccién 5. La pipa de direcciéon 211, la cual es parte del chasis 21,
puede inclinarse a la derecha cuando el vehiculo 1 vira ala derechay puede

inclinarse a la izquierda cuando el vehiculo 1 vira a la izquierda.

[0039]

El bastidor delantero 212 se conecta a la pipa de direccion 211. EI
bastidor delantero 212 se dispone detrds de la pipa de direccién 211 y se
extiende a lo largo de la direcciéon de arriba hacia abajo. EI bastidor inferior
214 se conecta a una porcién inferior del bastidor delantero 212. EIl bastidor

inferior 214 se extiende hacia atras desde la porcion inferior del bastidor

21



delantero 212. EIl bastidor trasero 213 se dispone detras del bastidor inferior
214 y se extiende oblicuamente hacia atras y hacia arriba. EI bastidor
trasero 213 soporta el sillin 24, el grupo motor 25, una luz de cola vy

similares.

[0040]

El chasis 21 se cubre por cubierta del chasis 22. La cubierta del
chasis 22 tiene una cubierta delantera 221, un par de guardabarros izquierdo
y derecho 223, un protector para las piernas 225, una cubierta central 226 vy

un guardabarros trasero 224.

[0041]

La cubierta delantera 221 se posiciona por delante del sillin 24. La
cubierta delantera 221 <cubre por lo menos partes del mecanismo de
direccion 7 y el mecanismo de ensamble de direccién 5. La cubierta
delantera 221 tiene una porcién delantera 221a que se dispone por delante
del mecanismo de ensamble de direccién 5. En una vista lateral del vehiculo
1 en un estado sin carga, la porcion delantera 221a de la cubierta delantera
221 se provee encima del tren delantero 3. En la vista lateral del vehiculo 1
en el estado sin carga, la porciéon delantera 221a de la cubierta delantera 221
se dispone detrds de extremos delanteros del tren delantero 3. EIl protector
para las piernas 225 se dispone debajo de la cubierta delantera 221 y por
delante del sillin 24. La cubierta central 226 se dispone de modo que cubra

la circunferencia del bastidor trasero 213.

[0042]

EIl par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223 (véase
Fig. 2) se dispone directamente debajo de la cubierta delantera 221 vy
directamente encima del tren delantero 3. EIl guardabarro trasero 224 se

dispone directamente encima de una porcion trasera de la rueda trasera 4.

[0043]

22



El par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 se dispone debajo
de la pipa de direccién 211 y directamente debajo de la cubierta delantera
221 cuando el vehiculo 1 estd sin carga. La rueda trasera 4 se dispone

debajo de la cubierta central 226 y el guardabarro trasero 224.

[0044]

< Mecanismo de Direccién >

Fig. 2 es una vista frontal de la porcion delantera del vehiculo 1
mostrado en Fig. 1, cuando se ve desde el frente del mismo. Fig. 3 es una
vista en planta de la porciéon delantera del vehiculo 1 mostrado en Fig. 1
cuando se ve por encima. Figs. 2 y 3 muestran la porcion delantera del

vehiculo 1 como se observa a través de la cubierta del chasis 22.

Como se muestra en Figs. 2 y 3, el mecanismo de direccién 7 tiene
un mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 6, un dispositivo de
suspensiéon, y el par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3. EI
dispositivo de suspensién incluye el mecanismo de ensamble de direccidn
5, un amortiguador izquierdo 33 y un amortiguador derecho 34. EI
dispositivo de suspensién soporta una rueda delantera izquierda 31 y una

rueda delantera derecha 32 en el chasis 21.

[0045]

El par de ruedas delanteras izquierda y derecha 3 incluye la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32. La rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se proveen de modo que se
alineen en la direcciéon de izquierda a derecha del chasis 21. La rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se disponen
sim étricamente en la direccion de izquierda a derecha con respecto a un
centro del vehiculo, en relacion con la direccién a lo ancho del vehiculo.
Ademas del par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223, un

primer guardabarro delantero 227 se dispone directamente encima de la
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rueda delantera izquierda 31. Del par de guardabarros delanteros izquierdo
y derecho 223, un segundo guardabarro delantero 228 se dispone
directamente encima de la rueda derecha 32. La rueda delantera izquierda
31 se apoya por el amortiguador izquierdo 33. La rueda delantera derecha

32 se apoya por elamortiguador derecho 34.

Como se muestra en Fig. 1, la rueda delantera izquierda 31 incluye
un neum é&tico izquierdo 31a y un rin delantero izquierdo 31b. Este rin
delantero izquierdo 31b soporta el neum atico izquierdo 31la y rota junto con
un disco de freno izquierdo 711, que se describird posteriormente. La rueda
delantera derecha 32 incluye un neum atico derecho 32a y un rin delantero
derecho 32b. Este rin delantero derecho 32b soporta el neum &tico derecho
32a y rota junto con un disco de freno derecho 721, que se describird

posteriormente.

[0046]

En esta descripcion, la "direccion de izquierda a derecha del chasis
21" denota una direccion que interseca en angulos rectos o [que es]
perpendicular a una direccién axial de la pipa de direccion 211 cuando el
vehiculo 1 se observa desde el frente del mismo. Adicionalmente una
direccion de arriba hacia abajo del chasis 21 denota una direccién que se
extiende en wuna direccién axial de la pipa de direccién 211 cuando el
vehiculo 1 se observa desde el frente del mismo.

Por ejemplo, la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21
coincide con la direccién axial de la pipa de direccién 211 cuando el
vehiculo 1 se observa desde el frente del mismo. Como se muestra Fig. 2,
en la que del vehiculo 1 estd en una posicion vertical, una direcciéon a la
derecha RF del chasis 21 coincide con una direccién a la derecha R en una
direcciéon horizontal cuando el vehiculo 1 se observa por su parte delantera.
Debido a esto, en Fig. 2 se muestra tnicamente la direccién hacia la derecha
R en la direccién horizontal. Como se muestra en Fig. 5, en la que el
vehiculo 1 se inclina en relacién con una superficie de la carretera, cuando
el vehiculo 1 se aprecia desde su parte delantera, la direccidn a la derecha

RF del chasis 21 no coincide con la direccién a la derecha R en la direccién
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horizontal, y una direccién hacia arriba UF del chasis 21 no coincide con

una direccion hacia arriba U en la direccién vertical.

[0047]

El amortiguador izquierdo 33 es un asi llamado amortiguador
telescépico y suprime las vibraciones de la superficie de la carretera. E|I
amortiguador izquierdo 33 soporta la rueda delantera izquierda 31 en su
porcion inferior y absorbe un desplazamiento ascendente de la rueda
delantera izquierda 31 en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21. EI
amortiguador izquierdo 33 tiene un primer cilindro exterior 33a y un primer
cilindro de cierre 33b. La rueda delantera izquierda 31 se apoya sobre el
primer cilindro exterior 33a. EIl primer cilindro exterior 33a se extiende en
la direccién de arriba hacia abajo, y un eje de la rueda izquierda 314 se
apoya en un lado de extremo inferior del primer cilindro exterior 33a. El eje
de la rueda izquierda 314 soporta la rueda delantera izquierda 31. EIl primer
cilindro de cierre 33b se dispone en un lado superior del primer cilindro
exterior 33a, de tal manera que el primer cilindro de cierre 33b se inserta
parcialmente en el primer cilindro exterior 33a. EIl primer cilindro de cierre
33b puede desplazarse en relacién con el primer cilindro exterior 33a en
una direcciéon en la cual se extiende el primer cilindro exterior 33a. Una
porcion superior del primer cilindro de cierre 33b se fija a una primera

abrazadera 317.

[0048]

El primer cilindro exterior 33a y el primer cilindro de cierre 33b

constituyen dos elementos telescépicos que se alinean paralelos en la

direccion de adelante hacia atrds y se conectan entre si. Esta configuracién

impide que el primer cilindro de cierre 33b gire en relacién con el primer

cilindro exterior 33a.

[0049]

El amortiguador derecho 34 es un asi llamado amortiguador
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telescédpico y suprime las vibraciones de la superficie de la carretera. E|I
amortiguador izquierdo 34 soporta la rueda delantera derecha 32 en su
porcion inferior y absorbe un desplazamiento hacia arriba de la rueda
delantera derecha 32 en la direcciéon de arriba hacia abajo del chasis 21. EI
amortiguador derecho 34 tiene un segundo cilindro exterior 34a y un

segundo cilindro de cierre 34b.

La rueda delantera derecha 32 se apoya en el segundo cilindro
exterior 34a. EIl segundo cilindro exterior 34a se extiende en la direccién de
arriba hacia abajo, y un eje de la rueda derecha 324 se apoya sobre un lado
de extremo inferior del segundo cilindro exterior 34a. EIl eje de la rueda
derecha 324 soporta la rueda delantera derecha 32. EIl segundo cilindro de
cierre 34b se dispone en un lado superior del segundo cilindro exterior 34a,
de tal manera que el segundo cilindro de cierre 34b se inserta parcialmente
en el segundo cilindro exterior 34a. El segundo cilindro de cierre 34b puede
desplazarse en relacion con el segundo cilindro exterior 34a en wuna
direccion en la cual se extiende el segundo cilindro exterior 34a. Un

segundo cilindro de cierre 34b se fijaauna segunda abrazadera 327.

[0050]

El segundo cilindro exterior 34a y el segundo cilindro de cierre 34b
constituyen dos elementos telescépicos que se alinean paralelos en la
direccion de adelante hacia atras y se conectan entre si. Esta configuracidn
impide que el segundo cilindro de cierre 34b gire en relacion con el

segundo cilindro exterior 34a.

[0051]

El mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 6 se dispone
encima de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32.
El mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 6 incluye un miembro
de direccién 28 como un miembro que introduce la fuerza de direccidn
efectuada por el piloto. EI miembro de direccién 28 tiene el eje de direccidn

60 y un manillar 23 que se conecta a una porciéon superior del eje de
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direccion 60. EIl eje de direccién 60 se dispone de manera que el eje de
direcciéon 60 se inserta parcialmente en la pipa de direccién 211 y se
extiende sustancialmente en la direccion de arriba hacia abajo. EIl eje de
direcciéon 60 puede girarse en relacién con la pipa de direcciéon 211. El eje

de direccion 60 se gira en asociacion con el piloto que gira el manillar 23.

[0052]

El mecanismo de transferencia de fuerza de direccion 6 tiene,
ademas del miembro de direccion 28, un primer brazo de transmisiéon 61, un
segundo brazo de transmisién 62, un tercer brazo de transmisién 63, una
primera articulacién 64, wuna segunda articulacién 65, una tercera
articulacion 66, un tensor 67, la primera abrazadera 317 y la segunda
abrazadera 327. EIl mecanismo de transferencia de fuerza de direccién 6
transm ite la fuerza de direccién, con la cual el piloto opera el manillar 23, a
la primera abrazadera 317 y la segunda abrazadera 327 por medio de estos

miembros constitutivos.

[0053]

EIl primer brazo de transmisién 61 se dispone en el centro en la
direccion a lo ancho del vehiculo y se conecta al eje de direccién 60 de
modo que gire en relacion con el eje de direccion 60. EIl primer brazo de

transmision 61 giraa medida que gira el eje de direccion 60.

[0054]

El segundo brazo de transmisién 62 se conecta a un miembro lateral
izquierdo 53 del mecanismo de ensamble de direccién 5, el cual se
describird mé&s adelante, de manera que gire relativamente. EIl segundo
brazo de transmision 62 se fija a la primera abrazadera 317. EI segundo
brazo de transmisién 62 se dispone debajo de la primera abrazadera 317. E|
segundo brazo de transmisién 62 se dispone a la izquierda del primer brazo

de transmisiéon 61.
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[0055]

El tercer brazo de transmision 63 se conecta a un miembro lateral
derecho 54 del mecanismo de ensamble de direccién 5, el cual se describira
m as adelante, de manera que gire relativamente. EI tercer brazo de
transmision 63 se dispone lateralmente simétrico con el segundo brazo de
transmision 62 alrededor del primer brazo de transmision 61. EIl tercer brazo
de transmision 63 se fija a la segunda abrazadera 327. EI tercer brazo de

transmision 63 se posiciona debajo de la segunda abrazadera 327.

[0056]

La primera articulacién 64 se dispone en una porcién delantera del
primer brazo de transmision 61. La primera articulaciéon 64 se apoya por un
eje de rotacion que se extiende en la direcciéon de arriba hacia abajo para
girar en relacién con el primer brazo de transmision 61. La segunda
articulaciéon 65 se dispone en una porcién delantera del segundo brazo de
transmisién 62. La segunda articulacion 65 se apoya por un eje de rotacidn
gue se extiende en la direccion de arriba hacia abajo para girar en relacién
con el segundo brazo de transmision 62. La tercera articulacion 66 se
dispone en una porcion delantera del tercer brazo de transmision 63. La
tercera articulacién 66 se apoya por un eje de rotaciéon que se extiende en la
direcciéon de arriba hacia abajo para girar en relacion con el tercer brazo de
transmision 63. La primera articulaciéon 64, la segunda articulacion 65, vy la
tercera articulacién 66 tienen cada una un eje que se extiende en una

direcciéon de adelante hacia atrds en su porcion delantera.

[0057]

EIl tensor 67 se extiende en la direcciéon a lo ancho del vehiculo. EI
tensor 67 se apoya para girar en relacidon con los ejes que se extienden en la
direccion de adelante hacia atrds en las partes delanteras de la primera

articulacién 64, la segunda articulacién 65 y la tercera articulacién 66.

[0058]
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El mecanismo de transferencia de fuerza de direccion 6, que se
configura en el modo descrito mas arriba, transfiere la fuerza de direccidn
transmitida del miembro de direcciéon 28 al tensor 67 por medio del primer
brazo de transmision 61 y la primera articulacién 64. Esto hace que el
tensor 67 se desplace a la izquierda o a la derecha. La fuerza de direccion
transferida al tensor 67 se transmite desde el tensor 67 a la primera
abrazadera 317 pormedio del segundo brazo de transmisién 62 y la segunda
articulacién 65 y se transmite asimismo desde el tensor 67 a la segunda
abrazadera 327 por medio del tercer brazo de transmisién 63 y la tercera
articulacién 66. Como resultado, la primera abrazadera 317 y la segunda

abrazadera 327 se giran en la direccion en la cual se desplaza el tensor 67.

[00509]

< Mecanismo de Ensamble de Direccion >

En esta modalidad, el mecanismo de ensamble de direcciéon 5 adopta
un sistema de ensamble de direccion paralelo de cuatro articulaciones
(también llamado sistema de articulaciéon en paralelogramo).

El mecanismo de ensamble de direccién 5 forma parte del
dispositivo de suspensién. El mecanismo de ensamble de direccién 5 se
dispone debajo del manillar 23. EIl mecanismo de ensamble de direccién 5
se conecta a la pipa de direccion 211 del chasis 21. El mecanismo de
ensamble de direccién 5 incluye un soporte transversal superior 51, un
soporte transversal inferior 52, el miembro lateral izquierdo 53 vy el
miembro lateral derecho 54 como una configuracion que le permite al
vehiculo 1 inclinarse. Adicionalmente, el mecanismo de ensamble de
direcciéon 5 incluye la primera abrazadera 317 y el amortiguador izquierdo
33 como una configuracién que se conecta a una porcién inferior del
miembro lateral izquierdo 53 para inclinarse junto con el miembro lateral
izquierdo 53. Ademas, el mecanismo de ensamble de direccién 5 incluye la
segunda abrazadera 327 'y el amortiguador derecho 34 <como wuna
configuracién que se conecta a una porcién inferior del miembro lateral

derecho 54 para inclinarse junto con el miembro lateral derecho 54.
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[0060]

EIl miembro lateral derecho 54 soporta un cilindro de cierre del
amortiguador derecho 34 para girar sobre un eje de direccion derecho Y 2
que se extiende en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21. EI
miembro lateral izquierdo 53 soporta un cilindro de cierre del amortiguador
izquierdo 33 para girar sobre un eje de direccion izquierdo Y 1 que es

paralelo al eje de direcciéon derecho Y 2.

EIl miembro transversal superior 51 soporta:

en su extremo derecha una porciéon superior del miembro lateral derecho
54 para girar sobre un eje derecho superior E que se extiende en la

direccion de adelante hacia atrds del chasis 21 y

soporta en su extremo izquierda una porcién superior del miembro lateral

izquierdo 53 para girar sobre un eje izquierdo superior D que es paralelo al

eje derecho superior E y

se apoya en su porcion central en el chasis 21 para girar sobre un eje

central superior C, que es paralelo al eje derecho superior E y al eje

izquierdo superior D.

El miembro transversal inferior 52 soporta

en su extremo derecha una porcién inferior del miembro lateral derecho 54

para girar sobre un eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho

superior E y

soporta en su extremo izquierda una porcion inferior del miembro lateral

izquierdo 53 para girar sobre un eje izquierdo inferior G que es paralelo al

eje izquierdo superior D y

se apoya en su porciéon central en el chasis 21 para girar sobre un eje
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central inferior F que es paralelo al eje central superior C.

[0061]

El soporte transversal superior 51 incluye una platina 512 que se
provee delante de la pipa de direccién 211 y se extiende en direccion a lo
ancho del vehiculo. La platina 512 se apoya sobre la pipa de direccion 211
por un soportey puede girar en relacién con la pipa de direccién 211 sobre
el eje central superior C, que se extiende sustancialmente en la direccion de

adelante hacia atréas.

Un extremo izquierdo del soporte transversal superior 51 se conecta
al miembro lateral izquierdo 53 por un soporte. EIl soporte transversal
superior 51 puede girar en relacion con el miembro lateral izquierdo 53
sobre el eje izquierdo superior D que se extiende sustancialmente en la
direccion de adelante hacia atrds. Un extremo derecho del soporte
transversal superior 51 se conecta al miembro lateral derecho 54 por una
porcion conectora. EIl soporte transversal superior 51 puede girar en
relaciéon con el miembro lateral derecho 54 sobre el eje derecho superior E,

gue se extiende sustancialmente en la direccién de adelante hacia atréas.

[0062]

El soporte transversal inferior 52 se apoya sobre la pipa de direccidn
211 por un soporte y puede girar sobre el eje central inferior F que se
extiende sustancialmente en la direccion de adelante hacia atras. EIl soporte
transversal inferior 52 se dispone debajo de soporte transversal superior 51.
El soporte transversal inferior 52 tiene sustancialmente la misma longitud a
lo ancho que la del soporte transversal superior 51 en relacién con la
direccion a lo ancho del vehiculo y se dispone paralelo al soporte

transversal superior 51.

[0063]

El soporte transversal inferior 52 incluye un par de platinas 522,522
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qgue se extienden en direccion a lo ancho del vehiculo. EI par de platinas
522, 522 se dispone para sostener la pipa de direccidn 211 entre ellas en la
direccion de adelante hacia atrds. EIl par de platinas 522, 522 se conecta
integralmente entre si por una pared intermedia 523. La pared intermedia
523 puede ser integral con, o separada de, el par de las platinas 522, 522.
Un extremo izquierdo del soporte transversal inferior 52 se conecta al
miembro lateral izquierdo 53 por un soporte. EIl soporte transversal inferior
52 puede girar en relacién con el miembro lateral izquierdo 53 sobre el eje
izquierdo inferior G, que se extiende sustancialmente en la direcciéon de
adelante hacia atras. Un extremo derecho del soporte transversal inferior 52
se conecta al miembro lateral derecho 54 por un soporte. EIl soporte
transversal inferior 52 puede girar en relacioén con el miembro lateral
derecho 54 sobre el eje derecho inferior H, que se extiende sustancialmente

en la direccion de adelante hacia atras.

[0064]

El miembro lateral izquierdo 53 se dispone a la izquierda de la pipa
de direccion 211 y se extiende en paralelo con una direccién en la cual se
proyecta la pipa de direccién 211. EIl miembro lateral izquierdo 53 se
dispone directamente encima de la rueda delantera izquierda 31 y encima
del amortiguador izquierdo 33. El miembro lateral izquierdo 53 se conecta a
la primera abrazadera 317 en su porcion inferior y se fija a la primera

abrazadera 317 para girar sobre el eje de direcciéon izquierdo Y 1.

[0065]

El miembro lateral derecho 54 se dispone a la derecha de la pipa de
direccién 211 y se extiende en la direcciéon en la cual se proyecta la pipa de
direccion 211. EIl miembro lateral derecho 54 se dispone directamente
encima de la rueda delantera derecha 32 y encima del amortiguador derecho
34. El miembro lateral derecho 54 se conecta a la segunda abrazadera 327
en su porcion inferior y se fija a la segunda abrazadera 327 para girar sobre

el eje de direccién derecho Y 2.
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[0066]

De este modo, soporte transversal superior 51, el soporte transversal
inferior 52, el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54
se conectan entre si en una posiciéon tal que soporte transversal superior 51
y el soporte transversal inferior 52 se vuelven paralelas una a la otra y [en
una posiciéon tal] que el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral

derecho 54 se vuelven paralelos uno al otro.

[0067]

< Operacién de Direccién >

Fig. 4 es una vista en planta de la porcidén delantera del vehiculo 1
cuando el vehiculo 1 se dirige para girar, vista que ilustra la operacion de

direccién del vehiculo 1.

Como se muestra Fig. 4, cuando el manillar 23 se gira a la izquierda
o a la derecha, se activa el mecanismo de transferencia de fuerza de
direccién 6 del mecanismo de direcciéon 7 para realizar asi una operacién de
direccion. Cuando el eje de direccion 60 gira como resultado de girar el
manillar 23, el primer brazo de transmisién 61 gira a medida que gira el eje

de direccién 60.

Por ejemplo, cuando el eje de direccién 60 gira en una direccion
indicada por una flecha T en Fig. 4, el tensor 67 se mueve a la izquierda y
hacia atras en asociacion con el giro del primer brazo de transmisién 61. A
medida que esto ocurre, se permite que el primer brazo de transmisién 61
gire en relacién con la primera articulacion 64 por el eje de rotacién de la
primera articulaciéon 64, que se extiende sustancialmente en la direcci6on de
arriba hacia abajo, y el tensor 67 se mueve a la izquierda y hacia atrds
manteniendo al mismo tiempo su posicién. El segundo brazo de transmision
62 y el tercer brazo de transmisién 63 giran en la direccién indicada por la
flecha T sobre el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho

54, respectivamente, a medida que el tensor 67 se mueve a la izquierda y
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hacia atras. A medida que esto ocurre, el segundo brazo de transmision 62
gira en relacion con la segunda articulacién 65 sobre el eje de rotaciéon de la
segunda articulacién 65 que se extiende en la direccion de arriba hacia
abajo, y el tercer brazo de transmision 63 gira en relacién con la tercera
articulacion 66 sobre el eje de rotacién de la tercera articulacion 66 que se

extiende en la direccion de arriba hacia abajo.

[0068]

Cuando el segundo brazo de transmision 62 y el tercer brazo de
transmisién 63 giran en la direccién indicada por la flecha T, la primera
abrazadera 317 y la segunda abrazadera 327 giran en la direccién indicada
por la flecha T. Cuando la primera abrazadera 317 y la segunda abrazadera
327 giran en la direccidon indicada por la flecha T, la rueda delantera
izquierda 31 gira sobre el eje de direccién izquierdo Y 1 (véase Fig. 2) por
medio del amortiguador izquierdo 33,y la rueda delantera derecha 32 gira
sobre el eje de direccion derecho Y 2 (véase Fig. 2) por medio del

amortiguador derecho 34.

[0069]

< Operaciéon de Inclinacién >

Fig. 5 es una vista frontal de la porcion delantera del vehiculo 1
cuando el vehiculo 1 se dirige para que gire, vista que ilustra una operacion

de inclinacién del vehiculo 1.

Como se muestra Fig. 5, el vehiculo 1 se inclina a la izquierda o a la
derecha, a medida que opera el mecanismo de ensamble de direccién 5. La
operacion del mecanismo de ensamble de direccién 5 significa que los
miembros individuales (el soporte transversal superior 51, el soporte
transversal inferior 52, el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral
derecho 54), que activan una operacion de inclinacion en el mecanismo de
ensamble de direccién 5, giran relativamente sobre sus puntos conectores

como ejes, con el fin de cambiar la forma del mecanismo de ensamble de
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direccién 5.

En el mecanismo de ensamble de direccion 5 de esta modalidad, por
ejemplo, el soporte transversal superior 51, el soporte transversal inferior
52, el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54, los
cuales se disponen para constituir una forma sustancialmente rectangular,
cuando se observan desde la parte delantera, con el vehiculo 1 en una
posicion vertical, giran para cambiar la forma rectangular, que constituyen,
en una forma sustancialmente de paralelogramo, de tal manera que el
vehiculo se incline. El mecanismo de ensamble de direccién 5 efectla una
operacién de inclinacion en asociacion con la operacién de giro relativa de
soporte transversal superior 51, el soporte transversal inferior 52, el
miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54 para hacer asi
que la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se

inclinen correspondientem ente.

[0070]

Por ejemplo, cuando el piloto hace inclinar el vehiculo 1 a Ila
izquierda, la pipa de direccién 211 se inclina en relacién con la direccidn
vertical. Cuando la pipa de direcciéon 211 se inclina, el soporte transversal
superior 51 gira en relacion con la pipa de direccién 211 sobre el eje central
superior C, vy el soporte transversal inferior 52 gira en relacion con la pipa
de direccién 211 sobre el eje central inferior F. Entonces, el soporte
transversal superior 51 se mueve mas a la izquierda que el soporte
transversal inferior 52, y el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro
lateral derecho 54 se inclinan en relacién con la direcci6on vertical,
manteniéndose al mismo tiempo paralelos a la pipa de direccién 211. EI
miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54 giran en
relacién con el soporte transversal superior 51 y el soporte transversal
inferior 52, cuando el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral
derecho 54 se inclinan. Por consiguiente, cuando se hace inclinar el
vehiculo 1, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32,
qgue se apoyan en el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral

derecho 54, respectivamente, se inclinan, manteniéndose al mismo tiempo
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paralelas a la pipa de direccion 211 en relaciéon con la direccién vertical, a
medida que el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54

se inclinan.

[0071]

Ademadas, durante la operaciéon de inclinacién, el tensor 67 gira en
relacion con los ejes de la primera articulacién 64, la segunda articulacion
65 y la tercera articulacion 66 que se extienden en la direccion de adelante
hacia atras. Esto permite que el tensor 67 mantenga su posicion paralela al
soporte transversal superior 51 y al segundo soporte transversal 52 aunque

el vehiculo 1 se incline.

[0072]

De este modo, el mecanismo de ensamble de la direccién 5 se
inclina para hacer asi que la rueda delantera izquierda 31 y la rueda
delantera derecha 32 se ladeen, y se dispone directamente encima de la
rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32. En particular,
los ejes de rotacion del soporte transversal superior 51, el soporte
transversal inferior 52, el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral
derecho 54, que son miembros de rotacién que constituyen el mecanismo de
ensamble de la direccién 5, se disponen encima de la rueda delantera

izquierda 31 y larueda delantera derecha 32.

[0073]

< Operaciéon de Direccién y Operaciéon de Inclinacién >

Fig. 6 es una vista frontal de la porcion delantera del vehiculo 1

cuando se le da direccion al vehiculo 1 y se hace que este se incline.

Fig. 6 muestra una posicion en la que el vehiculo 1 se dirige a la

izquierda y se inclina a la izquierda. Cuando el vehiculo 1 opera como se

ilustra en Fig. 6, se cambian las direcciones de la rueda delantera izquierda
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31 y la rueda delantera derecha 32 por la operacion de direccion, y se hace
gue tanto la rueda delantera izquierda 31 como la rueda delantera derecha
32 se inclinen conjuntamente con el chasis 21 por la operacién de
inclinacién. En esta posiciéon, el soporte transversal superior 51, el soporte
transversal inferior 52, el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral
derecho 54 del mecanismo de ensamble de direccioén 5 se giran para
cambiar la forma que adoptan en sustancialmente un paralelogramo, con lo
cual el tensor 67 se mueve hacia la izquierda o hacia la derecha, es decir, en
una direccion en la cual se dirige el vehiculo 1 (hacia la izquierda en Fig. 6)

y hacia atréas.

[0074]

< Elementos Telescépicos >

Fig. 7 es una vista lateral de la rueda delantera izquierda 31 como se
observa desde la rueda delantera derecha 32. En Fig. 7, se ilustran
Gnicamente la rueda delantera izquierda 31 y los miembros provistos a su
alrededor, y en cuanto a la rueda delantera derecha 32 y los miembros
provistos a su alrededor, solamente se indican los numerales de referencia
que denotan la rueda delantera derecha 32 y los miembros provistos a su
alrededor, cuya ilustracién se omite aqui. En esta modalidad, las formas y la
relacion posicional de la rueda delantera derecha 32 y los miembros
provistos a su alrededor son lateralmente simétricos con las formas y la
relacion posicional de la rueda delantera izquierda 31 y los miembros
provistos a su alrededor. Por lo tanto, por razones de conveniencia, larueda
delantera derecha 32 y los miembros provistos a su alrededor se describiran

por referencia a Fig. 7.

[0075]

El dispositivo de suspensidon tiene un elemento telescOpico

izquierdo, que soporta la rueda delantera izquierda 31, para desplazarse

linealmente, y un elemento telescédpico derecho que soporta la rueda

delantera derecha 32, para desplazarse linealm ente.
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Como se muestra Fig. 7, el amortiguador izquierdo 33, que
constituye parte del dispositivo de suspensidén, tiene el primer cilindro
exterior 33a y el primer cilindro de cierre 33b. EIl primer cilindro exterior
33a y el primer cilindro de cierre 33b componen un elemento telescopico
trasero izquierdo 331 y un elemento telescépico delantero izquierdo 332
que se alinean paralelos en la direccioén de Adelante hacia atrds y se
conectan entre si. EIl elemento telescépico izquierdo tiene el elemento
telescédpico trasero izquierdo 331 y el elemento telescépico delantero
izquierdo 332. EIl elemento telescépico trasero izquierdo 331 y el elemento
telescédpico delantero izquierdo 332 se disponen mas a la derecha del chasis

21 que la rueda delantera izquierda 31.

E I elemento telescdpico trasero izquierdo 331 tiene una
construccién de contraccidn y extension en la cual el elemento telescOépico
trasero izquierdo 331 se extiende y se contrae sustancialmente a lo largo de
la direcciéon del el eje de direccién izquierdo Y 1. Un miembro elastico (no
mostrado), tal como un resorte, o un medio de amortiguacion (no
m ostrado), tal com o aceite o similar, se proveen en un interior del elemento
telescédpico trasero izquierdo 331. EIl elemento telescdpico trasero izquierdo
331 tiene la funcién de absorber la vibracién o el impacto de la rueda

delantera izquierda 31.

El elemento telescopico delantero izquierdo 332 se dispone por
delante del elemento telescépico trasero izquierdo 331. EIl elemento
telescédpico delantero izquierdo 332 tiene una construccién de contraccién y
extensiéon en la cual el elemento telescépico delantero izquierdo 332 se
extiende y se contrae a lo largo de la direccion del eje de direccidn

izquierdo Y 1.

Porciones superiores del elemento telescépico trasero izquierdo 331
y el elemento telescopico delantero izquierdo 332 se conectan entre sipor la
primera abrazadera 317. Un extremo inferior del elemento telescdpico
delantero izquierdo 332 se conecta fijamente en proximidad a un extremo

inferior del elemento telescépico trasero izquierdo 331.
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[0076]

El elemento telescdpico delantero izquierdo 332 es mas corto que el
elemento telescOpico trasero izquierdo 331 en la direcciéon del eje de
direcciéon izquierdo Y 1. Un soporte de eje de la rueda izquierda 333, que
soporta giratoriamente el eje de la rueda izquierda 314, se dispone debajo
de del extremo inferior del elemento telescdpico delantero izquierdo 332. E|I
de soporte del eje de la rueda izquierda 333 se conecta al elemento

telescépico trasero izquierdo 331.

[0077]

El amortiguador derecho 34 que constituye parte del dispositivo de
suspension tiene el segundo cilindro exterior 34a y el segundo cilindro de
cierre 34b. El segundo cilindro exterior 34a y el segundo cilindro de cierre
34b componen un elemento telescédpico trasero derecho 341 y un elemento
telescépico delantero derecho 342 que se alinean paralelos en la direccién
de adelante hacia atrds y se conectan entre si. EIl elemento telescopico
derecho tiene el elemento telescépico trasero derecho 341 y el elemento

telescépico delantero derecho 342.

El elemento telescépico trasero derecho 341 y el elemento
telescépico delantero derecho 342 se disponen mas a la izquierda del chasis

21 que larueda delantera derecha 32.

El elemento telescopico trasero derecho 341 tiene una construccidn
de contraccién y extensién en la cual el elemento telescépico trasero
derecho 341 se extiende y se contrae a lo largo de la direccién del eje de
direccion derecho Y2. Un miembro eléastico (no mostrado), tal como un
resorte, y un medio de amortiguaciéon (no mostrado), tal como aceite o
similar, se proveen en el interior del elemento telescépico trasero derecho
341. EI elemento telescopico trasero derecho 341 tiene la funcion de

absorber la vibraciéon o el impacto de larueda delantera derecha 32.
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El elemento telescdpico delantero derecho 342 se dispone delante

del elemento telescédpico trasero derecho 341. EIl elemento telescopico

delantero derecho 342 tiene una construccién de contraccion y extensién en

la cual el elemento telescdpico delantero derecho 342 se extiende y se

contrae a lo largo la direcci6on del eje de direcciéon derecho Y 2.

Porciones superiores del elemento telescopico trasero derecho 341y

el elemento telescopico delantero derecho 342 se conectan entre si por la

segunda abrazadera 327. Un extremo inferior del elemento telescOpico

delantero derecho 342 se conecta fijamente en proximidad de un extremo

inferior del elemento telescépico trasero derecho 341.

[0078]

El elemento telescOpico delantero derecho 342 es maéas corto que el

elemento telescdpico trasero derecho 341 en la direccion del eje de

direccion derecho Y 2. Un soporte de eje de la rueda derecha 343, que

soporta giratoriamente el eje de la rueda derecha 324, se dispone debajo de

del extremo inferior del elemento telescopico delantero derecho 342. EI

soporte del eje de la rueda derecha 343 se conecta al elemento telescépico

trasero derecho 341.

[0079]

< Freno de Disco >

Como se muestra Fig. 7, un freno de disco izquierdo 71 (un ejemplo

un dispositivo de freno izquierdo) se provee en la rueda delantera izquierda

31. EI freno de disco izquierdo 71 aplica freno a la rueda delantera

izquierda 31. EI freno de disco izquierdo 71 tiene un disco de freno

izquierdo 711 que se provee en la rueda delantera izquierda 31 y una pinza

de freno izquierda 712 que aplica freno a la rotacién del disco de freno

izquierdo 711.

El disco de freno izquierdo 711 se disefia en una forma anular que
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esta centrada en el eje de larueda izquierda 314. EIl disco de freno izquierdo

711 se fija ala rueda delantera izquierda 31.

La pinza de freno izquierda 712 se provee en el amortiguador
izquierdo 33. La pinza de freno izquierda 712 se fija a un extremo del
elemento telescéopico trasero izquierdo 331 del amortiguador izquierdo 33.
La pinza de freno izquierda 712 se provee en una porcion trasera del
extremo del elemento telescépico trasero izquierdo 331 del amortiguador
izquierdo 33. Una manguera de freno 714 se conecta a la pinza de freno
izquierda 712. Un liquido de freno se alimenta en la pinza de freno
izquierda 712 por medio de la manguera de freno 714, con lo cual se
imparte una presién hidrdulica a la pinza de freno izquierda 712. La pinza
de freno izquierda 712 incluye una pastilla de freno izquierda-derecha que
se posiciona directamente a la derecha del disco de freno izquierdo 711 vy
una pastilla de freno izquierda-izquierda que se posiciona directamente a la
izquierda del disco de freno izquierdo 711. Como resultado de la aplicacién
de la presién hidraulica a la pinza de freno izquierda 712, la pinza de freno
izquierda 712 presiona la pastilla de freno izquierda-derecha y la pastilla de
freno izquierda-izquierda contra ambas superficies del disco de freno
izquierdo 711. La pinza de freno izquierda 712 sostiene el disco de freno
izquierdo 711 por la pastilla de freno izquierda-derecha y la pastilla de
freno izquierda-izquierda entre ellas para aplicar asi freno al disco de freno

izquierdo 711 que estd rotando.

[0080]

Un freno de disco derecho 72 se provee en la rueda delantera
derecha 32. EI freno de disco derecho 72 aplica freno a la rueda delantera
derecha 32. EI freno de disco derecho 72 tiene un disco de freno derecho
721, que se provee en la rueda delantera derecha 32, y una pinza de freno

derecha 722 que aplica freno a la rotacién del disco de freno derecho 721.

El disco de freno derecho 721 se disefia en una forma anular que

esta centrada en el eje de la rueda derecha 324. EIl disco de freno derecho

721 se fija alarueda delantera derecha 32.
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La pinza de freno derecha 722 se provee en el amortiguador derecho
34. La pinza de freno derecha 722 se fija al extremo del elemento
telescépico trasero derecho 341 del amortiguador derecho 34. La pinza de
freno derecha 722 se fija al extremo del elemento telescdpico trasero
derecho 341 del amortiguador derecho 34. Una manguera de freno 724 se
conecta a la pinza de freno derecha 722. Un liguido de freno se alimenta en
la pinza de freno derecha 722 por medio de la manguera de freno 724, con
lo cual se imparte una presion hidrdulica a la pinza de freno derecha 722. La
pinza de freno derecha 722 incluye una pastilla de freno derecha-derecha,
gue se posiciona directamente a la derecha del disco de freno derecho 721,
y una pastilla derecha-izquierda, que se posiciona directamente a la
izquierda del disco de freno derecho 721. Como resultado de la aplicacién
de la presion hidrdulica a la pinza de freno derecha 722, la pinza de freno
derecha 722 presiona la pastilla de freno derecha-derecha y la pastilla de
freno derecha-izquierda contra ambas superficies del disco de freno derecho
721. La pinza de freno derecha 722 sostiene el disco de freno derecho 721

para aplicar asi freno al disco de freno derecho 721 que esta rotando.

[0081]

< Sensor de Velocidad de la Rueda >

El vehiculo 1 de acuerdo con esta modalidad tiene un sensor de
velocidad de la rueda izquierda 81 (un ejemplo de un detector de velocidad
de giro de la rueda), que puede medir una velocidad de giro de la rueda
delantera izquierda 31,y un sensor de velocidad de larueda derecha 82 (un
ejemplo de un detector de velocidad de giro de la rueda), que puede medir

una velocidad de giro de la rueda delantera derecha 32.

Como se muestra en Fig. 7, el sensor de velocidad de la rueda
izquierda 81 tiene un disco sensor izquierdo 811 (un ejemplo de una unidad
detectada) que rota junto con la rueda delantera izquierda 31 y una unidad
de deteccion izquierda 812 (un ejemplo de una unidad de deteccién) que se

provee en el dispositivo de suspension. EIl disco sensor izquierdo 811 tiene
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una forma anular que esta centrada en el eje de la rueda izquierda 314. EI
disco sensor izquierdo 811 se forma con un diametro menor que el disco de
freno izquierdo 711. EIl disco sensor izquierdo 811 se dispone adem as m as
hacia adentro que un borde circunferencial externo del disco de freno
izquierdo 711. EIl disco sensor izquierdo 811 se fija a la rueda delantera
izquierda 31. La unidad de deteccién izquierda detecta una rotacion del
disco sensor izquierdo 811 6ptica o magneéticamente, por ejemplo. Un cable
del sensor 813 se conecta a la unidad de deteccion izquierda 812. Un valor
detectado de la unidad de detecci6on izquierda 812 se transmite a través del
cable del sensor 813. Una velocidad de giro de la rueda delantera izquierda
31 se mide basandose en el valor detectado de la unidad de deteccibn

izquierda 812 que se transm ite mediante el cable del sensor 813.

[0082]

Un apoyo de sensor 814 se fija al soporte de eje de la rueda
izquierda 333. La wunidad de deteccion izquierda 812 del sensor de
velocidad de la rueda izquierda 81 se sustenta en el apoyo de sensor
izquierdo 814. El apoyo de sensor izquierdo 814 tiene una rigidez tal que la
exactitud de deteccidn de la unidad de deteccién izquierda 812 del sensor de
velocidad de la rueda izquierda 81 puede mantenerse suficientemente
uniforme, atn si el amortiguador izquierdo 33 vibra mientras el vehiculo 1

esta en marcha.

[0083]

La unidad de detecci6on izquierda 812 del sensor de velocidad de la
rueda izquierda 81 se dispone por delante del eje de la rueda izquierda 314.
La pinza de freno izquierda 712 del freno de disco izquierdo 71 se dispone
por delante del eje de la rueda izquierda 314. EIl eje de la rueda izquierda
314 se dispone entre la unidad de detecci6on izquierda 812 y la pinza de
freno izquierda 712 en relaciéon con la direccién de adelante hacia atras del
chasis 21. La unidad de deteccién izquierda 812 se dispone de manera que
por lo menos parte de la misma traslape una extensién axial del elemento

telescépico delantero izquierdo 332.

43



[0084]

El sensor de velocidad de la rueda derecha 82 tiene un disco de
sensor derecho 821 (un ejemplo de una unidad detectada), que rota junto
con la rueda delantera derecha 32, y una unidad de deteccién derecha 822
(un ejemplo de un unidad de deteccién), que se provee en el dispositivo de
suspension. EIl disco de sensor derecho 821 se disefia en una forma anular
que esta centrada en el eje de la rueda derecha 324. EIl disco de sensor
derecho 821 se disefia con un didametro menor que el disco de freno derecho
721. El disco de sensor derecho 821 se dispone mas hacia adentro que un
borde circunferencial externo del disco de freno derecho 721. EI disco de
sensor derecho 821 se fija a la rueda delantera derecha 32. La unidad de
deteccion derecha 822 detecta una rotacion del disco de sensor derecho 821
Optica o magnéticamente, por ejemplo. Un cable del sensor 823 se conecta a
la unidad de deteccion derecha 822. Un valor detectado de la unidad de
deteccién derecha 822 se transmite a través del cable del sensor 823. Se
mide una velocidad de giro de la rueda delantera derecha 32 basandose en
el valor detectado de la unidad de deteccién derecha 822, que se transm ite

mediante el cable del sensor 823.

[0085]

Un apoyo de sensor 824 se fija al soporte deleje de larueda derecha
343. La unidad de deteccién derecha 822 del sensor de velocidad de la
rueda derecha 82 se soporta en el apoyo de sensor derecho 824. El apoyo de
sensor derecho 824 tiene una rigidez tal que la exactitud de deteccién de la
unidad de deteccion derecha 822 del sensor de velocidad de la rueda
derecha 82 puede mantenerse suficientemente wuniforme, aldn si el

amortiguador derecho 34 vibra mientras el vehiculo 1 estd en marcha.

[0086]

La unidad de deteccion derecha 822 del sensor de velocidad de la

rueda derecha 82 se dispone delante del eje de rueda derecho 324. La pinza
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de freno derecha 722 del freno de disco derecho 72 se dispone delante del
eje de rueda derecho 324. EIl eje de rueda derecho 324 se dispone entre la
unidad de deteccién derecha 822 vy la pinza de freno derecha 722 en
relacion con la direccién de adelante hacia atrds del chasis 21. La unidad de
deteccion derecha 822 se dispone de manera que por lo menos parte de la
misma traslape una extension axial del elemento telescéopico delantero

derecho 342.

[0087]

< Cubierta Protectora >

Fig. 8 es una vista delantera del vehiculo 1 con cubiertas protectoras
montadas. Como se muestra en Fig. 8, una cubierta protectora izquierda 91
y una cubierta protectora derecha 92 se proveen en la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32, respectivamente. La cubierta
protectora izquierda 91 se provee mas a la derecha del chasis 21 que la
rueda delantera izquierda 31. La cubierta protectora derecha 92 se provee

m as a la izquierda del chasis 21 que larueda delantera derecha 32.

[0088]

Fig. 9 es una vista lateral de la rueda delantera izquierda 31 como se
ve desde la rueda delantera derecha 32 del vehiculo 1 mostrado en Fig. 1.
Fig. 10 es una vista en perspectiva de la rueda delantera izquierda 31, como
se ve desde la rueda delantera derecha 32 del vehiculo 1. Fig. 11 es una
vista del freno de disco izquierdo 71 del vehiculo 1, como se ve desde la
parte trasera. En Figs. 9 a 11, Gnicamente se muestra la rueda delantera
izquierda 31, y se indican los numerales de referencia que denotan la rueda
delantera derecha 32, cuya descripcién se omite. En esta modalidad, las
formas y la relacion posicional de la rueda delantera derecha 32, y los
miembros dispuestos a su alrededor, son simétricos lateralmente con las
formas y la relacion posicional de la rueda delantera izquierda 31, y los
miembros dispuestos a su alrededor. Por consiguiente, por razones de

conveniencia, la rueda delantera derecha 32,y los miembros dispuestos a su
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alrededor, se describirdn por referencia a Figs. 9 a 11.

[0089]

Como se muestra en Figs. 9 a 11, lacubierta protectora izquierda 91
se provee mas a la derecha del chasis 21 que el disco de freno izquierdo
711. La cubierta protectora izquierda 91 se forma de una resina sintética. La
cubierta protectora izquierda 91 tiene una superficie lateral 911 y wuna
superficie circunferencial 912. La superficie circunferencial 912 se provee
sustancialmente en wuna mitad inferior de la superficie lateral 911. La
superficie circunferencial 912 se proyecta hacia abajo de un borde de la
superficie lateral 911. La superficie lateral 911 se fija a una porciéon de
fijacion de cubierta 331a del elemento telescépico trasero izquierdo 331 vy
una porcion de fijacion de cubierta 332a (véase Fig. 7) del elemento
telescépico delantero izquierdo 332. La superficie lateral 911 se forma para
cubrir una cara derecha del disco de freno izquierdo 711. La cubierta
protectora izquierda 91 se forma para extenderse de un extremo inferior del
disco de freno izquierdo 711 hacia abajo. La cubierta protectora izquierda
91 se forma para extenderse de un extremo delantero del disco de freno
izquierdo 711 a la parte delantera del mismo. La superficie circunferencial
912 de la cubierta protectora izquierda 91 se forma para cubrir por debajo
las holguras G a definidas entre el disco de freno izquierdo 711 y la pinza de
freno izquierda 712 (véase Fig. 11). La superficie lateral 911 de la cubierta
protectora izquierda 91 se forma para cubrir el disco sensor izquierdo 811 vy
la unidad de deteccién izquierda 812 del sensor de velocidad de la rueda
izquierda 81, cuando la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 se

observa desde una porciéon centralen la direcciéon alo ancho del vehiculo.

[0090]

La cubierta protectora derecha 92 se provee mas a la izquierda del
chasis 21 que el disco de freno derecho 721. La cubierta protectora derecha
92 se forma de una resina sintética. La cubierta protectora derecha 92 tiene
una superficie lateral 921 y una superficie circunferencial 922. La superficie

circunferencial 922 se provee sustancialmente en una mitad inferior de la
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superficie lateral 921. La superficie circunferencial 922 se proyecta hacia
abajo de un borde de la superficie lateral 921. La superficie lateral 921 se
fija a una porcién de fijacion de cubierta 341a del elemento telescépico
trasero derecho 341 y una porciéon de fijacién de cubierta 342a (véase Fig.
7) del elemento telescdpico delantero derecho 342. La superficie lateral 921
se forma para cubrir una cara izquierda del disco de freno derecho 721. La
cubierta protectora derecha 92 se forma para extenderse de un extremo
inferior del disco de freno derecho 721 hacia abajo. La cubierta protectora
derecha 92 se forma para extenderse de un extremo delantero del disco de
freno derecho 721 a la parte delantera del mismo. La superficie
circunferencial 922 de la cubierta protectora derecha 92 se forma para
cubrir por debajo las holguras Ga definidas entre el disco de freno derecho
721 y la pinza de freno derecha 722 (véase Fig. 11). La superficie lateral
921 de la cubierta protectora derecha 92 se forma para cubrir el disco de
sensor derecho 821 y la unidad de deteccion derecha 822 del sensor de
velocidad de la rueda derecha 82, cuando la cara izquierda del disco de
freno derecho 721 se observa desde una porciéon central en la direccién a lo

ancho del vehiculo.

[0091]

Como ya se describié, el dispositivo de suspension tiene la cubierta

protectora derecha 92 y el cubierta protectora izquierda 91.

Como se muestra en Fig. 8, por lo menos parte de la cubierta
protectora derecha 92 se provee entre la cara izquierda del disco de freno
derecho 721 y un punto de contacto con el piso G1 delneum atico izquierdo
3l1la y en una posiciéon situada mas cerca al disco de freno derecho 721 que
el punto de contacto con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a en una
situacion en la que el chasis 21 estd en la posicién vertical y en una

situacion en la que el chasis 21 se inclina a la izquierda del vehiculo 1.

Por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda 91 se provee

entre la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 y un punto de

contacto con el piso G2 del neum atico derecho 32a y en una posicidén
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situada mdas cerca al disco de freno izquierdo 711 que el punto de contacto
con el piso G2 del neum atico derecho 32a en una situacion en la que el
chasis 21 estd en la posicién vertical y en una situaciéon en la que el chasis

21 se inclina a la derecha del vehiculo 1.

[0092]

(Ventajas)

El inventor estudi6 en profundidad la causa para el desgaste
desigual del disco de freno o la pastilla de freno del vehiculo 1 que incluye
el chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la
direccion de izquierda a derecha. A partir de los resultados de las pruebas
realizadas repetidamente, el inventor lleg6 a la conclusiéon de que la causa
para el desgaste desigual se basa en un fendmeno especifico del vehiculo 1
que incluye el chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas

alineadas en la direccion de izquierda a derecha.

[0093]

Como ya se describié, en general, en el vehiculo 1 que incluye el
chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la
direccion de izquierda a derecha, cuando el vehiculo vira a la derecha, el
chasis 21 se inclina a la derecha del vehiculo 1, mientras que cuando el
vehiculo 1 vira a la izquierda, el chasis 21 se inclina a la izquierda del
vehiculo 1. En el vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha,
una distancia definida entre las dos ruedas alineadas en la direccion de
izquierda a derecha del chasis 21 es mucho madas corta que lade un vehiculo
general de cuatro ruedas, para garantizar que el chasis 21 pueda inclinarse

en un angulo considerable.

[0094]

Puesto que la distancia definida entre las dos ruedas es muy corta, el
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agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico
izquierdo 31a de la rueda delantera izquierda 31, se esparce hacia el disco
de freno derecho 721 o la pinza de freno derecha 722, que se provee en la
rueda delantera derecha 32. Puesto que la distancia definida entre las dos
ruedas es muy corta, el agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico derecho 32a de la rueda delantera derecha 32, se
esparce hacia el disco de freno izquierdo 711 o la pinza de freno izquierda
712, que se provee en larueda delantera izquierda 31. Adem &s, puesto que
la distancia definida entre las dos ruedas es muy corta, el agua fangosa con
contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico delantero izquierdo
31a de la rueda delantera izquierda 31,y el agua fangosa con contenido de
lodo y arena, expelida por el neum &tico derecho 32a de la rueda delantera
derecha 32, tienden a permanecer en un espacio definido entre las dos

ruedas.

[0095]

En el caso en el que el agua fangosa, que contiene lodo y arena, se
adhiera a la superficie del disco de freno, el lodo y la arena penetran entre el
disco de freno y las pastillas de freno. En estas circunstancias, el desgaste
de las pastillas de freno y el disco de freno es promovido por el lodo y la
arena. En el caso en el que los dispositivos de freno 71, 72 operen,
poniendo en contacto las pastillas de freno con los discos de freno 711,721
en una situacion tal que el lodo y la arena se adhieren a las superficies de
los discos de freno 711, 721, el lodo y la arena que se adhieren a las
pastillas de freno se ponen en contacto con los discos de freno 711,721,con
lo cual se promueve el desgaste de las pastillas de freno y los discos de
freno 711, 721. Adicionalmente, atn silos dispositivos de freno 71, 72 no
operan, puede haber un caso en el que el lodo y la arena que se adhieren a
las superficies de los discos de freno 711, 721 se ponen en contacto con las
pastillas de freno de manera no intencional. Esto promueve igualmente el

desgaste.

[0096]
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Como resultado de estos fendmenos, una porcion izquierda del
dispositivo de freno derecho 72, que se orienta hacia el espacio definido
entre las dos ruedas, que se disponen para delimitar la distancia muy corta
entre ellas, se expone al agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico izquierdo 31a o el neum &tico izquierdo 31a y el
neum atico derecho 32a. Adicionalmente, wuna porciéon derecha del
dispositivo de freno izquierdo 71, que se orienta hacia el espacio definido
entre las dos ruedas, que se disponen para delimitar la distancia muy corta
entre ellas, se expone al agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico derecho 32a o el neum atico derecho 32a y el

neum atico izquierdo 31la.

Por otro lado, una porcién derecha del dispositivo de freno derecho
72 y una porcion izquierda del dispositivo de freno izquierdo 71 no se
orientan hacia el espacio definido entre las dos ruedas. Debido a esto, [se
dan] entornos en los que la porcion derecha y la porcién izquierda de cada

uno de los dispositivos de freno 71, 72 son diferentes.

Como resultado, se descubrid que los diferentes entornos
desencadenan la ocurrencia de un fendmeno en el cual la magnitud del
desgaste difiere entre las caras izquierda y derecha del disco de freno
derecho 721, entre la pastilla de freno derecha-derecha y la pastilla de freno
derecha-izquierda de la pinza de freno derecha 722, entre las caras izquierda
y derecha del disco de freno izquierdo 711 y entre la pastilla de freno
izquierda-derecha y la pastilla de freno izquierda-izquierda de la pinza de

freno izquierda 712.

[0097]

Ademas, en el vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha,
la distancia entre el dispositivo de freno derecho 72 y el punto de contacto
con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a se acorta en una situaciéon en la
qgue el chasis 21 se inclina a la izquierda del vehiculo 1. Adicionalmente, la

distancia entre el dispositivo de freno izquierdo 71 y el punto de contacto
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con el piso G2 del dispositivo de freno izquierdo 71 y el punto de contacto
con el piso G2 del neum atico derecho 32a se acorta en una situacién en la
qgue el chasis 21 se inclina a la derecha del vehiculo 1. Se descubridé, a partir
de estos hechos, que el problema ya mencionado necesita solucionarse

tomando en consideraciéon los cambios en la relacion posicional.

[0098]

En estas circunstancias, en el vehiculo 1 que incluye el chasis 21,
con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccién de
izquierda a derecha, el dispositivo de suspensién, que soporta la rueda
delantera derecha 32 y la rueda delantera izquierda 31, se contempla la
cubierta protectora derecha 92, provista entre la cara izquierda del disco de
freno derecho 721 y el punto de contacto con el piso G1 del neum &tico
izquierdo 31a, y en la posiciéon situada mas cerca al disco de freno derecho
721 que el punto de contacto con el piso G 1 del neum atico izquierdo 31a en
una situacion en la que el chasis 21 estad en la posicién vertical y en una
situacion en la que el chasis 21 se inclina a la izquierda del vehiculo 1,y la
cubierta protectora izquierda 91, provista entre la cara derecha del disco de
freno izquierdo 711 y el punto de contacto con el piso G2 del neum atico
derecho 32a, y en la posiciéon situada mas cerca al disco de freno izquierdo
711 que el punto de contacto con el piso G2 del neum &tico derecho 32a en
una situacion en la que el chasis 21 estda en la posiciéon vertical y en una

situacion en la que el chasis 21 se inclina a la derecha del vehiculo 1.

En el vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccion de izquierda a derecha,
la diferencia en entorno entre la porcién izquierda y la porcién derecha de
cada dispositivo de freno puede reducirse por la configuracién del
dispositivo de suspension ya descrito. Por consiguiente, en el vehiculo 1
que incluye el chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas
alineadas en la direccion de izquierda a derecha, puede restringirse el

desgaste desigual de los discos de freno y las pastillas de freno.

[0099]
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Especificamente, el agua fangosa con contenido de lodo y arena,
expelida por el neum atico izquierdo 31a de la rueda delantera izquierda 31,
se esparce hacia la cara izquierda del disco de freno derecho 721 y la
pastilla de freno derecha-izquierda. En particular, cuando el chasis 21 se
inclina a la izquierda del vehiculo 1, comparado con un caso en el que el
chasis 21 estd en la posicion vertical, la distancia entre el punto de contacto
con el piso G1 del neumatico izquierdo 31la y el dispositivo de freno
derecho 72 se acorta y, por consiguiente, la cara izquierda del disco de
freno derecho 721 o la pastilla de freno derecha-izquierda tiende a
salpicarse facilmente con el agua fangosa con contenido de lodo y arena.
Por otro lado, es dificil que la cara derecha del disco de freno derecho 721 y
la pastilla de freno derecha-derecha se salpiqguen con agua fangosa con

contenido de lodo y arena, expelida por el neum &atico izquierdo 31la.

En estas circunstancias, de acuerdo con el vehiculo 1 de esta
modalidad, la cubierta protectora derecha 92 se provee entre la cara
izquierda del disco de freno derecho 721 y el punto de contacto con el piso
G 1 del neum atico izquierdo 31a y en la posici6on situada mas cerca al disco
de freno derecho 721 que el punto de contacto con el piso G1 del neum atico
izquierdo 3l1la. Esto restringe que la cara izquierda del disco de freno
derecho 721 y la pastilla de freno derecha-izquierda se salpiquen con el
agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el neum atico
izquierdo 31a. Esto posibilita que la cubierta protectora derecha 92 reduzca
el grado de adhesion de lodo y arena a la cara izquierda del disco de freno
derecho 721 y la pastilla de freno derecha-izquierda, en tal medida que se
dificulta que ocurra un desgaste desigual sobre ellas relativo al grado de
adhesion de lodo y arena a la cara derecha del disco de freno derecho 721 vy

la pastilla de freno derecha-derecha, que es originalmente pequefio.

[0100]

Adicionalmente, el agua fangosa con contenido de lodo y arena,

expelida por el neum atico derecho 32a de la rueda delantera derecha 32 se

esparce hacia la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 y la pastilla
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de freno izquierda-derecha. En particular, cuando el chasis 21 se inclina a la
derecha del vehiculo 1, comparado con un caso en el que el chasis 21 esta
en la posicion vertical, la distancia entre el punto de contacto con el piso G 2
del neum atico derecho 32a y el dispositivo de freno izquierdo 71 se acorta,
la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 o la pastilla de freno
izquierda-derecha tiende a salpicarse facilmente con el agua fangosa con
contenido de lodo y arena. Por otro lado, es dificil que la cara izquierda del
disco de freno izquierdo 711 y la pastilla de freno izquierda-izquierda se
salpiquen con agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el

neum atico derecho 32a.

En estas circunstancias, de acuerdo con el vehiculo 1 de esta
modalidad, la cubierta protectora izquierda 91 se provee entre la cara
derecha del disco de freno izquierdo 711 y el punto de contacto con el piso
G2 del neum atico derecho 32a y en la posicién situada mas cerca al disco
de freno izquierdo 711 que el punto de contacto con el piso G2 del
neum atico derecho 32a. Esto restringe que la cara derecha del disco de
freno izquierdo 711 y la pastilla de freno izquierda-derecha se salpiquen
con el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por el
neum atico derecho 32a. Esto posibilita que la cubierta protectora izquierda
91 reduzca el grado de adhesién de lodo y arena a la cara derecha del disco
de freno izquierdo 711 y la pastilla de freno izquierda-derecha, en tal
medida que se dificulta que ocurra un desgaste desigual sobre ellas relativo
al grado de adhesion de lodo y arena a la cara izquierda del disco de freno
izquierdo 711 y la pastilla de freno izquierda-izquierda, que es

originalmente pequefo.

[0101]

Adem4s, el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida
por el neum &tico izquierdo 31la y el agua fangosa con contenido de lodo y
arena, expelida por el neum atico derecho 32a tienden a permanecer en el
espacio definido entre las dos ruedas, y la cara izquierda del disco de freno
derecho 721 y la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 tienden a

exponerse al agua fangosa con contenido de lodo y arena. Por otro lado, la
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cara derecha del disco de freno derecho 721 y la cara izquierda del disco de
freno izquierdo 711 no se exponen alagua fangosa con contenido de lodo y

arena.

En estas circunstancias, el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad
incluye la cubierta protectora derecha 92 que se provee entre la cara
izquierda del disco de freno derecho 721 y el punto de contacto con el piso
G 1l del neum atico izquierdo 31a y en la posicion situada mas cerca al disco
de freno derecho 721 que el punto de contacto con el piso G1 del neum atico
izquierdo 31a, y la cubierta protectora izquierda 91 que se provee entre la
cara derecha del disco de freno izquierdo 711 y el punto de contacto con el
piso G2 del neum atico derecho 32a y en la posici6on situada méas cerca al
disco de freno izquierdo 711 que el punto de contacto con el piso G2 del
neum atico derecho 32a en una situacidon en la que el chasis 21 estd en la
posicion vertical y en una situacion en la que el chasis 21 se inclina a la

derecha del vehiculo 1.

Esto restringe que la cara izquierda del disco de freno derecho 721,
la cara derecha del disco de freno izquierdo 711, la pastilla de freno
derecha-izquierda y la pastilla de freno izquierda-derecha se salpiquen con
el agua fangosa con contenido de lodo y arena que permanece entre los dos
espacios. Adoptando esta configuracién, el grado de adhesién de lodo vy
arena a la cara izquierda del disco de freno derecho 721, la cara derecha del
disco de freno izquierdo 711, la pastilla de freno derecha-izquierda y la
pastilla de freno izquierda-derecha puede reducirse, en tal medida que se
dificulta que ocurra un desgaste desigual sobre ellas relativo al grado de
adhesion de lodo y arena a la cara derecha del disco de freno derecho 721,
la cara izquierda del disco de freno izquierdo 711, la pastilla de freno
derecha-derecha 'y la pastilla de freno izquierda-izquierda, que es
originalmente pequefio, por la cubierta protectora derecha 92 y la cubierta

protectora izquierda 91.

[0102]

Por estas razones, en el vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con
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capacidad de inclinarse, y las dos ruedas alineadas en la direccién de
izquierda a derecha, puede restringirse el desgaste desigual de los discos de

freno y las pastillas de freno.

[0103]

Los inventores concibié la idea de que las cubiertas protectoras para
restringir el desgaste desigual de las pastillas de freno y los discos de freno
se proveyeran en el vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con capacidad de
inclinarse, y las dos ruedas. Sin embargo, no fue que los inventores tuvieran
la idea de instalar las cubiertas protectoras en el vehiculo 1 que incluye el

chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas desde el comienzo.

[0104]

Esto obedece a que miembros de gran tamafio tales como las dos
ruedas, el dispositivo de suspensién que soporta las dos ruedas, el
mecanismo de ensamble de la direccién 5 para hacer que se inclinen, y
similares, se disponen colectivamente en la porciéon delantera del vehiculo
1. Ademas, estos miembros se mueven principalmente a medida que opera
el mecanismo de ensamble de la direccion 5 y, por consiguiente, se
aseguran los espacios alrededor de estos miembros para impedir la
interferencia de los miembros. Debido a esto, aun si a primera vista
aparentemente quedan espacios disponibles en la porcién delantera del
vehiculo 1, originalmente los espacios no son apropiados para que estos
miembros se dispongan alli. Debido a esto, la porcion delantera del
vehiculo 1 constituye un area en la que no son bien aceptados miembros
adicionales. En consecuencia, los inventores no tenfan idea de instalar
miembros adicionales en el espacio sin una razén adecuada.
A dicionalmente, en el caso de la distancia entre las dos ruedas, que se
proveen en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21, se intente
hacerla mas corta para garantizar el grado de inclinacion del chasis 21, el

espacio en la porciéon delantera del vehiculo 1 se hace mas angosto.

[0105]
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Como ya se describio, sin embargo, los inventores observaron que el
fendmeno especifico del vehiculo 1 que incluye el chasis 21, con capacidad
de inclinarse, y las dos ruedas, ocurre cuando el vehiculo 1, que incluye el
chasis 21, con capacidad de inclinarse, y las dos ruedas, entra en un lodazal
en el piso, es decir, el fendmeno en el cual la cara interna y la cara externa
de cada uno del par de discos de freno se salpican de manera diferente.
Adicionalmente, los inventores observaron ademas que este fendmeno
desencadena un desgaste desigual de las pastillas de freno y los discos de
freno, y la idea de instalar las cubiertas protectoras para restringir el

desgaste desigual surgié en los inventores.

[0106]

A dicionalmente, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, por lo
menos parte de la cubierta protectora derecha 92 se provee entre el punto de
contacto con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a y la cara izquierda del
disco de freno derecho 721, que se posiciona mas hacia atras en la direccidn
de adelante hacia atrds del chasis 21 que el punto de contacto con el piso

G 1 en una situacion en la que el chasis 21 estad en la posicién vertical.

Por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda 91 se provee
entre el punto de contacto con el piso G2 del neum atico derecho 32a y la
cara derecha del disco de freno izquierdo 711, que se posiciona mas hacia
atras en la direccidon de adelante hacia atras del chasis 21 que el punto de
contacto con el piso G2 en una situacién en la que el chasis 21 esta en la

posicion vertical.

[0107]

El neum atico izquierdo 3l1a arroja agua fangosa hacia la parte
trasera de su punto de contacto con el piso G1. Es posible restringir que el
agua fangosa que se arroja a la parte trasera del punto de contacto con el
piso G1 del neumatico izquierdo 31a por el neuméatico izquierdo 31la

salpique la cara izquierda del disco de freno derecho 721 en por lo menos
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parte de la cubierta protectora derecha 92, que se provee entre el punto de
contacto con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a y la cara izquierda del
disco de freno derecho 721 que se posiciona detras del punto de contacto

con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a.

El neum atico derecho 32a arroja el agua fangosa hacia la parte
trasera de su punto de contacto con el piso G 2. Es posible restringir que el
agua fangosa, que se arroja a la parte trasera del punto de contacto con el
piso G2 del neum atico derecho 32a por el neum atico derecho 32a, salpique
la cara derecha del disco de freno izquierdo 711 en por lo menos parte de la
cubierta protectora izquierda 91, que se provee entre el punto de contacto
con el piso G2 del neum &tico derecho 32a y la cara derecha del disco de
freno izquierdo 711, que se posiciona detrds del punto de contacto con el

piso G2 delneum &tico derecho 32a.

Esto puede restringir la ocurrencia de un desgaste desigual de los

discos de freno 711, 721.

[0108]

Ademaéas, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, por lo
menos parte de la cubierta protectora derecha 92 se provee entre el rin
delantero derecho 32b y el punto de contacto con el piso G1 del neum atico
izquierdo 31a en una situacion en la que el chasis 21 estd en la posicion
vertical y en una situacién en la que el chasis 21 se inclina a la izquierda del

vehiculo 1.

Por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda 91 se provee
entre el rin delantero izquierdo 31b y el punto de contacto con el piso G 2
del neum atico derecho 32a en una situacién en la que el chasis 21 estd en la
posicion vertical y en una situacion en la que el chasis 21 se inclina a la

derecha del vehiculo 1.

[0109]
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En el caso en el que el disco de freno derecho 721 se posiciona a la
derecha del rin delantero derecho 32b, aunque es posible restringir que el
agua fangosa expelida por el neum atico izquierdo 31a salpique el disco de
freno derecho 721 vy la pastilla de freno derecha-izquierda por el rin
delantero derecho 32b, este efecto no puede esperarse en el caso en el que
el disco de freno derecho 721 se posicione a la izquierda del rin delantero
derecho 32b. De acuerdo con el vehiculo 1 de la modalidad, sin embargo,
aun en el caso en el que el disco de freno derecho 721 se posiciona a la
izquierda del rin delantero derecho 32b, es posible restringir que el agua
fangosa expelida por el neum atico izquierdo 31a salpique el disco de freno
derecho 721 en por lo menos parte de la cubierta protectora derecha 92, que
se provee entre el rin delantero derecho 32b y el punto de contacto con el

piso G1 del neum 4tico izquierdo 31la.

[0110]

En el caso en el que el disco de freno izquierdo 711 se posiciona a la
izquierda del rin delantero izquierdo 31b, aunque es posible restringir que el
agua fangosa expelida por el neum atico derecho 32a salpique el disco de
freno izquierdo 711 y la pastilla de freno izquierda-derecha por el rin
delantero izquierdo 31b, este efecto no puede esperarse en el caso en el que
el disco de freno izquierdo 711 se posiciona a la derecha del rin delantero
izquierdo 31b. De acuerdo con el vehiculo 1 de la modalidad, sin embargo,
aun en el caso en el que el disco de freno izquierdo 711 se posiciona a la
derecha del rin delantero izquierdo 31b, es posible restringir que el agua
fangosa expelida por el neum atico derecho 32a salpique el disco de freno
izquierdo 711 en por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda 91,
qgue se provee entre el rin delantero izquierdo 31b y el punto de contacto

con el piso G2 del neum atico derecho 32a.

Esto puede restringir la ocurrencia de un desgaste desigual de los

discos de freno 711, 721.

[0111]
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Ademas, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, la cubierta
protectora derecha 92 se provee entre parte de la unidad detectada derecha
821, que rota junto con la rueda delantera derecha 32, o la unidad de
deteccion derecha 822 y el punto de contacto con el piso G1 del neum atico
izquierdo 31a y en la posiciéon situada mas cerca a la parte de la unidad
detectada derecha 821, que rota junto con la rueda delantera derecha 32, o
la unidad de deteccidon derecha 822 que el punto de contacto con el piso G 1
del neum &tico izquierdo 31a. AUGn mas, la cubierta protectora izquierda 91
se provee entre parte de la unidad detectada izquierda 811, que rota junto
con la rueda delantera izquierda 31, o la unidad de deteccién izquierda 812
y el punto de contacto con el piso G2 del neum atico derecho 32a y en la
posicion situada mas cerca a la parte de la unidad detectada izquierda 811,
que rota junto con la rueda delantera izquierda 31 o la unidad de deteccidn
izquierda 812 que el punto de contacto con el piso G2 del neum atico

derecho 32a.

[0112]

La cubierta protectora derecha 92 y la cubierta protectora izquierda
91 pueden impedir un desgaste desigual de los discos de freno 711, 721 y
las pastillas de freno y restringir igualmente que el agua fangosa salpique el

detector de velocidad de giro de laruedas 81, 82.

En esta modalidad, aunque el vehiculo 1 se describe como
incluyendo tanto el detector de velocidad de giro de la rueda izquierda 81
como el detector de velocidad de giro de la rueda derecha 82, el vehiculo 1
puede ser un vehiculo que comprenda uno cualquiera del detector de
velocidad de giro de la rueda izquierda 81 y el detector de velocidad de giro

de la rueda derecha 82.

[0113]

En el vehiculo 1 de acuerdo con esta modalidad, el dispositivo de

suspension tiene el elemento telesc6pico derecho que soporta la rueda

delantera derecha 32 para desplazarse linealmente y el elemento telescépico
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izquierdo que soporta larueda izquierda 31 para desplazarse linealmente.

La rueda delantera derecha 32, la pinza de freno derecha 722 vy la
cubierta protectora derecha 92 se apoyan en la porcion inferior del elem ento

telescépico derecho.

Larueda delantera izquierda 31, la pinza de freno izquierda 712 y la
cubierta protectora izquierda 91 se apoyan en Jla porcién inferior del

elemento telescopico izquierdo.

[0114]

De acuerdo con el vehiculo 1 de la modalidad, la rueda delantera
derecha 32, la pinza de freno derecha 722 y la cubierta protectora derecha
92 se apoyan en la porcion inferior del elemento telescépico derecho.
Debido a esto, incluso en el caso que la rueda delantera derecha 32 se
desplace linealmente por el elemento telescépico derecho, la cubierta
protectora derecha 92 se desplaza en la misma forma que el disco de freno
derecho 721 y la pinza de freno derecha 722, que se proveen en la rueda
delantera derecho 32 y, en consecuencia, la cubierta protectora derecha 92
tiene una excelente capacidad de seguimiento. Esto posibilita la cubierta
protectora derecha 92, que es de tamafio pequefio, restrinja eficientem ente
la adhesion de agua fangosa al disco de freno derecho 721 y la pastilla de

freno derecha-izquierda.

[0115]

De acuerdo con el vehiculo 1 de la modalidad, la rueda delantera
izquierda 31, la pinza de freno izquierda 712 vy la cubierta protectora
izquierda 91 se apoyan en la porcién inferior del elemento telescépico
izquierdo. Debido a esto, incluso en el caso que larueda delantera izquierda
31 se desplace linealmente por el elemento telescépico izquierdo, la
cubierta protectora izquierda 92 se desplaza en la misma forma que el disco
de freno izquierdo 711 y la pinza de freno izquierda 712, que se proveen en

la rueda delantera izquierda 31 y, en consecuencia, se provee una excelente

60



capacidad de seguimiento. Esto posibilita que la cubierta protectora
izquierda 91, que es de tamafio pequefio, restrinja eficientemente la
adhesion de agua fangosa al disco de freno izquierdo 711 y la pastilla de

freno izquierda-derecha.

[0116]

Ademas, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, el
dispositivo de suspension tiene el elemento telescopico delantero derecho
342 y el elemento telescépico trasero derecho 341, los cuales soportan la
rueda delantera derecha 32 para desplazarse linealmente y se disponen para
alinearse en la direcciéon de adelante hacia atrds del chasis 21,y el elemento
telescépico delantero izquierdo 332 y el elemento telescopico trasero
izquierdo 331, los cuales soportan la rueda delantera izquierda 31 para
desplazarse linealmente y se disponen para alinearse en la direccidon de

adelante hacia atras del chasis 21.

[0117]

Un 4area expuesta del disco de freno derecho 721, como se ve desde
el punto de contacto con el piso G1 del neum atico izquierdo 31a, sereduce
facilmente por el elemento telescépico delantero derecho 342 y el elemento
telescépico trasero derecho 341. Adoptando esta configuracion, es facil
restringir que el agua fangosa expelida por el neum atico izquierdo 31a

salpique el disco de freno derecho 721.

[0118]

Un area expuesta del disco de freno izquierdo 711, como se ve desde
el punto de contacto con el piso G2 del neum atico derecho 32a, se reduce
facilmente por el elemento telescdpico delantero izquierdo 332 vy el
elemento telescdpico trasero izquierdo 331. Adoptando esta configuracion,
es facil restringir que el agua fangosa expelida por el neum atico derecho

32a salpique el disco de freno izquierdo 711.
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[0119]

Ademaéas, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, la rueda
delantera derecha 32 es una rueda delantera derecha, y la rueda delantera

izquierda 31 esuna rueda delantera izquierda.

Es preferible que las ruedas delanteras 3 tengan una mayor
capacidad de frenado que la de la rueda trasera 4. Debido a esto, en muchas
ocasiones se proveen discos de freno grandes en las ruedas delanteras 3.
Los discos de freno 711, 721, al tener un &rea superficial considerable,
tienden a quedar expuestos al agua fangosa y, el consecuencia, el grado de
probabilidad de que ocurra un desgaste desigual sobre ellos tiende a
aumentar. De acuerdo con el vehiculo 1 de la modalidad, la cubierta
protectora derecha 92 y la cubierta protectora izquierda 91 pueden restringir

el desgaste desigual de los discos de freno 711, 721.

[0120]

Ademas, en el vehiculo 1 de acuerdo con la modalidad, el
dispositivo de suspension tiene el amortiguador derecho 34, que soporta la
rueda delantera derecha 32 en su porcién inferior y absorbe el
desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera derecha 32 en la direccién
de arriba hacia abajo del chasis 21, el amortiguador izquierdo 33, que
soporta la rueda delantera izquierda 31 en su porcion inferior y absorbe el
desplazamiento hacia arriba de la rueda delantera izquierda 31 en la
direccién de arriba hacia abajo del chasis 21, y el mecanismo de ensamble

de la direccién 5.

El mecanismo de ensamble de la direccion 5 incluye el miembro
lateral derecho 54 que soporta el cilindro de cierre del amortiguador
derecho 34 para girar sobre el eje de direccidon derecho Y 2 que se extiende
en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21, el miembro lateral
izquierdo 53 que soporta el cilindro de cierre del amortiguador izquierdo 33
para girar sobre el eje de direccion izquierdo Y 1 que es paralelo al eje de

direccion derecho Y2, el miembro transversal superior 51 que soporta la
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porcion superior del miembro lateral derecho 54 en su extremo derecho
para girar sobre el eje derecho superior E que se extiende en la direccién de
adelante hacia atras del chasis 21, y soporta la porciéon superior del
miembro lateral izquierdo 53 en su extremo izquierdo para girar sobre el eje
izquierdo superior D que es paralelo al eje derecho superior E y que se
apoya en el chasis 21 en su porciéon central para girar sobre el eje central
superior C que es paralelo al eje derecho superior E y el eje izquierdo
superior D, y el miembro transversal inferior 52 que soporta la porcidn
inferior del miembro lateral derecho 54 en su extremo derecho para girar
sobre el eje derecho inferior H que es paralelo al eje derecho superior E vy
soporta la porcion inferior del miembro lateral izquierdo 53 en su extremo
izquierdo para girar sobre el eje izquierdo inferior G que es paralelo al eje
izquierdo superior D y que se apoya en el chasis 21 en su porci6on central
para girar sobre el eje izquierdo inferior F que es paralelo al eje central

superior C.

[0121]

En el caso en el que el asi Illamado mecanismo de ensamble de la
direccién en paralelogramo 5 se instale en el vehiculo, el mecanismo de
ensamble de la direcciébn 5 se posiciona encima de la rueda delantera
derecha 32 y larueda delantera izquierda 31 para reducir asi la distancia de
izquierda a derecha entre las dos ruedas, posibilitando en esa forma hacer
compacto el vehiculo en relacién con su ancho. Sin embargo, en el caso en
el que la distancia entre las dos ruedas es corta, como ya se describi6, se
facilita que el agua fangosa con contenido de lodo y arena, expelida por las
dos ruedas, se adhiera al dispositivo de freno derecho 72 y el dispositivo de
freno izquierdo 71, lo cual promueve la ocurrencia de un desgaste desigual
de los discos de freno 711, 721 vy las pastillas de freno. En estas
circunstancias, proveer las cubiertas protectoras 91, 92 de la modalidad

puede restringir la ocurrencia de tal desgaste desigual.

[0122]

La modalidad descrita hasta ahora tiene como finalidad facilitar el
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entendimiento de la invencién y no pretende limitar la invencidn. Es obvio
qgue la invencién puede modificarse o mejorarse, sin apartarse de su espiritu
y su ambito, y que sus equivalentes pueden incluirse también en la

invencién.

[0123]

Los términos y expresiones que se emplean en esta descripcidén se
utilizan para describir la modalidad de la invencién y, por lo tanto, no deben
interpretarse como limitantes del ambito de la invenciéon. Debe entenderse
qgue cualesquiera equivalentes a los asuntos caracteristicos, que se ilustran vy
se describen en esta descripcion, no deben excluirse y que se permiten
varias modificaciones a introducirse posteriormente dentro del &mbito de

las reivindicaciones.

[0124]

Por ejemplo, en la modalidad ya descrita, aunque se describe el
vehiculo 1 en la cual el tren delantero 3 incluye la rueda delantera izquierda
31 y la rueda delantera derecha 32 y comprende la cubierta protectora
izquierda 91, configurada para proteger el freno de disco izquierdo 71 que
frena la rueda delantera izquierda 31, y la cubierta protectora derecha 92,
configurada para proteger el freno de disco derecho 72 que frena la rueda
delantera derecha 32, la invencion no se limita a esta configuracién. Por
ejemplo, puede proveerse un vehiculo en el cual las ruedas traseras incluyan
una rueda trasera izquierda y una rueda trasera derecha y comprendan una
cubierta protectora izquierda, configurada para proteger un freno de disco
izquierdo que frena la rueda trasera izquierda, y una cubierta protectora
derecho, configurada para proteger un freno de disco derecho que frena una

rueda trasera derecha.

[0125]

A lternativamente, en la modalidad ya descrita, aunque se describe la

configuracién en la cual el disco de freno izquierdo 711 se provee a la
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derecha de la rueda delantera izquierda 31 y el disco de freno derecho 721
se provee a la izquierda de la rueda delantera derecha 32, la invencién no se
limita a esta configuracion. Puede adoptarse una configuraciéon en la cual el
disco de freno izquierdo 711 se provee a la izquierda de la rueda delantera
izquierda 31 y el disco de freno derecho 721 se provee a la derecha de la
rueda delantera derecha 32. Adicionalmente, puede adoptarse una
configuracion en la cual el disco de freno izquierdo se provee a la izquierda
de la rueda trasera izquierda y el disco de freno derecho se provee a la

derecha de la rueda trasera derecha.

[0126]

En la modalidad ya descrita, se describe la configuracion en la cual
se adopta el mecanismo de ensamble de la direcci6on tipo paralelogramo 5,y
no se disponen otros miembros entre la rueda delantera derecha 32 y la
rueda delantera izquierda 31. En esta configuracion, no hay miembro que
bloquee la entrada del agua fangosa esparcida de las ruedas 3 a los
dispositivos de freno 71, 72 instalados en las ruedas correspondientes, y los
dispositivos de freno 71, 72 se salpican facilmente con el agua fangosa con
contenido de lodo y arena. Por consiguiente, la modalidad es
particularmente efectiva. Sin embargo, atn en el caso en el que un miembro
se disponga entre la rueda delantera derecha 32 y la rueda delantera
izquierda 31, como cuando se adopta un mecanismo de ensamble de la
direcciéon tipo horquilla doble 5, huelga decir, es posible restringir que el
agua fangosa con contenido de lodo y arena se disperse de las ruedas 3
hacia los dispositivos de freno 71, 72 de las ruedas correspondientes con las

cubiertas protectoras 91, 92 de esta modalidad.

[0127]

En la modalidad ya descrita, el freno de disco izquierdo 71 y el
sensor de velocidad de la rueda izquierda 81 se proveen directamente a la
derecha de la rueda delantera izquierda 31,y estos se cubren por la cubierta
protectora izquierda 91. Analogamente, el freno de disco derecho y el

sensor de velocidad de la rueda derecha 82 se proveen directamente a la
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izquierda de la rueda delantera derecha 32, y estos se cubren por la cubierta
protectora derecha 92. Sin embargo, el arreglo del freno de disco izquierdo
71, el sensor de velocidad de la rueda izquierda 81, la cubierta protectora
izquierdo 91, el freno de disco derecho 72, el sensor de velocidad de la
rueda derecha 82 y la cubierta protectora derecha 92 no se limita a la
modalidad. Por ejemplo, el freno de disco izquierdo 71 y el sensor de
velocidad de la rueda izquierda 81 pueden proveerse directamente a la
izquierda de la rueda delantera izquierda 31, y estos pueden cubrirse por la
cubierta protectora izquierda 91. Andalogamente, el freno de disco derecho
72 y el sensor de velocidad de la rueda derecha 82 pueden proveerse
directamente a la derecha de la rueda delantera derecha 32, y estos pueden

cubrirse por la cubierta protectora derecha 92.

Adicionalmente, en la modalidad, se describe el vehiculo 1 en el
cual el detector de velocidad de giro de la rueda izquierda 81 detecta la
velocidad de giro de la rueda delantera izquierda 31, mientras que el
detector de velocidad de giro de la rueda derecha 82 detecta la velocidad de
giro de la rueda delantera derecha 32. Sin embargo, la invencidn no se
limita a esta configuracién. EIl vehiculo puede configurarse de manera que
el detector de velocidad de giro de la rueda izquierda detecte la velocidad
de giro de la rueda trasera izquierda, mientras que el detector de velocidad
de giro de la rueda derecha detecta la velocidad de giro de la rueda trasera

derecha.

En esta modalidad, aunque el vehiculo 1 se describe como
incluyendo tanto el detector de velocidad de giro de la rueda izquierda 81 y
el detector de velocidad de giro de la rueda derecha 82, el vehiculo 1 puede
ser un vehiculo que comprende uno cualquiera del detector de velocidad de
giro de la rueda izquierda 81 y el detector de velocidad de giro de la rueda

derecha 82.

[0128]

[Angulos Agudos]
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En la invenciéon y la modalidad, los angulos agudos son angulos que
incluyen 0° y son menores que 90°. Originalmente los d&ngulos agudos no
incluyen 0°, pero en la invencién y la modalidad, se entiende que los
dangulos agudos incluyen 0°. En la modalidad, el plano imaginario que
interseca perpendicularmente los ejes superiores y los ejes inferiores de los
miembros transversales es un plano que se extiende hacia atrdas y hacia
arriba. No obstante, la invencién no se limita a esta configuracién y, por
consiguiente, el plano imaginario que interseca perpendicularmente los ejes
superiores y los ejes inferiores de los miembros transversales puede ser un

plano que se extiende hacia adelante y hacia arriba.

[0129]

[Paralelo, Extenderse, A lo Largo]

Cuando se menciona en esta descripcidon, "paralelo/paralela™ incluye
igualmente dos lineas rectas que no se intersecan una a la otra como
miembros mientras que estén inclinadas en el intervalo de £+ 40°. Cuando se
emplea junto con una "direccion" y un "miembro" en la invencién, "a lo
largo" incluye asimismo un caso en el que lo que sigue a la direccién y al
miembro se inclina en relaciéon con ellos en el intervalo de + 40°. Cuando se
emplea junto con una "direcciéon" en la invencion, "extenderse" incluye
igualmente un caso en el cual lo que se extiende se inclina en relacidén con

la direccion en el intervalo de £+ 40°.

[0130]

[Ruedas, Grupo M otor, Cubierta del C hasis]

El vehiculo 1 de acuerdo con la invenci6én es un vehiculo 1 que
incluye el chasis, con capacidad de inclinarse, y dos ruedas alineadas en una
direccion de izquierda a derecha. EIl vehiculo 1 puede ser un vehiculo que
tiene dos ruedas delanteras y una o mas ruedas traseras, o un vehiculo que
tiene dos ruedas traseras y una o mas ruedas delanteras. EIl vehiculo puede

incluir una cubierta del chasis que cubre el chasis. EIl vehiculo puede no
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incluir la cubierta del chasis que cubre el chasis. EI grupo motor incluye la
fuente de potencia. La fuente de potencia no se limita al motor y, por

consiguiente, puede ser un motor eléctrico.

[0131]

En esta modalidad, el centro en la direccion de izquierda a derecha
del chasis 21 de la rueda trasera 4 coincide con el centro en la direccion de
izquierda a derecha del chasis 21 de la distancia definida entre la rueda
delantera izquierda 31 vy la rueda delantera derecha 32. Aunque la
configuracién ya descrita es preferible, el centro en la direccién de
izquierda a derecha del chasis 21 de la rueda trasera 4 no tiene que coincidir
con el centro en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21 de la
distancia definida entre la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera

derecha 32.

[0132]

[Relacién Posicional entre Pipa de Direccién y Miembros Laterales]

En la modalidad ya descrita, el miembro lateral derecho 54, el
miembro lateral izquierdo 53 y la pipa de direccién 211 se proveen en las
posiciones que se superponen unas sobre otras cuando el chasis 21 se
observa lateralmente. Sin embargo, cuando el chasis 21 se observa
lateralmente, la pipa de direccién 211 puede proveerse en una posicién
diferente de las posiciones en las que el miembro lateral derecho 54 y el
miembro lateral izquierdo 53 se proveen en relacién con la direccién de
adelante hacia atrdas. Adicionalmente, los d&ngulos en los cuales el miembro
lateral derecho 54 y el miembro lateral izquierdo 53 se inclinan desde la
direccidon de arriba hacia abajo del chasis 21 pueden diferir de un d4ngulo en

el cual se inclina la pipa de direccién 211.

[0133]
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[Pipa de Direccion]

La pipa de direccion que soporta el mecanismo de ensamble de
direcciéon puede constar de una parte de una sola pieza o una pluralidad de
partes. En el caso en el que la pipa de direccidn conste de una pluralidad de
partes, las partes pueden ensamblarse entre si mediante soldadura, adhesion
o similares. Alternativamente, las partes pueden ensamblarse entre si con

elementos de sujeciéon tales como pernos, remaches y similares.

En esta modalidad, aunque la pipa de direccién 211 sr describe
como siendo parte del chasis 21 que soporta el eje de direccién 60 para
girar, la invencién no se limita a esta configuracién. Puede adoptarse un
miembro que soporte el eje de direcciobn 60 para girar sobre un eje de
direcciéon central Y3 en lugar de la pipa de direccién. Por ejemplo, puede
adoptarse un miembro que incluya un rodamiento que soporte el eje de

direcciéon 60 para girar sobre el eje de direccidn central Y 3.

[0134]

[Configuracion del Chasis: Integral o Separado, Extremo Superior del
Borde Delantero cuando es Integral, Configuracion de los Bastidores

Superior e Inferior]

En esta modalidad, el chasis tiene el soporte articulado que soporta
la articulacion tal como la pipa de direccion, el miembro conector (los
bastidores delantero y trasero superiores), el bastidor delantero (los
bastidores superior e inferior) y el bastidor inferior (los bastidores delantero
y trasero inferiores), y estas partes constitutivas se conectan entre si
mediante soldadura. No obstante, el chasis de la invencién no se limita a la
modalidad. EIl chasis debe tener el soporte articulado, los bastidores
delantero y trasero superiores, los bastidores superior e inferior y los
bastidores delantero y trasero inferiores. Por ejemplo, el chasis puede
formarse integralmente en forma total o parcial mediante fundicidn.
A dicionalmente, en el chasis, los bastidores delantero y trasero superiores y

los bastidores superior e inferior pueden constar de un solo miembro o
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pueden constar de miembros separados.

[0135]

[Magnitud del Angulo Agudo: Eje de Direccion y Amortiguadores]

[0136]

En la modalidad ya descrita, el amortiguador izquierdo 33 y el
amortiguador derecho 34 incluyen <cada wuno el par de mecanismos
telescépicos. Sin embargo, dependiendo de la especificacién del vehiculo 1,
el nimero de mecanismos telescépicos que incluyen individualmente el

amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador derecho 34 puede seruno.

En esta modalidad, un d4&ngulo agudo formado por el eje de rotacidn
del eje de direccién y la direccion de arriba hacia abajo del chasis coincide
con un angulo agudo formado por la direccién, en la cual el amortiguador
derecho y el amortiguador izquierdo se extienden o contraen, y la direccidn
de arriba hacia abajo del chasis. No obstante, la invencién no se limita a la
modalidad ya descrita. Por ejemplo, el angulo agudo formado por el eje de
direccion central Y3 del eje de direcciéon y la direccién de arriba hacia abajo
del chasis puede ser menor o mayor que el d&ngulo agudo formado por la
direccidon, en la cualelamortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se

extienden o contraen,y la direccién de arriba hacia abajo del chasis.

[0137]

Ademas, en la modalidad, el eje de direccidn central Y3 del eje de
direccién y la direccion, en la cual el amortiguador derecho y el
amortiguador izquierdo se extienden o contraen, coinciden entre si. Sin
embargo, la invencidon no se limita a la modalidad ya descrita. En una vista
lateral del vehiculo en la posicion vertical, el eje de rotacién del eje de
direcciéon y la direccion, en la cual el amortiguador derecho y el
amortiguador izquierdo se extienden y contraen, pueden distanciarse uno de

la otra en la direccion de adelante hacia atras. Adicionalmente, por ejemplo,
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el eje de rotacion del eje de direccion y la direccion, en la cual el
amortiguador derecho y el amortiguador izquierdo se extienden o contraen,

pueden intersecarse el uno a la otra.

[0138]

Adem as, en esta modalidad, la direccion en la cual el amortiguador
derecho se extiende y se contrae coincide con el eje de direccién derecho
Y2 del amortiguador derecho, y la direccion en la cual el amortiguador
izquierdo se extiende y contrae coincide con el eje de direccién izquierdo
Y1 del amortiguador izquierdo. Sin embargo, la invencién no se limita a la
modalidad ya descrita. La direcciéon en la cual el amortiguador derecho se
extiende y contrae puede no coincidir con el eje de direccién derecho Y 2
del amortiguador derecho, y la direccién en la cual el amortiguador
izquierdo se extiende y contrae puede no coincidir con el eje de direccion

izquierdo Y 1 delamortiguador izquierdo.

[0139]

En esta modalidad, la rueda delantera derecha y la rueda delantera
izquierda se soportan de manera que sus extremos superiores se pueden
mover mé&s hacia arriba en la direcciéon de arriba hacia abajo del chasis que
un extremo superior del bastidor delantero del chasis. No obstante, la
invencion no se limita a la modalidad. En esta invencion, la rueda delantera
derecha y la rueda delantera izquierda pueden tener la capacidad de
moverse hacia arriba tan alto o a una altura que es menor que el extremo
superior del bastidor delantero del chasis en la direcciéon de arriba hacia

abajo del chasis.

[0140]

[Soportes Transversales, M iembros Laterales]

El soporte transversal superior puede incluir un soporte transversal

delantero superior que consta de una sola parte, un soporte transversal

trasero superior que consta de una sola parte, y un miembro conector que se
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provee entre los soportes transversales superior e inferior y que consta de
una pluralidad de partes. En el caso de la pipa de direccién que consta de
una pluralidad de partes, las partes pueden ensamblarse unas con otras
mediante soldadura, adhesion o similares. A lternativamente, las partes
pueden ensamblarse entre si con elementos de sujeci6on tales como pernos,

remaches o similares.

[0141]

EIl soporte transversal inferior puede incluir un soporte transversal
delantero inferior que consta de una sola parte, un soporte transversal
trasero inferior que consta de una sola parte y un miembro conector que se
provee entre los soportes transversales delantero y trasero inferior y que se
compone de una pluralidad de partes. En el caso de la pipa de direccion que
consta de una pluralidad de partes, las partes pueden ensamblarse entre si
mediante soldadura, adhesion o similares. Alternativamente, las partes
pueden ensamblarse entre si con elementos de sujecion tales como pernos,

remaches o similares.

[0142]

El miembro lateral derecho y el miembro lateral izquierdo pueden
constar cada uno de una sola parte o una pluralidad de partes. En el caso de
la pipa de direccion que consta de una pluralidad de partes, las partes
pueden ensamblarse entre si mediante soldadura, adhesion o similares.
A lternativamente, las partes pueden ensamblarse entre si con elementos de
sujecion tales como pernos, remaches o similares. El miembro lateral
derecho y el miembro lateral izquierdo pueden incluir cada uno una porcién
gue se dispone por delante del soporte transversal superior o el soporte
transversal inferior en la direccién de adelante hacia atrds del chasis y una
porcion que se dispone detrds del soporte transversal superior o el soporte
transversal inferior en la direcciéon de adelante hacia atras del chasis. EI
soporte transversal superior o el soporte transversal inferior puede
disponerse entre las porciones que se disponen por delante del miembro

lateral derecho y el miembro lateral izquierdo y las porciones que se
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disponen detrds del miembro lateral derecho y el miembro lateral izquierdo.

[0143]

En la invencién, el mecanismo de ensamble de direccién puede
incluir también un soporte transversal, aparte del soporte transversal
superior y el soporte transversal inferior. EIl soporte transversal superior y el
soporte transversal inferior se denominan asi Unicamente a partir de su
relacion posicional relativa en la direccion de arriba hacia abajo. EIl soporte
transversal superior no implica un soporte transversal en el punto mas alto
(an uppermost cross portion) en el mecanismo de ensamble de direccién. E|
soporte transversal superior significa un soporte transversal situado encim a
de un soporte transversal ubicado debajo de este. EIl soporte transversal
inferior no implica un soporte transversal en el punto mas bajo en el
mecanismo de ensamble de direccion. EIl soporte transversal inferior
significa un soporte transversal situado debajo de un soporte transversal
ubicado encima de este. Adicionalmente, el soporte transversal puede
constar de dos partes de un soporte transversal derecho y un soporte
transversal izquierdo. De este modo, el soporte transversal superior y el
soporte transversal inferior pueden incluir cada uno una pluralidad de
soportes transversales siempre y cuando sigan exhibiendo la funci6on de
articulacion. Adem s, pueden proveerse otros soportes transversales entre el
soporte transversal superior y el soporte transversal inferior. El mecanism o
de ensamble de direccion debe incluir el soporte transversal superior y el

soporte transversal inferior.

[0144]

La invencién puede incorporarse en muchas formas diferentes. Esta

divulgaciéon debe entenderse para proporcionar una modalidad principal de

la invenciéon. Basandose en el entendimiento de que las modalidades

preferidas que se describen y/o ilustran aqui no pretenden Ilimitar la

invencion a ellas, aqui se describen e ilustran varias modalidades.

[0145]
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Aqui se describen varias modalidades ilustradas de la invencién. La
invencion no se limita a las varias modalidades preferidas descritas aqui. La
invencion incluye igualmente toda modalidad que comprenda elementos
equivalentes, modificaciones, supresiones, combinaciones (por ejemplo,
una combinacién de caracteristicas de varias modalidades), mejoras y/o
alternativas que los expertos en la materia, a la cual pertenece la invencidn,
pueden reconocer, basandose en la divulgacién contenida aqui. Los asuntos
lim itantes de las reivindicaciones deben interpretarse ampliamente
basandose en los términos empleados en las reivindicaciones y, en
consecuencia, no deben limitarse por las modalidades descritas en esta
descripcion o en el proceso administrativo (the prosecution) de esta
solicitud de patente. Las modalidades deben interpretarse para ser no
exclusivas. Por ejemplo, en esta divulgacion, términos tales como

"preferible” y "bueno" son términos no exclusivos y significan que "es

preferible pero no limita la invencion a esa modalidad" y "es bueno pero no

limita la invenciéon a esa modalidad," respectivam ente.

[0146]

El contenido de la Solicitud de Patente Japonesa n.’ 2013-138477,
presentada el 1 de julio de 2013, se adopta como parte constitutiva de la
descripciéon de esta solicitud de patente. En particular, las configuraciones
que se puntualizardan mas adelante constituyen también parte de la
descripcion de esta solicitud de patente.

[0147]

(1) Un vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin,

vehiculo que incluye:

un chasis;

un miembro de direccién que se apoya en el chasis para girarse en

relacion con el chasis;
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una primera rueda delantera 1 que se dispone a la izquierda de un
centro del vehiculo en la direccién a lo ancho del vehiculo y que puede girar

sobre un primer eje de rueda;

una segunda rueda delantera que se dispone a la derecha del centro del
vehiculo en la direcciéon a lo ancho del vehiculo y que puede girar sobre un

segundo eje de rueda;

un primer miembro de soporte que soporta la primera rueda delantera

en el chasis;

un segundo miembro de soporte que soporta la segunda rueda

delantera en el chasis;

un primer disco de freno que se provee en la primera rueda delantera;

una primera pinza que se provee en el primer miembro de soporte y

frena la rotacion del primer disco de freno;

un segundo disco de freno que se provee en la segunda rueda

delantera;

una segunda pinza que se provee en el segundo miembro de soporte y

frena la rotacion del segundo disco de freno;

una primera cubierta protectora que se forma para cubrir por lo menos

parte de una superficie de un lado del primer disco de freno que se orienta

hacia la segunda rueda delantera; y

una segunda cubierta protectora que se forma para cubrir por lo menos
parte de una superficie de un lado del segundo disco de freno que se orienta

hacia la primera rueda delantera.

[0148]
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(2) EL vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin de
acuerdo con el numeral (1), que incluye un mecanismo de ensamble de la
direccién que incluye miembros de giro que giran sobre ejes de giro que se
disponen encima de la primera rueda delantera y la segunda rueda delantera
y que realiza una operacion de inclinacién a medida que giran los miembros
de giro para hacer en esa forma que la primera rueda delantera y la segunda

rueda delantera se inclinen.

[0149]

(3) El vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin de
acuerdo con los numerales (1) o (2), en donde la primera cubierta protectora
se forma para extenderse mas hacia abajo que un extremo inferior del
primer disco de freno, y en donde la segunda cubierta protectora se forma
para extenderse mas hacia abajo que un extremo inferior del segundo disco

de freno.

[0150]

(4) El vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin de
acuerdo con uno cualquiera de los numerales (1) a (3), en donde la primera
cubierta protectora se forma para extenderse mas hacia adelante que un
extremo delantero del primer disco de freno,y en donde la segunda cubierta
protectora se forma para extenderse mas hacia adelante que un extremo

delantero del segundo disco de freno.

[0151]

(5) El vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin de
acuerdo con uno cualquiera de los numerales (1) a (4), en donde la primera
cubierta protectora se forma para cubrir un lado inferior de una porcion
situada entre el primer disco de freno y la primera pinza, y en donde la
segunda cubierta protectora se forma para cubrir un lado inferior de una

porcion situada entre el segundo disco de freno y la segunda pinza.
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[0152]

(6) El vehiculo para conducir por un piloto sentado sobre un sillin de
acuerdo con uno cualquiera de los numerales (1) a (5), en donde una
primera unidad de deteccién de un primer sensor de velocidad de giro para
medir una velocidad de giro de la primera rueda delantera se provee en el
primer miembro de soporte, en donde cuando se observa en una superficie
de un lado del primer disco de freno, orientado hacia la segunda rueda
delantera, desde un lado central en la direccién a lo ancho del vehiculo, la
primera cubierta protectora se forma para cubrir por lo menos parte de la
primera unidad de detecciéon, en donde una segunda unidad de deteccién de
un segundo sensor de velocidad de giro para medir una velocidad de giro de
la segunda rueda delantera se provee en el segundo miembro de soporte, en
donde cuando se mira a una superficie de un lado del segundo disco de
freno, orientado hacia la primera rueda delantera, desde el lado central en la
direccion a lo ancho del vehiculo, la segunda cubierta protectora se forma
para cubrir por lo menos parte de la segunda unidad de deteccion.

[Nombre del Documento] Reivindicaciones

[Reivindicacion 1]

Un vehiculo que comprende:

un chasis con capacidad de inclinarse a la derecha del vehiculo cuando

el vehiculo vira a la derecha e inclinarse a la izquierda del vehiculo cuando

el vehiculo vira a la izquierda;

una rueda derecha y una rueda izquierda que se proveen en una

direcciéon de izquierda a derecha del chasis;

un dispositivo de suspension que soporta la rueda derecha y la rueda

izquierda en el chasis;

un dispositivo de freno derecho que incluye un disco de freno derecho
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que se provee en larueda derechay una pinza de freno derecho que frena la

rotaciéon del disco de freno derecho;y

un dispositivo de freno izquierdo, que incluye un disco de freno

izquierdo que se provee en la rueda izquierda, y una pinza de freno

izquierda que frena la rotaciéon del disco de freno izquierdo, en donde

la rueda derecha incluye un neum atico derecho y un rin derecho que
soporta el neum atico derecho y rota junto con el disco de freno derecho, en

donde

la rueda izquierda incluye un neum4&tico izquierdo y un rin izquierdo
que soporta el neumdatico izquierdo y rota junto con el disco de freno

izquierdo, en donde

la pinza de freno derecha incluye una pastilla de freno derecha-
derecha, que se posiciona a la derecha del disco de freno derecho, y una
pastilla de freno derecha-izquierda, que se posiciona a laizquierda del disco

de freno derecho, en donde

la pinza de freno izquierda incluye una pastilla de freno izquierda-
derecha, que se posiciona a la derecha del disco de freno izquierdo, y una
pastilla de freno izquierda-izquierda, que se posiciona a la izquierda del

disco de freno izquierdo,y en donde

el dispositivo de suspension incluye:

una cubierta protectora derecha, que se provee por lo menos
parcialmente entre una cara izquierda del disco de freno derecho y un punto
de contacto con el piso del neum 4tico izquierdo, y en una posiciéon situada
m &s cerca al disco de freno derecho que el punto de contacto con el piso del
neum atico izquierdo, en wuna situacion en la que el chasis estd en una
posicion vertical y en wuna situacion en la que el chasis se inclina a la

izquierda del vehiculo; y
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una cubierta protectora izquierda, que se provee por lo menos
parcialmente entre una cara derecha del disco de freno izquierdo y un punto
de contacto con el piso del neum atico derecho, y en una posicién situada
m as cerca al disco de freno izquierdo que el punto de contacto con el piso
del neum &tico derecho en wuna situaciéon en la que el chasis estd en la
posicion vertical y en wuna situacion en la que el chasis se inclina a la

derecha del vehiculo.

[Reivindicacion 2]

El vehiculo de acuerdo con Reivindicacién 1, en donde por Ilo
menos parte de la cubierta protectora derecha se provee entre el punto de
contacto con el piso del neum 4tico izquierdo y la cara izquierda del disco de
freno derecho, que se posiciona detras del punto de contacto con el piso del
neum atico izquierdo en relacién con una direccion de adelante hacia atréas
del chasis, en una situacién en la que el chasis estd en la posicién vertical, y
en donde por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda se provee
entre el punto de contacto con el piso del neum atico derecho, y la cara
derecha del disco de freno izquierdo que se posiciona detrds del punto de
contacto con el piso del neum atico derecho en relacién con la direccién de
adelante hacia atras del chasis en una situaciéon en la que el chasis esta en la

posicion vertical.

[Reivindicacion 3]

EIl vehiculo de acuerdo con Reivindicacién 1 o 2, en donde

por lo menos parte de la cubierta protectora derecha se provee entre la

rueda derecha y el punto de contacto con el piso del neum 4tico izquierdo en

una situaciéon en la que el chasis estd en la posiciéon vertical y en una

situacion en la que el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo, y en

donde

por lo menos parte de la cubierta protectora izquierda se provee entre

la rueda izquierda y el punto de contacto con el piso del neum atico derecho
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en una situacion en la que el chasis estd en la posicién vertical y en una

situacion en la que el chasis se inclina a la derecha del vehiculo.

[Reivindicacion 4]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1
a 3, que tiene un detector de velocidad de giro de la rueda que incluye una
unidad detectada que rota junto con por lo menos una de larueda derecha y
la rueda izquierda, y wuna unidad de deteccion que se provee en el
dispositivo de suspension y se configura para medir una velocidad de giro

de porlo menos una de larueda derecha y larueda izquierda, en donde

por lo menos parte de la cubierta protectora derecha y/o la cubierta
protectora izquierda se provee entre parte de la unidad detectada que rota
junto con la rueda derecha o la unidad de deteccion y el punto de contacto
con el piso del neum &tico izquierdo, y en una posicién que se sitdia mas
cerca a la parte de la unidad detectada que rota junto con la rueda derecha o
la unidad de deteccion que el punto de contacto con el piso del neum atico
izquierdo, en una situacion en la que el chasis estda en la posiciéon vertical y
en una situacién en la que el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo,
y/o se provee entre parte de la unidad detectada que rota junto con la rueda
izquierda o la unidad de deteccion y el punto de contacto con el piso del
neum atico derecho, y en una posiciéon que se sitia mas cerca a la parte de la
unidad detectada que rota junto con la rueda izquierda o la unidad de
deteccion que el punto de contacto con el piso del neum atico derecho, en
una situacién en la que el chasis estd en la posicién vertical y en una

situacion en la que el chasis se inclina a la derecha del vehiculo.

[Reivindicacién 5]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1

ad4,en donde

el dispositivo de suspension tiene un elemento telescépico derecho

gue soporta la rueda derecha, de manera que la rueda derecha pueda
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desplazarse linealmente, y un elemento telescopico izquierdo que soporta la
rueda izquierda, de manera que la rueda izquierda pueda desplazarse

linealmente, en donde

la rueda derecha, la pinza de freno derecha y la cubierta protectora
derecha se apoyan en una porciéon inferior del elemento telescdpico

derecho,y en donde

la rueda izquierda, la pinza de freno izquierda y el cubierta protectora
izquierda se apoyan en una porcion inferior del elemento telescdépico

izquierdo.

[Reivindicacion 6]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1

ab5,en donde

el dispositivo de suspension tiene un elemento telescépico delantero
derecho y un elemento telescépico trasero derecho que soportan la rueda
derecha de manera que la rueda derecha se desplaza linealmente, y que se
disponen para alinearse en la direccion de adelante hacia atras del chasis, y
un elemento telescépico delantero izquierdo y un elemento telescépico
trasero izquierdo que soportan la rueda izquierda de manera que la rueda
izquierda se desplaza linealmente, vy que se disponen para alinearse en la

direccién de adelante hacia atras del chasis.

[Reivindicacion 7]

El vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones 1

a6,en donde

la rueda derecha es una rueda delantera derecha y larueda izquierda es

unarueda delantera izquierda.

[Reivindicacion 8]
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EL vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las Reivindicaciones

1 a7,en donde

el dispositivo de suspension tiene:

un amortiguador derecho que soporta la rueda derecha en su porcion
inferior y absorbe un desplazamiento hacia arriba de la rueda derecha en

una direcciéon de arriba hacia abajo del chasis;

un amortiguador izquierdo que soporta la rueda izquierda en su
porciéon inferior y absorbe un desplazamiento hacia arriba de la rueda

izquierda en la direccién de arriba hacia abajo del chasis; vy

un mecanismo de ensamble de la direcciéon, en donde

el mecanismo de ensamble de la direccién incluye:

un miembro lateral derecho que soporta un cilindro de cierre del
amortiguador derecho para rotar sobre un eje de direcciéon derecho que se

extiende en la direccién de arriba hacia abajo del chasis;

un miembro lateral izquierdo que soporta un cilindro de cierre del
amortiguador izquierdo para rotar sobre un eje de direccidn izquierdo que

es paralelo al eje de direccién derecho;

un soporte transversal superior, que soporta en su extremo derecho
una porcién superior del miembro lateral derecho para rotar sobre un eje
derecho superior que se extiende en la direccion de adelante hacia atras del
chasis, y soporta en su extremo izquierdo una porcién superior del miembro
lateral izquierdo para girar sobre un eje izquierdo superior que es paralelo al
eje derecho superior y que se apoya en su porcién central en el chasis para
girar sobre un eje central superior que es paralelo al eje derecho superior y

el eje izquierdo superior;y
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un soporte transversal inferior que soporta en su extremo derecho una
porcion inferior del miembro lateral derecho para girar sobre un eje derecho
inferior que es paralelo al eje derecho superior y soporta en su extremo
izquierdo una porcion inferior del miembro lateral izquierdo para girar
sobre un eje izquierdo inferior que es paralelo al eje izquierdo superior y
gue se apoya en su porciéon central en el chasis para girar sobre un eje

izquierdo inferior que es paralelo al eje central superior.
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[Nombre del Documento] Extracto

Se provee un vehiculo que restringe un desgaste desigual de los
discos de freno y las pastillas de freno. Se provee un vehiculo 1 que incluye
un dispositivo de suspension que comprende una cubierta protectora
derecha (92), la cual se provee por lo menos parcialmente entre una cara
izquierda de un disco de freno derecho (721) y un punto de contacto con el
piso G1 de un neumatico izquierdo (31a) y en una posicién situada m 4as
cerca al disco de freno derecho (721) que el punto de contacto con el piso
G 1 del neum atico izquierdo (31a), en una situacion tal que un chasis (21)
esta en la posicién vertical y en una situaciéon en la que el chasis (21) se
inclina a la izquierda, y una cubierta protectora izquierda (91), la cual se
provee entre una cara derecha de un disco de freno izquierdo (711) y un
punto de contacto con el piso G2 de un neum &atico derecho (32a) y en una
posicion situada mas cerca al disco de freno izquierdo (711) que un punto
de contacto con el piso G2 del neum atico derecho (32a), en una situacidn
en la que el chasis (21) esta en la posicién vertical y en una situacién en la

gue el chasis (21) se inclina a la derecha.
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