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MEMORIA DESCRIPTIVA 

 

 CAMPO DE APLICACIÓN 

 El problema técnico que resuelve el presente modelo de utilidad es conseguir 

que la estructura de carga del remolque o camión botellero sea más ligera, eficiente y 

mejorar ostensiblemente la resistencia bajando su peso o TARA. Para resolverlo se 

utiliza una viga de remolque que tiene una estructura de rejilla remachada hecha de 

acero avanzado de alta resistencia (DOMEX 700MC / STRENX 700MC HOT ROLLED, 

EXTRA HIGH STRENGTH). Su principal ventaja es que es una estructura más flexible y 

liviana, la cual se encuentra remachada con remaches HUCK®, disminuyendo en un 

alto porcentaje la posibilidad de fracturas y/o rupturas en puntos de concentración de 

fuerzas, debido a que esta zona de unión no se ve afectada por calor debido al aporte 

de soldadura. 

 El remolque optimizado cuenta con una viga que se encuentra conformada por 

una serie de canales y soportes remachados entre si a estas canales con remaches del 

tipo HUCK®, formando una super-estructura reticulada, en lugar de las dos que tienen 

la mayoría de remolques. Además, en lugar de tener solo un nivel lateral para 

transportar botellas, posee dos niveles con altura diferenciada entre sí. El bogie, donde 

se localizan los ejes de ruedas del remolque, presenta una estructura flotante, no fija, 

estando los ejes instalados de tal forma que trabajan totalmente independientes uno 

de otro, bajo este concepto de nuevo diseño se logra una disminución considerable de 

peso en la TARA. 

 El remolque para el transporte de bebidas de unión transversal de concepto 

reticulado, utiliza hasta un 90 % más de acero de alta resistencia que los remolques 

antiguos. 

La columna vertebral del remolque es un bastidor trapezoidal de espacio central 

que se compone de tres vigas en C paralelas unidas por diagonales en C, formando 

una vez unidas las tres vigas C principales, el bastidor total bajo la forma de una viga 

trapezoidal reticulada. 
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 Las ventajas de este modelo de utilidad es que aumenta la capacidad de carga, 

de manera que siete de estos nuevos remolques pueden transportar la misma carga de 

ocho remolques convencionales, lo que aporta evidentes ventajas económicas y 

ambientales, en otras palabras se pueden transportar  una mayor cantidad de pallets, 

que es una mejora sustancial comparada con las prestaciones a transportar la cantidad 

habitual de pallets. 

Gracias a que se ha sustituido el diseño de la viga convencional del bastidor 

principal por una estructura de rejilla (remachada) hecha de acero avanzado de alta 

resistencia, esto ha permitido que este modelo satisfaga las demandas para carga con 

altas prestaciones en relación a fuerza, vida útil y economía tanto en fabricación como 

en optimización del recurso, para el usuario final.   

               

ANTECEDENTES DE LA INVENCIÓN 

Durante  las últimas décadas se han realizado importantes esfuerzos para  

mejorar  el sistema de transporte de remolques y camiones de cargas pesadas, 

aumentando la capacidad de carga y a la vez reforzando la estructura interna de los 

camiones para que sean más livianos y resistentes a la carga. 

Este diseño entiende su mejora, sobre la construcción de una viga de sección 

TRAPEZOIDAL Y RETICULADA, unida mediante diagonales y canales unidos por 

remaches tipo HUCK®, teniendo estos una gran resistencia a la tracción, cizallamiento 

y vibraciones, para carga paletizada, aumentado disponibilidad de carga útil por rebaje 

o disminución de la TARA del equipo. 

En el estado del arte, el documento más cercano es la patente Chilena 1218-

2010, la cual describe un semirremolque para transportar neumáticos de grandes 

dimensiones, que comprende un bastidor y carrocería compuesto por un armazón 

superior tipo caballete metálico, una viga cajón trapezoidal principal longitudinal 

central, una plataforma menor frontal y posterior, una estructura longitudinal central, 

una plataforma menor frontal y posterior, una estructura longitudinal inferior y una 

estructura de marco. La semejanza con el modelo actual es que este semirremolque 
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está estructurado principalmente sobre la base de una viga cajón conformada con 

perfiles trapezoidales y travesaños transversales angulares, fabricada en acero de alta 

resistencia.  

No obstante, la principal diferencia es que esta invención se refiere a una 

estructura que conforma un semirremolque para el transporte de carga paletizada, en 

dos niveles paralelos entre sí. 

Este semirremolque reticulado del modelo de utilidad, está estructurado y 

diseñado sobre la base de uniones de 3 vigas en forma de C, unidas entre sí con una 

serie acotada de otras vigas en U de menor dimensión, remachadas a las vigas 

horizontales principales mediante remaches del tipo HUCK®, que una vez unidas 

conforman una estructura del tipo trapezoidal y que a su vez unida al resto del equipo, 

uniendo con teleras, vigas para ejes, conforman la super-estructura. 

En esta unión y la conformación del sistema reticulado, se elimina peso del 

equipo o tara, se aumenta el momento (punto de torque M=F x D), se disminuye la 

torsión (Solicitación que se presenta al aplicar un momento sobre un eje longitudinal 

de un elemento, cuerpo, estructura o elementos constructivo), se disminuye la tensión 

(Fuerza por unidad de área en el entorno de un punto material sobre una superficie 

real de un medio continuo), se disminuyen las zonas de ruptura en los puntos de 

uniones, ya que como se está uniendo mediante remaches, no hay afectación por 

temperatura (en el caso de ser unido mediante el proceso de coalescencia (fusión por 

soldadura, creando puntos denominados Z.A.T. (Zonas Afectadas por Temperatura)) 

por lo que no existen puntos afectados por daño térmico y debilitamiento de la 

estructura cristalográfica de los materiales unidos entre sí, la estabilidad (Capacidad de 

un sistema de recuperar su estado inicial luego de aplicarle ciertas perturbaciones que 

lo saquen de su estado estable), son de fácil retorno a su origen. 

Este equipo además permite una mayor capacidad de carga, respetando el 

máximo permisible por ley, en las dos condiciones críticas, que son la estiba de la 

carga útil como el peso distribuido por eje. 
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Hay que considerar que la suspensión es totalmente independiente en cada 

punta o eje, logrando una mayor estabilidad y optimización de cada parte y pieza, y 

por añadidura disminuye el peso considerablemente en el cálculo total de la tara. 

El sistema de planchas de unión tipo King ping también utiliza un sistema 

innovador en la optimización de las uniones, minimizando el peso en este, al disminuir 

la cantidad de material involucrado en esta zona, sin tener que afectar la estructura y 

zonas críticas de acoplamiento del equipo y el tracto-camión. 

 

BREVE DESCRIPCIÓN DE LAS FIGURAS 

Figura 1: Vista lateral de la viga trapezoidal optimizada para carga paletizada. 

Figura 2: Vista frontal de la viga trapezoidal optimizada para carga paletizada. 

Figura 3: Vista en perspectiva frontal inferior de la viga trapezoidal optimizada para 

carga paletizada. 

Figura 4: Vista en perspectiva lateral posterior de la viga trapezoidal optimizada para 

carga paletizada. 

Figura 5: Vista en perspectiva superior de viga central. 

 

DESCRIPCIÓN DE LA INVENCIÓN 

 Con referencia a las figuras 1 a 5 se describe a continuación una viga de sección 

trapezoidal, con una estructura de rejilla remachada hecha de acero avanzado (mayor 

resistencia y menor peso por unidad calculada), comprende de una estructura base 

central compuesta por canales de sección trapezoidal que hace de soporte para la 

carga paletizada (A), con una plataforma delantera para el acoplamiento a la quinta 

rueda, una inferior central para el aprovechamiento de volumen y otra posterior para 

la postura de la suspensión y sus ejes. 

 La estructura central está compuesta por tres canales puestos 

longitudinalmente paralelos entre sí, uno superior (1), uno central (2) y otro inferior 

(3) más corto para darle paso a la conformación de las plataformas delantera y 

posterior, estos canales centrales están unidos por unos canales “C’’ formando un 
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entramado tipo rejilla en forma de rombos (4), este entramado está unido a los 

canales centrales mediante remaches HUCK®, todo esto forma la estructura principal 

del sistema que soportara toda la carga. 

 La plataforma frontal está compuesta por unos canales tipo ‘U’ (7) puestos 

perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes entre sí, estos 

van unidos a la viga central (2) mediante un soporte de fijación cónico de forma 

trapezoidal segmentado llamados canelones superiores e inferiores (5) soldado a la 

viga central (2) mediante soldadura tapón. Sobre los canales tipo ‘U’ (7) van unos 

travesaños canal tipo ‘U’ cónicos denominados teleras tipo escopeta (6) soldados con 

soldadura tipo tapón a este, formando un ángulo de 90° respecto a la sección 

trapezoidal de la viga central (A). En la plataforma frontal, también se encuentra un 

par de placas de deslizamiento de King pin (14) que sirve de acoplamiento a la quinta 

rueda del tracto-camión, estas tiene una forma “U” y se encuentran soldadas a la viga 

central (2) mediante soldadura de tapón. Estas placas de deslizamiento de King pin 

(14) están unidas al centro mediante soldadura de tapón por un canal tipo ‘U’  (15) 

que sirve de soporte para el King pin, con este diseño se elimina en este equipo el uso 

de la plancha de desgaste – planchón – plancha espejo, y por añadidura disminuimos 

su peso o TARA. 

 La plataforma inferior central también está compuesta por unos canales tipo ‘U’ 

(7) puestos perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes 

entre sí, estos van unidos a la viga inferior (3) mediante un soporte de fijación cónico 

de forma trapezoidal (5) soldado a la viga inferior (3) mediante soldadura tapón. Sobre 

los canales tipo ‘U’ (7) van unos travesaños canal tipo ‘U’ cónicos denominados teleras 

tipo escopeta (6) soldados con soldadura tipo tapón a este, formando un ángulo de 90° 

respecto a la sección trapezoidal de la viga central (A). 

 La plataforma posterior está compuesta por unos canales tipo ‘U’ (7) puestos 

perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes entre sí, estos 

van unidos a la viga central (2) mediante un soporte de fijación cónico de forma 

trapezoidal segmentado llamados canelones superiores e inferiores (5) soldados a la 
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viga central (2) mediante soldadura tapón. Sobre los canales tipo ‘U’ (7) van unos 

travesaños canal tipo ‘U’ cónicos denominados teleras tipo escopeta (6) soldados con 

soldadura tipo tapón a este, formando un ángulo de 90° respecto a la sección 

trapezoidal de la viga central (A), que sirven de soporte para el piso. La plataforma 

posterior también posee el sistema de apoyo de la suspensión, el cual está compuesto 

por una placa exterior de forma triangular (8) soldada al canal tipo ‘U’ (7), también de 

una placa triangular interior con un ángulo en su parte superior (9) soldada mediante 

soldadura tipo tapón al canal tipo ‘U’ (7), ambas piezas forman una abrazadera  que 

sirve de pivoteo para el brazo de la suspensión, ya que posee una perforación que 

hace la función de cojinete para que se apoye el eje del mecanismo de la suspensión, 

ambas placas (8) y (9) están unidas a su contraparte en el otro lado del equipo, 

mediante un perfil rectangular (13) que atraviesa estas placas por una perforación que 

poseen estas. Más atrás, se encuentra una placa exterior de forma triangular más 

pequeña (10) unida al canal tipo ‘U’ (7), también se encuentra una placa interior de 

forma triangular pequeña con un ángulo en su parte superior (11), ambas placas 

forman un soporte al pulmón de la suspensión; estas placas se unen a su contraparte 

en el costado opuesto del equipo mediante un perfil rectangular (13) a través de una 

perforación rectangular que poseen estas. 

 El canal inferior (3) se une al sistema de suspensión en su parte posterior 

mediante una placa trapezoidal (12). 
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REIVINDICACIONES 

 

1.-  Sistema estructural de carga para un remolque o camión botellero de manera 

que sea más ligera, eficiente y más resistente, CARACTERIZADO porque comprende 

una viga de sección trapezoidal que tiene una estructura de rejilla remachada  hecha 

de acero avanzado, la cual además comprende una estructura base central compuesta 

por:  

 Canales de sección trapezoidal que hace de soporte para la carga paletizada 

(A),  

 Una plataforma delantera para el acoplamiento a la quinta rueda,  

 Una plataforma inferior central para el aprovechamiento de volumen, y  

 Otra plataforma posterior para la postura de la suspensión y ejes.   

 

2.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 1, CARACTERIZADO porque  

dicha  estructura central está compuesta por tres canales puestos longitudinalmente 

paralelos entre sí, uno superior (1), uno central (2) y otro inferior (3) más corto para 

darle paso a la conformación de las plataformas delantera y posterior. 

 

3.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 2, CARACTERIZADO porque 

dichos canales están unidos por unos canales ‘’C’’ formando un entramado tipo rejilla 

en forma de rombos (4), este entramado está unido a los canales centrales  mediante 

remaches formando una estructura principal del sistema que soportara toda la carga.. 

 

4.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 1, CARACTERIZADO porque  

dicha plataforma frontal está compuesta por unos canales tipo ‘U’ (7) puestos 

perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes entre sí, estos 

van unidos a la viga central (2) mediante un soporte de fijación cónico arqueado hacia 

arriba (5) soldado a la viga central (2) mediante soldadura tapón. 
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5.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 4, CARACTERIZADO porque 

dicha plataforma frontal además comprende un par de placas de deslizamiento de King 

pin (14) que sirve de acoplamiento a la quinta rueda del tracto-camión, estas tiene una 

forma arqueada hacia arriba y están soldadas a la viga central (2) mediante soldadura 

de tapón.  

 

6.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 1, CARACTERIZADO porque 

dicha plataforma inferior central también está compuesta por unos canales tipo ‘U’  (7) 

puestos perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes entre 

sí, estos van unidos a la viga inferior (3) mediante un soporte de fijación cónico 

arqueado hacia arriba (5) soldado a la viga inferior (3) mediante soldadura tapón. 

 

7.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 6, CARACTERIZADO porque 

dicha plataforma posterior está compuesta por unos canales tipo ‘U’ (7) puestos 

perpendicularmente a la dirección de la viga central (2) y equidistantes entre sí, estos 

van unidos a la viga central (2) mediante un soporte de fijación cónico arqueado hacia 

arriba (5) soldado a la viga central (2) mediante soldadura tapón. 

 

8.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 7, CARACTERIZADO porque 

dicha plataforma posterior además comprende un sistema de apoyo de la suspensión, 

el cual está compuesto por: 

 Una placa exterior de forma triangular (8) soldada al canal tipo ‘U’ (7), y 

 Una placa triangular interior con un ángulo en su parte superior (9) soldada 

mediante soldadura tipo tapón al canal tipo ‘U’ (7), En donde ambas piezas forman una 

abrazadera que sirve de pivoteo para el brazo de la suspensión. 

 

9.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 8, CARACTERIZADO porque 

dicha placa exterior de forma triangular más pequeña (10) unida al canal tipo ‘U’ (7), 

también se encuentra una placa interior de forma triangular pequeña con un ángulo en 
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su parte superior (11), ambas placas forman un soporte al pulmón de la suspensión; 

estas placas se unen a su contraparte en el costado opuesto del equipo mediante un 

perfil rectangular (13) a través de una perforación rectangular  que poseen estas. 

 

10.-  Sistema estructural de acuerdo a la reivindicación 2, CARACTERIZADO porque 

dicho canal inferior (3) se une al sistema de suspensión en su parte posterior mediante 

una placa trapezoidal (12). 
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RESUMEN 

 

Sistema estructural de carga para un remolque o camión botellero de manera que  sea 

más ligera, eficiente y más resistente, que comprende  una viga de sección trapezoidal 

que tiene una estructura de rejilla remachada hecha de acero avanzado, la cual además 

comprende una estructura base central  compuesta por:  canales de sección trapezoidal 

que hace de soporte para la carga  paletizada (A),  una plataforma delantera para el 

acoplamiento a la quinta rueda,  una plataforma inferior central para el aprovechamiento 

de volumen, y  otra plataforma posterior para la postura de la suspensión y ejes. 


