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The assignor and the assignee sign this
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Given and signed on the 15 day of pe cember

of 2015

Signature of Assignor
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Kazuhisa TAKANO
Signature of Assignee

- Hisaji KURODA, Division Manager, Legal
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DESCRIPCION

VEHICULO

Campo Técnico
[0001]

La presente invencion se refiere a un vehiculo que comprende un
chasis con capacidad de inclinarse y dos ruedas delanteras, las cuales se
disponen una al lado de la otra en una direccidn de izquierda a derecha del
chasis.

[0002]

Se conoce un vehiculo que comprende un chasis, que se inclina en
una direccion de izquierda a derecha del vehiculo cuando el vehiculo vira a la
izquierda o a la derecha, y dos ruedas delanteras las cuales se disponen una
al lado de la otra en una direccion de izquierda a derecha del chasis (véase
Documento de Patente 1, por ejemplo). Este tipo de vehiculo es un vehiculo
gue puede virar con su chasis inclinandose desde una direccién vertical. Mas
especificamente, el chasis se inclina a la derecha del vehiculo cuando el
vehiculo vira a la derecha, mientras que, cuando el vehiculo vira a la izquierda,
el chasis se inclina a la izquierda del vehiculo. En este tipo de vehiculo, una
distancia entre las dos ruedas delanteras, las cuales se disponen una al lado
de la otra en la direccién de izquierda a derecha del chasis, es muy corta,
comparada con un vehiculo general de cuatro ruedas, para garantizar un alto
grado de inclinacién del chasis. Por consiguiente, este tipo de vehiculo es de
tamafio compacto en relacion con la direccion de izquierda a derecha del
chasis.

Documento del Estado de la Tecnologia

Documento de Patente

[0003]

[Documento de Patente 1] Patente de Disefio de los Estados Unidos D547,
242S



Resumen de la Invencion
Problema que la Invencién Va a Solucionar
[0004]

Este tipo de vehiculo incluye un grupo motor que comprende un
motor (un motor de combustion interna), el cual produce una fuerza de
propulsién con la que se impulsa el vehiculo. El vehiculo descrito en el
Documento de Patente 1 incluye, como un grupo motor, un motor y un
radiador de calor que disipa el calor producido por la combustién del motor. En
el vehiculo descrito en el Documento de Patente 1, se provee un paso de aire
en una cara delantera de una cubierta delantera que cubre por lo menos una
parte de un mecanismo de direccion. Adicionalmente, el radiador de calor se
dispone dentro de la cubierta delantera. En el vehiculo descrito en el
Documento de Patente 1, el aire que el vehiculo recibe mientras el vehiculo
estd en marcha (es decir, un flujo de aire producido en la circunferencia del
vehiculo) se admite desde el paso de aire para contacto con el radiador de
calor. El grupo motor se refrigera por el aire asi admitido.

[0005]

En el caso del vehiculo que incluye el chasis con capacidad de
inclinarse y las dos ruedas delanteras, las cuales se disponen una al lado de
la otra en la direccién de izquierda a derecha del chasis, la cubierta delantera
tiende a ser de gran tamafio porque un mecanismo de ensamble de la
direccién, que mueve las dos ruedas delanteras en una forma entrelazada, se
acomoda en la cubierta delantera. Disponer el radiador de calor en la cubierta
delantera, configurada como se ya se menciond, e impedir al mismo tiempo su
interferencia con el mecanismo de ensamble de la direccién, agranda la
cubierta delantera, lo cual tiene como resultado un aumento en el tamafio del
vehiculo.

[0006]

Por consiguiente, un objeto de la invencidbn es refrigerar
eficientemente un grupo motor reduciendo simultdneamente el tamafio de un
vehiculo, el cual incluye un chasis con capacidad de inclinarse y dos ruedas



delanteras, que se disponen una al lado de la otra en una direccion de
izquierda a derecha del chasis.
Como Solucionar el Problema
[0007]

Con el fin de lograr el objeto ya mencionado, un aspecto que la
invencion puede adoptar es un vehiculo que comprende:

un chasis configurado para inclinarlo a la izquierda del vehiculo
cuando el vehiculo vira a la izquierda, e inclinarlo a la derecha del vehiculo
cuando el vehiculo vira a la derecha;

una rueda delantera izquierda y una rueda delantera derecha
dispuestas una al lado de la otra en una direccion de izquierda a derecha del
chasis;

una rueda trasera dispuesta detras de la rueda delantera izquierda y
la rueda delantera derecha en una direccion de adelante hacia atras del
chasis;

un mecanismo de ensamble de la direccién configurado para cambiar
las posiciones de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en
relacion con el chasis, inclinando asi el chasis a la izquierda o a la derecha;

una cubierta delantera que cubre por lo menos una parte del
mecanismo de ensamble de la direccion;

un mecanismo de direccion configurado para girar la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha;

un grupo motor que incluye un motor y que se dispone detras de la
rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en la direccién de
adelante hacia atras del chasis;

un guardabarro interior, que tiene una cubierta inferior, instalado
detras de extremos posteriores de la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha en la direccion de adelante hacia atras del chasis; instalado
por delante del grupo motor en la direccién de adelante hacia atras del chasis;
e instalado debajo de extremos superiores de la rueda delantera izquierda y la
rueda delantera derecha en una direccion de arriba hacia abajo del chasis;

una ventaviola configurada para generar, por lo menos cuando el



vehiculo estd en marcha, un flujo de aire para refrigerar una parte del grupo
motor, con el fin de disipar el calor generado del motor; y

un paso de aire configurado para conseguir, por lo menos cuando el
vehiculo esta en marcha, que el flujo de aire dirigido a la ventaviola pase a
través de aquel,

en donde bajo una condicion en la que el chasis esta en una posicion
vertical y una condicion en la que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no se giran por el mecanismo de direccién, el paso de aire
se dispone directamente detras de la cubierta inferior en la direccion de
adelante hacia atrds del chasis, instalado por delante de un extremo posterior
de la rueda trasera, instalado a la derecha de un extremo izquierdo de la
rueda delantera izquierda en la direccidén de izquierda a derecha del chasis, e
instalado a la izquierda de un extremo derecho de la rueda delantera derecha
en la direccion de izquierda a derecha del chasis.

[0008]

Como se ya se menciond, en el vehiculo descrito en el Documento
de Patente 1, el paso de aire para admitir aire, con el fin de refrigerar el
radiador de calor, que es la parte del grupo motor, se ubica en la cara
delantera de la cubierta delantera que cubre por lo menos una parte del
mecanismo de direccién. De acuerdo con este arreglo, puesto que es posible
recibir un flujo de aire frontal de alta velocidad, que se genera de acuerdo con
la marcha del vehiculo, es razonable, desde el punto de vista de refrigerar
eficientemente la parte del grupo motor, utilizar positivamente el flujo de aire.
Por supuesto, el inventor confirmé que, mediante el arreglo ya mencionado, se
obtiene un efecto refrigerador suficiente para el grupo motor.

[0009]

Sin embargo, el mecanismo de ensamble de la direccién para
entrelazar las dos ruedas delanteras se acomoda dentro de la cubierta
delantera. Adicionalmente, puesto que el radiador de calor se instala dentro de
la cubierta delantera, la cubierta delantera se agranda, con lo cual el vehiculo
aumenta de tamafo. Ademas, puesto que es necesario montar el radiador de

calor de manera que no interfiera con el mecanismo de ensamble de la



direccion, se restringe el grado de libertad al disefiar el radiador de calor y el
paso de aire.
[0010]

Por consiguiente, el inventor consideré la configuracion que esta en
capacidad de refrigerar eficientemente el grupo motor, consiguiendo al mismo
tiempo un vehiculo pequefio en tamafo. Especificamente, se analiz6 el flujo
de aire en la circunferencia del vehiculo para investigar otras posiciones desde
las cuales se pueda admitir eficientemente un flujo de aire de alta velocidad.
[0011]

Mas especificamente, se analiz6 la velocidad del aire que fluye en la
circunferencia de un vehiculo mientras este se encuentra en marcha, vehiculo
que incluye un chasis que se inclina a la izquierda del vehiculo cuando el
vehiculo vira a la izquierda y que se inclina a la derecha del vehiculo cuando
el vehiculo vira a la derecha, una rueda delantera izquierda y una rueda
delantera derecha, las cuales se disponen una al lado de la otra en una
direccion de izquierda a derecha del chasis, una rueda trasera que se dispone
detras de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en una
direccion de adelante hacia atras del chasis, un mecanismo de ensamble de la
direccion que cambia las posiciones relativas de la rueda delantera izquierda y
la rueda delantera derecha con respecto al chasis, con el fin de inclinar el
chasis a la izquierda o a la derecha del vehiculo, una cubierta delantera que
cubre por lo menos una parte del mecanismo de ensamble de la direccién, un
mecanismo de direccion que gira la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha, un grupo motor que incluye un motor y que se dispone
detras de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en la
direccién de adelante hacia atras del chasis, y un guardabarro interior que
tiene una cubierta inferior que se dispone detras de extremos posteriores
respectivos de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en la
direccién de adelante hacia atras del chasis, directamente delante del grupo
motor en la direccion de adelante hacia atras del chasis, y debajo de extremos
superiores respectivos de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera
derecha en una direccion de arriba hacia abajo del chasis.



[0012]

Como resultado, el inventor descubrié que las areas, en las que la
velocidad de un flujo de aire es relativamente rapida, estan presentes
directamente detras de la cubierta inferior en la direccion de adelante hacia
atras del chasis, a la izquierda de un extremo izquierdo de la rueda delantera
izquierda y a la derecha de un extremo derecho de la rueda delantera derecha
(es decir, posiciones ubicadas relativamente alejadas de un centro del
vehiculo en relacién con la direccion de izquierda a derecha del chasis) en una
situacion tal en la que el chasis esta en la posicion vertical y la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha no se giran por el mecanismo de
direccién. No obstante, al tratar de proporcionar una construccion para admitir
flujos de aire de alta velocidad que estan presentes en esas areas, es
imposible evitar un aumento en el tamafio (enlargement) del vehiculo en la
direccién de izquierda a derecha del chasis.

[0013]

Por otro lado, el inventor descubri6 que las areas, en las que la
velocidad de un flujo de aire es relativamente baja, estan presentes
directamente detrds de la cubierta inferior en la direccion de adelante hacia
atras del chasis, por delante de un extremo posterior de la rueda trasera en la
direccion de adelante hacia atras del chasis, a la derecha del extremo
izquierdo de la rueda delantera izquierda en la direccion de izquierda a
derecha del chasis, y a la izquierda del extremo derecho de la rueda delantera
derecha en la direccién de izquierda a derecha del chasis en una condicién tal
en la que el chasis esta en la posicion vertical y la rueda delantera izquierda y
la rueda delantera derecha no se giran por el mecanismo de direccion.

[0014]

Areas en las que la velocidad de un flujo de aire es relativamente
baja pueden redefinirse como areas en las que la presion atmosférica es
relativamente mayor. Bajo estas circunstancias, pensando en formas
diferentes, el inventor llegd a la conclusién de que el aire puede admitirse
eficientemente disponiendo la ventaviola en aquellas areas, produciendo asi
una diferencia de presion.



[0015]

Basado en esta conclusion, el inventor configuré la ventaviola de
manera que se produzca un flujo de aire para refrigerar una parte del grupo
motor mientras el vehiculo estad en marcha. Ademas, el inventor dispuso el
paso de aire, el cual permite que el flujo de aire dirigido hacia la ventaviola
pase a través, mientras el vehiculo esta en marcha, directamente detras de la
cubierta inferior en la direccion de adelante hacia atras del chasis, por delante
del extremo posterior de la rueda trasera en la direccion de adelante hacia
atrds del chasis, a la derecha del extremo izquierdo de la rueda delantera
izquierda en la direccién de izquierda a derecha del chasis, y a la izquierda del
extremo derecho de la rueda delantera derecha en la direccion de izquierda a
derecha del chasis, de tal manera que el chasis esta en la posicion vertical y la
rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha no se giran por el
mecanismo de direccion.

[0016]

De acuerdo con esta configuracion, el aire se guia eficientemente
desde el paso de aire a la parte del grupo motor aprovechando el diferencial
de presion producido mediante el accionamiento de la ventaviola. Ademas, en
una situacion en la que el chasis esta en la posicion vertical y la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha no se giran por el mecanismo
de direccion, las areas presentes directamente detras de la cubierta inferior en
la direccion de adelante hacia atrds del chasis, por delante del extremo
posterior de la rueda trasera en la direccion de adelante hacia atras del chasis,
a la derecha del extremo izquierdo de la rueda delantera izquierda en la
direccion de izquierda a derecha del chasis y a la izquierda del extremo
derecho de la rueda delantera derecha en la direccién de izquierda a derecha
del chasis, se expanden sobre un rango relativamente amplio. Debido a esto,
es posible garantizar un alto grado de libertad al disefiar (in laying out) el
grupo motor, la ventaviola y el paso de aire. Ademas, puesto que la
construccion para admitir un flujo de aire no tiene que disponerse para
proyectarse en una direccion de izquierda a derecha del vehiculo, puede

reducirse el tamafio del vehiculo. Por consiguiente, el grupo motor puede



refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del
vehiculo, el cual incluye el chasis con capacidad de inclinarse y las dos ruedas
delanteras, que se disponen uno al lado de la otra en la direccion de izquierda
a derecha del chasis.

[0017]

El vehiculo puede configurarse de tal manera que: el grupo motor
incluya un radiador; y el radiador se dispone de modo que el flujo de aire que
ha atravesado el paso de aire entra en contacto con el radiador.

[0018]

De acuerdo con esta configuracion, el grupo motor refrigerado por
agua puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el
tamafo del vehiculo, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse y las
dos ruedas delanteras, las cuales se disponen una al lado de la otra en la
direccién de izquierda a derecha del chasis.

[0019]

El vehiculo puede configurarse de tal manera que radiador se
disponga de modo que el flujo de aire dirigido a la ventaviola pase a través del
radiador.

[0020]

Puesto que existe una tendencia a que la presion del aire se vuelva
mayor cerca del radiador, de acuerdo con la configuracion ya descrita, el aire
que contiene el calor disipado del radiador se guia eficientemente hacia la
ventaviola mediante una diferencia de presion que se forma por la ventaviola,
la cual se dispone en un lado corriente abajo del radiador. Por consiguiente, el
grupo motor puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el
tamafio del vehiculo, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse y las
dos ruedas delanteras, las cuales se disponen una al lado de la otra en la
direccion de izquierda a derecha del chasis.

[0021]

El vehiculo puede configurarse de tal manera que el motor se
disponga de modo que el flujo de aire que ha atravesado el paso de aire entre
en contacto con el motor.



[0022]

De acuerdo con esta configuracion, el motor, que es una fuente de
calor, puede refrigerarse eficientemente. Por consiguiente, el grupo motor
puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del
vehiculo, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse y las dos ruedas
delanteras, las cuales se disponen una al lado de la otra en la direccion de
izquierda a derecha del chasis.

[0023]

El vehiculo puede configurarse de tal manera que la ventaviola se
disponga de modo que el flujo de aire dirigido al motor pase a través de la
ventaviola.

[0024]

De acuerdo con esta configuracion, un flujo de aire que se produce
accionando la ventaviola puede alimentarse al motor, que es la fuente de calor,
con excelente eficiencia. Por consiguiente, el grupo motor puede refrigerarse
eficientemente reduciendo al mismo tiempo el tamafio del vehiculo que incluye
el chasis con capacidad de inclinarse y las dos ruedas delanteras, las cuales
se disponen una al lado de la otra en la direccion de izquierda a derecha del
chasis.

[0025]

El vehiculo puede configurarse de manera que el paso de aire se
abra para intersecar la direccion de izquierda a derecha del chasis.
[0026]

Asimismo, en esta configuracion, el aire se admite eficientemente
para refrigerar una parte del grupo motor aprovechando el diferencial de
presidbn que se produce accionando la ventaviola. En otras palabras, se
reduce la necesidad de proporcionar la construccion para recibir positivamente
el flujo de aire que fluye desde la parte delantera a la trasera del vehiculo a la
izquierda o a la derecha del vehiculo. Por consiguiente, el grupo motor puede
refrigerarse eficientemente, reduciendo ademas el tamafio del vehiculo que
incluye el chasis con capacidad de inclinarse y las dos ruedas delanteras, las
cuales se disponen una al lado de la otra en la direcciébn de izquierda a



derecha del chasis.

Breve Descripcion de los Dibujos
[0027]

Fig. 1 es una vista lateral de un vehiculo en su conjunto, de acuerdo
con una modalidad, observada desde la izquierda del mismo.

Fig. 2 es una vista de frente que muestra una porcién delantera del
vehiculo de Fig. 1.

Fig. 3 es una vista en planta que muestra la porcién delantera del
vehiculo de Fig. 1.

Fig. 4 es una vista en planta que muestra la porcién delantera del
vehiculo ilustrado en Fig. 1 cuando se le da direccion al vehiculo.

Fig. 5 es una vista de frente que muestra la porcion delantera del
vehiculo ilustrado en Fig. 1 cuando se hace inclinar el vehiculo.

Fig. 6 es una vista de frente que muestra la porcién delantera del
vehiculo ilustrado en Fig. 1 cuando se hace inclinar el vehiculo y se le da
direccion.

Fig. 7 es una vista para explicar un guardabarro interior incluido por
el vehiculo de Fig. 1.

Fig. 8 es una vista lateral del vehiculo de Fig. 1 en su conjunto,
observada desde la derecha del mismo.

Fig. 9 es una vista que muestra esquematicamente una relacion
posicional entre elementos dispuestos en una porcion inferior del vehiculo de
Fig. 1.

Fig. 10 es una vista que muestra las velocidades del aire que fluye en
la circunferencia del vehiculo de Fig. 1 cuando el vehiculo estd en marcha.

Fig. 11 es una vista que muestra las velocidades del aire que fluye en
la circunferencia de un vehiculo de acuerdo con un ejemplo comparativo

cuando el vehiculo estd en marcha.

Modalidades de la Invencion
[0028]
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Con referencia a los dibujos acompafiantes, se describird a
continuacion en detalle un ejemplo de la modalidad.
[0029]

En los dibujos acompafiantes, una flecha F denota una direccion
delantera o hacia adelante de un vehiculo. Una flecha B denota una direccion
trasera/posterior o hacia atras del vehiculo. Una flecha U denota una direccion
superior o hacia arriba del vehiculo. Una flecha D denota una direccion inferior
o hacia abajo del vehiculo. Una flecha R denota una direccion derecha o a la
derecha del vehiculo. Una flecha L denota una direccion izquierda o la
izquierda del vehiculo.

[0030]

Un vehiculo vira con un chasis que se inclina en una direccion de
izquierda a derecha del vehiculo en relacion con una direccion vertical. Por
consiguiente, ademas de las direcciones basadas en el vehiculo, se definiran
las direcciones basadas en el chasis. En los dibujos acompafantes, una
flecha FF denota una direccion delantera o hacia adelante del chasis. Una
flecha FB denota una direccion trasera/posterior o hacia atras del chasis. Una
flecha FU denota una direccion superior o hacia arriba del chasis. Una flecha
FD denota una direccion inferior o hacia abajo del chasis. Una flecha FR
denota una direccion derecha o a la derecha del chasis. Una flecha FL denota
una direccién izquierda o a la izquierda del chasis.

[0031]

En esta descripcion, una “direccion de adelante hacia atras del
chasis,” una “direccién de izquierda a derecha del chasis” y una “direccion de
arriba hacia abajo del chasis” significa una direccion de adelante hacia atras,
una direccion de izquierda a derecha y una direccion de arriba hacia abajo,
basadas en el chasis, tal como se observan por un piloto que conduce el
vehiculo. “Un lado del chasis, o lateralmente del mismo” significa directamente
a la derecha o a la izquierda del chasis.

[0032]

En esta descripcion, una expresion que enuncia “algo se extiende en

la direccion de adelante hacia atras del chasis” incluye una situacién en la cual
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algo se extiende mientras se inclina en relacion con la direccién de adelante
hacia atras del chasis y significa que algo se extiende con un gradiente que
estd mas préoximo a la direccion de adelante hacia atras del chasis que a la
direccion de izquierda a derecha y a la direccion de arriba hacia abajo del
chasis.
[0033]

En esta descripcion, una expresion que enuncia “algo se extiende en
la direccion de izquierda a derecha del chasis” incluye una situacion en la cual
algo se extiende mientras se inclina en relacion con la direccion de izquierda a
derecha del chasis y significa que algo se extiende con un gradiente que es
mas préoximo a la direccion de izquierda a derecha del chasis que a la
direccién de adelante hacia atras del chasis y a la direccién de arriba hacia
abajo del chasis.

[0034]

En esta descripcion, una expresion que enuncia “algo se extiende en
la direccion de arriba hacia abajo del chasis” incluye una situacién en la cual
algo se extiende mientras se inclina en relacion con la direccion de arriba
hacia abajo del chasis y significa que algo se extiende con un gradiente que
es mas préximo a la direccién de arriba hacia abajo del chasis que a la
direccién de adelante hacia atras del chasis y a la direccién de izquierda a
derecha del chasis.

[0035]

En esta descripcidén, una expresion que enuncia el “chasis esta en la
posicion vertical” significa que la direccion de arriba hacia abajo del chasis
coincide con la direccion vertical en una condicion en la que no se le da
direccion al vehiculo. En esta condicion, las direcciones basadas en el
vehiculo y las direcciones basadas en el chasis del vehiculo coinciden.
Cuando el vehiculo esta virando con el chasis inclinandose en la direccion de
izquierda a derecha en relacion con la direccion vertical, la direccién de
izquierda a derecha del vehiculo no coincide con la direccién de izquierda a
derecha del chasis. Adicionalmente, la direccion de arriba hacia abajo del
vehiculo no coincide con la direccion de arriba hacia abajo del chasis,
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tampoco. No obstante, la direccion de adelante hacia atrds del vehiculo
coincide con la direccion de adelante hacia atras del chasis.
[0036]

Con referencia a Figs. 1 a 9, se describira un vehiculo 1 de acuerdo
con una modalidad de la invencién. El vehiculo 1 es un vehiculo que se
propulsa mediante la energia generada de una fuente de potencia y que
comprende un chasis con capacidad de inclinarse y dos ruedas delanteras, las
cuales se disponen una al lado de la otra en la direccidbn de izquierda a
derecha del chasis.

[0037]

Fig. 1 es una vista izquierda en donde se observa el vehiculo 1 en su
conjunto desde la izquierda del mismo. El vehiculo 1 comprende un chasis
principal del vehiculo 2, un par de ruedas delanteras derecha e izquierda 3,
una rueda trasera 4, un mecanismo de ensamble de la direccidbn 5 y un
mecanismo de direccion 7.

[0038]

El chasis principal del vehiculo 2 comprende un chasis 21, una
cubierta del cuerpo 22, un sillin 24 y un grupo motor 25. En Fig. 1, el chasis 21
esta en una posicién vertical. La siguiente descripcion, que se refiere a Fig. 1,
se hard sobre la premisa de que el chasis 21 esta en la posicién vertical.
[0039]

El chasis 21 comprende una pipa de direccion 211, un bastidor
delantero 212, y un bastidor trasero 213. En Fig. 1, porciones del chasis 21
gue estan ocultas por la cubierta del cuerpo 22 se muestran por lineas con
marcas entrecortadas. El chasis 21 soporta el sillin 24 y el grupo motor 25. El
grupo motor 25 soporta la rueda trasera 4. El grupo motor 25 comprende una
fuente de potencia tal como un motor, un motor eléctrico, una bateria o similar
y un dispositivo tal como una transmision. La fuente de potencia produce una
fuerza con la cual se propulsa el vehiculo 1.

[0040]

La pipa de direccion 211 se dispone en una porcion delantera del

vehiculo 1. Cuando el chasis 21 se observa desde la izquierda del mismo, una
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porcion superior de la pipa de direccidén 211 se dispone detras de una porcién
inferior de la pipa de direccion 211.
[0041]

El bastidor delantero 212 se conecta a la pipa de direccion 211. El
bastidor delantero 212 se dispone directamente detras de la pipa de direccion
211. El bastidor delantero 212 se extiende en la direccion de arriba hacia
abajo del chasis 21.

[0042]

El bastidor trasero 213 se dispone directamente detras del bastidor
delantero 212. El bastidor trasero 213 se extiende en la direccion de adelante
hacia atras del chasis 21. El bastidor trasero 213 soporta el sillin 24 y el grupo
motor 25.

[0043]

La cubierta del cuerpo 22 comprende una cubierta delantera 221, un
par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223, un guardabarro
trasero 224 y un guardabarro interior 225. La cubierta del cuerpo 22 es una
parte del cuerpo que cubre por lo menos parcialmente partes del cuerpo que
se montan en el vehiculo 1 tal como el par de ruedas delanteras derecha e
izquierda 3, el chasis 21, el mecanismo de ensamble de la direcciobn 5 y
similares.

[0044]

La cubierta delantera 221 se dispone por delante del sillin 24. La
cubierta delantera 221 cubre por lo menos parcialmente el mecanismo de
ensamble de la direccién 5 y el mecanismo de direccién 7.

[0045]

Por lo menos porciones del par de guardabarros delanteros derecho
e izquierdo 223 se disponen directamente debajo de la cubierta delantera 221.
Por lo menos las porciones del par de guardabarros delanteros derecho e
izquierdo 223 se disponen directamente encima del par de ruedas delanteras
derecha e izquierda 3, respectivamente.

[0046]
Por lo menos una porcién de guardabarro trasero 224 se dispone
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directamente encima de la rueda trasera 4.
[0047]

El guardabarro interior 225 se dispone en una posicion en la cual el
protector para las piernas 225 cubre por lo menos parcialmente las piernas del
piloto. El guardabarro interior 225 se dispone detras del par de ruedas
delanteras derecha e izquierda 3 y por delante del sillin 24.

[0048]

Por lo menos porciones del par de ruedas delanteras derecha e
izquierda 3 se disponen directamente debajo de la pipa de direccion 211. Por
lo menos porciones del par de ruedas delanteras derecha e izquierda 3 se
disponen directamente debajo de la cubierta delantera 221.

[0049]

Por lo menos una porcion de la rueda trasera 4 se dispone debajo del
sillin 24. Por lo menos una porcion de la rueda trasera 4 se dispone
directamente debajo del guardabarro trasero 224.

[0050]

Fig. 2 es una vista de frente de la porcién delantera del vehiculo 1
como se observa desde la parte delantera del chasis 21. En Fig. 2, el chasis
21 esté en la posicion vertical. La siguiente descripcion, que se refiere a Fig. 2,
se haré sobre la premisa de que el chasis 21 esta en la posicion vertical. En
Fig. 2, los elementos mostrados alli se ilustran como observados a través de
la cubierta delantera 221 y el par de guardabarros delanteros derecho e
izquierdo 223 que se indican por lineas con marcas entrecortadas.

[0051]

El par de ruedas delanteras derecha e izquierda 3 incluye una rueda
delantera izquierda 31 y una rueda delantera derecha 32. La rueda delantera
izquierda 31 se dispone a la izquierda de la pipa de direccién 211 que
constituye una parte del chasis 21. La rueda delantera derecha 32 se dispone
a la derecha de la pipa de direccion 211. La rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 se montan para disponerse una al lado de la otra
en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.

[0052]
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El mecanismo de direccién 7 comprende un amortiguador izquierdo
33, un amortiguador derecho 34, una brida izquierda 317 y una brida derecha
327.

[0053]

El amortiguador izquierdo 33 comprende un cilindro exterior izquierdo
33a. El cilindro exterior izquierdo 33a soporta la rueda delantera izquierda 31.
El cilindro exterior izquierdo 33a se extiende en la direccion de arriba hacia
abajo del chasis 21. El cilindro exterior izquierdo 33a comprende un eje de la
rueda delantera izquierda 314 en su extremo inferior. La rueda delantera
izquierda 31 se soporta por el eje de la rueda delantera izquierda 314.

[0054]

El amortiguador izquierdo 33 comprende un cilindro de cierre interno
izquierdo 33b. El cilindro de cierre interno izquierdo 33b se extiende en la
direccién de arriba hacia abajo del chasis 21. El cilindro de cierre interno
izquierdo 33b se dispone directamente encima del cilindro exterior izquierdo
33a en una condicion en la que parte del cilindro de cierre interno izquierdo
33b se inserta en el cilindro exterior izquierdo 33a. Una porcion superior del
cilindro de cierre interno izquierdo 33b se fija a la brida izquierda 317.

[0055]

El amortiguador izquierdo 33 es un asi llamado amortiguador
telescopico. El cilindro de cierre interno izquierdo 33b se mueve relativamente
con el cilindro exterior izquierdo 33a en una direccion en la cual se extiende el
cilindro exterior izquierdo 33a, con lo cual se le permite al amortiguador
izquierdo 33 extenderse y contraerse en la direccion de extension del cilindro
exterior izquierdo 33a. Esto permite que el amortiguador izquierdo 33 absorba
un desplazamiento de la rueda delantera izquierda 31 en relaciéon con el
cilindro de cierre interno izquierdo 33b en la direccidon de arriba hacia abajo del
chasis 21.

[0056]

El cilindro exterior izquierdo 33a y el cilindro de cierre interno
izquierdo 33b constituyen un par de elementos telescopicos que se disponen
para montarse uno al lado del otro en la direccion de adelante hacia atras del
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chasis 21.
[0057]

El amortiguador derecho 34 comprende un cilindro exterior derecho
34a. El cilindro exterior derecho 34a soporta la rueda delantera derecha 32. El
cilindro exterior derecho 34a se extiende en la direccion de arriba hacia abajo
del chasis 21. El cilindro exterior derecho 34a comprende un eje de la rueda
delantera derecha 324 en un extremo inferior del mismo. La rueda delantera
derecha 32 se soporta por el eje de la rueda delantera derecha 324.

[0058]

El amortiguador derecho 34 comprende un cilindro de cierre interno
derecho 34b. El cilindro de cierre interno derecho 34b se extiende en la
direccién de arriba hacia abajo del chasis 21. El cilindro de cierre interno
derecho 34b se dispone directamente encima del cilindro exterior derecho 34a
en una condicién en la que parte del mismo se inserta en el cilindro exterior
derecho 34a. Una porcién superior del cilindro de cierre interno derecho 34b
se conecta a una brida derecha 327.

[0059]

El amortiguador derecho 34 es un asi llamado amortiguador
telescopico. El cilindro de cierre interno derecho 34b se mueve relativamente
al cilindro exterior derecho 34a en una direccion en la cual se extiende el
cilindro exterior derecho 34a, con lo cual se permite al amortiguador derecho
34 extenderse y contraerse en la direccién de extension del cilindro exterior
derecho 34a. Esto le posibilita al amortiguador derecho 34 absorber un
desplazamiento de la rueda delantera derecha 32 en relacién con el cilindro de
cierre interno derecho 34b en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21.
[0060]

El cilindro exterior derecho 34ay el cilindro de cierre interno derecho
34b constituyen un par de elementos telescépicos que se disponen para
montarse uno al lado del otro en la direccion de adelante hacia atras del
chasis 21.

[0061]

El mecanismo de direccion 7 comprende un mecanismo de
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transferencia de fuerza de direcciobn 6. El mecanismo de transferencia de
fuerza de direccion 6 comprende un manillar 23 y un eje de direccion 60. El
manillar 23 se conecta a una porcion superior del eje de direccion 60. Una
parte del eje de direccion 60 se soporta con posibilidad de giro en la pipa de
direccidon 211. Un eje de giro central Z del eje de direccion 60 se extiende en la
direccidon de arriba hacia abajo del chasis 21. Como se muestra en Fig. 1, la
porcion superior del eje de direccibn 60 se dispone detrds de su porcién
inferior. Por consiguiente, el eje de giro central Z del eje de direccién 60 se
inclina en la direccibn de adelante hacia atras del chasis 21. El eje de
direccion 60 gira sobre el eje de giro central Z en respuesta a la operacion del
manillar 23 por el piloto.

[0062]

El mecanismo de transferencia de fuerza de direccion 6 transmite
una fuerza de direccion, con la cual el piloto opera el manillar 23, a la brida
izquierda 317 y la brida derecha 327. Su configuracion especifica se describira
en detalle mas adelante.

[0063]

En el vehiculo 1 de acuerdo con esta modalidad, el mecanismo de
ensamble de la direccibn 5 adopta un sistema articulado de articulaciones
paralelas (designado igualmente como un sistema articulado en
paralelogramo).

[0064]

Como se muestra en Fig. 2, el mecanismo de ensamble de la
direccién 5 se dispone debajo del manillar 23. El mecanismo de ensamble de
la direccion 5 se dispone encima de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda
delantera derecha 32. ElI mecanismo de ensamble de la direccion 5
comprende un soporte transversal superior 51, un soporte transversal inferior
52, un miembro lateral izquierdo 53 y un miembro lateral derecho 54. El
mecanismo de ensamble de la direccion 5 jamas gira sobre el eje de giro
central Z en relacion con el chasis 21, sin importar que el eje de direccién 60
gire sobre el eje de giro central Z en asociacién con la operacion del manillar
23.
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[0065]

El soporte transversal superior 51 comprende una platina 512. La
platina 512 se dispone directamente delante de la pipa de direccion 211. La
platina 512 se extiende en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.
[0066]

Una porcion intermedia del soporte transversal superior 51 se apoya
en la pipa de direccion 211 por una porcion de soporte C. El soporte
transversal superior 51 puede girar en relacion con la pipa de direccion 211
sobre un eje superior intermedio que pasa a través de la porcion de soporte C
y se extiende en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21.

[0067]

Un extremo izquierdo del soporte transversal superior 51 se apoya en
el miembro lateral izquierdo 53 por una porcién de soporte D. El soporte
transversal superior 51 puede girar en relacion con el miembro lateral
izquierdo 53 sobre un eje superior izquierdo que pasa a través de la porcion
de soporte D y se extiende en la direccion de adelante hacia atras del chasis
21.

[0068]

Un extremo derecho del soporte transversal superior 51 se apoya en
el miembro lateral derecho 54 por una porcion de soporte E. El soporte
transversal superior 51 puede girar en relacién con el miembro lateral derecho
54 sobre un eje superior derecho que pasa a través de la porcién de soporte E
y se extiende en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21.

[0069]

Fig. 3 es una vista en planta de la porcion delantera del vehiculo 1
como se observa por encima del chasis 21. En Fig. 3, el chasis 21 esta en la
posicién vertical. La siguiente descripcion, que se refiere a Fig. 3, se hara
sobre la premisa de que el chasis 21 esta en la posicion vertical. En Fig. 3, los
elementos mostrados alli se ilustran como observados a través de la cubierta
delantera 221 y el par de guardabarros delanteros 223 que se representan por
lineas con marcas entrecortadas.

[0070]
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Como se muestra en Fig. 3, el soporte transversal inferior 52
comprende una pared frontal 522a y una pared posterior 522b. La pared
frontal 522a se dispone directamente delante de la pipa de direccién 211. La
pared posterior 522b se dispone directamente detras de la pipa de direccién
211. La pared frontal 522a y la pared posterior 522b se extienden en la
direccion de izquierda a derecha del chasis 21. La pared frontal 522a y la
pared posterior 522b se conectan entre si por el bloque conector izquierdo
523ay el bloque conector derecho 523b. El blogque conector izquierdo 523a se
dispone a la izquierda de la pipa de direcciéon 211. El bloque conector derecho
523b se dispone a la derecha de la pipa de direccion 211.

[0071]

El soporte transversal inferior 52 se dispone debajo del soporte
transversal superior 51. Una dimensién a lo largo del soporte transversal
inferior 52 en relacion con la direccidn de izquierda a derecha del chasis 21 es
exactamente o casi la misma que una dimension a lo largo del soporte
transversal superior 51 en relacion con la direccion de izquierda a derecha del
chasis 21. El soporte transversal inferior 52 se extiende paralelo al soporte
transversal superior 51.

[0072]

Una porcion intermedia del soporte transversal inferior 52 se apoya
en la pipa de direcciébn 211 por una porcion de soporte F. El soporte
transversal inferior 52 puede girar sobre un eje inferior intermedio que pasa a
través de la porcion de soporte F y se extiende en la direccibn de adelante
hacia atras del chasis 21.

[0073]

Un extremo izquierdo del soporte transversal inferior 52 se apoya en
el miembro lateral izquierdo 53 por una porcién de soporte G. El soporte
transversal inferior 52 puede girar sobre un eje inferior izquierdo que pasa a
través de la porcién de soporte G y se extiende en la direccion de adelante
hacia atras del chasis 21.

[0074]
Un extremo derecho del soporte transversal inferior 52 se apoya en el
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miembro lateral derecho 54 por una porcion de soporte H. El soporte
transversal inferior 52 puede girar sobre un eje inferior derecho que pasa a
través de la porcion de soporte H y se extiende en la direccion de adelante
hacia atras del chasis 21.

[0075]

El eje superior intermedio, el eje superior derecho, el eje superior
izquierdo, el eje inferior intermedio, el eje inferior derecho y el eje inferior
izquierdo se extienden paralelos entre si. El eje superior intermedio, el eje
superior derecho, el eje superior izquierdo, el eje inferior intermedio, el eje
inferior derecho y el eje inferior izquierdo se disponen encima de la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32.

[0076]

Como se muestra en Figs. 2 y 3, el miembro lateral izquierdo 53 se
dispone directamente a la izquierda de la pipa de direcciéon 211. ElI miembro
lateral izquierdo 53 se dispone encima de la rueda delantera izquierda 31. El
miembro lateral izquierdo 53 se extiende en una direccion en la cual se
extiende la pipa de direccidén 211. El miembro lateral izquierdo 53 se extiende
en una direccion en la cual se extiende el eje de giro central Z del eje de
direccion 60. Una porcion superior del miembro lateral izquierdo 53 se dispone
detras de su porcién inferior.

[0077]

La porcion inferior del miembro lateral izquierdo 53 se conecta a la
brida izquierda 317. La brida izquierda 317 puede girar sobre un eje central
izquierdo X en relacién con el miembro lateral izquierdo 53. El eje central
izquierdo X se extiende en una direccion en la cual se extiende el miembro
lateral izquierdo 53. Como se muestra en Fig. 2, el eje central izquierdo X se
extiende paralelo al eje de giro central Z del eje de direccién 60 en la direccion
de arriba hacia abajo del chasis 21. Como se muestra en Fig. 3, el eje central
izquierdo X se extiende paralelo al eje de giro central Z del eje de direccién 60
en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21.

[0078]
Como se muestra en Figs. 2 y 3, el miembro lateral derecho 54 se
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dispone directamente a la derecha de la pipa de direccion 211. EI miembro
lateral derecho 54 se dispone encima de la rueda delantera derecha 32. El
miembro lateral derecho 54 se extiende en la direccion en la cual se extiende
la pipa de direccion 211. El miembro lateral derecho 54 se extiende en la
direccidn en la cual se extiende el eje de giro central Z del eje de direccion 60.
Una porcion superior del miembro lateral derecho 54 se dispone detras de su
porcion inferior.

[0079]

Una porcién inferior del miembro lateral derecho 54 se conecta a la
brida derecha 327. La brida derecha 327 puede girar sobre un eje central
derecho Y relativo al miembro lateral derecho 54. El eje central derecho Y se
extiende en una direccion en la cual se extiende el miembro lateral derecho 54.
Como se muestra en Fig. 2, el eje central derecho Y se extiende paralelo al
eje de giro central Z del eje de direccion 60 en la direccidon de arriba hacia
abajo del chasis 21. Como se muestra en Fig. 3, el eje central derecho Y se
extiende paralelo al eje de giro central Z del eje de direccién 60 en la direccion
de adelante hacia atras del chasis 21.

[0080]

En consecuencia, como ya se menciond6 mas arriba, el soporte
transversal superior 51, el soporte transversal inferior 52, el miembro lateral
izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54 se soportan en el chasis 21 de
modo que el soporte transversal superior 51 y el soporte transversal inferior 52
se mantienen en posiciones en las cuales son paralelos entre si y de manera
gue el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54 se
sostienen en posiciones que son paralelas entre si.

[0081]

Como se muestra en Figs. 2 y 3, el mecanismo de transferencia de
fuerza de direccion 6 comprende, ademas del manillar 23 y el eje de direccion
60, que ya se describieron més arriba, un brazo de transmisién intermedio 61,
un brazo de transmisién izquierdo 62, un brazo de transmision derecho 63,
una articulacion intermedia 64, una articulacion izquierda 65, una articulacion
derecha 66 y un tensor 67.
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[0082]

El brazo de transmision intermedio 61 se conecta a la porcién inferior
del eje de direccion 60. El brazo de transmision intermedio 61 no puede girar
en relacién con el eje de direccién 60. El brazo de transmision intermedio 61
puede girar sobre el eje de giro central Z del eje de direccion 60 en relacion
con la pipa de direccion 211. Una porcion delantera del brazo de transmision
intermedio 61 es mas angosta en relacion con un ancho en la direccion de
izquierda a derecha del chasis 21 que su porcién trasera.

[0083]

El brazo de transmision izquierdo 62 se dispone directamente a la
izquierda del brazo de transmision intermedio 61. El brazo de transmision
izquierdo 62 se conecta a una porcion inferior de la brida izquierda 317. El
brazo de transmision izquierdo 62 no puede girar en relacion con la brida
izquierda 317. El brazo de transmision izquierdo 62 puede girar sobre el eje
central izquierdo X en relacibn con el miembro lateral izquierdo 53. Una
porcion delantera del brazo de transmision izquierdo 62 es mas angosta en
relacion con un ancho en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21
gue su porcion trasera.

[0084]

El brazo de transmisién derecho 63 se dispone directamente a la
derecha del brazo de transmision intermedio 61. El brazo de transmision
derecho 63 se conecta a una porcion inferior de la brida derecha 327. El brazo
de transmision derecho 63 no puede girar en relacién con la brida derecha 327.
El brazo de transmision derecho 63 puede girar sobre el eje central derecho Y
en relacion con el miembro lateral derecho 54. Una porcion delantera del
brazo de transmision derecho 63 es mas angosta en relacién con un ancho en
la direccion de izquierda a derecha del chasis 21 que su porcion trasera.
[0085]

Como se muestra en Fig. 3, la articulacion intermedia 64 se conecta
a la porciéon delantera del brazo de transmision intermedio 61 mediante un
arbol que se extiende en la direccién de arriba hacia abajo del chasis 21. El
brazo de transmisién intermedio 61 y la articulacion intermedia 64 pueden
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girar relativamente sobre la porcion de arbol. La articulacion izquierda 65 se
dispone directamente a la izquierda de la articulacion intermedia 64. La
articulacion izquierda 65 se conecta a la porcion delantera del brazo de
transmision izquierdo 62 mediante un arbol que se extiende en la direccion de
arriba hacia abajo del chasis. El brazo de transmision izquierdo 62 y la
articulacion izquierda 65 pueden girar relativamente sobre la porcion de arbol.
La articulacién derecha 66 se dispone directamente a la derecha de la
articulacion intermedia 64. La articulacién derecha 66 se conecta a la porcion
delantera del brazo de transmision derecho 63 mediante un arbol que se
extiende en la direccibn de arriba hacia abajo del chasis. El brazo de
transmision derecho 63 y la articulacibon derecha 66 pueden girar
relativamente sobre la porcion de arbol.

[0086]

Una porcién de arbol, que se extiende en la direccion de adelante
hacia atras del chasis 21, se provee en una porcién delantera de la
articulacion intermedia 64. Una porcion de arbol, que se extiende en la
direccién de adelante hacia atras del chasis 21, se provee en una porcion
delantera de la articulacion izquierda 65. Una porcion de éarbol, que se
extiende en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, se provee en
una porcién delantera de la articulacion derecha 66. El tensor 67 se extiende
en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21. El tensor 67 se conecta a
la articulaciéon intermedia 64, la articulacion izquierda 65 y la articulacion
derecha 66 mediante esas porciones de arbol. El tensor 67 y la articulaciéon
intermedia 64 pueden girar relativamente sobre la porcién de arbol que se
provee en la porcion delantera de la articulacion intermedia 64. El tensor 67 y
la articulacién izquierda 65 pueden girar relativamente sobre la porcién de
arbol que se provee en la porcién delantera de la articulacién izquierda 65. El
tensor 67 y la articulacion derecha 66 pueden girar relativamente sobre la
porcién de arbol que se provee en la porcion delantera de la articulacion
derecha 66.

[0087]
A continuacion, con referencia a Figs. 3 y 4, se describira una
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operacion de direccion del vehiculo 1. Fig. 4 es una vista en planta de la
porcion delantera del vehiculo 1 en una condicion en la que la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 giraron a la izquierda, como se
ve desde arriba del chasis 21. En Fig. 4, los elementos mostrados alli se
ilustran como observados a través de la cubierta delantera 221 y el par de
guardabarros delanteros 223 que se representan por lineas con marcas
entrecortadas.

[0088]

Cuando el piloto opera el manillar 23, el eje de direccién 60 gira
sobre el eje de giro central Z en relacién con la pipa de direccion 211. Cuando
el manillar 23 se gira a la izquierda como se muestra en Fig. 4, el eje de
direccién 60 gira en una direccion indicada por una flecha T. En asociacion
con el giro del eje de direccion 60, el brazo de transmision intermedio 61 gira
en la direccién indicada por la flecha T sobre el eje de giro central Z en
relacion con la pipa de direccién 211.

[0089]

En asociacién con el giro del brazo de transmision intermedio 61 en
la direccion indicada por la flecha T, la articulacion intermedia 64 del tensor 67
gira en relacion con el brazo de transmision intermedio 61 en una direccion
indicada por una flecha S. Esto mueve el tensor 67 hacia la derecha y hacia la
izquierda manteniendo su posicién tal como esta.

[0090]

En asociacién con el movimiento a la derecha y hacia atras del tensor
67, la articulacién izquierda 65 y la articulacion derecha 66 del tensor 67 giran
en la direccion indicada por la flecha S en relacion con el brazo de transmision
izquierdo 62 y el brazo de transmision derecho 63, respectivamente. Esto
ocasiona que el brazo de transmision izquierdo 62 y el brazo de transmision
derecho 63 giren en la direccion indicada por la flecha T mientras que el
tensor 67 mantiene su posicién tal como esta.

[0091]

Cuando el brazo de transmision izquierdo 62 gira en la direccion

indicada por la flecha T, la brida izquierda 317, la cual no puede girar en
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relacion con el brazo de transmision izquierdo 62, gira en la direccion indicada
por la flecha T sobre el eje central izquierdo X en relacion con el miembro
lateral izquierdo 53.

[0092]

Cuando el brazo de transmisién derecho 63 gira en la direccidon
indicada por la flecha T, la brida derecha 327, la cual no puede girar en
relacion con el brazo de transmisién derecho 63, gira en la direccion indicada
por la flecha T sobre el eje central derecho Y en relacion con el miembro
lateral derecho 54.

[0093]

Cuando la brida izquierda 317 gira en la direccion indicada por la
flecha T, el amortiguador izquierdo 33, el cual se conecta a la brida izquierda
317 mediante el cilindro de cierre interno izquierdo 33b, gira en la direccién
indicada por la flecha T sobre el eje central izquierdo X en relacion con el
miembro lateral izquierdo 53. Cuando el amortiguador 33 gira en la direccion
indicada por la flecha T, la rueda delantera izquierda 31, la cual se soporta en
el amortiguador izquierdo 33 mediante el eje de la rueda delantera izquierda
314, gira en la direccion indicada por la flecha T sobre el eje central izquierdo
X en relacion con el miembro lateral izquierdo 53.

[0094]

Cuando la brida derecha 327 gira en la direccion indicada por la
flecha T, el amortiguador derecho 34, el cual se conecta a la brida derecha
327 mediante el cilindro de cierre interno derecho 34b, gira en la direccién
indicada por la flecha T sobre el eje central derecho Y en relacion con el
miembro lateral derecho 54. Cuando el amortiguador derecho 34 gira en la
direccién indicada por la flecha T, la rueda delantera derecha 32, la cual se
soporta en el amortiguador derecho 34 mediante el eje de la rueda delantera
derecha 324, gira en la direccion indicada por la flecha T sobre el eje central
derecho Y en relacion con el miembro lateral derecho 54.

[0095]

Cuando el piloto opera el manillar 23 con el fin de girar a la derecha,

los elementos descritos mas arriba giran en la direccion indicada por la flecha
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S. Puesto que los elementos se mueven de otra manera en relacion con la
direccién de izquierda a derecha, se omitira aqui su descripcion detallada.
[0096]

Por consiguiente, como se ha descrito hasta ahora, el mecanismo de
transferencia de fuerza de direccion 6 transmite la fuerza de direccion a la
rueda delantera izquierda 31 y a la rueda delantera derecha 32 en respuesta a
la operacion del manillar 23 por el piloto. La rueda delantera izquierda 31 vy la
rueda delantera derecha 32 giran sobre el eje central izquierdo X y el eje
central derecho Y, respectivamente, en la direccion correspondiente a la
direccion en la cual el manillar 23 es operado por el piloto.

[0097]

A continuacion, con referencia a Figs. 2 y 5, se describira una
operacion de inclinacion del vehiculo 1. Fig. 5 es una vista de frente de la
porcidon delantera del vehiculo 1 como se observa desde la parte delantera del
chasis 21 cuando el chasis 21 se inclina a la izquierda del vehiculo 1. En Fig.
5, los elementos mostrados alli se ilustran como observados a través de la
cubierta delantera 221 y el par de guardabarros delanteros 223 que se
muestran por lineas con marcas entrecortadas.

[0098]

Como se muestra en Fig. 2, si el chasis 21 esta en la posicion vertical,
cuando el vehiculo 1 se observa desde la parte delantera del chasis 21, el
mecanismo de ensamble de la direccion 5 tiene una forma rectangular. Como
se muestra en Fig. 5, con el chasis 21 inclinandose, cuando el vehiculo 1 se
observa desde la parte delantera del chasis 21, el mecanismo de ensamble de
la direccion 5 tiene una forma de paralelogramo. La deformacion del
mecanismo de ensamble de la direccion 5 se asocia con la inclinacion del
chasis 21 en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo 1. La operacién
del mecanismo de ensamble de la direccion 5 significa que el soporte
transversal superior 51, el soporte transversal inferior 52, el miembro lateral
izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54, que constituyen el mecanismo
de ensamble de la direccion 5, giran relativamente sobre los ejes de giro que
pasan a través de las porciones de soporte correspondientes C a H, con lo
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cual cambia la forma del mecanismo de ensamble de la direccion 5.
[0099]

Por ejemplo, como se muestra en Fig. 5, cuando el piloto hace que el
vehiculo 1 se incline a la izquierda, la pipa de direccion 211 se inclina a la
izquierda desde la direccién vertical. Cuando la pipa de direccion 211 se
inclina, el soporte transversal superior 51 gira sobre el eje superior intermedio
que pasa a través de la porcién de soporte C en sentido anti-horario, como se
observa desde la parte delantera del vehiculo 1, en relacion con la pipa de
direccién 211. Analogamente, el soporte transversal inferior 52 gira sobre el
eje inferior intermedio que pasa a través de la porcion de soporte F en sentido
anti-horario, como se observa desde la parte delantera del vehiculo 1, en
relacion con la pipa de direccién 211. Esto hace que el soporte transversal
superior 51 se mueva a la izquierda en relacién con el soporte transversal
inferior 52.

[0100]

A medida que el soporte transversal superior 51 se mueve a la
izquierda, el soporte transversal superior 51 gira sobre el eje superior
izquierdo que pasa a través de la porcion de soporte D y el eje superior
derecho que pasa a través de la porcion de soporte E en sentido anti-horario,
como se observa desde la parte delantera del vehiculo 1, en relacién con el
miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54, respectivamente.
Analogamente, el soporte transversal inferior 52 gira sobre el eje inferior
izquierdo que pasa a través de la porcion de soporte G y el eje inferior
derecho que pasa a través de la porcion de soporte H en sentido anti-horario,
como se observa desde la parte delantera del vehiculo 1, en relacién con el
miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54, respectivamente.
Esto hace que el miembro lateral izquierdo 53 y el miembro lateral derecho 54
se inclinen a la izquierda desde la direccion vertical manteniendo al mismo
tiempo sus posiciones paralelas a la pipa de direccion 211.

[0101]

A medida que esto ocurre, el soporte transversal inferior 52 se mueve

a la izquierda en relacion con el tensor 67. A medida que el soporte transversal
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inferior 52 se mueve a la izquierda, las porciones de arbol que se proveen en
la respectivas porciones delanteras de la articulacion intermedia 64, la
articulacion izquierda 65 y la articulacion derecha 66 giran en relacion con el
tensor 67. Esto permite que el tensor 67 mantenga una posicion paralela al
soporte transversal superior 51 y el soporte transversal inferior 52.

[0102]

A medida que el miembro lateral izquierdo 53 se inclina a la izquierda,
la brida izquierda 317 que se conecta al miembro lateral izquierdo 53 se
inclina a la izquierda. A medida que la brida izquierda 317 se inclina a la
izquierda, el amortiguador izquierdo 33 que se conecta a la brida izquierda
317 se inclina a la izquierda. A medida que el amortiguador izquierdo 33 se
inclina a la izquierda, la rueda delantera izquierda 31 apoyada en el
amortiguador izquierdo 33 se inclina a la izquierda, manteniendo al mismo
tiempo su posicion paralela a la pipa de direccion 211.

[0103]

A medida que el miembro lateral derecho 54 se inclina a la izquierda,
la brida derecha 327 que se conecta al miembro lateral derecho 54 se inclina a
la izquierda. A medida que la brida derecha 327 se inclina a la izquierda, el
amortiguador derecho 34 que se conecta a la brida derecha 327 se inclina a la
izquierda. A medida que el amortiguador derecho 34 se inclina a la izquierda,
la rueda delantera derecha 32 soportada en el amortiguador derecho 34 se
inclina a la izquierda manteniendo al mismo tiempo su posicién paralela a la
pipa de direccion 211.

[0104]

Las operaciones de inclinacion de la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 se describen basadas en la direccion vertical. No
obstante, cuando el vehiculo 1 se inclina (cuando el mecanismo de ensamble
de la direccidon 5 se activa para operar), la direccion de arriba hacia abajo del
chasis 21 no coincide con la direccion vertical. En el caso en que las
operaciones de inclinacion se describen basadas en la direccién de arriba
hacia abajo del chasis 21, cuando el mecanismo de ensamble de la direccion
5 se activa para operar, cambian las posiciones relativas de la rueda delantera
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izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 con respecto al chasis 21. En
otras palabras, el mecanismo de ensamble de la direccion 5 cambia las
posiciones relativas de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
derecha 32 con respecto al chasis 21 en la direccion de arriba hacia abajo del
chasis 21, para hacer asi que el chasis 21 se incline en relacién con la
direccion vertical.

[0105]

Cuando el piloto hace que el vehiculo 1 se incline a la derecha, los
elementos se inclinan a la derecha. Puesto que los elementos se mueven al
revés en relacion con la direccion de izquierda a derecha, su descripciéon
detallada se omitira aqui.

[0106]

Fig. 6 es una vista de frente de la porcion delantera del vehiculo con
el vehiculo 1 al que se le ha dado direccion para inclinarlo. Fig. 6 muestra una
condicion en la que se le da direccién al vehiculo 1 o se la hace virar a la
izquierda inclinAndose al mismo tiempo a la izquierda. Como resultado de esta
operacion de direccidn, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
derecha 32 giran a la izquierda, y como resultado de la operacion de
inclinacion, la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 se
inclinan a la izquierda junto con el chasis 21. En particular, en esta situacion,
el mecanismo de ensamble de la direccion 5 exhibe la forma de un
paralelogramo, y el tensor 67 se desplaza hacia la parte trasera izquierda de
la posicidn que adopta cuando el chasis 21 esta en la posicién vertical.

[0107]

A continuacion, con referencia a Fig. 7, se describira una forma
especifica del guardabarro interior 225 del vehiculo 1. (a) en Fig. 7 es una
vista de frente de una parte del guardabarro interior 225 como se observa
desde la parte delantera del vehiculo 1. (b) en Fig. 7 es una vista en corte
tomada a lo largo de una linea A-A mostrada en (a) en Fig. 7. En Fig. 7, el
chasis 21 esta en la posicion vertical. La siguiente descripcién que se refiere a
Fig. 7 se hara sobre la premisa de que el chasis 21 esta en la posicion vertical.
En (a) en Fig. 7, los componentes mostrados alli se ilustran como observados
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a través de la rueda delantera izquierda 31, la rueda delantera derecha 32 y el
par de guardabarros delanteros izquierdo y derecho 223. En (b) en Fig. 7, las
posiciones correspondientes a la rueda delantera izquierda 31, la rueda
delantera derecha 32 y el guardabarro interior 225 se muestran por lineas con
marcas entrecortadas.

[0108]

El guardabarro interior 225 se monta en el bastidor delantero 212 que
es una parte del chasis 21. El guardabarro interior 225 incluye una cubierta
delantera 225a y una cubierta trasera 225b. La cubierta delantera 225a se
extiende en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21 a lo largo del
bastidor delantero 212. La cubierta trasera 225b se dispone detras del
bastidor delantero 212 en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21.
La cubierta trasera 225b se extiende en la direccion de arriba hacia abajo del
chasis 21 a lo largo del bastidor delantero 212.

[0109]

El guardabarro interior 225 se dispone detras de la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la direccién de adelante hacia
atrds del chasis 21. El guardabarro interior 225 se dispone por delante del
grupo motor 25 en la direccion de adelante hacia atrds del chasis 21. El
guardabarro interior 225 se dispone por delante de un apoyapiés 229 en la
direccién de adelante hacia atras del chasis 21. El apoyapiés 229 es donde
descansan los pies del piloto (Unicamente la posicién del mismo se indica por
lineas con marcas entrecortadas).

[0110]

El guardabarro interior 225 tiene una cubierta inferior 70. La cubierta
inferior 70 se dispone detras, en la direccion de adelante hacia atras del
chasis 21, de extremos posteriores respectivos FWB de la rueda delantera
izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 que no se dirigen por el
mecanismo de direccion 7. La cubierta inferior 70 se dispone debajo de
extremos superiores respectivos FWU de la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 en la direccion de arriba hacia abajo del chasis
21.
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[0111]

La cubierta inferior 70 incluye una pared frontal izquierda 713 y una
pared frontal derecha 723. La pared frontal izquierda 713 se dispone a la
izquierda del bastidor delantero 212 en la direccion de izquierda a derecha del
chasis 21. La pared frontal derecha 723 se dispone a la derecha del bastidor
delantero 212 en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.

[0112]

La cubierta inferior 70 incluye una protrusién izquierda 711 y una
protrusion derecha 721. La protrusion izquierda 711 y la protrusion derecha
721 se proyectan hacia adelante en la direccion de adelante hacia atrés del
chasis 21. La protrusion izquierda 711 se extiende en la direccion de arriba
hacia abajo del chasis 21, y una porcién inferior de la misma se curva hacia la
derecha en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21. La protrusion
derecha 721 se extiende en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21, y
una porcion inferior de la misma se curva hacia la izquierda en la direccién de
izquierda a derecha del chasis 21.

[0113]

La pared frontal izquierda 713 se extiende inclinandose hacia atras
en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21 a medida que se
proyecta a la izquierda en la direccién de izquierda a derecha del chasis 21.
La pared frontal izquierda 713 se conecta a la protrusion izquierda 711 en una
uniobn o vértice izquierdo 714. La pared frontal derecha 723 se extiende
inclinandose hacia atrds en la direccion de adelante hacia atrds del chasis 21
a medida que se proyecta hacia la izquierda en la direccion de izquierda a
derecha del chasis 21. La pared frontal derecha 723 se conecta a la protrusion
derecha 721 en una unién o vértice derecho 724.

[0114]

A continuacion, con referencia a Figs. 8 y 9, se describira el grupo
motor 25 del vehiculo 1. Fig. 8 es una vista lateral derecha de una apariencia
externa del vehiculo 1 como se observa desde la derecha de la misma. Fig. 9
muestra esquematicamente una relacion posicional entre elementos
dispuestos en una porcion inferior del vehiculo 1 que se sitla debajo de la
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linea con marcas entrecortadas V en Fig. 8. La linea con marcas
entrecortadas V es una linea que conecta el extremo superior de la rueda
delantera 3 con un extremo superior de la rueda trasera 4. Figs. 8 y 9
muestran una situacion en la que el chasis 21 esta en la posicion vertical y la
rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se giran por
el mecanismo de direccion 7. Cuando se menciona aqui, la “situacién en la
que la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se
giran” significa una situacion en la que la orientacion de una linea recta CL
gue pasa a través de un extremo delantero y un extremo posterior de la rueda
delantera izquierda 31 y la orientacion de una linea recta CR que pasa a
través de un extremo delantero y un extremo posterior de la rueda delantera
derecha 32 mostradas en Fig. 9 coinciden con la direccién de adelante hacia
atrds del chasis 21. En otras palabras, la “situacion en la que la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se giran” es la
situacion de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32
cuando el vehiculo se desplaza en linea recta. Sin embargo, esta situacién no
define si el vehiculo se estd moviendo o si estd detenida. Esta situacion
incluye no solamente un caso en el que el vehiculo se estd moviendo sino,
ademas, un caso en el que el vehiculo esta detenido. La siguiente descripcion,
la cual se refiere a Figs. 8 y 9, se hara basandose en esta situacion.

[0115]

Como se muestra en Fig. 9, el grupo motor 25 se dispone detras de
la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en la direccion
de adelante hacia atras del chasis 21. El grupo motor 25 incluye el motor 71y
la unidad de transmision de potencia 72. EI motor 71 produce una fuerza de
propulsion con la cual se impulsa el vehiculo 1. La unidad de transmisién de
potencia 72 conecta el motor 71 con la rueda trasera 4. La unidad de
transmision de potencia 72 incluye un variador de velocidad 72a como un
mecanismo de transmision de potencia. Una correa, una cadena o similares
pueden usarse como el mecanismo de transmision de potencia que incluye la
unidad de transmision de potencia 72. La unidad de transmision de potencia
72 transmite una fuerza de impulsion del motor 71 a la rueda trasera 4. El
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vehiculo 1 se desplaza como resultado de que fuerza de impulsién del motor
71 se transmite a la rueda trasera 4 por la unidad de transmision de potencia
72. El grupo motor 25 se apoya en el chasis 21 de tal modo que se desplace
en la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21.
[0116]

Como se muestra en Fig. 9, el vehiculo 1 incluye una ventaviola 79.
La ventaviola 79 se dispone para producir un flujo de aire que disipa el calor
generado del motor 71, refrigerando una parte del grupo motor 25 mientras el
vehiculo 1 estd en marcha. Como la ventaviola 79 puede adoptarse una
ventaviola apropiada, seleccionada del grupo conformado por una ventaviola
axial, una ventaviola centrifuga (una ventaviola sirocco, una ventaviola turbo),
una ventaviola de flujo mixto, y una ventaviola de flujo cruzado. La ventaviola
79 puede ser una ventaviola mecénica que rota basandose en la fuerza
impulsora del motor 71 o una ventaviola eléctrica 0 que se propulsa por un
suministro de energia eléctrica.
[0117]

Como se muestra en Figs. 8 y 9, el vehiculo 1 incluye un paso de aire
74. El paso de aire 74 se provee para permitir que un flujo de aire dirigido
hacia la ventaviola 79 pase a través mientras el vehiculo 1 est4d en marcha.
Como se muestra en Fig. 9, el paso de aire 74 se dispone directamente detras
de la cubierta inferior 70 del guardabarro interior 225 en la direccion de
adelante hacia atras del chasis 21, por delante de un extremo posterior BWB
de la rueda trasera 4 en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, a la
derecha, en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21, de un extremo
izquierdo LWL de la rueda delantera izquierda 31 que no se gira por el
mecanismo de direccién 7, y a la izquierda, en la direccion de izquierda a
derecha del chasis 21, de un extremo derecho RWR de la rueda delantera
derecha 32 que no se gira por el mecanismo de direccion 7.
[0118]

Se describira el motivo por el cual el paso de aire 74 se dispone en la
forma indicada mas arriba.
[0119]
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Como se ya se menciond, en el vehiculo descrito en el Documento
de Patente 1, el paso de aire para admitir aire con el fin de refrigerar el
radiador de calor, que es parte del grupo motor, es la cara delantera de la
cubierta delantera que cubre por lo menos una parte del mecanismo de
direccidon. De acuerdo con este sistema, puesto que es posible recibir un flujo
de aire frontal de alta velocidad, el cual se genera de acuerdo con la marcha
del vehiculo, es razonable desde el punto de vista refrigerar eficientemente la
parte del grupo motor utilizando positivamente el flujo de aire. Por supuesto, el
inventor confirmoé la obtenciéon de un efecto refrigerante suficiente para el
grupo motor por el sistema ya indicado.

[0120]

No obstante, el mecanismo de ensamble de la direccion para
entrelazar las ruedas delanteras se acomoda dentro de la cubierta delantera.
Adicionalmente, puesto que el radiador de calor se aloja dentro de la cubierta
delantera, la cubierta delantera aumenta en tamafio, con lo cual se ensancha
el vehiculo. Ademas, puesto que es necesario montar el radiador de calor de
manera que no interfiera con el mecanismo de ensamble de la direccion, se
restringe el grado de libertad al disefiar el radiador de calor y el paso de aire.
[0121]

En estas circunstancias, el inventor estudié configuraciones para
refrigerar el grupo motor 25 eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el
tamafio del vehiculo 1. Especificamente, se analiz6 el flujo de aire en la
circunferencia del vehiculo 1 para investigar otras posiciones desde las cuales
pueda admitirse eficientemente un flujo de aire de alta velocidad.

[0122]

Mas especificamente, se analizé la velocidad del aire que fluye en la
circunferencia de un vehiculo 1 mientras este esta en marcha, vehiculo que
incluye un chasis 21 que se inclina a la izquierda del vehiculo 1 cuando el
vehiculo 1 vira a la izquierda y que se inclina a la derecha del vehiculo 1
cuando el vehiculo 1 vira la derecha, una rueda delantera izquierda 31 y una
rueda delantera derecha 32, las cuales se disponen una al lado de la otra en
una direccidén de izquierda a derecha del chasis 21, una rueda trasera 4 que
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se dispone detras de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
derecha 32 en una direccion de adelante hacia atras del chasis 21, un
mecanismo de ensamble de la direccién 5 que cambia las posiciones relativas
de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 con
respecto al chasis 21 para hacer que el chasis 21 se incline a la izquierda o a
la derecha del vehiculo 1, una cubierta delantera 221 que cubre por lo menos
una parte del mecanismo de ensamble de la direccion 5, un mecanismo de
direccidn 7 que gira la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera
derecha 32, un grupo motor 25 que incluye un motor 71 y que se dispone
detras de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en
la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, y un guardabarro interior
225 que tiene una cubierta inferior 70 que se dispone detras de extremos
posteriores respectivos FWB de la rueda delantera izquierda 31 y la rueda
delantera derecha 32 en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21,
directamente delante del grupo motor 25 en la direccion de adelante hacia
atras del chasis 21, y debajo de extremos superiores respectivos FWU de la
rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en una direccion
de arriba hacia abajo del chasis 21.

[0123]

Fig. 10 muestra los resultados del analisis. (a) en Fig. 10 muestra
velocidades del aire que fluye en la circunferencia del vehiculo 1 en una
posicion elevada que es casi tan alta como la cintura del piloto en la direccion
de arriba hacia abajo del chasis 21. (b) en Fig. 10 muestra velocidades del aire
gue fluye sobre la circunferencia de una porcién inferior (es decir, debajo de la
linea V en Fig. 8) del vehiculo 1. Las porciones que son de color mas oscuro
indican que la velocidad de un flujo de aire es menor.

[0124]

Fig. 11 muestra los resultados de un andlisis de las velocidades del
aire que fluye en la circunferencia de un vehiculo 81 como un ejemplo
comparativo cuando el vehiculo 81 esta en marcha. El vehiculo 81 es una
motocicleta general que incluye una rueda delantera 83 y una rueda trasera 84.
(@ y (b) en Fig. 11 muestran las velocidades del aire que fluye en la
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circunferencia del vehiculo 81 en una altura correspondiente a la descrita en
(@) y (b) en Fig. 10. Las porciones que son de color mas oscuro indican que la
velocidad de un flujo de aire es menor.

[0125]

Como resultado, el inventor descubrié que las areas en las que la
velocidad de un flujo de aire es relativamente rapida estan presentes
directamente detras de la cubierta inferior 70 en la direccion de adelante hacia
atras del chasis 21, a la izquierda de un extremo izquierdo LWL de la rueda
delantera izquierda 31 y a la derecha de un extremo derecho RWR de la rueda
delantera derecha 32 (es decir, posiciones situadas relativamente alejadas de
un centro del vehiculo en relacion con la direccion de izquierda a derecha del
chasis 21) en una situacion en la que el chasis 21 esta en la posicion vertical y
la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se giran
por el mecanismo de direccion 7. No obstante, al intentar proporcionar una
construccion para admitir flujos de aire de alta velocidad que estan presentes
en esas areas no se puede evitar un ensanchamiento del vehiculo 1 en la
direccién de izquierda a derecha del chasis 21.

[0126]

Por otro lado, el inventor descubrié que las areas en las que la
velocidad de un flujo de aire es relativamente lenta estan presentes
directamente detras de la cubierta inferior 70 en la direccion de adelante hacia
atras del chasis 21, por delante de un extremo posterior BWB de la rueda
trasera 4 en la direccion de adelante hacia atrds del chasis 21, a la derecha
del extremo izquierdo LWL de la rueda delantera izquierda 31 en la direccién
de izquierda a derecha del chasis 21, y a la izquierda del extremo derecho
RWR de la rueda delantera derecha 32 en la direccién de izquierda a derecha
del chasis 21 en una situacion en la que el chasis 21 esta en la posicién
vertical y la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no
se giran por el mecanismo de direccion 7.

[0127]

Las areas en las que la velocidad de un flujo de aire es relativamente

lenta pueden reformularse como las areas en las que la presion atmosférica
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es relativamente mas alta. En estas circunstancias, pensando en diferentes
formas, el inventor llegé a la conclusion de que el aire puede admitirse
eficientemente proveyendo la ventaviola 79 en esas areas, produciendo asi
una diferencia de presion.

[0128]

Basado en esta conclusion, el inventor configurd la ventaviola 79 de
modo que se produzca un flujo de aire para refrigerar una parte del grupo
motor 25 mientras el vehiculo 1 estd en marcha. Ademas, el inventor dispuso
el paso de aire 74, el cual permite que el flujo de aire dirigido hacia la
ventaviola 79 pase a través, mientras el vehiculo 1 estda en marcha,
directamente detras de la cubierta inferior 70 en la direccion de adelante hacia
atras del chasis 21, por delante del extremo posterior BWB de la rueda trasera
4 en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, a la derecha del
extremo izquierdo LWL de la rueda delantera izquierda 31 en la direccion de
izquierda a derecha del chasis 21, y a la izquierda del extremo derecho RWR
de la rueda delantera derecha 32 en la direccién de izquierda a derecha del
chasis 21 en una situacién en la que el chasis 21 esta en la posicién vertical y
la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se giran
por el mecanismo de direccion 7.

[0129]

De acuerdo con esta configuracion, el aire se guia eficientemente
desde el paso de aire 74 a la parte del grupo motor 25 aprovechando el
diferencial de presion producido mediante la impulsion de la ventaviola 79.
Ademas, en una situacion en la que el chasis 21 esta en la posicién vertical y
la rueda delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 no se giran
por el mecanismo de direccién 7, las areas presentes directamente detras de
la cubierta inferior 70 en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, por
delante del extremo posterior BWB de la rueda trasera 4 en la direccion de
adelante hacia atras del chasis 21, a la derecha del extremo izquierdo LWL de
la rueda delantera izquierda 31 en la direccién de izquierda a derecha del
chasis 21 y a la izquierda del extremo derecho RWR de la rueda delantera
derecha 32 en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21 se expanden
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sobre un rango relativamente amplio. Debido a esto, es posible garantizar un
alto grado de libertad al disefar el grupo motor 25, la ventaviola 79 y el paso
de aire 74. Ademas, puesto que la construccion para admitir un flujo de aire no
tiene que proveerse para proyectarse en una direccion de izquierda a derecha
del vehiculo 1, puede reducirse el tamafio del vehiculo 1. Por consiguiente, el
grupo motor 25 puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo
tiempo el tamafio del vehiculo 1, que incluye el chasis con capacidad de
inclinarse 21 y las dos ruedas delanteras 3, las cuales se disponen una al lado
de la otra en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.

[0130]

Como se muestra en Fig. 9, en el vehiculo 1 de acuerdo con esta
modalidad, el grupo motor 25 incluye un radiador 77 y una manguera de
radiador 78. El radiador 77 se dispone cerca del motor 71. La manguera de
radiador 78 conecta el radiador 77 con el motor 71. El radiador 77 se llena con
un liquido de refrigeracién (agua o similar) que refrigera el motor 71. El liquido
de refrigeracion circula entre el radiador 77 y el motor 71 a través de la
manguera del radiador 78, con lo cual se refrigera el motor 71. El radiador 77
realiza un intercambio de calor entre el liquido de refrigeracién y el aire, con el
fin de disipar calor en el liquido de refrigeracion. En particular, el grupo motor
25 de acuerdo con esta modalidad es un grupo refrigerado por agua.

[0131]

Como se muestra en Figs. 8 y 9, el vehiculo 1 incluye una cubierta
del radiador 73. La cubierta del radiador 73 se dispone para cubrir el radiador
77. El paso de aire 74 descrito mas arriba se forma en la cubierta del radiador
73. El radiador 77 se dispone de manera que el flujo de aire que ha
atravesado el paso de aire 74 se ponga en contacto con aquel.

[0132]

De acuerdo con esta configuracion, el grupo motor refrigerado por
agua 25 puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el
tamafio del vehiculo 1, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21y
las dos ruedas delanteras 3, las cuales se disponen uno al lado de la otra en
la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.
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[0133]

Mas especificamente, como se muestra en Fig. 9, el radiador 77 se
dispone en una posicion a través de la cual pasa el flujo de aire dirigido hacia
la ventaviola 79.

[0134]

Puesto que hay una tendencia a que la presion del aire se vuelva
mas alta cerca del radiador 77, el aire que contiene calor disipado del radiador
77 se guia eficientemente hacia la ventaviola 79 mediante una diferencia de
presién que se forma por la ventaviola 79, la cual se dispone en un lado
corriente abajo del radiador 77. Por consiguiente, el grupo motor 25 puede
refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del
vehiculo 1, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21 y las dos
ruedas delanteras 3, las cuales se disponen una al lado de la otra en la
direccién de izquierda a derecha del chasis 21.

[0135]

En esta modalidad, como se muestra en Fig. 9, el motor 71 se
dispone de modo que el flujo de aire, que ha atravesado el paso de aire 74, se
ponga en contacto con el motor 71.

[0136]

De acuerdo con esta configuracion, el motor 71, que es una fuente de
calor, puede refrigerarse eficientemente. Por consiguiente, el grupo motor 25
puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafo del
vehiculo 1, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21 y las dos
ruedas delanteras 3, las cuales se disponen una al lado de la otra en la
direccion de izquierda a derecha del chasis 21.

[0137]

Mas especificamente, la ventaviola 79 se dispone en una posicion a
través de la cual pasa el flujo de aire dirigido hacia el motor 71.

[0138]

De acuerdo con esta configuracion, un flujo de aire que se produce
propulsando la ventaviola 79 puede alimentarse al motor 71, que es la fuente
de calor, con una eficiencia excelente. Por consiguiente, el grupo motor 25
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puede refrigerarse eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del
vehiculo 1, que incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21 y las dos
ruedas delanteras 3, las cuales se disponen una al lado de la otra en la
direccion de izquierda a derecha del chasis 21.

[0139]

En esta modalidad, como se muestra en Figs. 8 y 9, el paso de aire
74 se abre para intersecar la direccion de izquierda a derecha del chasis 21.
[0140]

Asimismo, en esta configuracion, se admite aire eficientemente para
refrigerar una parte del grupo motor 25 aprovechando la diferencia de presion
gue se produce propulsando la ventaviola 79. En otras palabras, se reduce la
necesidad de proporcionar la construccion para recibir positivamente el flujo
de aire que fluye de adelante hacia atras del vehiculo 1 a la izquierda o a la
derecha del vehiculo 1. Por consiguiente, el grupo motor 25 puede refrigerarse
eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del vehiculo 1, que
incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21 y las dos ruedas delanteras 3,
las cuales se disponen una al lado de la otra en la direccion de izquierda a
derecha del chasis 21.

[0141]

La modalidad descrita hasta el momento tiene como finalidad facilitar
el entendimiento de la invencion y no pretende limitar la invencion. Es obvio
que la invencién puede modificarse o mejorarse, sin apartarse del ambito de la
misma, y que sus equivalentes pueden estar incluidos igualmente en la
invencion.

[0142]

En la modalidad descrita mas arriba, la ventaviola 79 produce un flujo
de aire que refrigera una parte del grupo motor 25 mientras el vehiculo 1 esta
en marcha. Cuando se menciona aqui, la expresion que enuncia el “vehiculo 1
esta en marcha” no indica especificamente todo el tiempo durante el cual el
vehiculo 1 esta en marcha, sino significa por lo menos una parte del tiempo
durante el cual el vehiculo 1 esta en marcha. En particular, la ventaviola 79

puede accionarse continuamente o puede accionarse intermitentemente
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mientras el vehiculo 1 estd en marcha. Adicionalmente, la ventaviola 79 puede
accionarse en otros momentos distintos a mientras el vehiculo 1 esta en
marcha, tal como cuando el vehiculo 1 marcha en vacio.

[0143]

En la modalidad descrita mas arriba, la totalidad del paso de aire 74
se dispone en las areas situadas directamente detras de la cubierta inferior 70
en la direccion de adelante hacia atras del chasis 21, por delante del extremo
posterior BWB de la rueda trasera 4 en la direccién de adelante hacia atras
del chasis 21, a la derecha del extremo izquierdo LWL de la rueda delantera
izquierda 31 en la direccion de izquierda a derecha del chasis 21 y a la
izquierda del extremo derecho RWR de la rueda delantera derecha 32 en la
direccién de izquierda a derecha del chasis 21 en una situacién en la que el
chasis 21 esta en la posicion vertical y la rueda delantera izquierda 31 y la
rueda delantera derecha 32 no se giran por el mecanismo de direccién 7. No
obstante, el paso de aire 74 puede disponerse parcialmente en otras areas
distintas de las ya descritas.

[0144]

En la modalidad descrita mas arriba, el paso de aire 74 se forma en
la cubierta del radiador 73. Sin embargo, donde disponer el paso de aire 74
puede establecerse segun se requiera, siempre y cuando el paso de aire 74
permita que pase a través un flujo de aire dirigido hacia la ventaviola 79. Por
ejemplo, el paso de aire 74 puede formarse en cualquier posicion apropiada
en la cubierta del cuerpo 22.

[0145]

En la modalidad descrita mas arriba, el paso de aire 74 se abre para
intersecar la direccion de izquierda a derecha del chasis 21. No obstante, la
orientacion del paso de aire 74 puede establecerse segun se requiera,
siempre y cuando el paso de aire 74 permita que pase a través un flujo de aire
dirigido hacia la ventaviola 79. Por ejemplo, el paso de aire 74 puede abrirse
para intersecar por lo menos una cualquiera de la direccién de adelante hacia
atras y la direccion de arriba hacia abajo del chasis 21.

[0146]

42



En la modalidad descrita mas arriba, el radiador 77 se dispone en la
posicion en la que pasa a través el flujo de aire dirigido hacia la ventaviola 79.
En particular, el radiador 77 se dispone en un lado corriente arriba de la
ventaviola 79 en relacién con un flujo de aire que se produce accionando la
ventaviola 79. Sin embargo, el radiador 77 puede disponerse en una posicion
en la que el flujo de aire, que ha pasado a través de la ventaviola 79, se ponga
en contacto con el radiador 77. En particular, el radiador 77 puede disponerse
en un costado corriente abajo de la ventaviola 79 en relacion con un flujo de
aire que se produce accionando la ventaviola 79.

[0147]

En la modalidad descrita mas arriba, la ventaviola 79 se dispone en
la posicion en la cual pasa a través el flujo de aire dirigido hacia el motor 71.
En particular, el motor 71 se dispone en un costado corriente abajo de la
ventaviola 79 en relacion con un flujo de aire que se produce accionando
ventaviola 79. No obstante, el motor 71 puede disponerse en una posicion en
la cual pasa a través un flujo de aire dirigido hacia la ventaviola 79. En
particular, el motor 71 puede disponerse en un costado corriente arriba de la
ventaviola 79 en relacion con un flujo de aire que se produce accionando la
ventaviola 79.

[0148]

En la modalidad descrita mas arriba, el grupo motor 25 es la unidad
refrigerada por agua que incluye el radiador 77. No obstante, el vehiculo 1
puede configurarse para incluir un grupo motor refrigerado por aire que no
utiliza un radiador 77, siempre y cuando el motor 71 se disponga de tal modo
que un flujo de aire, que ha atravesado el paso de aire 74, se ponga en
contacto con el motor 71.

[0149]

Por ejemplo, en Fig. 9, se provee un orificio debajo de la ventaviola
79 o debajo del motor 71 de manera que el flujo de aire, que ha pasado a
través de la ventaviola 79, se descargue hacia abajo del vehiculo 1. La
velocidad del aire que fluye debajo del vehiculo 1, mientras el vehiculo 1 esta

en marcha, es mas rapida que la velocidad del aire que fluye a través de la
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posicion en la cual se provee el paso de aire 74. Por consiguiente, la presion
debajo del vehiculo 1 es menor que la presion en la posicion en la cual se
provee el paso de aire 74. Por consiguiente, de acuerdo con esta
configuracion, se permite que fluya suavemente un flujo de aire que refrigera
una parte del grupo motor 25. Esto posibilita que el grupo motor 25 se
refrigere eficientemente, reduciendo al mismo tiempo el tamafio del vehiculo 1,
que incluye el chasis con capacidad de inclinarse 21 y las dos ruedas
delanteras 3, las cuales se disponen para situarse una al lado de la otra en la
direccién de izquierda a derecha del chasis 21.

[0150]

En la modalidad ya indicada, el amortiguador izquierdo 33 y el
amortiguador derecho 34 comprenden cada uno el par de mecanismos
telescopicos. No obstante, el amortiguador izquierdo 33 y el amortiguador
derecho 34 pueden comprender cada uno un solo mecanismo telescopico.
[0151]

En la modalidad ya indicada, el vehiculo 1 comprende una sola rueda
trasera 4. No obstante, puede proveerse una pluralidad de ruedas traseras.
[0152]

En la modalidad ya indicada, el centro de la rueda trasera 4 en
relacion con la direccidén de izquierda a derecha del chasis 21 coincide con el
centro de la distancia definida entre la rueda delantera izquierda 31 y la rueda
delantera derecha 32 en relacion con la direccién de izquierda a derecha del
chasis 21. Aunque la configuracién ya descrita es preferible, el centro de la
rueda trasera 4 en relacion con la direccidén de izquierda a derecha del chasis
21 puede no coincidir con el centro de la distancia definida entre la rueda
delantera izquierda 31 y la rueda delantera derecha 32 en relacién con la
direccién de izquierda a derecha del chasis 21.

[0153]

En la modalidad ya indicada, el mecanismo de ensamble de la
direccibn 5 comprende el soporte transversal superior 51 y el soporte
transversal inferior 52. Sin embargo, el mecanismo de ensamble de la
direcciéon 5 puede comprender un miembro transversal distinto del soporte
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transversal superior 51 y el soporte transversal inferior 52. El “soporte
transversal superior® y el “soporte transversal inferior” son meras
denominaciones basadas en sus posiciones relativas en relacion con la
direccion de arriba hacia abajo. El soporte transversal superior no significa
necesariamente un miembro transversal en el punto mas alto en el mecanismo
de ensamble de la direccién 5. El soporte transversal superior significa un
miembro transversal que se sitia encima de otro miembro transversal que se
encuentra debajo del mismo. El soporte transversal inferior no significa
necesariamente un miembro transversal en el punto mas bajo en el
mecanismo de ensamble de direccion 5. El soporte transversal inferior
significa un miembro transversal que se ubica debajo de otro miembro
transversal situado encima del mismo. Por lo menos uno del soporte
transversal superior 51 y el soporte transversal inferior 52 pueden componerse
de dos partes, tal como un miembro transversal derecho y un miembro
transversal izquierdo. De este modo, el soporte transversal superior 51 y el
soporte transversal inferior 52 pueden estar constituidos por una pluralidad de
miembros transversales, siempre y cuando mantengan su funcion de
articulacion.

[0154]

En la modalidad ya indicada, el mecanismo de ensamble de la
direccién 5 constituye el sistema de ensamble de cuatro articulaciones. No
obstante, el mecanismo de ensamble de la direccion 5 puede adoptar una
configuracion de doble tijera.

[0155]

Los términos y expresiones que se usan en esta descripcion se
emplean para describir la modalidad de la invencién y, por consiguiente, no
deben interpretarse como limitantes del ambito de la invencion. Debe
entenderse que no deben excluirse cualesquiera equivalentes a los temas
caracteristicos que se muestran e ilustran en esta descripcibn y que se
permiten varias modificaciones introducidas dentro del ambito de las
reivindicaciones que se expondran a continuacion.

[0156]
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Cuando se emplea en esta descripcion, la palabra “paralelo” significa
que se incluyen dos lineas paralelas que no se intersecan entre si como
miembros mientras estan inclinadas en un angulo que cae dentro del intervalo
de * 40 grados. Cuando se emplea en esta descripcion en relacion con una
direccién y/o un miembro, la expresion “a lo largo” significa que se incluye en
ella un caso en el que la direccion o el miembro se inclinan en un angulo que
cae dentro del intervalo de + 40 grados. Cuando se emplea en esta
descripcion, la expresion que enuncia “algo se extiende en una cierta
direccién” significa que se incluye en ella un caso en el que algo se extiende
mientras se inclina en un angulo que cae dentro del intervalo de + 40 grados
en relacion con esa cierta direccion.

[0157]

La invencion puede incorporarse en muchas formas diferentes. Esta
descripcion debe considerarse una descripcion que facilita la modalidad de
acuerdo con el principio de la invencién. La modalidad preferida, que se
describe o ilustra por lo menos en esta descripcion, se describe o ilustra en
consecuencia basandose en el entendimiento de que la modalidad no
pretende limitar la invencion.

[0158]

La invencion incluye igualmente toda modalidad que comprenda un
elemento equivalente, una modificacion, una supresion, una combinacion (por
ejemplo, una combinacion de caracteristicas de varias modalidades), una
mejora y una alternativa que los expertos en la materia, a la cual pertenece la
invenciéon, pueden reconocer basandose en la modalidad divulgada en esta
descripcion. Los asuntos limitantes de las reivindicaciones deben interpretarse
ampliamente basandose en los términos empleados en las reivindicaciones vy,
en consecuencia, no deben limitarse por la modalidad descrita en este
capitulo descriptivo o el proceso administrativo (the prosecution) de esta
solicitud de patente. La modalidad debe interpretarse como no exclusiva. Por
ejemplo, en esta descripcion, los términos "preferible” y "puede" deben
interpretarse como no exclusivos y esos términos significan, respectivamente,
gue "es preferible pero sin ser limitante" y que "puede ser aceptable pero sin
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ser limitante".
[0159]

Esta solicitud se basa en la Solicitud de Patente Japonesa n.°
2013-138484 presentada el 1 de julio de 2013, cuyo contenido se incorpora
aqui por referencia. Es decir, las configuraciones listadas a continuacion
constituyen igualmente una parte de la descripcion de la presente solicitud de
patente.

[0160]
(2): Un vehiculo para conducir montado sobre un sillin, vehiculo que
comprende:

una primera rueda delantera dispuesta a la izquierda de un centro de
una direccion a lo ancho del vehiculo;

una segunda rueda delantera dispuesta a la derecha de un centro de
la direccion a lo ancho del vehiculo;

una cubierta delantera inferior dispuesta directamente detras de la
primera rueda delantera y la segunda rueda delantera cuando se observa
desde la izquierda o la derecha del vehiculo, y formada de tal manera que
cubra un area situada debajo de extremos superiores de la primera rueda
delantera y la segunda rueda delantera y situada entre la primera rueda
delantera y la segunda rueda delantera cuando se observa desde la parte
delantera del vehiculo;

una fuente de propulsién dispuesta detrds de la cubierta delantera
inferior y configurada para generar la fuerza para impulsar el vehiculo;

un paso de aire formado para permitir que pase a través aire para
refrigerar la fuente de propulsion, dispuesto detras de la cubierta delantera
inferior, y dispuesto debajo de extremos superiores de la primera rueda
delantera y la rueda delantera derecha; y

una ventaviola configurada para incrementar la velocidad de flujo del

aire que pasa a través del paso de aire.

[0161]
(2): El vehiculo para conducir montado sobre un sillin, definido en el
numeral (1),
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que comprende un radiador para refrigerar la fuente de propulsion; y
en donde el radiador se dispone de modo que el aire que ha

atravesado el paso de aire entre en contacto con el radiador.

[0162]
(3): El vehiculo para conducir montado sobre un sillin, definido en el
numeral (2),

en donde la ventaviola se dispone entre el radiador y la fuente de
propulsion cuando se observa desde una seccion transversal horizontal que
incluye el radiador.

[0163]
4): El vehiculo para conducir montado sobre un sillin, definido en el
numeral (1),

en donde la fuente de propulsion se dispone de modo que el aire que
fluye hacia adentro o hacia afuera del paso de aire entra directamente en
contacto con la fuente de propulsion.
[0164]
(5): El vehiculo para conducir montado sobre un sillin, definido en uno
cualquiera de los numerales (1) a (4),

en donde el paso de aire se forma para orientarse hacia la izquierda

o hacia la derecha del vehiculo.
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo que comprende:

un chasis configurado para inclinarlo a la izquierda del vehiculo
cuando el vehiculo vira a la izquierda, y para inclinarlo a la derecha del
vehiculo cuando el vehiculo vira a la derecha;

una rueda delantera izquierda y una rueda delantera derecha
dispuestas una al lado de la otra en una direccion de izquierda a derecha del
chasis;

una rueda trasera dispuesta detras de la rueda delantera izquierda y
la rueda delantera derecha en una direccion de adelante hacia atras del
chasis;

un mecanismo de ensamble de la direccién configurado para cambiar
las posiciones de la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en
relacion con el chasis, haciendo en esa forma que el chasis se incline a la
izquierda o a la derecha,;

una cubierta delantera que cubre por lo menos una parte del
mecanismo de ensamble de la direccion;

un mecanismo de direccién configurado para girar la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha,;

un grupo motor que incluye un motor y dispuesto detras de la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha en la direccion de adelante
hacia atras del chasis;

un guardabarro interior que tiene una cubierta inferior dispuesta
detras de extremos posteriores de la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha en la direccion de adelante hacia atras del chasis;
dispuesta por delante del grupo motor en la direccion de adelante hacia atras
del chasis; y dispuesta debajo de extremos superiores de la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha en una direccion de arriba hacia abajo
del chasis;

una ventaviola configurada para generar, por lo menos cuando el
vehiculo estd en marcha, un flujo de aire para refrigerar una parte del grupo
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motor, con el fin de disipar el calor generado del motor; y

un paso de aire configurado para hacer que, por lo menos cuando el
vehiculo estd en marcha, pase a través un flujo de aire dirigido a la ventaviola,

en donde bajo una condicién en la que el chasis esta en una posicion
vertical y en una condicion en la que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no se giran por el mecanismo de direccién, el paso de aire
se dispone directamente detrds de la cubierta inferior en la direccion de
adelante hacia atras del chasis, dispuesto por delante de un extremo posterior
de la rueda trasera, dispuesto a la derecha de un extremo izquierdo de la
rueda delantera izquierda en la direccién de izquierda a derecha del chasis, y
dispuesto a la izquierda de un extremo derecho de la rueda delantera derecha
en la direccion de izquierda a derecha del chasis.

2. El vehiculo como se define en la reivindicacion 1,

en donde el grupo motor incluye un radiador; y

en donde el radiador se dispone de tal manera que el flujo de aire
gue ha atravesado el paso de aire entra en contacto con el radiador.

3. El vehiculo como se define en la reivindicacion 2,
en donde el radiador se dispone de tal manera que el flujo de aire
dirigido hacia la ventaviola pasa a través del radiador.

4. El vehiculo como se define en una cualquiera de las reivindicaciones
la3,

en donde el motor se dispone de tal manera que el flujo de aire que
ha atravesado el paso de aire entra en contacto con el motor.

5. El vehiculo como se define en la reivindicacion 4,
en donde la ventaviola se dispone de tal manera que el flujo de aire

dirigido hacia motor pasa a través de la ventaviola.

6. El vehiculo como se define en una cualquiera de las reivindicaciones
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las,
en donde el paso de aire se abre de manera que se interseca con la
direccién de izquierda a derecha del chasis.
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EXTRACTO

Una ventaviola (79) genera un flujo de aire para refrigerar una parte
de un grupo motor (25). Un paso de aire (74) se provee para hacer que lo
atraviese el flujo de aire dirigido hacia la ventaviola (79). Bajo una condicion
en la que un chasis esta en una posicion vertical y en una condicion en la que
una rueda delantera izquierda (31) y una rueda delantera derecha (32) no se
giran por un mecanismo de direccion, el paso de aire (74) se dispone
directamente detrds de una cubierta inferior (70) de un guardabarro interior
(225), por delante de un extremo posterior (BWB) de una rueda trasera (4), a
la derecha de un extremo izquierdo (LWL) de la rueda delantera izquierda (31),
y a la izquierda de un extremo derecho (RWR) de la rueda delantera derecha
(32).
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