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DISPOSITIVO DE DETENCIÓN DE CAÍDAS 

Campo de la Invención 

La presente invención se relaciona con un dispositivo de detención de caídas.  

 

Antecedentes de la Invención 5 

La Figura 1 ilustra un sistema de acceso con cuerda común utilizado para el descenso de 

un usuario 1 en donde un dispositivo de descenso 2 se acopla con una cuerda de trabajo 

3 para un descenso controlado, y un dispositivo de detención de caídas 4 se acopla con 

una cuerda de respaldo 5. Si el dispositivo de descenso 2 u otro equipo asociado falla, el 

dispositivo de detención de caídas 4 automáticamente frenará la cuerda de respaldo 5 10 

para detener la caída del usuario 1. Existen diversos diseños de dispositivos de detención 

de caídas los cuales pueden ser generalmente categorizados como seguidores 

automáticos de manos libres o dispositivos manuales de respaldo.  

 

En un seguidor automático típico se proporciona una cubierta que tiene una compuerta 15 

con bisagras para encerrar la cuerda de respaldo. El seguidor también incluye una 

grande leva y una palanca con una cabeza de la palanca acoplada al arnés de un usuario a 

través de una cuerda de seguridad y un mosquetón estilo carabinero. Si el usuario se cae 

la palanca gira la grande leva la cual frena la cuerda de respaldo dentro de la cubierta. 

Este tipo de seguidor automático sufre de una falla inherente en el diseño en cuanto a 20 

que la palanca expuesta en un agarre de pánico puede ser agarrada junto con la cuerda 

de respaldo para liberar la grande leva sin detener el dispositivo.  

 

En un dispositivo manual típico se proporciona una leva principal para frenar en donde 

el mosquetón y la cuerda de seguridad del usuario se encuentran conectados a un cuerpo 25 

del dispositivo. El cuerpo incluye una placa de cubierta giratoria la cual puede ser abierta 

para ubicar el dispositivo de detención de caídas sobre la cuerda de respaldo. El 

dispositivo manual, en un descenso rápido del usuario, mueve la cubierta en relación con 

la leva principal para frenar la cuerda. El dispositivo manual también incluye una leva 

secundaria y una palanca que se conectan al mosquetón del usuario de tal manera que el 30 

movimiento de la cubierta es promovido por la leva secundaria la cual se acopla a través 

de la fricción con la cuerda de respaldo. Este estilo de dispositivo manual presenta un 

peligro de objetos que caen en cuanto a que debe ser separado del mosquetón del 

usuario cuando se une a la cuerda de respaldo.  

 35 

Debe entenderse que cualquier reconocimiento de técnica anterior en esta memoria 

descriptiva no debe ser tomado como una admisión de que la técnica anterior forma 

parte del conocimiento general común.  

 



 

Resumen de la Invención 

De acuerdo con un primer aspecto de la presente invención se proporciona un 

dispositivo de detención de caídas el cual comprende:  

 

     Un cuerpo adaptado para acoplarse a un usuario a través de un acoplamiento, el 5 

cuerpo incluye un cuerpo base y una placa de cubierta móvil la cual en una posición 

abierta permite la unión del dispositivo de detención de caídas a una cuerda, el cuerpo 

base y la placa de cubierta juntos definen una apertura cerrada adaptada para retener el 

acoplamiento en la posición abierta;  

 10 

     Una palanca que incluye una leva principal, la palanca está acoplada de manera 

giratoria al cuerpo y está colocada para cooperar con el acoplamiento por lo cual durante 

el funcionamiento del dispositivo de detención de caídas el descenso del usuario hace 

que el acoplamiento entre en contacto con la palanca la cual gira para efectuar el 

movimiento de la leva principal para frenar la cuerda que está pasando a través del 15 

dispositivo de detención de caídas entre la leva principal y el cuerpo.  

 

Preferiblemente la placa de cubierta en una posición cerrada mantiene la retención del 

acoplamiento, el cuerpo base y la placa de cubierta incluyen ranuras que definen la 

apertura cerrada. Más preferiblemente, la palanca tiene un extremo abierto y está 20 

colocada en relación con la apertura cerrada con la placa de cubierta en la posición 

cerrada por lo cual el ascenso del usuario proporciona un contacto del acoplamiento con 

el cuerpo sin hacer contacto con la palanca, dicho contacto con el cuerpo únicamente es 

efectivo para efectuar el levantamiento del dispositivo de detención de caídas con 

independencia de la palanca y de la leva principal.  25 

 

Preferiblemente, el dispositivo de detención de caídas comprende una leva inercial 

acoplada de manera giratoria a la palanca próxima a la leva principal y configurada en el 

descenso rápido del usuario para girar en contacto con la cuerda para iniciar el 

movimiento giratorio de la palanca para frenar la cuerda con la leva principal.  30 

 

De acuerdo con un segundo aspecto de la invención se proporciona un dispositivo de 

detención de caídas, el cual comprende:  

 

     Un cuerpo adaptado para acoplarse a un usuario a través de un acoplamiento;  35 

 

     Una palanca que incluye una leva principal, la palanca está acoplada de manera 

giratoria al cuerpo y está colocada para cooperar con el acoplamiento por lo cual durante 

el funcionamiento el descenso del usuario hace que el acoplamiento entre en contacto 

con la palanca la cual gira para efectuar el frenado de la cuerda que está pasando a través 40 

del dispositivo de detención de caídas entre la leva principal y el cuerpo;  

 



 

     Una leva inercial acoplada de manera giratoria a la palanca próxima a la leva principal 

y configurada en el descenso rápido del usuario para girar en contacto con la cuerda para 

iniciar el movimiento giratorio de la palanca para frenar la cuerda con la leva principal.  

 

Preferiblemente, el dispositivo de detención de caídas también comprende una leva 5 

secundaria conectada a la palanca por lo cual el agarre de la cuerda y el acoplamiento la 

una con la otra hace que la cuerda entre en contacto con la leva secundaria girando la 

palanca para promover el frenado de la cuerda entre la leva principal y el cuerpo. Más 

preferiblemente, la leva secundaria está conectada de manera giratoria a la palanca y 

desviada para mantener contacto con la cuerda para sostener el dispositivo de detención 10 

de caídas en una posición requerida a lo largo de la cuerda. Aún más preferiblemente, el 

dispositivo de detención de caídas además comprende una cerradura de la leva 

secundaria conectada a la palanca y colocada para asegurar la leva secundaria en una 

posición retraída para permitir el movimiento de deslizamiento del dispositivo de 

detención de caídas en ambas direcciones a lo largo de la cuerda.  15 

 

Preferiblemente, el dispositivo de detención de caídas comprende una leva de remolque 

acoplada de manera giratoria al cuerpo para proporcionar contacto con la palanca para 

girarla y liberar la leva principal asociada de la cuerda para permitir el remolque manual 

del dispositivo de detención de caídas a lo largo de la cuerda en su descenso. Más 20 

preferiblemente, la leva de remolque está configurada en relación con la palanca para 

desacoplarla de la palanca para permitir el frenado de la cuerda a través de la leva 

principal más allá de un ángulo de pivote predeterminado de la leva de remolque. Aún 

más preferiblemente, la leva de remolque se conecta a una línea de remolque la cual es 

halada de manera manual para girar la leva de remolque para permitir el remolque del 25 

dispositivo de detención de caídas. Todavía aún más preferiblemente, la línea de 

remolque incluye un fusible mecánico el cual frena en una carga de tracción 

predeterminada en donde la leva de remolque está desactivada.  

 

Preferiblemente, el dispositivo de detención de caídas además comprende un elemento 30 

acelerador acoplado de manera giratoria al cuerpo y adaptado para acoplar el 

acoplamiento para acelerar el contacto del acoplamiento con la palanca para el frenado 

acelerado de la cuerda con la leva principal. Más preferiblemente, el elemento acelerador 

está acoplado de manera operativa a un miembro de desviado el cual hace que el 

acoplamiento se mantenga en contacto con la palanca.  35 

 

Preferiblemente, el cuerpo está configurado con la placa de cubierta en una posición  

cerrada para alojar sustancialmente por lo menos la leva principal y la palanca. Más 

preferiblemente, el cuerpo incluye una leva invertida montada de manera móvil al 

cuerpo base para permitir únicamente el cierre de la placa de cubierta hacia la posición 40 

cerrada con el dispositivo de detención de caídas orientado correctamente en relación 

con la cuerda para garantizar el frenado en el descenso.  

 



 

Preferiblemente, el dispositivo de detención de caídas está conectado de manera integral 

al acoplamiento. Más preferiblemente, el acoplamiento está en la forma de un conector 

giratorio.  

 

Breve Descripción de las Figuras  5 

Con el fin de lograr un mejor entendimiento de la naturaleza de la presente invención se 

describirán ahora las incorporaciones preferidas de un dispositivo de detención de 

caídas, a modo de ejemplo únicamente, con referencia a los dibujos que se acompañan, 

en los cuales:  

La Figura 1 es una ilustración esquemática de un sistema de acceso de cuerda común 10 

que incluye un dispositivo de detención de caídas; 

La Figura 2 es una vista en perspectiva de un dispositivo de detención de caídas de una 

incorporación de la invención junto con un acoplamiento;  

Las Figuras 3A y 3B son vistas en perspectiva del dispositivo de detención de caídas de 

la Figura 2 junto con configuraciones de acoplamiento de diferentes longitudes;  15 

Las Figuras 4A y 4B son vistas en elevación lateral del dispositivo de detención de 

caídas de la Figura 2 en las configuraciones cerrada y abierta respectivamente;  

La Figura 5 es una vista en elevación lateral del dispositivo de detención de caídas de las 

Figura 4A y 4B con la placa de cubierta retirada para claridad;  

La Figura 4 es una vista en elevación frontal del dispositivo de detención de caídas 20 

mostrado en la Figura 3;  

La Figura 5 es una vista en elevación frontal correspondiente a la Figura 4, pero con 

elementos adicionales, incluyendo el miembro de leva, retirados;  

Las Figuras 6A y 6B son vistas en elevación lateral del dispositivo de detención de 

caídas de la Figura 5 mostrados en los modos automático y manual respectivamente;  25 

Las Figuras 7A y 7B son vistas en elevación lateral del dispositivo de detención de 

caídas de la Figura 5 en modo automático;  

Las Figuras 8A y 8B son vistas en elevación lateral del dispositivo de detención de 

caídas de la Figura 5 en modo manual;  

La Figura 9 es una ilustración esquemática del dispositivo de detención d caídas de la 30 

Figura 5 mostrado en el caso de un “agarre de pánico”;  

La Figura 10 es una vista en perspectiva del dispositivo de detención de caídas de la 

Figura 5 en una posición invertida; 



 

Las Figuras 11A y 11B son vistas en perspectiva de un dispositivo de detención de 

caídas de otra incorporación de la invención mostrado con la placa de cubierta retirada 

para claridad;  

Las Figuras 12A y 12B son vistas en elevación lateral del dispositivo de detención de 

caídas de las Figuras 11A y 11B;  5 

La Figura 13 es una vista en corte transversal del dispositivo de detención de caídas de 

las Figuras 11A y 11B mostrado en el modo automático frenando la cuerda.  

Descripción Detallada de las Incorporaciones Preferidas 

Tal como se ve mejor en las Figuras 2 y 3A/3B se encuentra un dispositivo de detención 

de caídas 10 de acuerdo con una incorporación preferida de la presente invención el cual 10 

se encuentra acoplado al arnés de un usuario (no mostrado) a través de una 

configuración de acoplamiento 6. En esta incorporación, la configuración de 

acoplamiento 6 incluye un acoplamiento en la forma de un conector giratorio 7 

conectado de manera integral con el dispositivo de detención de caídas 10. El conector 

giratorio 7 se encuentra conectado a una cuerda de seguridad 8 corta o larga tal como se 15 

muestra en las Figuras 3A y 3B, respectivamente. La cuerda de seguridad 8 está en un 

extremo opuesto conectada a un mosquetón 9 el cual conecta de manera desmontable a 

un punto de conexión definido por un anillo en D (no mostrado) unido al arnés.  

 

Tal como se ve mejor en las Figuras 4A/B el dispositivo de detención de caídas 10 de 20 

acuerdo está diseñado para estar unido a una cuerda de respaldo o línea de seguridad 12. 

El dispositivo de detención de caídas 10 comprende un cuerpo 14, y una palanca 

16acoplada de manera giratoria al cuerpo 14. La palanca 16 incluye una leva principal 18 

la cual en esta incorporación está formada de manera integral con la palanca 16 la cual 

está colocada para cooperar con un acoplamiento, un ejemplo de dicho acoplamiento es 25 

la configuración de acoplamiento 6. Durante el funcionamiento, el descenso del usuario 

hace que el acoplamiento entre en contacto con la palanca 16 la cual gira para efectuar el 

frenado de la línea de seguridad 12 entre el cuerpo 14 y la leva principal 18.  

 

El cuerpo 14 incluye un cuerpo base 20 y una placa de cubierta móvil 22 la cual en este 30 

ejemplo gira alrededor del cuerpo base 20. La base 14 incluye un eje de pivote 24 

alrededor del cual la placa de cubierta 22 gira. El eje de pivote 24 también proporciona 

un montaje pivotante al cual se encuentra acoplada de manera giratoria la palanca 16. El 

cuerpo base 20 junto con la placa de cubierta 22 definen una apertura cerrada 26 

diseñada para retener el acoplamiento. El cuerpo base 20 y la placa de cubierta 22 tienen 35 

ranuras de tal manera que la apertura 26 se mantiene para conexión al acoplamiento con 

la placa de cubierta 22 tanto cerrado como abierto según se ilustra en las Figuras 4A y 4B 

respectivamente.  

 



 

El cuerpo base 20 incluye un botón de retención 28 el cual retiene la placa de cubierta 22 

en la posición cerrada de la Figura 4A. El botón de retención 28 se deprime para liberar 

la placa de cubierta 22 y permitirle girar alrededor del eje de pivote 24 hacia su posición 

abierta tal como se muestra en la Figura4B. Durante el funcionamiento, el ascenso del 

usuario libera el acoplamiento de la palanca 16 y el acoplamiento hace contacto con el 5 

cuerpo 14 alrededor de la apertura 26 para efectuar el levantamiento del dispositivo de 

detención de caídas 10 con independencia de la palanca 16 y la leva principal 18. Tal 

como se ve mejor en la Figura 5,  la leva principal 18 bajo la influencia de la gravedad gira 

lejos de la línea de seguridad 12 para un movimiento relativamente libre del dispositivo 

de detención de caídas 10 a lo largo de la línea de seguridad 12. En esta incorporación, la 10 

palanca 16 y la leva principal 18 no se encuentran activamente inclinadas.   

 

El dispositivo de detención de caídas 10 comprende un elemento acelerador 30 acoplado 

de manera giratoria al cuerpo base 20. El elemento acelerados 30 está inclinado a través 

de un miembro de desviación en la forma de un resorte de torsión (no mostrado) en una 15 

dirección en las manecillas del reloj según se ve en la Figura 5 para mantener el contacto 

con el acoplamiento. Esto significa que en un descenso rápido de un usuario el 

acoplamiento es forzado por el elemento acelerador 30 en contacto con la palanca 16 

para iniciar el frenado de la línea de seguridad 12 con la leva principal 18. El elemento 

acelerador 30 evita de esta forma una situación en la cual el dispositivo de detención de 20 

caídas 10 se acelera a la misma velocidad que el usuario sin que el acoplamiento entre en 

contacto con la palanca 16 para efectuar el frenado a través de la leva principal 18.  

 

El dispositivo de detención de caídas 10 también comprende una leva secundaria 32 

conectada a la palanca 16. La leva secundaria 32 está diseñada de tal manera que el 25 

agarre de la línea de seguridad 12 y el acoplamiento el uno hacia el otro fuerza la línea de 

seguridad 12 hacia el contacto con la leva secundaria 32. Este contacto con la leva 

secundaria 32 gira la palanca 16 en una dirección de las manecillas del reloj tal como se 

muestra en la Figura 6B para promover el frenado de la línea de seguridad 12 entre la 

leva principal 18 y el cuerpo 16. La leva secundaria 32 en esta incorporación está 30 

conectada de manera giratoria a la palanca 16 para permitir el funcionamiento del 

dispositivo de detención de caídas 10 ya sea en un modo automático o manual tal como 

se muestra en las Figuras 6A y 6B respectivamente. 

 

El dispositivo de detención de caídas 10 además comprende una cerradura 34 de la leva 35 

secundaria montada en la palanca 16 y diseñada para retener la leva secundaria 32 en 

una posición fija y retraída en el modo automático. La cerradura 34 de la leva secundaria 

se deprime para liberar la leva secundaria 32 la cual está inclinada para girar hacia 

afuera de la palanca 16 hacia un acoplamiento por fricción con la línea de seguridad 12 

en el modo manual.  40 

En el modo automático tal como se muestra en la Figura 7A, el dispositivo de detención 

de caídas 10 está libre para deslizarse o flotar tanto en la dirección hacia arriba como en 

la dirección hacia abajo a lo largo de la línea de seguridad 12. Al moverse hacia arriba a lo 



 

largo de la línea de seguridad 12 el acoplamiento levanta el cuerpo 14 del el dispositivo 

de detención de caídas 10 sin influenciar el giro de la palanca 16 la cual, bajo la influencia 

de la gravedad, gira en una dirección contraria a las manecillas del reloj moviendo la leva 

principal 18 lejos de la línea de seguridad 12. El dispositivo de detención de caídas 10 

viaja de manera similar hacia abajo a lo largo de la línea de seguridad 12 sin agarrar la 5 

línea de seguridad 12. Al viajar en ambas direcciones la leva secundaria 32 se retrae lejos 

de la línea de seguridad 12. En el descenso rápido el dispositivo de detención de caídas 

10  se activa en donde el elemento acelerador 30 empuja el acoplamiento hacia el 

contacto con la palanca 16 para rotar la leva principal 18 en una dirección de las 

manecillas del reloj para efectuar el frenado acelerado de la línea de seguridad 12 con la 10 

leva principal 18.  

 

En el modo manual tal como se ilustra en las Figura 8A y 8B, la leva secundaria 32 es 

desviada hacia la línea de seguridad 12 por medio de liberar o deprimir la cerradura 34 

de la leva secundaria. La leva secundaria 32 mantiene de esta forma un acoplamiento por 15 

fricción con la línea de seguridad 12 girando la palanca 16 en la dirección de las 

manecillas del reloj para presionar la leva 18 contra la línea de seguridad 12. Esto 

significa que el dispositivo de detención de caídas 10 se mantiene estacionario o 

parqueado en una posición requerida a lo largo de la línea de seguridad 12. La leva 

secundaria 32 fuerza de esta manera la leva principal 18 para frenar ligeramente la línea 20 

de seguridad 12 para parquear de manera efectiva el dispositivo de detención de caídas 

10 en una altura requerida. Si el usuario desciende rápidamente o se cae, el acoplamiento 

hace contacto con la palanca 16 girando la leva principal 18 para frenar la línea de 

seguridad 12 contra el cuerpo 14.  

 25 

El dispositivo de detención de caídas 10m, según se encuentra mejor ilustrado en las 

Figuras 8A y 8B, comprende una leva de remolque 36 acoplada de manera giratoria al 

cuerpo base 20. La leva de remolque 36 está diseñada en el modo manual para remolcar 

el dispositivo de detención de caídas 10 hacia abajo a lo largo de la línea de seguridad 12. 

La leva de remolque 36 está configurada para hacer contacto con una superficie inferior 30 

38 de la palanca 16 para girar la palanca 16 en una dirección contraria a las manecillas 

del reloj para liberar la leva principal 18 asociada de la línea d seguridad 12. Una línea de 

remolque 40 se encuentra conectada a la leva de remolque 36 de tal manera que cuando 

la línea de remolque 40 es halada ésta gira la leva de remolque 36 en la dirección 

contraria a las manecillas del reloj. La leva de remolque 36 es activada con 35 

independencia de la leva principal 18 a través de la línea de remolque 40. La palanca 16 

en su superficie inferior 38 tiene una forma en donde la leva de remolque 36 más allá de 

un ángulo de pivote predeterminado se desacopla de la palanca 16. Hasta el ángulo de 

pivote predeterminado, la leva de remolque 36 se apoya contra la superficie inferior 38 

de la palanca 16 para girar la palanca 16 y liberar la leva principal 18 de la línea de 40 

seguridad 12. La leva secundaria 32 en el modo manual mantiene contacto friccional con 

la línea de seguridad 12 para bajar de manera suave el dispositivo de detención de caídas 

10. La línea de remolque 40 incluye un fusible mecánico tal como la cuerda de separación 



 

42 mostrada en la Figura 9. La cuerda de separación 42 se separa del resto de la línea de 

remolque 40 en una carga de tracción predeterminada en donde la leva de remolque 36 

se desactiva. La leva de remolque 36 es desviad en la dirección de las manecillas del reloj 

a través de un resorte de torsión 43. 

 5 

El cuerpo 14 del dispositivo de detención de caídas 10 de esta incorporación aloja la 

palanca 16 y la leva principal 18 juntas con la mayoría de los demás componentes 

móviles. La palanca 16 tiene un extremo abierto de tal manera que es únicamente 

efectiva al girar la leva asociada 18 en contacto con el acoplamiento únicamente en el 

descenso. Tal como se ilustra en la Figura 9, esto también significa que en el “agarre de 10 

pánico” el acoplamiento, o en este ejemplo el mosquetón 43, no entran en contacto con la 

palanca 16 e influencian la leva principal 18. Por el contrario, la leva secundaria 32 en un 

“agarre de pánico” hace contacto con la línea de seguridad 12 y gira la palanca 16 y la 

leva 18 asociada hacia un contacto de frenado con la línea de seguridad 12. El mosquetón 

43 se mueve libremente dentro de la apertura con ranuras 26 con el elemento acelerador 15 

30 siendo girado lejos contra su fuerza de desviación.  

 

El dispositivo de detención de caídas 10 tal como se muestra en la Figura 10 está 

configurado de tal manera que puede ser unido a la línea de seguridad 12 en una única 

orientación únicamente en donde el frenado de la línea de seguridad 12 se ve afectado en 20 

el descenso del dispositivo de detención de caídas 10. Con este fin el cuero base 12 es 

proporcionado con una leva invertida 44 la cual se retrae de manera giratoria con el 

dispositivo de detención de caídas 10 orientado en la disposición correcta. Con la leva 

invertida 44 retraída, la placa de cubierta 22 está libre para girar a lo largo del cuerpo 

base 20 para retención con el botón de retención 28. Si el dispositivo de detención de 25 

caídas 10 está orientado de manera incorrecta en relación con la línea de seguridad 12, la 

leva invertida 44 se extiende desde el cuerpo base 20 tal como se muestra en la Figura 

10. Esto significa que la placa de cubierta 22 queda obstruida por la leva invertida 44 no 

permitiendo el cierre completo de la placa de cubierta 22. Esto alerta consecuentemente 

al usuario acerca de la orientación incorrecta del dispositivo de detención de caídas 10. 30 

 

Con el fin de entender aún más la invención, el funcionamiento del dispositivo de 

detención de caídas 10 preferido involucra los siguientes pasos:  

 

1. En un medio ambiente seguro, el dispositivo de detención de caídas 10 que está 35 

conectado de manera integral a un acoplamiento se conecta al arnés de un usuario a 

través de una cuerda de seguridad y un mosquetón;  

 

2. El dispositivo de detención de caídas 10 se abre por medio de deprimir al botón de 

retención 28 y girarla placa de cubierta 22 en el sentido contrario a las manecillas del 40 

reloj para presentar un pasaje alargado para unir o capturar la línea de seguridad 12;  

 



 

3. La placa de cubierta 22 es girada en una dirección de las manecillas del reloj para 

cierre alrededor de la línea de seguridad 12;  

 

4. El usuario desciende una cuerda de trabajo utilizando un dispositivo de descenso 

convencional y depende del dispositivo de detención de caídas 10, típicamente en el 5 

modo automático, para funcionar como un dispositivo de seguridad de respaldo;  

 

5.  El usuario habiendo descendido a una altura de trabajo requerida puede elegir 

parquear el dispositivo de detención de caídas 10 en un modo manual en una altura 

requerida a lo largo de la línea de seguridad 12;  10 

 

6. El usuario puede remolcar el dispositivo de detención de caídas 10 en el modo manual 

deslizándolo hacia abajo a lo largo de la línea de seguridad 12 utilizando la línea de 

remolque 40 y la leva de remolque 36 asociada.  

 15 

En el evento de una caída o un descenso rápido, el dispositivo de detención de caídas 10 

en su modo automático o manual frena o se bloquea contra la línea de seguridad 12 para 

detener el descenso del usuario. Si la línea de remolque 40 está siendo utilizada con la 

cuerda de separación 42, la cuerda de separación 42 se separará del resto de la línea de 

remolque 40 y la leva de remolque 36 se desactivará.  20 

 

Las Figuras 11 a 13 muestran otra incorporación del dispositivo de detención de caídas 

de conformidad con la presente invención. El dispositivo de detención de caídas 100 de 

esta incorporación es esencialmente el mismo que la incorporación anterior excepto por 

la inclusión de una leva inercial 130. Para facilidad de referencia y con el fin de evitar la 25 

repetición, dispositivo de detención de caídas 100 se muestra o es designado para los 

componentes correspondientes a la incorporación anterior con un “0” adicional. Por 

ejemplo, la cubierta de este dispositivo de detención de caídas 100 se designa como 140.  

 

Tal como se muestra mejor en las Figura 11A, la leva inercial 130 está conectada de 30 

manera giratoria a la palanca 160 en la leva principal 180. La leva inercial 130 gira o se 

mece alrededor de un pasador de pivote 150 que está fijado a la palanca 160 en la leva 

principal 180. La leva inercial 130 está configurada en el descenso rápido del usuario 

para girar hacia el contacto con la cuerda 120 tal como se muestra en la Figura 11B. La 

leva inercial 130 hace contacto con la cuerda 120 y de esta forma inicia el movimiento 35 

giratorio de la palanca 160 y la leva principal 180 asociada para frenar la cuerda 120 con 

la leva principal 180. La leva inercial 130 puede, por lo tanto, mecerse desde una 

posición retraída de la Figura 11A para el funcionamiento normal del dispositivo de 

detención de caídas 100 a una posición extendida de la Figura 11B para activación de la 

leva principal 180. 40 

 

Tal como se muestra en las Figuras 12A y 12B el dispositivo de detención de caídas 100 

puede funcionar en un modo automático con la leva secundaria 320 en una posición fija y 



 

retraída. En el modo automático el dispositivo de detención de caídas 100 es libre de 

deslizarse o flotar tanto en la dirección hacia arriba como la dirección hacia abajo a lo 

largo de la cuerda o la línea de seguridad 120. En el evento de un descenso rápido el cual 

puede estar asociado con un agarre de pánico, la leva inercial 130, tal como se muestra 

en la Figura 12B, es mecida hacia afuera de la leva principal 180 debido a la diferencia en 5 

inercia en el sistema. La leva inercial 130 incluye dientes tales como los 170 diseñados 

para hacer contacto y recoger la cuerda 120 e iniciar de esta manera el bloqueo de la leva 

principal 180. En un descenso rápido, la masa que está cayendo además activa la leva 

principal 180 para el frenado de la cuerda 120 para detener la caída.  

 10 

La Figura 13 ilustra el dispositivo de detención de caídas 100 con la cuerda 120 frenada 

después de un descenso rápido. La leva inercial 130 se ha retraído en una disminución 

190 en la palanca 160 en la leva principal 180. La leva inercial 130 en esta posición 

retraída no hace contacto ni daña la cuerda 120. El dispositivo de detención de caídas 

100 está construido de otra forma para funcionar de una manera similar a la 15 

incorporación anterior.  

 

Ahora que varias incorporaciones preferidas de la presente invención han sido descritas 

será aparente para aquellas personas versadas en la materia que el dispositivo de 

detención de caídas tiene por lo menos las siguientes ventajas:  20 

 

1. El dispositivo de detención de caídas es retenido en el acoplamiento o el  mosquetón y 

la cuerda de seguridad mientras que está siendo unido o separado de la línea de 

seguridad eliminando de esta manera un peligro de caída;  

 25 

2. El dispositivo de detención de caídas puede ser operado en cualquiera de los modos 

automático o manual y estos modos puede ser intercambiados mientras que está en 

funcionamiento con relativa facilidad;  

 

3. El dispositivo de detención de caídas elimina los peligros asociados con el “agarre de 30 

pánico” por medio de una o de una combinación de las siguientes características de 

diseño:  

 

i. El cuerpo aloja la palanca y la leva principal asociada de tal manera que la 

palanca no puede ser agarrada;  35 

ii. El mosquetón u otro acoplamiento no son retenidos por la palanca sino que 

por el contrario entran en contacto o se acoplan a la palanca únicamente en el 

descenso; 

iii. La leva secundaria en contacto con la línea de seguridad hace que la leva 

principal entre en contacto de frenado con la línea de seguridad;  40 

iv. La leva principal puede incluir una leva inercial la cual garantiza el frenado de 

la cuerda;  

 



 

4. El dispositivo de detención de caídas puede ser remolcado de manera segura a través 

de la leva de remolque la cual se activa con independencia de la leva de frenado 

principal;  

 

5. la leva de remolque está diseñada para desactivarse si es halada por pánico.  5 

 

Aquellas personas versadas en la materia apreciarán que la invención descrita en el 

presente es susceptible de variación y modificaciones diferentes a aquellas descritas 

específicamente. Por ejemplo, la forma y la configuración del dispositivo de detención de 

caídas y sus componentes asociados pueden variar de aquellos descritos siempre y 10 

cuando funcione de conformidad con las características esenciales de la invención. El 

dispositivo de detención de caídas no necesariamente incluye la leva secundaria en cuyo 

caso funcionaría en el modo automático únicamente. Todas dichas variaciones y 

modificaciones deben ser consideradas dentro del alcance de la presente invención cuya 

naturaleza será determinada a partir de la descripción anterior.  15 



 

Reivindicaciones  

 

1. Un dispositivo de detención de caídas, el cual comprende:  

     Un cuerpo adaptado para acoplarse a un usuario a través de un acoplamiento, el 

cuerpo incluye un cuerpo base y una placa de cubierta móvil la cual en una posición 5 

abierta permite la unión del dispositivo de detención de caídas a una cuerda, el cuerpo 

base y la placa de cubierta juntos definen una apertura cerrada adaptada para retener el 

acoplamiento en la posición abierta;  

     Una palanca que incluye una leva principal, la palanca está acoplada de manera 

giratoria al cuerpo y está colocada para cooperar con el acoplamiento por lo cual durante 10 

el funcionamiento del dispositivo de detención de caídas el descenso del usuario hace 

que el acoplamiento entre en contacto con la palanca la cual gira para efectuar el 

movimiento de la leva principal para frenar la cuerda que está pasando a través del 

dispositivo de detención de caídas entre la leva principal y el cuerpo.  

 15 

2. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 1, en 

donde la placa de cubierta en una posición cerrada mantiene la retención del 

acoplamiento, el cuerpo base y la placa de cubierta incluyen ranuras que definen la 

apertura cerrada.  

 20 

3. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 2, en 

donde la palanca tiene un extremo abierto y está colocada en relación con la apertura 

cerrada con la placa de cubierta en la posición cerrada por lo cual el ascenso del usuario 

proporciona un contacto del acoplamiento con el cuerpo sin hacer contacto con la 

palanca, dicho contacto con el cuerpo únicamente es efectivo para efectuar el 25 

levantamiento del dispositivo de detención de caídas con independencia de la palanca y 

de la leva principal.  

 

4. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, el cual también comprende una leva inercial acoplada de 30 

manera giratoria a la palanca próxima a la leva principal y configurada en el descenso 

rápido del usuario para girar en contacto con la cuerda para iniciar el movimiento 

giratorio de la palanca para frenar la cuerda con la leva principal.  

 

5. Un dispositivo de detención de caídas, el cual comprende:  35 

 

     Un cuerpo adaptado para acoplarse a un usuario a través de un acoplamiento;  

 

     Una palanca que incluye una leva principal, la palanca está acoplada de manera 

giratoria al cuerpo y está colocada para cooperar con el acoplamiento por lo cual durante 40 

el funcionamiento el descenso del usuario hace que el acoplamiento entre en contacto 

con la palanca la cual gira para efectuar el frenado de la cuerda que está pasando a través 

del dispositivo de detención de caídas entre la leva principal y el cuerpo;  



 

     Una leva inercial acoplada de manera giratoria a la palanca próxima a la leva principal 

y configurada en el descenso rápido del usuario para girar en contacto con la cuerda para 

iniciar el movimiento giratorio de la palanca para frenar la cuerda con la leva principal.  

 

6. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 5 

reivindicaciones anteriores, el cual también comprende una leva de remolque acoplada 

de manera giratoria al cuerpo para proporcionar contacto con la palanca para girarla y 

liberar la leva principal asociada de la cuerda para permitir el remolque manual del 

dispositivo de detención de caídas a lo largo de la cuerda en su descenso.  

 10 

7. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 6, en 

donde la leva de remolque está configurada en relación con la palanca para desacoplarla 

de la palanca para permitir el frenado de la cuerda a través de la leva principal más allá 

de un ángulo de pivote predeterminado de la leva de remolque.  

 15 

8. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones 6 o 7, en donde la leva de remolque se conecta a una línea de remolque 

la cual es halada de manera manual para girar la leva de remolque para permitir el 

remolque del dispositivo de detención de caídas.  

 20 

9. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 8, en 

donde la línea de remolque incluye un fusible mecánico el cual frena en una carga de 

tracción predeterminada en donde la leva de remolque está desactivada.  

 

10. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 25 

reivindicaciones anteriores, el cual también comprende una leva secundaria conectada a 

la palanca por lo cual el agarre de la cuerda y el acoplamiento la una con la otra hace que 

la cuerda entre en contacto con la leva secundaria girando la palanca para promover el 

frenado de la cuerda entre la leva principal y el cuerpo.  

 30 

11. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 10, 

en donde la leva secundaria está conectada de manera giratoria a la palanca y desviada 

para mantener contacto con la cuerda para sostener el dispositivo de detención de caídas 

en una posición requerida a lo largo de la cuerda.  

 35 

12. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones 10 u 11, el cual además comprende una cerradura de la leva secundaria 

conectada a la palanca y colocada para asegurar la leva secundaria en una posición 

retraída para permitir el movimiento de deslizamiento del dispositivo de detención de 

caídas en ambas direcciones a lo largo de la cuerda.  40 

 

13. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, el cual también comprende un elemento acelerador 



 

acoplado de manera giratoria al cuerpo y adaptado para acoplar el acoplamiento para 

acelerar el contacto del acoplamiento con la palanca para el frenado acelerado de la 

cuerda con la leva principal.  

 

14. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 13, 5 

en donde el elemento acelerador está acoplado de manera operativa a un miembro de 

desviado el cual hace que el acoplamiento se mantenga en contacto con la palanca.  

 

15. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones 2 o 3, en donde cuerpo está configurado con la placa de cubierta en una 10 

posición  cerrada para alojar sustancialmente por lo menos la leva principal y la palanca.  

 

16. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en la reivindicación 15, 

en donde el cuerpo incluye una leva invertida montada de manera móvil al cuerpo base 

para permitir únicamente el cierre de la placa de cubierta hacia la posición cerrada con el 15 

dispositivo de detención de caídas orientado correctamente en relación con la cuerda 

para garantizar el frenado en el descenso.  

 

17. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en donde el dispositivo de detención de caídas está 20 

conectado de manera integral al acoplamiento.  

 

18. Un dispositivo de detención de caídas según ha sido definido en cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en donde el acoplamiento está en la forma de un conector 

giratorio.  25 















































































































































































 

Resumen 

La presente invención se relaciona ampliamente con un dispositivo de detención de 

caídas 10 unido al arnés de un usuario a través de una configuración de acoplamiento 6. 

El dispositivo de detención de caídas 10 está diseñado para ser unido a una cuerda de 

respaldo o una línea de seguridad 12. El dispositivo de detención de caídas 10 5 

comprende un cuerpo 14, y una palanca 16 acoplada de manera giratoria al cuerpo 14. La 

palanca 16 incluye una leva principal 18 la cual está colocada para cooperar con la 

configuración de acoplamiento 6. Durante el funcionamiento, el descenso del usuario 

hace que la configuración de acoplamiento 6 entre en contacto con la palanca 16 la cual 

gira para efectuar el frenado de la línea de seguridad 12 entre el cuerpo 14 y la leva 10 

principal 18.  




























