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VEHICULO

Campo de la Invencidn

La presente invencion se refiere a un vehiculo que incluye: un
bastidor del chasis que se inclina en una direccion de izquierda a derecha del
vehiculo durante vueltas a la izquierda y a la derecha; una rueda frontal izquierda
y una rueda frontal derecha que son capaces de inclinarse (referidas en lo
sucesivo como “que se pueden inclinar") junto con el bastidor del chasis durante
vueltas a la izquierda y a la derecha; y una rueda posterior que se puede incl'nar
junto con el bastidor del chasis.

Antecedentes de la Invencion

Se conoce un vehiculo que incluye: un bastidor del chasis que se
inclina en una direccion de izquierda a derecha del vehiculo durante vueltas ¢ la
izquierda y a la derecha; y dos ruedas frontales dispuestas paralelamente en la
direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis (por ejemplo, véase la
Bibliografia de Patente (referida en lo sucesivo como “PTL") 1 y PTL2 vy la
Bibliografia que no es de Patente (referida en lo sucesivo como “NPL") 1). Este
tipo de vehiculo es un vehiculo que puede dar vuelta mientras el bastidor cel
chasis se inclina en relacion con una direccion vertical. Mas especificamente, el
bastidor del chasis se inclina a la derecha del vehiculo durante la vuelta a la
derecha y a la izquierda del vehiculo durante la vuelta a la izquierda.

Los vehiculos descritos en las PTLs 1 y 2 y la NPL 1 incluyen
mecanismos de union. Cada uno de los mecanismos de union incluye un miembra
cruzado superior y un miembro cruzado inferior. EI mecanismo de union también
incluye: una varilla del lado derecho que sostiene porciones de extremo derechas
del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior; y una varilla del lado
izquierdo que sostiene porciones de extremo izquierdas del miembro cruzado
superior y el miembro cruzado inferior. Una porcion intermedia del miembrc
cruzado superior y el miembro cruzado inferior es sostenida por el bastidor del
chasis. EI miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior son sostenidos
por el bastidor del chasis con el fin de que sean capaces de dar vuelta (referidos
en lo sucesivo como “‘que pueden dar vuelta”) alrededor de un eje que se extiende
sustancialmente en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor
del chasis. El miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior dan vuelta
en relacion con el bastidor del chasis en colaboracion con la inclinacion del

bastidor del chasis que esta inclinandose y la posicion relativa de la rueda frontal



izquierda y la rueda frontal derecha en la direccion de arriba a abajo del bastidor
del chasis cambia. El miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior se
disponen arriba de la rueda frontal izquierda y la rueda frontal derecha en la
direccion de arriba a abajo del bastidor del chasis, cuando el bastidor del chasis se
encuentra en un estado vertical.

En el vehiculo convencional dado a conocer en la NPL 1, un tanque
de combustible se dispone en un tunel central colocado entre las porciones del
piso sobre las cuales el piloto coloca sus pies izquierdo y derecho (véase por
ejemplo P 76 a P 80 de la NPL 1y la FIGURA 3 de la PTL 2).

Lista de Referencias Bibliograficas

Bibliografia de Patente

PTL 1

Solicitud de Patente Japonesa Abierta a la inspeccion Publica No. 2005-313876
PTL 2

Patente de Disefo de los Estados Unidos No. D547,242S

Bibliografia que no es de Patente

NPL 1

Catalogo parti di ricambio, MP3 300 ie LT Mod. ZAPM64102, Piaggio & C. SpA,
paginas 76-80

Breve Descripcion de la Invencion

Problema Técnico

El peso del tanque de combustible que incluye el combustible cambia
dependiendo del combustible restante. El centro de gravedad del tanque de
combustible también cambia dependiendo del combustible restante. Por lo tanto,
en un vehiculo general, el centro de gravedad del vehiculo cambia dependiendo
del combustible restante durante la operacion del vehiculo.

Mientras tanto, la reduccion del tamafio del tanque de combustible
para reducir la variacion de peso del tanque de combustible causa una reduccion
en la capacidad del tanque de combustible.

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar un vehiculo que
incluya: una rueda frontal izquierda y una rueda frontal derecha que se pueden
inclinar junto con un bastidor del chasis; y una rueda posterior que se puede
inclinar junto con el bastidor del chasis, en el cual una cantidad de cambio en el
centro de gravedad del vehiculo durante la operaciéon del vehiculo es pequefa
mientras que se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Solucion al Problema



Un vehiculo de acuerdo con un aspecto de la presente invencion
(referido en lo sucesivo como un vehiculo de acuerdo con un primer aspecto)
incluye: un bastidor del chasis; una rueda frontal derecha y una rueda frontal
izquierda dispuestas paralelamente en una direccion de izquierda a derecha del
bastidor del chasis, las ruedas frontales derecha e izquierda se pueden inclinar en
una direccion de izquierda a derecha del vehiculo junto con el bastidor del chasis;
una rueda posterior que se puede inclinar en la direccion de izquierda a derecha
del vehiculo junto con el bastidor del chasis; una unidad de soporte de la rueda
frontal derecha que incluye una porcion superior y una porcion inferior que
sostiene la rueda frontal derecha; una unidad de soporte de la rueda frontal
izquierda que incluye una porcion superior y una porcion inferior que sostiene la
rueda frontal izquierda; un mecanismo de unién que incluye una varilla del lado
derecho que sostiene la porcidn superior de la unidad de soporte de la rueda
frontal derecha de una manera que hace que la porcién superior de la misma
pueda dar vuelta alrededor de un eje derecho que se extiende en una direccion de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis, una varilla del lado izquierdo que
sostiene la porcion superior de la unidad de soporte de la rueda frontal izquierda
de una manera que hace que la porcién superior de la misma pueda dar vuelta
alrededor de un eje izquierdo el cual es paralelo al eje derecho, un miembro
cruzado superior que incluye una porcién de extremo derecha que sostiene una
parte superior de la varilla del lado derecho de una manera que hace que la parte
superior de la misma pueda dar vuelta, una porcion de extremo izquierda que
sostiene una parte superior de la varilla del lado izquierdo de una manera que
hace que la parte superior de la misma pueda dar vuelta y una porcién intermedia
que es sostenida por el bastidor del chasis con el fin de que pueda dar vuelta
alrededor de un eje superior que se extiende en una direccion de la parte frontal a
la parte posterior del bastidor del chasis y un miembro cruzado inferior que incluye
una porcion de extremo derecha que sostiene una parte inferior de la varilla del
lado derecho de una manera que hace que la parte inferior de la misma pueda dar
vuelta, una porcidon de extremo izquierda que sostiene una parte inferior de la
varilla del lado izquierdo de una manera que hace que la parte inferior de la misma
pueda dar vuelta y una porcion intermedia que es sostenida por el bastidor del
chasis con el fin de que pueda dar vuelta alrededor de un eje inferior el cual es
paralelo al eje superior; una unidad de propulsion que genera fuerza de
accionamiento de la rueda posterior; y un tanque de combustible que almacena

combustible que es suministrado a la unidad de propulsion, en el cual el tanque de



combustible se dispone entre un primer centro y un segundo centro, el primer
centro es un centro entre un tercer centro y las porciones que hacen contacto con
el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda, el segundo centro es un
centro entre el tercer centro y una porcion que hace contacto con el suelo de la
rueda posterior, el tercer centro es un centro entre las porciones que hacen
contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda y la porcion que
hace contacto con el suelo de la rueda posterior en la direccion de la parte frontal
a la parte posterior del bastidor del chasis en una vista lateral con el bastidor del
chasis en el estado vertical, las porciones que hacen contacto con el suelo de |as
ruedas frontales derecha e izquierda y la rueda posterior son porciones donde las
ruedas frontales derecha e izquierda y la rueda posterior hacen contacto con el
suelo, respectivamente, y un extremo izquierdo del tanque de combustible se
dispone a la izquierda de un centro entre un centro del miembro cruzado superior
y el miembro cruzado inferior y los extremos izquierdos del miembro cruzado
superior y el miembro cruzado inferior, y un extremo derecho del tanque d=
combustible se dispone a la derecha de un centro entre el centro del miembro
cruzado superior y el miembro cruzado inferior, y los extremos derechos del
miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior en la direccién de
izquierda a derecha del bastidor del chasis en una vista en planta con el bastidor
del chasis en el estado vertical.

De acuerdo con la presente invencion, la parte frontal del vehiculo
tiene una anchura en la direccién de izquierda a derecha del vehiculo que permite
que la rueda frontal izquierda y la rueda frontal derecha se dispongan
paralelamente en la direccion de izquierda a derecha. Por lo tanto, es facil montar
un tanque de combustible con una anchura grande en la direccién de izquierda a
derecha del vehiculo sobre el vehiculo. De acuerdo con la presente invencion, el
extremo izquierdo del tanque de combustible se dispone a la izquierda del centro
entre el centro y del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior y los
extremos izquierdos del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior, y
el extremo derecho del tanque de combustible se dispone a la derecha del centro
entre el centro del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior y los
extremos derechos del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior.
Por lo tanto, la anchura del tanque de combustible en la direccion de izquierda a
derecha del vehiculo es grande. Como resultado, de acuerdo con la presente
invencion, la anchura del tanque de combustible en la direccion de la altura se

puede reducir, mientras que se asegura la capacidad del tanque de combustible.



El tanque de combustible se dispone entre el primer centro y el segundo centro, el
primer centro es un centro entre el tercer centro y las porciones que hacen
contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda, el segundo
centro es un centro entre el tercer centro y la porcion que hace contacto con el
suelo de la rueda posterior, el tercer centro es un centro entre las porciones que
hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda y la
porcion que hace contacto con el suelo de la rueda posterior. Como resultado, el
tanque de combustible se puede disponer cerca del centro de gravedad del
vehiculo con el piloto sobre el vehiculo. Por lo tanto, un tanque de combustible
capaz de reducir la anchura del tanque de combustible en la direcciéon de la altura
mientras que asegura la capacidad del tanque de combustible se puede disponer
cerca del centro de gravedad del vehiculo y se puede proporcionar un vehiculo
con una pequena cantidad de cambio en el centro de gravedad del vehiculo con
base en el combustible restante durante la operacién. Como resultado, se puede
proporcionar un vehiculo con una pequefna cantidad de cambio en el centro de
gravedad del vehiculo con base en el combustible restante durante la operacién,
mientras que se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Los siguientes aspectos también se pueden adoptar en la presente
invencion.

Un vehiculo de acuerdo con un segundo aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el primer aspecto, en el cual un extremo posterior del tanque de
combustible se dispone hacia adelante del tercer centro que es un centro entre las
porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales izquierda y
derecha y la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda posterior en la
direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis con el
bastidor del chasis en el estado vertical.

En el vehiculo del segundo aspecto, la parte frontal del vehiculo tiene
una anchura en la direccién de izquierda a derecha del vehiculo que permite la
disposicion de la rueda frontal izquierda, la rueda frontal derecha y el mecanismo
de unién. Por lo tanto, es probable que la anchura del vehiculo del segundo
aspecto en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo sea grande en un area
hacia adelante del centro entre las porciones que hacen contacto con el suelo de
las ruedas frontales derecha e izquierda y la porcién que hace contacto con el
suelo de la rueda posterior en la direccion de la parte frontal a la parte posterior
del bastidor del chasis. De acuerdo con el vehiculo del segundo aspecto, el

extremo posterior del tanque de combustible se dispone hacia adelante del centro
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entre las porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales
derecha e izquierda y la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda
posterior, de modo que es facil disponer un tanque de combustible con una
anchura grande en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo. Por lo tanto,
se puede proporcionar un vehiculo con una pequefia cantidad de cambio en el
centro de gravedad del vehiculo durante la operacion, mientras que se asegura la
capacidad del tanque de combustible.

Un vehiculo de acuerdo con un tercer aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el primer aspecto, en el cual el tanque de combustible se dispone
para extenderse por encima del tercer centro que es un centro entre las porciones
que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales izquierda y derecha y la
porcion que hace contacto con el suelo de la rueda posterior en la direccion de la
parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis con el bastidor del chasis
en el estado vertical.

En el vehiculo del tercer aspecto, el tanque de combustible puede ser
grande en la direccidn de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del
chasis. Por lo tanto, la anchura del tanque de combustible en la direccion de arriba
hacia abajo del vehiculo se puede reducir, mientras que se asegura la capacidad
del tanque de combustible.

Como resultado, se puede proporcionar un vehiculo con una
pequena cantidad de cambio en el centro de gravedad del vehiculo durante la
operacion, mientras que se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Un vehiculo de acuerdo con un cuarto aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el primer aspecto, en el cual un extremo frontal del tanque de
combustible se dispone detras del tercer centro que es un centro entre las
porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales izquierda y
derecha y la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda posterior en la
direccion de la parte frontal a la parte posterior en el bastidor del chasis con el
bastidor del chasis en el estado vertical.

El mecanismo de unién sostiene una unidad de soporte de la rueda
frontal izquierda y una unidad de soporte de la rueda frontal derecha de una
manera que hace que las unidades de soporte de las ruedas frontales izquierda y
derecha puedan dar vuelta, las unidades de soporte de las ruedas frontales
izquierda y derecha incluyen partes superiores y partes inferiores que sostienen
las ruedas frontales izquierda y derecha, respectivamente. Por lo tanto, el extremo

frontal del tanque de combustible se dispone detras del centro entre las porciones
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que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda y la
porcidn que hace contacto con el suelo de la rueda posterior en la direccién ce la
parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis. Como resultado, se
asegura el intervalo movible del mecanismo de unién asociado con la inclinacion
del bastidor del chasis en la direccién de izquierda a derecha del vehiculo y el
intervalo movible de las ruedas frontales izquierda y derecha asociado con la
inclinacion del bastidor del chasis en la direccion de izquierda a derecha del
vehiculo, y el grado de libertad en la disposicion del tanque de combustible s alro.
Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo con una pequefia cantidad de
cambio en el centro de gravedad del vehiculo durante la operacion, mientras que
se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Un vehicu'o de acuerdo con un quinto aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el primer aspecto que incluye ademéas un asiento que incluye una
superficie para sentarse sobre la cual se sienta un piloto, en el cual el tanque de
combustible se dispone debajo de la superficie para sentarse en la direccion de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis.

De acuerdc con el vehiculo del quinto aspecto, el tanque de
combustible puede estar cerca del centro de gravedad del vehiculo con el piloto
sobre el vehiculo. Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo con una
pequena cantidad de cambio en el centro de gravedad del vehiculo con base en el
combustible restante. La superficie para sentarse del asiento tiene una anchura en
la direccion de izquierda a derecha del vehiculo. Por lo tanto, la disposicion del
tanque de combustible debajo de la superficie para sentarse del asiento en la
direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis puede incrementar
facilmente la anchura del tanque de combustible en la direccion de izquierda a
derecha del vehiculo. Como resultado, se puede proporcionar un vehiculo con una
pequena cantidad de cambio en el centro de gravedad del vehiculo durante la
operacion, mientras que se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Un vehiculo de acuerdo con un sexto aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el quinto aspecto, en el cual el bastidor del chasis incluye una porcion
derecha del chasis y una porcion izquierda del chasis que se disponen debajo del
asiento en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis, en el cual el
tanque de combustible se dispone arriba de las porciones derecha e izquierda del
chasis en la direccién de arriba hacia abajo del bastidor del chasis.

De acuerdo con el vehiculo del sexto aspecto, la anchura del tanque

de combustible en la direccién de izquierda a derecha del vehiculo es mayor que
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la anchura de la porcion derecha del chasis y la porcion izquierda del chasis en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo. El tanque de combustible con una
anchura grande en la direcciér de izquierda a derecha del vehiculo se puede fijar
a la porcion derecha del chasis y la porcion izquierda del chasis. Por lo tanto, se
puede proporcionar un vehiculo con una pequena cantidad de cambio en el centro
de gravedad del vehiculo durante la operacion, mientras que se asegura la
capacidad del tanque de combustible.

Un vehiculo de acuerdo con un séptimo aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el primer aspecto que incluye ademas: un asiento que incluye una
superficie para sentarse sobre la cual se sienta un piloto; y una porcion del piso
colocada hacia delante del asiento en la direccion de la parte frontal a la parte
posterior del bastidor del chasis, la porcién del piso incluye una superficie del piso
sobre la cual el piloto que se coloca sobre el asiento coloca sus pies, en el cual el
tanque de combustible se dispone debajo de la superficie del piso en la direccién
de arriba hacia abajo del bastidor del chasis.

En el vehiculo del séptimo aspecto, la parte frontal del vehiculo tiene
una anchura en la direccidon de izquierda a derecha del vehiculo que permite que
la rueda frontal izquierda y la rueda frontal derecha se dispongan paralelamente
en la direccion de izquierda a derecha el vehiculo. Por lo tanto, es facil
incrementar la anchura de la porcion del piso colocada hacia adelante del asiento
en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo. Como resultado, de acuerdo
con el vehiculo del séptimo aspecto, la anchura del tanque de combustible en la
direccion de arriba hacia abajo del vehiculo puede ser pequenia, incluso cuando se
asegura la capacidad del tanque de combustible, de modo que el tanque de
combustible se puede disponer debajo de la superficie del piso en la direccion de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis. El tanque de combustible se dispone
debajo de la superficie del piso en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor
del chasis, de modo que se puede proporcionar un vehiculo con un pequefio
cambio en el centro de gravedad del vehiculo durante la operacion. Por lo tanto,
se puede proporcionar un vehiculo con una pequena cantidad de cambio en el
centro de gravedad del vehiculo durante la operacion, mientras que se asegura la
capacidad del tanque de combustible.

Un vehiculo de acuerdo con un octavo aspecto es el vehiculo de
acuerdo con el septimo aspecto, en el cual el bastidor del chasis incluye una
porcion izquierda del chasis y una porcion derecha del chasis debajo de la

superficie del piso en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis, las
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porciones izquierda y derecha del chasis se extienden en la direccion de la parte
frontal a la parte posterior del bastidor del chasis, en el cual el tanque de
combustible se dispone entre la porcion izquierda del chasis y la porcion derecha
del chasis.

De acuerdo con el vehiculo del octavo aspecto, el tanque de
combustible se dispone entre la porcion izquierda del chasis y la porcién derecha
del chasis incluso cuando el tanque de combustible con una anchura grande en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo se dispone en una posicion baja
debajo de la porcion del piso er la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del
chasis. Por lo tanto, el tanque de combustible puede ser protegido cuando el
bastidor del chasis se inclina en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo.
Como resultado, se puede proporcionar un vehiculo con una pequefia cantidad de
cambio en el centro de gravedad del vehiculo durante la operacion, mientras que
se asegura la capacidad del tanque de combustible.

Efectos Ventajosos de la Invenc 6n

La presente invencién puede proporcionar el vehiculo que incluye:
una rueda frontal izquierda y una rueda frontal derecha que se pueden inclinar
junto con un bastidor del chasis y una rueda posterior que se puede inclinar junto
con el bastidor del chasis, en el cual la cantidad de cambio en el centro de
gravedad durante la operacion del vehiculo es pequefia, mientras que se asegura
la capacidad del tanque de combustible.

Breve Descripcion de las Figuras

La FIGURA 1 es una vista en perspectiva que muestra un vehiculo
de la Modalidad 1 de la presente invencion;

La FIGURA 2 es una vista en planta que muestra un estado en el
cual una parte exterior se retira en el vehiculo de la Modalidad 1;

La FIGURA 3 es una vista lateral que muestra el estado en el cual la
parte exterior se retira en el vehiculo de la Modalidad 1:

La FIGURA 4 es una vista frontal que muestra una rueda frontal
izquierda, una rueda frontal derecha, un mecanismo de union y sus alrededores;

La FIGURA 5 es una vista en planta que muestra la rueda frontal
izquierda, la rueda frontal derecha, el mecanismo de unién y sus alrededores;

La FIGURA 6 es una vista frontal que muestra un estado del
mecanismo de unidén y los alrededores del mecanismo de uniéon cuando el
vehiculo se inclina;

La FIGURA 7 es una vista en planta que muestra un estado del
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mecanismo de union y los alrededores del mecanismo de unién cuando la
direccion de un manillar se cambia;

La FIGURA 8 es una vista en planta que muestra la variacion 1 de
una disposicion de un tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 1;

La FIGURA 9 es una vista en planta que muestra la variacion 2 de le
disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 1,

La FIGURA 10 es una vista lateral que muestra el centro de
gravedad del vehiculo con un piloto sobre el vehiculo de la Modalidad 1,

La FIGURA 11 es una vista en planta que muestra un vehiculo de la
Modalidad 2 de la presente invencion;

La FIGURA 12 es una vista lateral que muestra el vehiculo de la
Modalidad 2 de |la presente irvencion;

La FIGURA 13 =s una vista en planta que muestra la Variacion 1 de
una disposicion de un tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 2; y

La FIGURA 14 es una vista en planta que muestra la Variacion 2 de
la disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 2.

Descripcion Detallada de la Invencion

Las modalidades de la presente invencion se describiran en detalle

con referencia a las figuras acompafnantes.
Definicion de las Direcciones

En las figuras asociados, la flecha F indica una direccion frontal del
vehiculo 100 y la flecha B indica una direccion posterior (o hacia atras) del
vehiculo 100. La flecha U indica una direccion hacia arriba del vehiculo 100, y Ia
flecha D indica una direccion hacia abajo del vehiculo 100. La flecha R indica una
direccion hacia la derecha del vehiculo 100 y la flecha L indica una direccion hacia
la izquierda del vehiculo 100. El bastidor del chasis 110 se inclina en la direccién
de izquierda a derecha del v=hiculo 100 en relacion con una linea vertical para dar
vuelta al vehiculo 100. Por lo tanto, ademas de las direcciones del vehiculo 100,
las direcciones se definen con base en el bastidor del chasis 110. La flecha FF en
las figuras asociados indica una direccion frontal con base en el bastidor del
chasis 110 y la flecha FB incica una direccion posterior con base en el bastidor del
chasis 110. La flecha FU indica una direccion hacia arriba con base en el bastidor
del chasis 110 y la flecha FD indica una direccion hacia abajo con base en =l
bastidor del chasis 110. La flecha FR indica una direccion hacia la derecha ccn
base en el bastidor del chasis 110 y la flecha FL indica una direccion hacia a

izquierda con base en el bastidor del chasis 110. En la descripcion, la direccién ce
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la parte frontal a la parte posterior del vehiculo 100, una direccién de arriba hacia
abajo del vehiculo 100 y le direccion de izquierda a derecha del vehiculo 100
indican las direcciones de la parte frontal a la parte posterior, de arriba hacia abajo
y de izquierda a derecha cuando se observan desde un piloto que maneja el
vehiculo 100 y son direcciones con base en el vehiculo 100. En esta descripcion,
una direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110,
una direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110 y una direccién d=
izquierda a derecha del bast'dor del chasis 110 son direcciones de la parte frontal
a la parte posterior, de arriba hacia abajo y de izquierda a derecha cuando se
observan desde el piloto que maneja el vehiculo 100 y son direcciones con base
en el bastidor del chasis 110. Un centro en una direccién de la anchura del
vehiculo indica un centro de la anchura del vehiculo en la direccion de izquierda a
derecha del vehiculo 100. En otras palabras, el centro en la direccion de la
anchura del vehiculo indica 4n centro en la direccién de izquierda a derecha del
vehiculo 100. En esta descripcion, un estado vertical indica un estado en el cual la
direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110 coincide con la linea
vertical y el manillar 160 no es dirigido. El estado en el cual el manillar 160 no es
dirigido indica un estado en el cual los ejes de rotacion de la rueda frontal
izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R son ortogonales con respecto a la
direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110 en una
vista en planta. En otras pelabras, el estado en el cual el manillar 160 no es
dirigido es un estado en el cual al eje de la direccién 161 no se le da vuelta o un
estado en el cual al manillar 160 no se le da vuelta como se muestra en la
FIGURA 8. En el estado vetical, la direccion del vehiculo 100 coincide con la
direccion del bastidor del chasis 110. Cuando el bastidor del chasis 110 se incline
en la direccion de izquierda a derecha en relacion con la direccion vertical para dar
vuelta al vehiculo 100, la direccidon de izquierda a derecha del vehiculo 100 nc
coincide con la direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis 110. La
direccion de arriba hacia abajo del vehiculo 100 tampoco coincide con la direccién
de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. Sin embargo, la direccion de la
parte frontal a la parte posterior del vehiculo 100 coincide con la direccidon de la
parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110.

En la presente descripcion, un eje que se extiende en la direccion de
la parte frontal a la parte posterior indica no solo un eje paralelo a la direccion de
la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110, sino que también

incluye un eje inclinado en un intervalo de +45 grados en relacion con la direccion



16

de la parte frontal a la parte sosterior del bastidor del chasis 110. Un eje que se
extiende en una direccion mas cerca de la direccion de la parte frontal a la parte
posterior que de la direccién de izquierda a derecha y la direccion de arriba hacia
abajo esta incluido en el eje que se extiende en la direccién de la parte frontal a la
parte posterior. Similarmente, un eje que se extiende en la direccién de arriba
hacia abajo incluye un eje inclinado en un intervalo de +45 grados en relacién con
la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. Un eje que se
extiende en una direccion mas cerca de la direccion de arriba hacia abajo que de
la direccion de la parte frontal a la parte posterior y la direccién de izquierda a
derecha esta incluido en el eje que se extiende en la direccion de arriba hacia
abajo. Un eje que se extiende en la direccion de izquierda a derecha incluye un eje
inclinado en un intervalo de +45 grados en relacion con la direccion de izquierda a
derecha del bastidor del chasis 110. Un eje que se extiende en una direccién mas
cerca de la direccion de izquierca a derecha que de la direccion de la parte frontal
a la parte posterior y la direccién de arriba hacia abajo esta incluido en el eje que
se extiende en la direccion de izquierda a derecha.

En la presente descripcién, cuando se menciona que una parte del
bastidor del chasis 110 “se extiende en la direccion de la parte frontal a la parte
posterior”, solo es necesario que la direccion que se extiende incluya un
componente del bastidor del chasis 110 en la direccién de la parte frontal a la
parte posterior y esto incluye un modo en el cual la parte se extiende en una
direccién de la parte frontal a la parte posterior oblicua inclinada hacia arriba, hacia
abajo, hacia la izquierda o hacia la derecha.

Modalidad 1

La FIGURA 1 es una vista en perspectiva que muestra un vehiculo
de la Modalidad 1 de la presente invencidn. La FIGURA 2 es una vista en planta
que muestra un estado en el cual una parte exterior se retira en el vehiculo de la
Modalidad 1. La FIGURA 3 es una vista lateral que muestra un estado en el cual la
parte exterior se retira en el vehiculo de la Modalidad 1. Las lineas discontinuas
indican la parte exterior del vehiculo 100 en las FIGURAS 2 y 3. En la FIGURA 3,
las lineas de un guién largo y dcs guiones cortos alternados indican la rueda
frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R cuando el vehiculo 100 se
Inclina en la direccion de izquierda ¢ derecha.

Como se muestra en la FIGURA 1, el vehiculo 100 de la modalidad
incluye una rueda frontal izquierda 131L, una rueda frontal derecha 131R, una

rueda posterior 134, un manillar 160, un asiento 180 y cubiertas de carroceria



17

(201a, 201b, 201c, 201d y 201e). Como se muestra en las FIGURAS 2 y 3, el
vehiculo 100 también incluye un mecanismo de unién 140, un bastidor del chasis
110 (véase la FIGURA 2), una unidad de propulsion 170 (véase la FIGURA 3), un
tanque de combustible 210, una caja de almacenamiento 250.

El bastidor del chasis 110 sujeta los componentes del vehiculo 100.
El bastidor del chasis 110 incluye un soporte de unién 111, un bastidor deprimido
112, bastidores internos 113 y bastidores posteriores 114 (véase las FIGURAS 2 y
3).

El soporte de unidén 111 se dispone en una parte frontal del vehiculo
100. El soporte de unién 111 sostiene el mecanismo de unién 140. Aunque no
esta limitado particularmente, el soporte de unién 111 también sirve como un tubo
de direccion en esta modalidad El soporte de union 111 como un tubo de
direccion se inclina en relacion con la direccién vertical de modo que la parte
superior se coloca detras de la parte inferior en una vista lateral del vehiculo 100.
El soporte de unién 111 como un tubo de direccion sostiene el manillar 160 y el eje
de la direccion 161. El eje de la direccidén 161 se inserta en el soporte de unién
111 como un tubo de direccion de modo que pueda dar vuelta.

El bastidor deprimido 112 se extiende debajo del soporte de unién
111y se conecta al bastidor interno 113. El bastidor interno 113 se dispone en el
fondo del vehiculo 100 y hacia adelante del asiento 180 en una vista en planta. El
bastidor interno 113 sostiene la porcion del piso 201d que es una cubierta de
carroceria descrita posteriormente.

El bastidor posterior 114 se extiende hacia la parte posterior del
vehiculo 100 desde el extremo pcsterior del bastidor interno 113 y sostiene el
asiento 180, el tanque de combustible 210, la caja de almacenamiento 250 y la
unidad de propulsion 170. Los bastidores posteriores 114 se disponen a la
izquierda y a la derecha del vehiculo 100. La unidad de propulsion 170 puede ser
sostenida por el bastidor posterior 1”4 a través de un brazo oscilante.

La unidad de propulsi¢én 170 genera fuerza de accionamiento de la
rueda posterior 134. La unidad de propulsion 170 incluye un motor, un carter 171
que aloja un ciglienal y un carter de transmision que aloja una transmision.

La unidad de propulsién 170 se dispone detras de la rueda frontal
izquierda 131L, la rueda frontal derecha 131R y el mecanismo de unién 140 en |a
direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110. Aunque
no esta limitada particularmente, la unidad de propulsién 170 se dispone detras del

extremo posterior de la porcion del piso 201d en la direccion de la parte frontal a la
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parte posterior del bastidor del chasis 110 en la Modalidad 1.

La cubierta de carroceria incluye la cubierta frontal 2C1a,
guardafangos frontales 201b proporcionados a la izquierda y a la derecha,
cubrepiernas 201c, porcior del piso 201d y cubierta posterior 201e.

La cubierta frontal 201a protege por lo menos parte de la parte frontal
del mecanismo de union 140.

El cubrepiernas 201c se coloca detras del mecanismo de union 140 y
detras de por lo menos parte de la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal
derecha 131R. El cubrepiernas 201c cubre la parte frontal y la parte posterior cel
bastidor deprimido 112. El cubrepiernas 201c se conecta a la porcién del piso
201d.

La porcion del piso 201d incluye una superficie del piso para que =l
piloto acomodado sobre el asiento 180 coloque sus pies. La superficie del piso se
dispone hacia adelante del asiento 180 y detras del cubrepiernas 201c en una
vista en planta y se dispone en una posicién mas baja que los extremos superiores
de la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R en una vista
lateral. Aunque no esta limiteda particularmente, la anchura de la porcion del piso
201d es sustancialmente la misma que la longitud desde el extremo izquierdo de
la rueda frontal izquierda 131L hasta el extremo derecho de la rueda frontal
derecha 131R en la Modalidad 1.

La cubierta posterior 201e protege los alrededores de los bastidores
posteriores 114.

El asiento 180 ircluye la superficie para sentarse 181 sobre la cual
se sienta el piloto. Por lo menos parte de la superficie para sentarse 181 se
dispone en una posicion que se extiende por encima de por lo menos parte de la
unidad de propulsion 170 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del
bastidor del chasis 110.

La caja de almacenamiento 250 se dispone debajo de la parte
posterior del asiento 180. La parte superior de la caja de almacenamiento 250 es
cubierta por el asiento 180. Los articulos se pueden meter y sacar de la caja de
almacenamiento 250 cuando el asiento 180 esta abierto. Aunque no esta limitado
particularmente, el casco 501 s2= puede alojar en la caja de almacenamiento 250
en la Modalidad 1.

El tanque de combustible 210 almacena combustible de la unidad de
propulsion 170. Una manguera de combustible se conecta al tanque de

combustible 210. El combustible se suministra del tanque de combustible 210 a la
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unidad de propulsion 170 a través de la manguera de combustible. La anchura
vertical del tanque de combustible 210 es mas pequefia que la anchura del tanque
de combustible 210 en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo y la
anchura del tanque de combustible 210 en la direccion de la parte frontal a la parte
posterior del vehiculo.

La rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131X se
disponen paralelamente en la direccién de izquierda a derecha del bastido- del
chasis 110. La rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R se
inclinan en la direccion de izquierda a derecha junto con el bastidor del chasis 110.

La rueda posterior 134 es sostenida por un brazo oscilante sostenido
por el bastidor del chasis 110 o la unidad de propulsion 170 de una manera que
hace que el brazo oscilante pueda dar vuelta. El brazo oscilante se conecta al
bastidor posterior 114 a través de una suspension. La suspension restringe el
movimiento del brazo oscilante en la direccién de vuelta. La rueda posterior 134 se
inclina en la direccion de izquierda a derecha junto con el bastidor del chasis 110.

Mecanismo d= unién

La FIGURA 4 es una vista frontal que muestra la rueda frontal
izquierda, la rueda frontal derecha, el mecanismo de unién y sus alrededores. La
FIGURA 5 es una vista en planta que muestra la rueda frontal izquierda, la rueda
frontal derecha, el mecanismo de unién y sus alrededores. La FIGURA 6 es una
vista frontal que muestra un estado del mecanismo de union y los alrededores del
mecanismo de union cuando el vehiculo se inclina. La FIGURA 7 es una vista en
planta que muestra un estado del mecanismo de union y los alrededores del
mecanismo de union cuando se cambia la direccion del manillar.

El mecanismo de union 140 tiene una configuracion de un enlace ce
cuatro barras paralelas (también llamado unién de paralelogramo).

El mecanismo de union 140 es sostenido por el soporte de unién 111
del bastidor del chasis 110. El mecanismo de union 140 incluye el miembro
cruzado superior 141, el miembro cruzado inferior 142, la varilla del lado izquierdo
143 y la varilla del lado derezho 144 como componentes para realizar una accion
de inclinacion del vehiculo 100.

Como se muest-a en la FIGURA 4, el miembro cruzado superior 141
y el miembro cruzado inferior 142 del mecanismo de union 140 se disponen
debajo del manillar 160 y ar-iba de los extremos superiores de la rueda frontal
izquierda 131L y la rueda frontal derecha 13IR en una vista lateral con el bastidor

del chasis 110 en el estado vertical. Como se muestra en la FIGURA 5, el
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miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado inferior 142 del mecanismo
de union 140 se disponen en posiciones que se extienden por encima de la rueda
frontal izquierda 131L y Ia rueda frontal derecha 131R en la direccion de la parte
frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110. Mas especificamente, el
miembro cruzado supericr 141 y el miembro cruzado inferior 142 del mecanismo
de union 140 se disponen entre una linea vertical que pasa a través del extremo
frontal de la rueda frontal derecha 131R y una linea vertical que pasa a través del
extremo posterior de la rueda frontal derecha 131R y entre una linea vertical que
pasa a través del extremo frontal de la rueda frontal izquierda 131L y una linea
vertical que pasa a través del extremo posterior de la rueda frontal izquierda 131L
en una vista lateral. El miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado
inferior 142 del mecanismo de union 140 se disponen detras de las porciones que
hacen contacto con el suelo de la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal
derecha 131R en la direccidn de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del
chasis 110.

Una porcién intermedia del miembro cruzado superior 141 es
sostenida por el soporte de unién 111. El miembro cruzado superior 141 es
sostenido con el fin de que pueda dar vuelta alrededor del eje superior A (véase la
FIGURA 3) que se extiende en la direccion de la parte frontal a la parte poster.or
del bastidor del chasis 110. Especificamente, el eje superior A es paralelo al plano
FF-FU y se inclina 45 grados o menos en la direccion de la flecha FU desde la
flecha FF.

Una porcion de extremo izquierda del miembro cruzado superior 141
es sostenida por la varilla del lado izquierdo 143. El miembro cruzado superior 141
puede dar vuelta en relacion con la varilla del lado izquierdo 143, alrededor del eje
izquierdo superior AL paralelo al eje superior A. Una porciéon de extremo derecha
del miembro cruzado supericr 141 es sostenida por la varilla del lado derecho 14<.
El miembro cruzado superior 141 puede dar vuelta en relacion con la varilla del
lado derecho 144, alrededor del eje derecho superior AR paralelo al eje superior A.

Una porcion intermedia del miembro cruzado inferior 142 es
sostenida por el soporte de union 111. El miembro cruzado inferior 142 es
sostenido con el fin de que pueda dar vuelta alrededor del eje inferior C (véase le
FIGURA 3) paralelo al eje superior A. El miembro cruzado inferior 142 se dispone
debajo del miembro cruzado superior 141. El miembro cruzado inferior 142 tiene
sustancialmente la misma longitud que la longitud del miembro cruzado superior

141 en la direcciéon de izquierda a derecha del vehiculo y se dispone paralelo al
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miembro cruzado superior 141.

El extremo izquierdo del miembro cruzado inferior 142 es sostenido
por la varilla del lado izquierdo 143. EI miembro cruzado inferior 142 puede car
vuelta en relacion con la varilla del lado izquierdo 143, alrededor del eje izquierdo
inferior CL paralelo al eje inferior C. Una porcion de extremo derecha del miembro
cruzado inferior 142 es sostenida por la varilla del lado derecho 144. El m embro
cruzado inferior 142 puede dar vuelta en relacion con la varilla del lado derecho
144, alrededor del eje derecho inferior CR paralelo al eje inferior C.

Aunque no esta limitado particularmente, el miembro cruzado inferior
142 del mecanismo de uniéon 140 incluye: un miembro cruzado, inferior, “rontal
142a que incluye una parte colocada hacia adelante del soporte de unién 111, una
varilla del lado izquierda 143 y una varilla del lado derecho 144; y un miembro
cruzado, inferior, posterior 142b que incluye una parte colocada detras del soporte
de union 111, la varilla del lado izquierdo 143 y la varilla del lado derecho 144
(vease las FIGURAS 3 y 5) en la modalidad.

La varilla del lado izquierdo 143 se dispone a la izquierda del soporte
de union 111 y se extiende paralela a la direccion de la extension del sopore de
union 111. La varilla del lado izquierdo 143 se dispone arriba de la rueda frontal
izquierda 131L. La varilla del lado izquierdo 143 sostiene el atenuador de choques
izquierdo 150L descrito posteriormente de una manera que hace que el atenuador
de choques izquierdo 150L pueda dar vuelta alrededor del eje izquierdo Y1. El
atenuador de choques izquierdo 150L es equivalente a un ejemplo de una unidad
de soporte de la rueda frontal izquierda de la presente invencion.

La varilla de lado derecho 144 se dispone a la derecha del soporte
de union 111 y se extience paralela a la direccion de la extension del soporte de
unién 111. La varilla del lado derecho 144 se dispone arriba de la rueda frontal
derecha 131R. La varilla del lado derecho 144 sostiene el atenuador de choques
derecho 150R descrito posteriormente de una manera que hace que el atenuador
de choques derecho 150R pueda dar vuelta alrededor del eje derecho Y2. El
atenuador de hoques derecho 150R es equivalente a un ejemplo de una unidad de
soporte de la rueda frontal derecha de la presente invencion.

De esta marnera, el miembro cruzado superior 141, el miembro
cruzado inferior 142, la varilla del lado izquierdo 143 y la varilla del lado derecho
144 son sostenidos de modo que el miembro cruzado superior 141 y el miembro
cruzado inferior 142 mantienen posiciones paralelas entre si y la varilla del lado

izquierdo 143 y la varilla del lado derecho 144 mantienen posiciones paralelas
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entre si.

Como se muestra en la FIGURA 6, el mecanismo de union 140
inclina la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R cuando el
vehiculo 100 se inclina en la direccion de izquierda a derecha (direccion R-L). El
mecanismo de union 140 cambia relativamente los niveles de la rueda frontal
izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R en la direccién de arriba hacia
abajo del bastidor del chasis 110 (direccion de las flechas FU y FD) en respuesia
al bastidor del chasis 110 que esta inclinandose en la direccion de izquierda a
derecha.

Mecanismo de Direccion

Un mecanismo de direccion se dispone entre el manillar 160 y les
ruedas frontales izquierda y derecha 131L y 131R. El mecanismo de direccién
incluye un eje de la direccién 161, un brazo de la direccion central 162 (véase la
FIGURA 7), un tirante 165, un brazo de la direccién izquierdo 163, un brazo de la
direccion derecho 164, un etenuador de choques izquierdo 150L y un atenuador
de chogues derecho 150R.

El atenuador de choques izquierdo 150L incluye un amortiguador
izquierdo 151, una ménsula izquierda 146 y un mecanismo de prevencion de
vuelta a la izquierda 152. El atenuador de choques izquierdo 150L es sostenido
por la varilla del lado izquerdo 143 y se inclina junto con la varilla del lado
izquierdo 143.

El amortiguador izquierdo 151 atenua la vibracion de una carretera,
por ejemplo, por medio de una estructura telescépica. Un extremo superior del
amortiguador izquierdo 151 se fija a la mensula izquierda 146. Un extremo inferior
del amortiguador izquierdo sostiene la rueda frontal izquierda 131L. De esta
manera, el amortiguador izquierdo 151 absorbe el desplazamiento de la rueda
frontal izquierda 131L en relacion con una parte superior del amortiguador
izquierdo 151 en la direccior de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. La
direccion de expansién y contraccion del amortiguador izquierdo 151 se pued=
inclinar de la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. En est=
caso, la rueda frontal izquierda 131L tambien se desplaza en relacion con la parte
superior del amortiguador izquierdo 151 en la direccion de la parte frontal a la
parte posterior o la direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis 110.
En este caso, el amortiguador izquierdo 151 también absorbe el desplazamiento
de la rueda frontal izquierda 131L en la direccién de la parte frontal a la parte

posterior o la direccién de izquierda a derecha.
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El' mecanismo de prevencion de vuelta a la izquierda 152 se
desplaza paralelo al amortiguador izquierdo 151. El mecanismo de prevencién de
vuelta a la izquierca 152 tiene una estructura telescopica. Un extremo superior del
mecanismo de pravencion de vuelta a la izquierda 152 se fija a la ménsula
izquierda 146. Un extremo inferior del mecanismo de prevencion de vuelta a la
izquierda 152 sostiene la rueda frontal izquierda 131L.

El arrortiguador izquierdo 151 y el mecanismo de prevencion de
vuelta a la izquierda 152 sostienen la rueda frontal izquierda 131L para asociar la
mensula izquierda 146 con la rueda frontal izquierda 131L para prevenir un cambio
relativo en la direccion de la ménsula izquierda 146 y la direccion de la rueda
frontal izquierda 131L.

El atenuador de choques derecho 150R incluye un amortiguador
derecho 153, una m2nsula derecha 147 y un mecanismo de prevencion de vuelta
a la derecha 154. El atenuador de choques derecho 150R es sostenido por la
varilla del lado derecno 144 y se inclina junto con la varilla del lado derecho 144

El amortiguador derecho 153 atenta la vibracion de una carretera,
por ejemplo, por medio de una estructura telescopica. Un extremo superior del
amortiguador derecho 153 se fija a la ménsula derecha 147. Un extremo inferior
del amortiguador deracho 153 sostiene la rueda frontal derecha 131R. De esta
manera, el amortiguador derecho 153 absorbe el desplazamiento de la rueda
frontal derecha 131R =n relacién con una parte superior del amortiguador derecho
153 en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. La direccion
de expansion y contraccion del amortiguador derecho 153 se puede inclinar de la
direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. En este caso, la rueda
frontal derecha 131R -ambién se desplaza en relacion con la parte superior del
amortiguador derecho 153 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior o
la direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis 110. En este caso, el
amortiguador derecho 153 también absorbe el desplazamiento en la direcciéon ae
la parte frontal a la parte posterior o la direccion de izquierda a derecha de la
rueda frontal derecha 131R.

El mecanismo de prevencion de vuelta a la derecha 154 se dispone
paralelo al amortiguador derecho 153. EI mecanismo de prevencion de vuelta a la
derecha 154 tiene una estructura telescopica. Un extremo superior del mecanismo
de prevencion de vuelta a la derecha 154 se fija a la ménsula derecha 147. Ur
extremo inferior del mecanismo de prevencion de vuelta a la derecha 154 sostiene
la rueda frontal derecha " 31R.
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El amortiguador derecho 153 y el mecanismo de prevencion de
vuelta a la derecha 154 sostienen la rueda frontal derecha 131R para asociar la
mensula derecha 147 con la rueda frontal derecha 131R para prevenir un cambio
relativo en la direccion de la ménsula derecha 147 y la direccion de la rueda frontal
derecha 131R.

El brazo de la direccion central 162 y el tirante 165 se disponen
arriba de la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R. Una
porcion de extremo del brazo de la direccion central 162 se fija al eje ce la
direccion 161 y el brazo de la direccion central 162 da vuelta junto con el eje de la
direccion 161. La otra porcion de extremo del brazo de la direccion central 162 es
sostenida por el tirane 165. El brazo de la direccion central 162 transmite la vuelta
del eje de la direccior 161 al tirante 165.

El brazo de la direccion izquierdo 163 se fija a la ménsula izquierda
146.

El brazo de la direccion derecho 164 se fija a la ménsula derecha
147.

El tirante 165 sostiene el brazo de la direccion central 162, el brazo
de la direccion izquierdo 163 y el brazo de la direccion derecho 164 y transmite la
vuelta del brazo de la direccion central 162 al brazo de la direccion izquierdo 163 y
al brazo de la direccion derecho 164.

De acuerdo con las configuraciones, cuando el manillar 160 es
operado para dar vuelta al eje de la direccion 161 vy al brazo de la direccion central
162, la mensula izquierda 146 y la ménsula derecha 147 dan vuelta en el mismo
angulo mostrado en la FIGURA 7. Como resultado, la rueda frontal izquierda 131L
y la rueda frontal derecha 131R son conducidas en la misma direccién T.

Disposicién 1 del Tanque de Combustible 210

En la presente descripcion, el extremo superior del tanque de
combustible 210 indica el extremo superior de un cuello del depésito de
combustible. El extremo frontal, el extremo posterior, el extremo infericr, el
extremo izquierdo y el extremo derecho del tanque de combustible 210 significan
el extremo frontal, el extramo posterior, el extremo inferior, el extremo izquierdo y
el extremo derecho del espacio que aloja el combustible.

El nivel de liquido del combustible almacenado en el tanque de
combustible 210 cambia de acuerdo con el cambio de orientacién del vehiculo 100
0 la condicion de la carretera. Los ejemplos del cambio de orientacion incluyen

una orientacién del vehiculo 100 que se inclina en la direccién de izquierda a
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derecha durarte la vuelta en una esquina y una orientacion del vehicuio 100 que
se inclina en la direccion de la parte frontal a la parte posterior durante la
aceleracion o desaceleracion. Los ejemplos de la condicion de la carretera
incluyen una ‘nclinacion, tal como una pendiente, y una irregularicad de la
carretera, tal ccmo un empedrado.

Como se muestra en la FIGURA 3, el tanque de combustible 210 se
dispone entre la linea virtual F1 y la linea virtual F2 en la direccién de la parte
frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110. El extremo frontal del
tanque de combustible 210 se dispone entre la linea virtual F1 y la lirea virtual F2,
y el extremo posterior del tanque de combustible 210 se dispone detras de la linea
virtual F2 en una vista lateral del vehiculo 100.

La linea virtual F1 indica el centro entre la posicion central E1 de una
porcion que hace contacto con el suelo de la rueda frontal derecha y una porcion
que hace contacto con el suelo de la rueda frontal izquierda y la linea central E2
en una vista lateral con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical. La linea
central E2 indica el centro entre la posicién central E1 de la porcién que hace
contacto con el suelo de la rueda frontal derecha y la porcién que hace contacto
con el suelo de la rueda frontal izquierda y la posicién central E3 de una porcién
que hace contacto con el suelo de la rueda posterior. La linea virtual F2 indica el
centro entre la linea central E2 y la posicién central E3 de la porcion que hace
contacto con el suelo de la rueda posterior en una vista lateral con el bastidor del
chasis 110 en el estado vertical. La porcion que hace contacto con el suelo de la
rueda frontal izquierda indica una porcion que hace contacto con el suelo Je la
rueda frontal izquierda 131L. La porcion que hace contacto con el suelo de la
rueda frontal derecha indica una porcién que hace contacto con el suelo de la
rueda frontal derecha 131R. La porcion que hace contacto con el suelo de la rueda
posterior indica una sorcién que hace contacto con el suelo de la rueda posterior
134.

Como se muestra en la FIGURA 2, el extremo derecho del tanque de
combustible 210 se dispone a la derecha de la linea virtual H1 y el extremo
izquierdo del tanque de combustible 210 se dispone a la izquierda de la linea
virtual H2 en una vista en planta con el bastidor del chasis 110 en el estado
vertical.

En el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el tanque de combustible 210
se puede disponer d2 una manera que el extremo derecho del tancue de

combustible 210 se disponga ligeramente a la derecha de la linea virtual H1



mientras que el extremo izquierdo del tanque de combustible 210 se disponz
ligeramente a la izquierda de la linea virtual H2.

La linea virtual H1 indica el centro entre la posicion de extremo
derecha G1 del miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado inferior 142 y
la posicion central G2 del miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado
inferior 142, en una vista frontal con el bastidor del chasis 110 en el estadc
vertical. La linea virtual H2 indica el centro entre la posicion de extremo izquierda
G3 del miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado inferior 142 y la
posicion central G2 del miembro cruzado superior 141 y el miembro cruzado
inferior 142 en una vista frontal con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical.
La posicion central G2 indica el centro del miembro cruzado superior 141 y el
miembro cruzado inferior 142 =n la direccion de izquierda a derecha. La posicion
central G2 coincide con un plano que incluye el eje superior A y el eje inferior C.
La posicion de extremo izquierda G3 es una porciéon de extremo colocada mas
hacia la izquierda del extremo izquierdo del miembro cruzado superior 141 y el
extremo izquierdo del miembro cruzado inferior 142.

La FIGURA 8 es una vista en planta que muestra la variacion 1 de la
disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 1. En la
FIGURA 8, una linea discontinua indica la parte exterior del vehiculo 100.

El tanque de combustible 210 se puede disponer como sigue en la
direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis 110. Como se muestra en
la FIGURA 8, el extremo derecho del tanque de combustible 210 se puede
disponer a la derecha de la linea virtual H3 y el extremo izquierdo del tanque de
combustible 210 se puede dispcner a la izquierda de la linea virtual H4 en una
vista en planta con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical. El tanque de
combustible 210 se puede disponer de una manera que el extremo derecho del
tanque de combustible 210 se dispone ligeramente a la derecha de la linea virtual
H3 mientras que el extremo izquierdo del tanque de combustible 210 se dispone
ligeramente a la izquierda de la linea virtual H4.

La linea virtual H3 irdica el centro entre el eje superior derecho AR
(vease las FIGURAS 3 y 4) y el eje central GO en una vista frontal con el bastidor
del chasis 110 en el estado vertical. La linea virtual H4 indica el centro entre el eje
superior izquierdo AL (véase las FIGURAS 3 y 4) y el eje central GO en una vista
frontal con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical. El eje central GO indica
el centro entre el eje superior derecho AR y el eje superior izquierdo AL.

La FIGURA 9 es una vista en planta que muestra la variacion 2 de la



disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 1. En la
FIGURA 9, una linea discontinua indica la parte exterior del vehiculo 100.

El tangLe de combustible 210 se puede disponer de la siguiente
manera en la direccién de izquierda a derecha del bastidor del chasis 110. Como
se muestra en la FIGJRA 9, el extremo derecho del tanque de combustiblz 210 se
puede disponer a la derecha de la linea virtual H5 y el extremo izquierdo del
tanque de combustible 210 se puede disponer a la izquierda de la linea virtual HE6
en una vista en planta con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical. El
tanque de combustible 210 se puede disponer de una manera que el extremo
derecho del tanque de combustible 210 se dispone ligeramente a la derecha de la
linea virtual H5 mientras que el extremo izquierdo del tanque de combustible 210
se dispone ligeramente a la izquierda de la linea virtual HE.

La linea virtual H5 indica el centro entre la posicion de extremo
derecha G4 de la rueda frontal derecha 131R y posicion central G2 en una vista
frontal con el bastidor del chasis 110 en el estado vertical. La linea virtual HE
indica el centro entre la posicién de extremo izquierda G5 de la rueda frontal
izquierda 131L y la posicion central G2 en una vista frontal con el bastidor del
chasis 110 en el estado vertical. La posicion central G2 indica el centro entre el
extremo izquierdo de la rueda frontal izquierda 131L y el extremo derechc de la
rueda frontal derecha 131R.

Disposicion 2 del Tanque de Combustible 210

En el tanque de combustible 210 de la Modalidad 1, la siguiente
disposicién especifica se adopta ademas con base en la disposicion cescrita
anteriormente.

El extremo frontal del tanque de combustible 210 se dispone detras
de la linea central E2 (véase la FIGURA 3) en la direccion de la parte frontal a la
parte posterior del bastidor del chasis 110,

El tangue de combustible 210 se dispone debajo de la stperficie para
sentarse 181 del asiento 180. En la disposicion, parte del tanque de comrbustible
210 puede estar debajo de la superficie para sentarse 181 o la totalidad del tanque
de combustible z10 puede estar debajo de la superficie para sentarse 181.

El tanque de combustible 210 se coloca arriba de los bastidores
posteriores izquierdo y derecho 114, El tanque de combustible 21C se fija a los
bastidores posteriores izquierdo y derecho 114 con ménsulas. Como se muestra
en la FIGURA 2, el tanque de combustible 210 se dispone en una pasicion donde

parte del tanque de combustible 210 se extiende por encima de 'os bastidores
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posteriores izquierdo y derecho 114 en una vista en planta.
Efectos Ventajosos de la Modalidad 1

Como se describiera, de acuerdo con el vehiculo 100 de la
Modalidad 1, la parte frontal del vehiculo 100 tiene una anchura en la direczién de
izquierda a derecha del vehiculo que permite que la rueda frontal izquierda 131L y
la rueda frontal derecha 131R se dispongan paralelamente en la direcciéon de
izquierda a derecha. Por lo tanto, el tanque de combustible 210 con una gran
anchura en la direccién de izquierda a derecha del vehiculo se puede montar
faciimente en el vehiculo 100. De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1,
el extremo izquierdo del tanque de combustible 210 se dispone a la izquierda de la
linea virtual H2 de la FIGURA 2, y el extremo derecho del tangue de combustible
210 se dispone a la derecha de la linea virtual H1 de la FIGURA 2. Por lo tanto, la
anchura del tanque de combustible 210 en la direccion de izquierda a derecha del
vehiculo incrementa. Esto suede reducir la anchura del tanque de combustible 210
en la direccion de la altura mientras que asegura la capacidad del tanque de
combustible 210. Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo 100 con una
pequena cantidad de cambio en la posicion del centro de gravedad Q1 (vease ia
FIGURA 10) con base en el combustible restante durante la operacion, mientras
que se puede asegurar la capacidad del tanque de combustible 210.

Similarmente, el extremo izquierdo del tanque de combustible 210 se
puede disponer a la izquierda de la linea virtual H4 de la FIGURA 8 y el extremo
derecho del tanque de combustible 210 se puede disponer a la derecha de Ia linea
virtual H3 de la FIGURA 8, como en la Variacion 1 del vehiculo 100 de la
Modalidad 1. Como resultado, la anchura del tanque de combustible 210 en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo incrementa y se puede proporcionar
un vehiculo 100 con una pequefa cantidad de cambio en la posicion del centro de
gravedad Q1 (vease la FIGURA 10), con base en el combustible restante durante
la operacion.

Como en la Variacion 2 del vehiculo 100 de la Modalidad 1. el
extremo izquierdo del tanque de combustible 210 se puede disponer a la izquierda
de la linea virtual H6 de la FIGURA 9 y el extremo derecho del tanque de
combustible 210 se puede disponer a la derecha de la linea virtual H5 de la
FIGURA 9. Como resultado, la anchura del tanque de combustible 210 en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo incrementa y se puede proporcionar
un vehiculo 100 con una pequefia cantidad de cambio en la posicion del centro de

gravedad Q1 (véase la FIGURA 10} con base en el combustible restante durante
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la operacion.

La FIGURA 10 es una vista lateral que muestra el centro de

gravedad del vehiculo con el piloto sobre el vehiculo de la Modalidad 1. En la
FIGURA 10, las lineas de un guion largo y dos guiones cortos alternados indican
la rueda frontal izquierda 131L y la rueda frontal derecha 131R cuando el vehiculo
100 se inclina en la direccién de izquierda a derecha.
De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, la parte frontal del vehiculo 100
tiene una anchura en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo que permite
la disposicion de la rueda frontal izquierda 131L, la rueda frontal derecha 131R y el
mecanismo de unién 140. Por lo tanto, es probable que la anchura del vehiculo
100 en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo hacia adelante de la linea
central E2 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del
chasis 110 sea grande. De acuerdo con el vehiculo 100, el extremo posterior del
tanque de combustible 210 se dispone hacia adelante de la linea central E2. de
modo que es facil disponer el tanque de combustible 210 con una anchura grande
en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo. Por lo tanto, se puede
proporcionar un vehiculo 100 con una pequefa cantidad de cambio en el centro de
gravedad durante la operacion, mientras que se asegura la capacidad del tanque
de combustible 210.

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el tanque de
combustible 210 puede ser grande en la direccién de la parte frontal a la parte
posterior del bastidor del chasis 110. Por lo tanto, la anchura del tanque de
combustible 210 en la direccion de arriba hacia abajo del vehiculo se puede
reducir, mientras que se puede asegurar la capacidad del tanque de combustible
20,

Como resultado, se puede proporcionar un vehiculo 100 con una
pequena cantidad de cambio en el centro de gravedad durante la operacion,
mientras que se puede asegurar la capacidad del tanque de combustible 210.

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el mecanismo de
union 140 sostiene una unidad de soporte de la rueda frontal izquierda y una
unidad de soporte de la rueda frontal derecha de una manera que hace que las
unidades de soporte de las ruedas frontales izquierda y derecha puedan dar
vuelta, las unidades de soporte de las ruedas frontales izquierda y derecha
incluyen partes superiores y partes inferiores que sostienen las ruedas frontales
izquierda y derecha 131L y 131R, respectivamente. Por lo tanto. la disposicién del

extremo frontal del tanque de combustible 210 detras de la linea central E2 en la
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direccién de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110, impide,
que sea obstaculizado, el intervalo movible del mecanismo de union 140 asociado
con la inclinacion del bastidor del chasis 110 en la direccién de izquierda a
derecha del vehiculo 100 y el movimiento de las ruedas frontales izquierda y
derecha que se inclinan junto con la inclinacion del bastidor del chasis 110 en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo 100, y hace que el grado de libertad
en la disposicion del tanque de combustible 210 sea alto. Por lo tanto, se puede
proporcionar un vehiculo 100 con una pequena cantidad de cambio en el centro de
gravedad durante la operacion, mientras que se puede asegurar la capacidad del
tanque de combustible 210.

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, la anchura del
tanque de combustible 210 en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo es
mayor que la anchura del bastidor interno derecho 113Ab y el bastidor interno
izquierdo 113Aa en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo.
Adicionalmente, el tanque de combustible 210 con una anchura grande en la
direccion de izquierda a derecha del vehiculo se puede fijar a los bastidores del
chasis izquierdo y derecho 110. Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo
100 con una pequefa cantidad de cambio en el centro de gravedad durante la
operacion, mientras que se puede asegurar la capacidad del tanque de
combustible 210,

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el tanque de
combustible 210 se dispone entre las lineas virtuales F1y F2 de la FIGURA 3 en
la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110.
Como resultado de la disposicién, el tanque de combustible 210 puede estar cerca
del centro de gravedad Q1 del vehiculo 100. Por lo tanto, se puede proporcionar
un vehiculo 100 con una cantidad mas pequefia de cambio en la posicion del
centro de gravedad Q1 durante la conduccién con base en el combustible
restante, mientras que se puede asegurar la capacidad del tanque de combustible
210.

El vehiculo 100 de la Modalidad 1 tiene una anchura en la direccién
de izquierda a derecha del vehiculo que permite la disposicion de la rueda frontal
izquierda 131L, la rueda frontal derecha 131R y el mecanismo de union 140. Por lo
tanto, es facil incrementar la anchura en la direccion de izquierda a derecha del
vehiculo detras de la linea central E2 (véase la FIGURA 3) en la direccion de la
parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110. Como resultado, el

tanque de combustible 210 con una anchura grande en la direccion de izquierda a
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derecha del vehiculo se puede disponer facilmente incluso si el extremo frontal del
tanque de combustible 210 se dispone detras de la linea central E2.

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el tanque de
combustible 210 se dispone debajo de la superficie para sentarse 181. Por lo
tanto, el tanque de combustible 210 puede estar mas cerca del centro de gravedad
Q1 del vehiculo 100 con el piloto sobre el vehiculo. Como resultado, se puede
proporcionar un vehiculo 100 con una cantidad mas pequefia de cambio en la
posicion del centro de gravedad Q1 del vehiculo 100 con base en el combustible
restante.

De acuerdo con el vehiculo 100 de la Modalidad 1, el tanque de
combustible 210 se dispone arriba del bastidor del chasis 110 (especificamente,
los bastidores posteriores izquierdo y derecho 114). Por lo tanto, es posible
incrementar la anchura del tanque de combustible 210 en la direccién de izquierda
a derecha del vehiculo sin ser restringido por el bastidor del chasis 110. El tanque
de combustible 210 con una anchura grande en la direccion de izquierda a
derecha del vehiculo se puede fijar facilmente sin complicar la configuracion del
bastidor del chasis 110.

Modalidad 2

La FIGURA 11 es una vista en planta que muestra un vehiculo de la
Modalidad 2 de la presente invencion. La FIGURA 12 es una vista lateral que
muestra el vehiculo de la Modalidad 2 de la presente invencién. La FIGURA 11
muestra un estado del vehiculo 100A en el cual el manillar 160 ha sido retirado. En
las FIGURAS 11y 12, las lineas discontinuas indican la parte exterior del vehiculo
100A. En la FIGURA 12, las lineas de un guion largo y dos guiones cortos
alternados indican la rueda frontal 131L y la rueda frontal derecha 131R cuando el
vehiculo 100 se inclina en la direccién de izquierda a derecha.

El vehiculo 100A de la Modalidad 2 es diferente del vehiculo de la
Modalidad 1 principalmente en la configuracion del bastidor del chasis 110A y la
disposicion del tanque de combustible 210A.

Los mismos componentes que aquellos de la Modalidad 1 se
designan con los mismos signos de referencia y la descripcién detallada de los
mIiSmMos componentes no se repetira.

El bastidor del chasis 110A incluye un soporte de unién 111, un
bastidor deprimido 112, un bastidor interno izquierdo 113Aa, un bastidor interno
derecho 113Ab, un bastidor interno lateral 113Ac, bastidores posteriores izquierdo
y derecho 114 y un bastidor intermedio 115.
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El bastidor interior izquierdo 113Aa, el bastidor interior derecho
113Ab y el bastidor interior lateral 113Ac sostienen la porcién del piso 201d. El
bastidor interior derecho 113Ab y el bastidor interior izquierdo 113Aa se disponen
debajo del asiento 180.

Un extremo del bastidor interno izquierdo 113Aa se conecta a la
parte inferior del bastidor deprimido 112 y se extiende en la direccién de la perte
frontal a la parte posterior mientras que el otro extremo se une al bastidor posterior
izquierdo 114. El bastidor interno izquierda 113Aa se dispone a la izquierda del
centro de la porcién del piso 201d en la direccion de izquierda a derecha del
bastidor del chasis 110A.

Un extremo del bastidor interno derecho 113Ab se conecta a la parte
inferior del bastidor deprimido 112 y se extiende en la direccidn de la parte frontal
a la parte posterior, mientras que el otro extremo se une al bastidor posterior
derecho 114. El bastidor interno derecho 113Ab se dispone a la derecha del centro
de la porcion del piso 201d 2n la direccién de izquierda a derecha del bastidor d=l
chasis 110A.

El bastidor interno lateral 113Ac se extiende en la direccion de
izquierda a derecha y se coloca entre el bastidor interno izquierdo 113Aa y el
bastidor interno derecho 113Ab.

El bastidor intermedio 115 se coloca entre los bastidores posteriores
izquierdo y derecho 114. El bastidor intermedio 115 se dispone debajo del asiento
180 para sostener el asiento 180.

El tanque de combustible 210A almacena el combustible de la unidac
de propulsion 170. Una manguera de combustible se conecta al tanque de
combustible 210A. El combustible se suministra del tanque de combustible 210A a
la unidad de propulsién 170 & través de la manguera de combustible. La anchura
vertical del tanque de combustible 210A es méas pequefia que la anchura del
tanque de combustible 210A en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo y
la anchura del tanque de combustible 210A en la direccién de la parte frontal a la
parte posterior del vehiculo.

Disposicion del Tanque de Combustible 210A

Como se muestra en la FIGURA 12, el tanque de combustible 210A
se dispone entre la linea virtuzl F1 y la linea virtual F2 en la direccion de la parte
frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110A. Las lineas virtuales F1 y
F2 son las mismas que aquellas descritas en la Modalidad 1 (véase la FIGURA 3).

Como se muestra en la FIGURA 11, el extremo derecho del tanque



33

de combustible 210A se dispone a la derecha de la linea virtual H1 y el extremo
izquierdo del tanque de combustible 210A se dispone a la izquierda de la linea
virtual H2, en una vista en planta con el bastidor del chasis 110A en el estado
vertical. Las lineas virtuales H1y H2 son las mismas que aquellas descritas en la
Modalidad 1 (véase la FIGURA 2).

El tanque de combustible 210A se puede disponer de una manera
que el extremo derecho del tanque de combustible 210A se disponga ligeramente
a la derecha de la linea virual H1 mientras que el extremo izquierdo del tanque de
combustible 210A se disponga ligeramente a la izquierda de la linea virtual H2.

La FIGURA 13 es una vista en planta que muestra la variacion 1 de
la disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 2.

Como se muestra en la Variacion 1 de la FIGURA 13, el extremo
derecho del tanque de combustible 210A se puede disponer a la derecha de la
linea virtual H3 y el extremo izquierdo del tanque de combustible 210A se puede
disponer a la izquierda de la linea virtual H4 en una vista en planta con el bastidor
del chasis 110A en el estadc vertical. El tanque de combustible 210A se puede
disponer de una manera que el extremo derecho del tanque de combustible 210A
se disponga ligeramente a la derecha de la linea virtual H3 mientras que el
extremo izquierdo del tanque de combustible 210A se disponga ligeramente a la
izquierda de la linea virtual H4. Las lineas virtuales H3 y H4 son las mismas que
aquellas descritas en la Modalidad 1 (véase la FIGURA 8).

La FIGURA 14 es una vista en planta que muestra la variacion 2 de
la disposicion del tanque de combustible en el vehiculo de la Modalidad 2.

Como se muestra en la Variacion 2 de la FIGURA 14, el extremo
derecho del tanque de combustiole 210A se puede disponer a la derecha de la
linea virtual H5 y el extremo izqu'erdo del tanque de combustible 210A se puede
disponer a la izquierda de la linea virtual H6, en una vista en planta con bastidor
del chasis 110A en el estado vertical. El tanque de combustible 210A se puede
disponer en una manera que el exiremo derecho del tanque de combustible 210A
se disponga ligeramente a la derecha de la linea virtual H5 mientras que el
extremo izquierdo del tanque de combustible 210A se disponga ligeramente a la
izquierda de la linea virtual H6. La lineas virtuales H5 y H6 son las mismas que
aquellas descritas en la Modalidad 1 (véase la FIGURA 9).

En el tanque de combustible 210A de la Modalidad 2, Ia siguiente

disposicion especifica se adopta ademas con base en la disposicion descrita
anteriormente.
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El extremo posterior del tanque de combustible 210A se dispone al
frente de la linea central E2 (véase la FIGURA 12) en la direccion de la parte
frontal a la parte posterior del bastidcr del chasis 110A.

El tanque de combustible 210A se dispone debajo de la superficie del
piso de la porcion del piso 201d. Mas especificamente, el tanque de combustible
210A se dispone entre la superficie del piso de la porcion del piso 201d y la
superficie de fondo del vehiculo 10CA. Parte del tanque de combustible 210A se
puede disponer de esta manera o la totalidad del tanque de combustible 210A se
puede disponer de esta manera.

El tanque de combustible 210A se dispone entre el bastidor interno
izquierdo 113Aa que es una porcion izquierda del bastidor y el bastidor interno
derecho 113Ab que es una porcion derecha del bastidor. Mas especificamente, el
tanque de combustible 210A se dispone dentro de un recinto rodeado por el
bastidor interno izquierdo 113Aa, el bastidor interno derecho 113Ab y el bastidor
interno lateral 113Ac en una vista en planta. El bastidor interno lateral 113Ac se
puede omitir.

El tanque de combustible 210A se fija al bastidor interno izquierdo
113Aa, el bastidor interno derechc 113Ab y el bastidor interno lateral 113Ac a
traves de meénsulas. El bastidor interno lateral 113Ac se puede omitir.

Efectos Ventajosos de la Modalidad 2

Como se describiera, de acuerdo con el vehiculo 100A de la
Modalidad 2, la parte frontal del vehiculo 100A tiene una anchura en la direccion
de izquierda a derecha del vehiculo que permite que la rueda frontal izquierda
131L y la rueda frontal derecha 131R se dispongan lateralmente en la direccion de
izquierda a derecha. Por lo tanto, particularmente, la anchura en la direcciéon de
izquierda a derecha del vehiculo hazia adelante de la linea central E2 (véase la
FIGURA 12) se puede incrementar facilmente en la direccion de la parte frontal a
la parte posterior del bastidor del chasis 110A. De acuerdo con el vehiculo 100A
de la Modalidad 2, el extremo posterior del tanque de combustible 210A se
dispone hacia adelante de la linea central E2. Por lo tanto, el tanque de
combustible 210A con una anchura grande en la direcciéon de izquierda a derecha
del vehiculo se puede montar faciimente en el vehiculo 100A. Como resultado, la
anchura del tanque de combustible 210A en la direccion de altura se puede
reducir, mientras que se puede asegurar la capacidad del tanque de combustible
210A. Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo 100A con una pequeria

cantidad de cambio en la posicién del centro de gravedad con base en el
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combustible restante durante la operacién, mientras que se puede asegurar la
capacidad del tanque de combustible 210A.

En el vehiculo 100A de la Modalidad 2, el extremo izquierdo del
tanque de combustible 210A se dispone a la izquierda de la linea virtual H2 de la
FIGURA 11. El extremo derecho del tanque de combustible 210A se dispone a la
derecha de la linea virtual H1 de la FIGURA 11. Por lo tanto, la anchura del tanque
de combustible 210A en la direccion de izquierda a derecha del vehiculo es
grande. Como resultado, la anchura del tanque de combustible 210A en |Ia
direccion de altura se puede reducir, mientras que se puede asegurar la capacidad
del tanque de combustible 210A.

En el vehiculo 100A de la Modalidad 2, el tanque de combustible
210A se dispone entre las lineas virtuales F1y F2 de la FIGURA 12 en la direccion
de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis 110A. Como resultado
de la disposicion, el tanque de combustible 210A puede estar cerca del centro de
gravedad del vehiculo. Por lo tanto, se puede proporcionar un vehiculo con una
cantidad mas pequefa de cambio en la posicion del centro de gravedad durante la
conduccion con base en el combustible restante, mientras que se puede asequrar
la capacidad del tanque de combustible 210A.

En el vehiculo 100A de la Modalidad 2, el tanque de combustible
210A se dispone debajo de la superficie del piso de la porcidén del piso 201d.
Existe una cierta limitacion para el nivel de la superficie de fondo (extremo inferior
del chasis) del vehiculo 100A para evitar un guardacantén o similares. Existe una
cierta limitacion para el nivel de la superficie del piso para la porcién del piso 201d
para permitir que el piloto coloque facilmente los pies. Bajo estas condiciones, el
tanque de combustible 210A se dispone debajo de la superficie del piso de la
porcion del piso 201d para utilizar efectivamente el espacio debajo de la porcién
de piso 201d, de modo que se puede disponer un tanque de combustible 210A
con una altura baja y una gran capacidad. Por lo tanto, se puede proporcionar un
vehiculo con una cantidad mas pequefia de cambio en la posicidn del centro de
gravedad con base en el combustible restante durante la operacion, mientras que
se puede asegurar |la capacidad del tanque de combustible 210A.

De acuerdo con el vehiculo 100A de la Modalidad 2, el tanque de
combustible 210A se dispone entre el bastidor interno izquierdo 113Aa y el
bastidor interno derecho 113Ab. Por lo tanto, el tanque de combustible 210A se
puede fijar faciimente debajo de la superficie del piso de la porcién del piso 201d

sin complicar la configuracién de los bastidores que sostienen la porcién del piso
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201d.

Cada modalidac de la presente invencion ha sido descrita hasta
ahora.

Las disposiciones de los tanques de combustible 210 y 210A se
describen especificamente en cada modalidad. Sin embargo, las disposiciones de
los tanques de combustible 210 y 210A no estan limitadas a las disposiciones
descritas en las modalidades.

Por ejemplo, la disposicion del tanque de combustible en la direccién
de la parte frontal a la parte posterior se puede cambiar de la siguiente manera. El
extremo frontal del tanque de combustible 210 se dispone detras de la linea
central E2 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del
chasis 110 en el ejemplo especifico ilustrado en la Modalidad 1 (véase la FIGURA
3). El extremo posterior del tanque de combustible 210A se dispone hacia
adelante de la linea central E2 en la direccién de la parte frontal a la parte
posterior del bastidor del chasis 110A en el ejemplo especifico ilustrado en la
Modalidad 2 (véase la FIGURA 12). Sin embargo, los tanques de combustible 210
y 210A se pueden disponer en posiciones que se extienden por encima de la linea
central E2 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior de los bastidores
del chasis 110 y 110A en la presente invencion.

El tanque de combustible 210 se dispone debajo de la superficie para
sentarse 181 del asiento 180 en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del
chasis 110 en la descripcion de la Modalidad 1. En esta disposicion, parte del
tanque de combustible 210 se puede disponer debajo de la superficie para
sentarse 181 en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110 o la
totalidad del tanque de combustible 210 se puede disponer debajo de la superficie
para sentarse 181 en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110.

El tanque de combustible 210A se dispone debajo de la superficie del
piso de la porcion del piso 201d en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor
del chasis 110 en la descripcién de la Modalidad 2. En esta disposicion, parte del
tanque de combustible 210A se puede disponer debajo de la superficie del piso de
la porcion del piso 201d en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del
chasis 110 o la totalidad del tanque de combustible 210A se puede disponer
debajo de la superficie del piso de la porcion del piso 201d en la direccion de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110.

El extremo frontal del tanque de combustible 210 se dispone entre la

linea virtual F1 y la linea virtual F2 y el extremo posterior del tanque de
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combustible 210 se dispone detras de la linea virtual F2 en una vista lateral del
vehiculo 100 en la descripcion de la modalidad. Sin embargo, el tanque de
combustible 210 de la presente invencidén se puede disponer en cualquier parte
entre la linea virtual F1 y la linea virtual F2 en la direccion de la parte frontal a la
parte posterior del bastidor del chasis 110. El tanque de combustible 210 de la
presente invencion se puede disponer en cualquier parte siempre y cuando por lo
menos parte del tanque de combustible 210 se disponga entre la linea virtual F1 y
la linea virtual F2 en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor
del chasis 110. Por lo tanto, las disposiciones del tanque de combustible 210 de la
presente invencion incluyen las siguientes disposiciones. Los extremos frontal y
posterior del tanque de combustible 210 se pueden colocar entre las lineas
virtuales F1 y F2 en una vista lateral del vehiculo 100. El extremo frontal del
tanque de combustible 210 se puede colocar hacia adelante de la linea virtual F~,
mientras que el extremo posterior del tanque de combustible 210 se coloca entre
las lineas virtuales F1y F2 en una vista lateral del vehiculo 100. El extremo frontel
del tanque de combustible 210 se puede colocar hacia adelante de la linea virtual
F1, mientras que el extremo posterior del tanque de combustible 210 se coloca
detras de la linea virtual F2 en una vista lateral del vehiculo 100.

La disposicion del tanque de combustible en la direccion de izquierda
a derecha se puede cambiar de la siguiente manera.

El extremo derecho del tanque de combustible 210 se dispone a la
derecha de la linea virtual H1 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210 se dispone a la izquierda de la linea virtual H2 en la Modalidad 1 descrita con
referencia a la FIGURA 2. Sin embargo, el disposicién del tanque de combustible
210 no esta limitada a la disposicion especifica ilustrada en la FIGURA 2. El
extremo derecho del tanque de combustible 210 se puede disponer ligeramente a
la derecha de la linea virtual H1 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210 se puede disponer ligeramente a la izquierda de la linea virtual H2.

El extremo derecho del tanque de combustible 210 se dispone a la
derecha de la linea virtual H3 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210 se dispone a la izquierda de la linea virtual H4 en la Variacion 1 de la
Modalidad 1 descrita con referencia a la FIGURA 8. Sin embargo, la disposicion
del tanque de combustible 210 no estd limitada a la disposicion especifica
ilustrada en la FIGURA 8. El extremo derecho del tanque de combustible 210 se
puede disponer ligeramente a la derecha de la linea virtual H3 y el extremo

izquierdo del tanque de combustible 210 se puede disponer ligeramente a la
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izquierda de linea virtual H4.

El extremo derecho del tanque de combustible 210 se dispone a la
derecha de la linea virtual H5 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210 se dispone a la izquierda de la linea virtual H6 en la Variacion 2 de la
Modalidad 1 descrita con referencia a la FIGURA 9. Sin embargo, la disposicion
del tanque de combustible 210 no esta limitada a la disposicion especifica que se
ilustra en la FIGURA 9. El extremo derecho del tanque de combustible 210 se
puede disponer ligeramente a la derecha de la linea virtual H5 y el extremo
izquierdo del tanque de combustible 210 se puede disponer ligeramente a la
izquierda de la linea virtual H6.

El extremo derecho del tanque de combustible 210A se dispone a la
derecha de la linea virtual H1 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210A se dispone a la izquierda de la linea virtual H2 en la Modalidad 2 descrita
con referencia a FIGURA 11. Sin embargo, la disposicién del tanque de
combustible 210A no esta limitada a la disposicion especifica que se ilustra en la
FIGURA 11. El extremo derecho del tanque de combustible 210A se puede
disponer ligeramente a la derecha de la linea virtual H1 y el extremo izquierdo del
tanque de combustible 210A se puede disponer ligeramente a la izquierda de la
linea virtual H2.

El extremo derecho del tanque de combustible 210A se dispone a la
derecha de la linea virtual H3 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210A se dispone a la izquierda de la linea virtual H4 en la Variacion 1 de la
Modalidad 2 descrita con referencia a la FIGURA 13. Sin embargo, la disposicién
del tanque de combustible 210A no esta limitada a la disposicion especifica que se
ilustra en la FIGURA 13. El extremo derecho del tanque de combustible 210A se
puede disponer ligeramente a la derecha de la linea virtual H3 y el extremo
izquierdo del tanque de combustible 210A se puede disponer ligeramente a la
izquierda de la linea virtual H4.

El extremo derecho del tanque de combustible 210A se dispone a la
derecha de la linea virtual H5 y el extremo izquierdo del tanque de combustible
210A se dispone a la izquierda de la linea virtual H6 en la Variaciéon 2 de la
Modalidad 2 descrita con referencia a la FIGURA 14. Sin embargo, la disposicién
del tanque de combustible 210A no esta limitada a la disposicion especifica que se
ilustra en la FIGURA 14. El extremo derecho del tanque de combustible 210A se
puede disponer ligeramente a la derecha de la linea virtual H5 y el extremo

izquierdo del tanque de combustible 210A se puede disponer ligeramente a la
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izquierda de la linea virtual HB.

El tanque de combustible 210A se dispone entre el bastidor interno
izquierdo 113Aa y el bastidor interno derecho 113Ab en la descripcion de la
Modalidad 2. En esta disposicion, parte del tanque de combustible 210A se puede
disponer entre el bastidor interno izquierdo 113Aa y el bastidor interno derecho
113Ab o la totalidad del tanque de combustible 210A se puede disponer entre 2|
bastidor interno izquierdo 113Aa y el bastidor interno derecho 113Ab.

La disposicion del tanque de combustible en la direccion de arriba
hacia abajo se puede cambiar de la siguiente manera. El tanque de combustible
210 se dispone debajo de la superficie para sentarse 181 del asiento 180 en el
ejemplo de la disposicién del tanque de combustible en la direccion de altura
descrito en la Modalidad 1. El tanque de combustible 210A se dispone debajo de
la superficie del piso de la porcidn del piso 201d en la direccion de arriba hacia
abajo del bastidor del chasis 110 en el ejemplo de la disposicion del tanque de
combustible en la direccion de altura descrito en la Modalidad 2. Sin embargo, el
tanque de combustible de la presente invencion se puede disponer arriba de los
extremos superiores de las ruedas frontales izquierda y derecha en la direccién de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110 en una vista frontal con el bastidor
del chasis en el estado vertical. El tanque de combustible se puede disponer
debajo de los extremos superiores de las ruedas frontales izquierda y derecha en
la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110. El tanque de
combustible se puede disponer a un nivel que se extiende por encima de los
extremos superiores de las ruedas frontales izquierda y derecha en la direccion de
arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110.

Las configuraciones de los vehiculos 100 y 100A vy las estructuras de
los componentes se ilustran especificamente en las figuras asociados, en la
descripcion de las modalidades. Sin embargo, cualquier estructura del vehiculo y
los componentes del vehiculo se puede emplear siempre y cuando estén incluidas
en las reivindicaciones anexas.

Por ejemplo, el vehiculo 100 incluye la porcion del piso 201d hacia
adelante del asiento 180 en una vista en planta en el ejemplo descrito en las
modalidades. Sin embargo, el vehiculo de la presente invencion puede ser un tipo
en el cual la porcién del piso 201d no esta incluida y el piloto monta a horcajadas
el asiento.

El soporte de unién 111 también sirve como un tubo de direccién en

el ejemplo descrito en las modalidades. Sin embargo, el vehiculo de acuerdo con
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la presente invenciéon puede incluir un tubo de direccion separado del soporie de
unién 111.

En el mecanismo de union de acuerdo con la presente invencion, el
miembro cruzado superior puede incluir un miembro cruzado, superior, frontal con
una parte dispuesta al frente del soporte de unién 111 y un miembro cruzado,
superior, posterior con una parte dispuesta detras del soporte de union 111. El
miembro cruzado inferior puede incluir solo un miembro cruzado, inferior, frontal o
puede incluir solo un miembro cruzado, inferior, posterior. El mecanismo de union
de acuerdo con la presente invencion puede incluir el miembro cruzado superior y
el miembro cruzado inferior, y el mecanismo de unién puede incluir uno o una
pluralidad de miembros bruzados dispuestos entre el miembro cruzado superior y
el miembro cruzado inferior en la direccién de arriba hacia abajo del bastidor del
chasis.

Las porciones izquierda y derecha del bastidor de acuerdo con la
presente invencion no estan limitadas al bastidor interno izquierdo 113Aa y al
bastidor interno derecho 113Ab. El vehiculo de acuerdo con la presente invencion
puede incluir otros bastidores izquierdos y derechos debajo de la porcion del piso
201d en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis 110 y arriba de
los bastidores internos en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis
110.

El asiento de acuerdo con la presente invencion puede incluir una
superficie para sentarse de un viajero en tandem (comparfiero de viaje), ademas
de la superficie para sentarse del piloto. La posicion de la superficie para sentarse
del viajero en tandem no esta limitada particularmente.

La presente invencion puede ser incorporada por una gran variedad
de diferentes modos. Se debe interpretar que esta descripcion proporciona
modalidades del principio de la presente invencion. Una gran variedac de
modalidades ilustrativas se describen en este documento con el entendimiento de
que no se pretende que las modalidades limiten la presente invencion a las
modalidades preferidas que se describen y/o se ilustran en este documento.

Algunas modalidades ilustrativas de la presente invencion se
describen en este documento. La presente invencion no esta limitada a varias
modalidades preferidas que se describen en este documento. La presante
invencion incluye cualquier modalidad que incluya elementos equivalentes,
correcciones, supresiones, combinaciones (por ejemplo, combinaciones con

cualidades a través de varias modalidades), mejoramientos y/o cambios que
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pueden ser reconocidos por aquellas personas expertas en el campo con base en
esta descripcion. Las limitaciones de las reivindicaciones anexas se deban
interpretar ampliamente con base en los términos utilizados en las reivindicaciones
anexas y las limitaciones no deben ser restringidas por las modalidades descritas
en la presente descripcion o en la prosecucion de la presente solicitud. Las
modalidades se deben interpretar como no exclusivas. Por ejemplo, los términos
“preferiblemente” y “puede” no son exclusivos en esta descripcion, lo que significa
“preferible, pero no limitado a esto” y “puede ser, pero no esta limitado a esto”.

La descripcion de la Solicitud de Patente Japonesa No. 2014-
017273, presentada el 31 de Enero de 2014, incluyendo la especificacion, dibujos
y resumen se incorpora en este documento a manera de referencia en su
totalidad.
Aplicabilidad Industrial

La presente invencion es Util para un vehiculo que incluye una rueda
frontal izquierda, una rueda frontal derecha y una rueda posterior que se inclinan
en la direccion de izquierda a derecha junto con un bastidor del chasis.
Lista de Signos de Referencia
100, 100A vehiculos
110, 110A bastidor del chasis
111 soporte de union
113Aa bastidor interno izquierdo
113Ab bastidor interno derecho
114 bastidor posterior
131L rueda frontal izquierda
131R rueda frontal derecha
134 rueda posterior
140 mecanismo de union
141 miembro cruzado superior
142 miembro cruzado inferior
143 varilla del lado izquierdo
144 varilla del lado derecho
146 mensula izquierda
147 mensula derecha
150L atenuador de choques izquierdo
150R atenuador de choques derecho

151 amortiguador izquierdo
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152 mecanismo de prevencion de vuelta a la izquierda
163 amortiguador derecho

154 mecanismo de prevencion de vuelta a la derecha
160 manillar

161 eje de la direccion

162 brazo de la direccién central

165 tirante

170 unidad de propulsion

180 asiento

181 superficie para sentarse

201d porcion del piso

210, 210A tanques de combustible

A eje superior

Al eje superior izquierdo

AR eje superior derecho

C eje inferior

CL eje inferior izquierdo

CR eje inferior derecho

E1 posicion central de la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda
frontal derecha o la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda frontal
izquierda

E2 linea central

E3 posicion central de la porcion que hace contacto con el suelo de la rueda
posterior

F1, F2 lineas virtuales

G1, G4 posiciones de extremo derechas

G2 posicion central

G3, G5 posiciones de extremo izquierdas

H1, H2 lineas virtuales

Q1 centro de gravedad

Y1 eje izquierdo

Y2 eje derecho
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo, caracterizado porgue comprende: un
bastidor del chasis;
una rueda frontal derecha y una rueda frontal izquierda dispuestas
paralelamente en una direccion de izquierda a derecha del bastidor del chasis, las
ruedas frontales derecha e izquierda se pueden inclinar en una direccién de
izquierda a derecha del vehiculo junto con el bastidor del chasis;
una rueda posterior que se puede inclinar en la direccién de izquierda
a derecha del vehiculo junto con el bastidor del chasis;
una unidad de soporte de la rueda frontal derecha que incluye una
porcién superior y una porcién inferior que sostiene la rueda frontal derecha;
una unidad de soporte de la rueda frontal izquierda que incluye una
porcion superior y una porcion inferior que sostiene la rueda frontal izquierda:;
un mecanismo de unién que incluye
una varilla del lado derecho que sostiene la porcion superior
de la unidad de soporte de la rueda frontal derecha de una manera que hace que
la porcion superior de la misma pueda dar vuelta alrededor de un eje derecho que
se extiende en una direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis,
una varilla del lado izquierdo que sostiene la porcion superior
de la unidad de soporte de la rueda frontal izquierda de una manera que hace que
la porcion superior de la misma pueda dar vuelta alrededor de un eje izquierdo el
cual es paralelo al eje derecho,
un miembro cruzado superior que incluye una porcion de
extremo derecha que sostiene una parte superior de la varilla del lado derecho de
una manera que hace que la parte superior de la misma pueda dar vuelta, una
porcion de extremo izquierda que sostiene una parte superior de la varilla del lado
izquierdo de una manera que hace que la parte superior de la misma pueda dar
vuelta y una porcién intermedia que es sostenida por el bastidor del chasis con el
fin de que pueda dar vuelta alrededor de un eje superior que se extiende en una
direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis y
un miembro cruzado inferior que incluye una porcién de
extremo derecha que sostiene una parte inferior de la varilla del lado derecho de
una manera que hace que la parte inferior de la misma pueda dar vuelta, una
porcion de extremo izquierda que sostiene una parte inferior de la varilla del lado

izquierdo de una manera que hace que la parte inferior de la misma pueda dar
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vuelta y una porcion intermedia que es sostenida por el bastidor del chasis con el
fin de que pueda dar vuelta alrededor de un eje inferior el cual es paralelo al eje
superior;

una unidad de propulsion que genera fuerza de accionamiento de la
rueda posterior; y

un tanque de combustible que almacena combustible que es
suministrado a la unidad de propulsion, en donde

el tanque de combustible se dispone entre un primer centro y un
segundo centro, el primer centro es un centro entre un tercer centro y las
porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales derechz e
izquierda, el segundo centro es un centro entre el tercer centro y una porcién que
hace contacto con el suelo de la rueda posterior, el tercer centro es un centro
entre las porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales
derecha e izquierda y la porcién que hace contacto con el suelo de la rueda
posterior en la direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del
chasis en una vista lateral con el bastidor del chasis en el estado vertical las
porciones que hacen contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e
izquierda y la rueda posterior son porciones donde las ruedas frontales derecha e
izquierda y la rueda posterior hacen contacto con el suelo, respectivamente, y

un extremo izquierdo del tanque de combustible dispuesto a la
izquierda de un centro entre un centro del miembro cruzado superior y el miembro
cruzado inferior y los extremos izquierdos del miembro cruzado superior y el
miembro cruzado inferior y un extremo derecho del tanque de combustible se
dispone a la derecha de un centro entre el centro del miembro cruzado superior y
el miembro cruzado inferior, y los extremos derechos del miembro cruzado
superior y el miembro cruzado inferior en la direccion de izquierda a derecha del
bastidor del chasis en una vista en planta con el bastidor del chasis en el estado
vertical.

2. El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 1,
caracterizado porque

un extremo posterior del tanque de combustible se dispone hacia
adelante del tercer centro que es un centro entre las porciones que hacen contacto
con el suelo de las ruedas frontales izquierda y derecha y la porcién que hace
contacto con el suelo de la rueda posterior en la direccion de la parte frontal a la

parte posterior del bastidor del chasis con el bastidor del chasis en el estado
vertical.
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3 El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 1,
caracterizado porque

el tanque de combustible se dispone para extenderse por encima del
tercer centro que es un centro entre las porciones que hacen contacto con el suelo
de las ruedas frontales izquierda y derecha y la porcion que hace contacto con el
suelo de la rueda posterior en la direccion de la parte frontal a la parte posterior
del bastidor del chasis con el bastidor del chasis en el estado vertical.

4. El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 1,
caracterizado porque

un extremo frontal del tanque de combustible se dispone detras del
tercer centro que es un centro entre las porciones que hacen contacto con el suelo
de las ruedas frontales izquierda y derecha y la porcion que hace contacto con el
suelo de la rueda posterior en la direccion de la parte frontal a la parte posterior
del bastidor del chasis con el bastidor del chasis en el estado vertical.

5 El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 1,
caracterizado porque comprende ademas un asiento que incluye una superficie
para sentarse sobre la cual se sienta un piloto, en donde

el tanque de combustible se dispone debajo de la superficie para
sentarse en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis.

6. El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 5,
caracterizado porque

el bastidor del chasis incluye una porcion derecha del bastidor y una
porcion izquierda del bastidor que se disponen debajo del asiento en la direccion
de arriba hacia abajo del bastidor del chasis, en donde

el tanque de combustible se dispone arriba de las porciones derecha
e izquierda del chasis en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis.

7. El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 1,
caracterizado porque comprende ademas:

un asiento que incluye una superficie para sentarse sobre la cual se
sienta un piloto; y

una porciéon del piso colocada hacia adelante del asiento en la
direccion de la parte frontal a la parte posterior del bastidor del chasis, la porcién
del piso incluye una superficie del piso sobre la cual el piloto que se apoya sobre
el asiento coloca sus pies, en donde

el tanque de combustible se dispone debajo de la superficie del piso
en la direccion de arriba hacia abajo del bastidor del chasis.
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2% El vehiculo de conformidad con la reivindicacion 7,
caracterizado porque

el bastidor del chasis incluye una porcion izquierda del bastidor y una
parte porcion derecha del bastidor debajo de la superficie del pisoc en la direccion
de arriba hacia abajo del bastidor del chasis, las porciones izquierda y derecha del
bastidor se extienden en una direccion de la parte frontal a la parte posterior del
bastidor del chasis, en donde

el tanque de combustible se dispone entre la porcion izquierda del

bastidor y la porcion derecha del bastidor.
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RESUMEN DE LA INVENCION

Se proporciona un vehiculo el cual estad provisto con una rueda

frontal izquierda, una rueda frontal derecha y una rueda posterior las cuales se
pueden inclinar junto con un bastidor del chasis, en donde, mientras que se
asegura la capacidad de un tanque de combustible, es pequefia la variacién en la
posicion del centro de gravedad del vehiculo mientras se conduce. La
configuracion es tal que, cuando se observa en una vista lateral con el bastidor del
chasis en posicion vertical, en la direccion longitudinal del bastidor del chasis, el
tanque de combustible se dispone entre: el centro del area entre el centro del area
entre las porciones de contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e
izquierda y una porcién de contacto con el suelo de la rueda posterior, y las
porciones de contacto con el suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda; y
el centro del area entre el centro del area entre las porciones de contacto con el
suelo de las ruedas frontales derecha e izquierda y la porcion de contacto con el
suelo de la rueda posterior, y la porcion de contacto con el suelo de la rueda
posterior. El extremo izquierdo del tanque de combustible se dispone en el lado
izquierdo del centro (H2) del area entre el centro de un miembro cruzado superior
y un miembro cruzado inferior, y los extremos izquierdos del miembro cruzado
superior y el miembro cruzado inferior, y el extremo derecho del tanque de
combustible se dispone en el lado derecho del centro (H1) del area entre el centro
del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior, y los extremos

derechos del miembro cruzado superior y el miembro cruzado inferior.
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BOGOTA - COLOMBIA

PODER

Yo (nosotros): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciliado(s) en,

Nombro(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, de Bogot4, Colombia, apoderados
verdaderos y legales con poder especial, amplio y suficiente,
para recabar de las oficinas y autoridades colombianas
administrativas, judiciales y de policia, en cualquier instancia
o recurso, la obtencion de patentes de invencion, registros de
marcas, disefios industriales, modelos de utilidad, depdsitos
de nombres comerciales, lemas comerciales y ensefias,
regisiros de derechos de autor y contratos sobre los mismos,
obtencion de cerlificados de obtentor de variedades
vegetales, asi como sus prarrogas, renovaciones,
anotaciones de traspaso, cambios de nombre, domicilio y/o
direccion; elaborar, tramitar y registrar contratos de licencia y
licencias de cualesquiera clases; intervenir como
demandante o como demandado en cualquier instancia y
recurso ante cualquier juez, corporacion, funcionario publico
o autoridad en acciones judiciales, administrativas vy de
policia tales como: oposiciones al registro de marcas;
acciones de caducidad, cancelacion y nulidad; acciones
reivindicatorias, acciones derivadas de la obtencion o
explotacion de licencias; acciones de competencia desleal;
demandas penales; acciones de indemnizacion de perjuicios,
reclamos y observaciones a solicitudes de patentes, disefios
industriales, modelos de utilidad, en el ejercicio de medidas
cautelares y en otras acciones o medidas similares.

A este efecto, lo(s) faculto(amos) para elevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas, declaraciones,
oposiciones, cancelaciones, nulidades, apelaciones v
reclamos; pagar impuestos, cuotas y gravamenes prescritos
por la ley; renunciar o desistir a derechos concedidos o en
curso de concesion; recibir toda clase de documentos y
valores, dando el descargo respectivo, y, en general, para
dar ante dichas autoridades todos los pasos necesarios al
efecto indicado y tomar todas las medidas que creyeren
conducentes al resguardo de mis (nuestros intereses), con
todas las demas facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar en
mi (nuestro) nombre lo actuado asi como la facultad de
desistir, transigir, comprometer, y la de sustituirlo en todo o
en parte y revocar sustituciones. Asimismo nombro (amos)
a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o CARLOS H.
PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciliado(s) en la Calle 70A #4 - 41, mis (nuestros)
apoderados en Colombia, con facultades para recibir
notificaciones y designar apoderados judiciales o
extrajudiciales.

Otargado y firmado en
hoy de de 2014
Firma

Nombre
Cargo

POWER OF ATTORNEY
| (We): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciled in,

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E.
TORRES CARDOZO, of Bogota, Colombia, my (our) true
and lawful attormeys with special, ample and sufficient power
to obtain from the Colombian administrative, judicial and
police offices and authcrities in any instance, privileges of
patents of invention, registration of trademarks, industrial
designs and utility models; registration of commercial names,
slogans and emblems, registration of copyright and contracts
related thereto, plant breeder rights, as well as extensions,
renewals and recordal of assignmens and changes of name,
domicile and/or address related to the above; to prepare,
prosecute and register licenses of any kind; to act as plaintiff
or defendant in any instance or recourse, and before any
judge, corporation, public official or authority in judicial,
administrative and police actions, such as: oppositions to the
registration of trademarks; ceducity, cancellation and nullity
actions; claim aclions derived from the obtaining or
exploitation of licenses, actior of unfair competition; criminal
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial
designs and utility models; in the exercise of preventive
measures and in other actions or sim lar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests, declarations,
oppositions, cancellations, nillities, appeals and claims; to
pay taxes, quolas and assessments prescribed by law,
renounce or waive the rights granted or in the process of
granting; to receive all kinds of documents and valuables,
giving the respective release of receipt, and, in general, to
take before said authorities the necessary steps to such
effect, and any measures that they may deem pertinent to
the safeguard of my (our) interest(s) with all the other
necessary legal powers.

This power includes the faculty to -atify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to substitute
this power in whole or in part and to -evoke substitutions. At
the same time | {We) hereby appoint JUAN PABLO
CADENA SARMIENTO anc/or CARLOS H. PALACIO
EASTMAN andfor MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciled in Calle 70A #4 - 41, my (our) attomey(s) in fact,
with powers to receive notifications znd to designate judicial
and extrajudicial altorneys.

Granted and signed in

this /& day of /ZJ 2014
Signature i/
Name Hisaji KURODA

Title  Group Manager of Intellectual 2roperty Group Legal
& Intellectual Property Division

&2



DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
1. Kazuhisa TAKANO

acting as inventor(s)
of Colombian Patent Application No.

Titled:
VEHICLE

with domicile in

1. cdlo YAMAHA HATSUDOQKI KABUSHIKI
KAISHA, 2500, Shingai, lwata-shi, Shizucka
438-8501 Japan

hereby declare(s) that he/they assign(s) all
rights of ownership as well as all rights and
privileges relating thereto without exception
over the following patent in Colombia No.

Titled:
VEHICLE

to
YAMAHA HATSUDOK| KABUSHIKI KAISHA,

domiciled in
2500, Shingai, lwata-shi, Shizucka 438-8501
Japan

The assignor(s) and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of the
assignment.

Given and signed on the /Y day of N&vember

of 20/5 , |
’%ﬁj aéflc,-a //géam"

i

L/(Signature of Assignor)
Kazuhisa TAKANO

(Signature of Assignee)
Hisaji KURODA
Division Manager,
Legal & Intellectual Property Division

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El Suscrito

en calidad de inventor

de la solicitud de patente en Colombia No.

Titulada:

con domicilio en

declara por el presente documento que cede
todos los derechos de propiedad que le
correspondan. asi como las prerrogativas, sin
excepcion alguna, sobre la siguientz soliatud
de patente en Colombia No.

Titulada:

domiciliada en

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacion de
la cesion.

Dado y firmado a los dias del mes de

de

Firma del Cedente

Firma del Cesionario

&>
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| Datos de idenitficacion del solicitanie

Cescripcion de la invencion

: Ditujos de ser estos pertingnte:
L] Comprobante de pago de las tasas establecidas (De ser el cazo formato de desciento)
- f.’:omEieta |1 1 Incompleta |

PATENTE DE INVENCION PCT \_l MODELOQ DE UTILIDAD PCT l_l Art.33 Decision 486/00, Circu ar Unica

l i Indicacion que se 301f ita upa PCT
]
— Copia de la solicitud en espafiol, tal como fue presentads inicialmente (zapitulo descriptive,
i reivindicatorio, resumen)
r] Dibujos de ser estos pertinentes
M Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser &l caso formato de desc 1ento)
Completa | Incamplets |
DISENOQ INDUSTRIAL [ (Art. 119 Decision 486/00)
| ndmauon que se solicita Duspno industrial
] Datos de identificacion del salicitante o de la persona que presenta le solicitud
= Representacion grafica y fotografica del Diserio industrial o muestra dal material flue Incorpora el
— diserio
| Comprobante de pago de las tasas establecidas
Completa | Incompleta
ESQUEMA DE TRAZADC 1 - (Art, 92 Decision 436/00)
M Indicacion que se solicita un esquems de trazado
o Datos de identificacion del solicitante o de la persona que oresvnta la solciud
™ Representacion grafica de un esgquema de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Compleia incomplata

FIN2-F38 (2009-11-18)

v



