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Sistema de propulsidn para un vehiculo aeroespacial basado en fuerzas magnéticas producidas por
corrientes eléctricas, que atraviesan un buen nitmero de espiras cuadradas, uno de_cuyas lados, en
cada una de ellas, estd sometido al influjo de un campo magnético B, producido por un imdn
permanente, que genera la fuerza magnéetica en cada espira. Esta seccion de la espira puede
ademas estar sometida a temperaturas bajo cero grados centigrados, generadas por un liquido
criogénico contenido en una camara que rodea al respectivo lado de la espira; por cuyo otro lado
opuesto estd conectada a una bateria que genera la corriente eléctrica. Todo este conjunto esta
contenido en el interior de una burbuja libremente direccionable, lamada Punto de Impulso y
cuyo numero total determinard la cantidad de carga de pago que se podra transportar y la
velocidad tota! en el espacio planetario o en el espacio exterior.
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TITULO: SISTEMA DE PROPULSION AEROESPACIAL POR FUERZAS MAGNETICAS GENERADAS EN
CORRIENTES ELECTRICAS INTENSAS EN MULTIPLES ESPIRAS CONDUCTORAS CUADRADAS CON UN
LADO SOMETIDO A UN FUERTE CAMPO MAGNETICO

AUTOR: OSCAR MARINO GOMEZ JIMENEZ
Cali-Valle-Colombia
RESUMEN

Sistema de propulsion para un vehiculo aeroespacial basado en fuerzas magnéticas producidas por
corrientes eléctricas, que atraviesan un buen nimero de espiras cuadradas, uno de cuyos lados, en
cada una de ellas, estd sometido al influjo de un campo magnético B, producido por un iman
permanente, que genera la fuerza magnética en cada espira. Esta seccion de la espira puede
ademas estar sometida a temperaturas bajo cero grados centigrados, generadas por un liquido
criogénico contenido en una cdmara que rodea al respectivo lado de la espira; por cuyo otro lado
opuesto estd conectada a una bateria que genera la corriente eléctrica. Todo este conjunto esta
contenido en el interior de una burbuja libremente direccionable, llamada Punto de Impulso y
cuyo ndmero total determinara la cantidad de carga de pago que se podra transportar y la
velocidad total en el espacio planetario 0 en el espacio exterior.



TITULO: SISTEMA DE PROPULSION AEROESPACIAL POR FUERZAS MAGNETICAS GENERADAS EN
CORRIENTES ELECTRICAS INTENSAS EN MULTIPLES ESPIRAS CONDUCTORAS CUADRADAS CON UN
LADO SOMETIDO A UN FUERTE CAMPO MAGNETICO

DESCRIPCION: CAPITULO DESCRIPTIVO

OBJETO DE LA INVENCION

Sistema de propulsién para un vehiculo aeroespacial basado en fuerzas magnéticas producidas por
corrientes eléctricas, que atraviesan un buen nimero de espiras cuadradas, uno de cuyos lados, en
cada una de ellas, estd sometido al influjo de un campo magnético B, producido por un iman
permanente, que genera la fuerza magnética en cada espira. Esta seccion de la espira puede
ademads estar sometida a temperaturas bajo cero grados centigrados, generadas por un liquido
criogénico contenido en una camara que rodea al respectivo lado de la espira; por cuyo otro lado
opuesto esta conectada a una bateria que genera la corriente eléctrica. Todo este conjunto esta
contenido en el interior de una burbuja libremente direccionable, llamada Punto de Impulso y
cuyo nlimero total determinara la cantidad de carga de pago que se podrd transportar y la
velocidad total en el espacio planetario o en el espacio exterior.

Se trata de movilizar en breves lapsos de segundo grandes cantidades de corriente eléctrica, para,
asi, concentrar en un lado de una espira conductora sometido a la influencia de un campo
magnético intenso, cantidades relativamente grandes de fuerza magnética o de Lorentz, como
también es llamada, con el propdsito de que al multiplicar este procedimiento con muchas mas
espiras conductoras, se multipliguen las fuerzas magnéticas y se consiga el despegue y posterior
maniobrabilidad del vehiculo aeroespacial. Se trata pues del uso de grandes concentraciones de
fuerza magnética para generar impulso en el vehiculo.

SECTOR TECNOLOGICO

Los recursos tecnoldgicos que permiten materializar el modelo de utilidad que aqui se expone,
corresponden al sector de la Ingenierfa Eléctrica; sin embargo, la aplicacién especifica de este
modelo de utilidad pertenece al sector de la Ingenieria Aeroespacial, esto en la medida de que el
sistema de propulsién expuesto aqui ha sido concebido para ser aplicado a un vehiculo
aeroespacial: Por lo anterior, debe quedar claro que en la exposicion de este modelo de utilidad
no se hari referencia propia a cuestiones relacionadas por ejemplo con la mejor forma
aerodindmica que debiera tener el vehiculo o, por ejemplo, que mecanismo de aterrizaje sea el
mejor para la nave. Los capitulos descriptivo y reivindicatorio hacen referencia al mecanismo o
sistema electromagnético de propulsidon que permite realizar el vuelo aéreo o espacial a un
vehiculo volador,



ESTADO DE LA TECNICA

El propio solicitante es titular de la Solicitud de Patente de Invencidn radicada con el ndmero 14-
243897 con el titulo de SISTEMA DE PROPULSION POR FUERZAS DE LORENTZ (PFL), publicado en la
Gaceta Electronica de la Propiedad Industrial nimero 744 de Noviembre 10 de 2015 por la SIC;
consistente en un Sistema de propulsion para un vehiculo aeroespacial basado en fuerzas
magnéticas producidas por corrientes eléctricas, que atraviesan un buen ndmero de espiras
cuadradas, une de cuyos lados, en cada una de ellas, estd sometido al influjo de un campo
magnético B, producido por un iman permanente, que genera [a fuerza magnética en cada espira.
Esta seccion de la espira puede ademds estar sometida a temperaturas bajo cero grados
centigrados, generadas por un liquido criogénico contenido en una cadmara que rodea al respectivo
lado de la espira; por cuyo otro lado opuesto estd flanqueada por los polos de un electroiman que
genera pulsos de corriente eléctrica regulables, el uso de este método de generacién de corrientes
es realmente eficiente y no como lo muestra el cilculo errado que se hace en la citada solicitud;
alli también se plantea que la espira, por este lado puede estar conectada a una bateria que
genera la corriente eléctrica. Todo este conjunto esta contenido en el interior de una burbuja
libremente direccionable, lamada Punto de Impulso y cuyo nlimero total determinara la cantidad
de carga de pago que se podra transportar y la velocidad total en el espacio planetario o en el
espacio exterior.

Esta solicitud de patente fue inicialmente concebida bajo un prejuicio conceptual que, de hecho,
hace ineficiente al sistema dadas las bajas intensidades de las fuerzas propulsoras que de él se
derivan al generar las corrientes por baterfas sin que el lado opuesto esté bajo el influjo det liquido
criogénico. El propdsito de la presente solicitud es obtener la patente de un modelo de utilidad
que rescate los elementos de la propuesta inicial, que hacen posible la idea original de movilizar
en vuelo aéreo y sideral a un vehiculo aeroespacial valiéndose de fuerzas magnéticas intensas
producidas, a su vez, por corrientes eléctricas intensas generadas por baterias y sometidas a
fuertes campos magnéticos.

El presente modelo de utilidad que se quiere patentar, hace uso de una combinacién de métodos
de generacién de corrientes eléctricas y de fuerzas magnéticas realmente eficientes para los
propésitos deseados, prescindiendo de los medios incompletos o ineficientes bajo los que fue
concebida la idea original de las corrientes generadas por baterias.

Este sistema de propulsién no utiliza ningun tipo de mecanismo que no sea familiar para un
ingeniero eléctrico; desde la manera de generar las corrientes eléctricas que atraviesan a las
espiras conductoras de gran grosor, estas corrientes son producidas por medio de baterias;
pasando por las formas de generar las fuerzas magnéticas en las corrientes al someter un lado
escogido de cada espira conductora, por la que pasa una corriente eléctrica de alta intensidad, al
influjo de un intenso campo magnético; incluyendo los procedimientos para hacer mds intensas las
corrientes que a su vez generan las fuerzas magnéticas, sometiendo el lado escogido de cada
espira a bajisimas temperaturas bajo cero Celsius para aumentar su conductividad, apelando al
grosor notable de cada espira y que el material del que estan hechas sea un excelente conductor,
de manera que al ofrecer, por su grosor, una mucho menor resistencia a las corrientes, baste
aplicar una diferencia de potencial mas bien moderada, unos 6 voltios o mas, por medio de
baterias, para conseguir corrientes intensas que, al pasar por el lado escogido y sometido al
intenso campo magnético, veran generar en ellas fuerzas magnéticas que al sumarse en todo el
conjunto de espiras producirdn un enorme impulso; hasta los posibles mecanismos para hacer
girar a voluntad cada burbuja o Punto de Impulso.



DESCRIPCION BREVE DEL MODELQ DE UTILIDAD

Sistema de propulsion para un vehiculo aeroespacial basado en fuerzas magnéticas producidas por
corrientes eléctricas, que atraviesan un buen nlimero de espiras cuadradas, uno de cuyos lados, en
cada una de ellas, estd sometido al influjo de un campo magnético B, producido por un iman
permanente, que genera la fuerza magnética en cada espira. Esta seccion de la espira puede
ademas estar sometida a temperaturas bajo cero grados centigrados, generadas por un liquido
criogénico contenido en una cadmara que rodea al respectivo lado de la espira; por cuyo otro lado
opuesto esta conectada a una bateria que genera la corriente eléctrica. Todo este conjunto esta
contenido en el interior de una burbuja libremente direccionable, llamada Punto de Impuiso y
cuyo numero total determinara la cantidad de carga de pago que se podra transportar y la
velocidad total en el espacio planetario o en el espacio exterior.

Se trata de movilizar en breves lapsos de segundo grandes cantidades de corriente eléctrica, para,
asi, concentrar en un lado de una espira conductora sometido a la influencia de un campo
magnético intenso, cantidades relativamente grandes de fuerza magnética o de Lorentz, como
también es llamada, con el propdsito de que al multiplicar este procedimiento con muchas mas
espiras conductoras, se multipliquen las fuerzas magnéticas y se consiga el despegue y posterior
maniobrabilidad del vehiculo aeroespacial. Se trata pues del uso de grandes concentraciones de
fuerza magnética para generar impulso en el vehiculo.

Se hace uso de la amplia maniobrabilidad de cada burbuja o Punto de Impulso para direccionar a
voluntad el sistema de burbujas o puntos de impulso y obtener el libre movimiento del vehiculo
volador. Se trata pues de un sistema de propulsion que utiliza estratégicamente las mdltiples
concentraciones de fuerza magnética producida en espiras conductoras; fuerza ésta que es
literalmente la fuente de movimiento aercespacial.

DESCRIPCION DETALLADA DEL MODELQ DE UTILIDAD

Las fuerzas magnéticas producidas por corrientes eléctricas que pasan por un cable conductor y
que estdn bajo el influjo de un campo magnético B, pueden llegar a ser muy intensas. Si se logra
focalizar estas fuerzas de Lorentz y concentrarlas en una misma direccién por medio de campos
magnéticos, y si se produce una corriente grande, se podra obtener una fuente de movimiento
mecanico para un vehiculo aeroespacial. La siguiente ecuacion muestra como se produce la fuerza
magnética:

{1) Fmag=qvB

Donde Fmag es la fuerza magnética o de Lorentz, q es la carga de cada particula medida en
culombios, en este caso serian electrones, v es la velocidad de los electrones y B es la intensidad
del campo magnético que afecta a la corriente de electrones. La Figura # 1 muestra como se
relacionan estas magnitudes.

A partir de estas consideraciones, se puede colegir que una buena distribucion y cantidad de
espiras cuadradas gruesas, de material buen conductor de la electricidad, sometida cada una por
uno de sus lados escogido a la influencia de un campo magnético intenso, podrian generar fuerzas
magnéticas de conjunto bastante importantes, como para lograr movilizar un vehiculo
aeroespacial. Cada espira formaria un Punto de Impulso y la suma de los efectos de todos ellos
generarian la fuente de movimiento del vehiculo aeroespacial. Un promedio de mil puntos de
impulso darian unas muy buenas prestaciones.

Dentro de las investigaciones sobre efectos de las bajas temperaturas sobre los niveles de
resistividad de algunos conductores, se ha encontrado que a muy bajas temperaturas, la
resistencia de estos conductores disminuye considerablemente. A temperaturas mas bajas se
nhtiena la sunerconductividad. la cual no se considerara aqui, pues las enormes densidades de



corriente por milimetro cuadrado generan el efecto Meissner, por el cual los superconductores
Tipo | rechazan la penetracidn de cualquier campo magnético externo en el conductor.

Como lo que se quiere es lograr que un campo magnético externo genere una fuerza magnética
importante en una corriente de gran magnitud, el lado escogido de la espira conductora, en este
caso la espira es cuadrada, deberé estar sometido a muy bajas temperaturas para que disminuya
su resistencia.

Un buen ejemplo, es el Cobre, el cual a temperatura ambiente es un buen conductor de la
electricidad. Sometido el lado escogido de la espira de Cobre a una temperatura de 15° Kelvin, su
resistencia disminuye alrededor de 1/20 de !a que ofrece a temperatura ambiente, segun la
siguiente ecuacion:

(2) R=R,{1+ait-t,)

Donde R es la resistencia final después del cambio de temperatura, R, es la resistencia a
temperatura ambiente, a es un coeficiente de variacion de la resistencia con la temperatura, en el
caso del Cobre es 0,004; t es la temperatura final y t, la temperatura inicial, en este caso, la
temperatura ambiente. La razon 1/20 es una aproximacion dada la diferencia en temperaturas.
Eso quiere decir que la velocidad de arrastre de los electrones en el conductor aumentard, y gue la
magnitud de !a corriente en esta seccion de la espira tamhbién aumentara frente a un voltaje
constante aplicado. Todo esto respondiendo a la conocida ecuacion:

(3) V=IxR

Donde V es el voltaje aplicado a la espira, | es la intensidad de corriente generada por V en la
espira y R es la resistencia que ofrece la espira conductora. Por su puesto, la duracién en el
tiempo, de esta corriente, sin voltaje, sera de unos pocos microsegundos, minimizando el efecto
Joule. Esta cortisima duracidn permite repetir el proceso dentro de cada segundo, lo cual es crucial
para que el vehiculo aeroespacial venza la fuerza gravitatoria de una masa planetaria sin que el
efecto Joule afecte seriamente a cada espira. Para esto es muy importante el uso de imanes de
Neodimio para la generacién final de fuerza magnética. La forma eficaz de obtencién de voltajes
son las baterias (6 voltios o poco mds).

Cada Punto de Impulso estd constituido por una espira gruesa en este caso cuadrada, en este
ejemplo seria de Cobre, 0,03m x 0,03m es la seccién de la espira, uno de cuyos lados, de, por
ejemplo, unos 0,4 Metros, estd sometido a una temperatura de 152 K, dentro de un liquido
criogénico contenido en una cdmara. El lado escogido de la espira, ademds, se encuentra dentro
de un campo magnético que lo rodea y que es producido por un iman permanente de unos 1,44
Tesla, que se alcanza utilizando imanes de Neodimio. Fig. # 2. La velocidad de arrastre de los
electrones en el Cobre es de 0,0002m/s x 20 = 0,004 m/s.

El otro lado de la espira, opuesto al anteriormente considerado, estd conectado a una bateria de,
por ejemplo, 6 voltios. Fig. # 3

Es claro que At debe repetirse varias veces en un segundo segun la fuerza magnética que deba
generar cada Punto de Impulso {Fmag= 7.603.2N = 66.000 Cul x 20 x 0,0002 x 20 x 1,44 Tesla) para
que, en conjunto, todo el sistema de conjunto de puntos de impulso venza la gravedad planetaria
y el vehiculo aeroespacial maniobre en el espacio de un planeta o avance en el espacio exterior sin
complicaciones por el efecto Joule.

Como se usan baterfas conectadas a un buen conductor como el Cobre, se las ubicara en el lado
de la espira que se opone al lado donde se genera |a fuerza magnética impulsora, At sera
practicamente una cuarta parte 0 menos, de un segundo. Asi, dejando pequeifios lapsos entre un
At y otro {conexion-desconexién por un interruptor electromecanico programado) habra 4 At, o
mas, iguales que, sumados a las breves interrupciones de corriente, sumaran un segundo; estas
repetlr:lones de At enun segundo permitiran superar la gravedad planetaria sin afectar al sistema
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voltaje. Por ejemplo: Una bateria de 6 voltios generara en una espira cuadrada de cobre de 0,4 m
de lado con seccién de 0,03m x 0,03m de grosor y una resistencia de 2,266 x 10°0 para los tres
lados principalmente afectados, teniendo en cuenta el coeficiente de resistividad del cobre que es
1,7 x 10® ohmio-m, en un lapso At de % de segundo aproximadamente, una corriente de 66000
culombios; por lo que las baterias seran muy utiles para generar una gran corriente DC pero con el
liqguide criogénico que rodee la parte del cable generadora de la fuerza magnética impulsora.
Teniendo en consideracién que en el lado de la espira en el que la corriente estd sometida al
liquido criogénico se presentardn corrientes de unos 1'320.000 Culombios, no tiene relevancia el
hecho de la energia que produciria el continuo frenado de las corrientes de electrones al cesar
cada una de estas corrientes, pues esta energia es totalmente insignificante, aun acumulandose en
una enorme cantidad de tiempo, como lo muestra la siguiente ecuacion:

(4} Prad= (1/6meo){q’a’/c’)

Donde &, = 8,85 x 10", es una constante; q es la carga en culombios; a es la aceleracién de cada
electrén y c es la velocidad de la luz.

Todo este sistema, es decir cada espira junto con los imanes y la camara con el liquido criogénico y
las baterias, se encuentra dentro de una burbuja giratoria de tamafio proporcional a la espira,
constituyendo un Punto de Impulso, cuyo libre direccionamiento, permitira dirigir a voluntad los
movimientos del vehiculo. Fig. # 4

Cada Punto de Impulso forma parte de un sistema de puntos de impulso, insertados en medio de
las paredes de 1a coraza externa de la nave. La figura # 5 muestra una de las posibles formas que
pudiera adoptar la astronave. En este caso es un cilindro de grandes proporciones que seria el
cuerpo del vehiculo aeroespacial. El numero de puntos de impulso obviamente dependera de la
magnitud de la masa total a desplazar y de las aceleraciones que se quieran obtener para todo el
conjunto de |a nave. Los puntos de impulso se activaran y se dirigirdn en conjunto a la direccion
que se le quiera dar al vehiculo en el espacio interior o exterior. Por supuesto se necesita una
adecuada sistematizacion con ordenadores de alta capacidad de procesamiento de datos, para
controlar eficazmente todo el proceso de generacion de impulso para la nave.

Las continuas aceleraciones del sistema de puntos de impulso, de poca o mucha intensidad, por
ejemplo de unos 3m por fraccién de segundo, lo que al cabo de un segundo permitirda un cambio
de velocidad importante, generan, al cabo de un tiempo considerable, una velocidad importante
que permite pensar en viajes interplanetarios de mucha menor duracién que los que se realizan
hoy en dia. Ademds, no seria necesario esperar las adecuadas ventanas de lanzamiento para iniciar
el viaje interplanetario. Por supuesto que habria que moderar o amortiguar las fuerzas G
resultantes de grandes aceleraciones del vehiculo aeroespacial.

Para vehiculos de menores dimensiones se empleard una mucho menor cantidad de puntos de
impulso.

Cabe anotar que las temperaturas bajo cero Celsius que se producen en la cdmara gue contiene
al liquido criogénico, se pueden graduar a voluntad utilizando dos liquidos criogénicos en la
misma camara, separados por una lamina delgada pero resistente: en la parte mas interna de la
camara habra un liquido criogénico de mayor temperatura que la del liquido criogénico que se
encuentra en la seccion de la camara que limita con la parte interna de las paredes exteriores de

la cAmara.



DESCRIPCION DE LOS DIBUIOS

Para una mejor comprension de la presente invencion se presenta un juego de dibujos que
ilustran, aunque no de manera limitativa, el procedimiento o sistema de propulsién en que
consiste esta modelo de utilidad.

-La figura # 1 muestra como la influencia de un campo magnético determina la direccidn y sentido
de la fuerza magnética que afecta a las cargas, electrones libres, en movimiento en un conductor,
por supuesto que la direccién de la velocidad , que es la direccidn convencional de los electrones
libres en el conductor, también es determinante.

-La figura #2 muestra una vision transversal del lado escogido en la espira, en este caso cuadrada,
que genera la fuerza magnética en cada Punto de Impulso.

-La figura #3 muestra el lado de la espira en el que se genera la corriente |. Esta Ultima serd
generada por la bateria que iria ubicada en el lado opuesto al lado donde se generan las fuerzas
de Lorentz.

-La figura #4 muestra una visién transversal de una burbuja o Punto de Impulso con espira
cuadrada.

-La figura # 5 ilustra, como ejemplo, una forma cilindrica del cuerpo del vehiculo aeroespacial que
permite una distribucién 6ptima de los puntos de impulso.

Tomando como base descriptiva la figura # 4, que ilustra una vision transversal de un Punto de
Impulso{11). En Ja seccién (9) de la figura #4 {que viene siendo una reduccién de la figura #2), se ve
una vision transversal del lado de la espira cuadrada(2) en el que se genera la fuerza magnética en
cada Punto de Impulso{11); la espira{2), en este lado, esta sometida a la temperatura bajo cero
grados centigrados del liquido criogénico{4} y al campo magnético B, producido por los polos(1)
del iman permanente. Por Supuesto, para aprovechar al maximo la capacidad magnética de este
lado de la espira conductora(2}, se usa el liquido criogénico(4) dentro de la cdmara que lo
contiene(3) operando a temperaturas extremas bajo cero Celsius; en este lado la espira esta
conectada a unas piezas no conductoras {5) que, a su vez, la conectan con las paredes de la
coraza(6) de la nave.

La seccidn (10) de la figura #4, o su equivalente la figura #3, muestra con detalle el lado de la
espira(2) en el que se genera la corriente |; los polos(7) de la bateria, generan la corriente en la
espira(2).

Debe quedar claro que los puntos de impulso(11) son burbujas giratorias que estan insertas en la
coraza(6) de una estructura o vehiculo aeroespacial. La figura #5 muestra una de las maneras
optimas como se pueden distribuir los puntos de impulso(11) en el interior del casco(6) de una
nave. Por supuesto, las dimensiones de esta estructura dependerdn de la magnitud de la carga de
pago final que se vaya a transportar y de las velocidades finales que se le quieran imprimir al
vehiculo aeroespacial. Desde luego, 1a figura dela nave puede cambiar, lo que depende de 1a forma
como se quieran distribuir los puntos de impulso{11) en la coraza(6) externa del vehiculo.

Aqui se ha procurado mostrar cémo se puede ejecutar 6ptimamente el procedimiento por medio
del cual el invento aqui descrito resulta efectivamente util y practicable.



APLICACION INDUSTRIAL

Este sistema de propulsion aeroespacial ha sido concebido pensando en ampliar las fronteras de fa
exploracion espacial, que aqui en Colombia, aunque con retraso, ya empieza a tomarse muy en
serio por la Comisian Colombiana del Espacio y por el Programa Espacial Colombiano.

Lo cierto es que para realizar una auténtica colonizacion del espacio exterior es necesario el
desarrollo de mecanismos de propulsién aeroespacial que superen en eficiencia y seguridad a las
actuales tecnologias de cohetes v de motores basados en energia electromagnética. Estas Gltimas
son eficientes como mecanismos de propulsién de vehliculos terrestres y de manera restrictiva,
como lo demuestra el Estado de la Técnica: “High Intensity radial Field Magnetic Array and
Actuator” Titular: David B. Cope y Andrew M. Wrigt, Patente # 6,828,890 B2, de Diciembre 7 de
2004,
http://docs.google.com/viewer?url=patentimages.storage.googleapis.com/pdfs/US6828890.pdf,
en vehiculos aéreos de dimensiones mas bien reducidas.

Este modelo de utilidad ha sido concebido pensando principalmente en la exploracion eficaz del
espacio exterior, lo que permitird una explotacion eficaz de los recursos naturales que ofrece en
abundancia nuestro entorno interplanetario, ya que este modelo permitird desplazar grandes
cantidades de carga de pago a velocidades considerables y a muy considerables distancias
siderales. La masa total a desplazar dependerd de las aceleraciones finales que se le quiera
imprimir al vehiculo aeroespacial; el rendimiento de las fuerzas aplicadas es muy considerable y es
una poderosa motivacién para aplicar el sistemna de propulsién aqui propuesto.

Una ventaja operacional que ofreceria este nuevo sistema de propulsién para vehiculos
aeroespaciales, consiste en que con su aplicacién no se dependeria mas de la espera de las
adecuadas ventanas de lanzamiento para el envic delas misiones interplanetarias.

Son muchas las ventajas que traeria ta aplicacion de este nuevo sistema de propulsién a vehiculos
de menores dimensiones que las del ejemple que aqui se ha planteado. Una mdaquina de
dimensiones mas reducidas tendria una autonomia notable a nivel atmosférico, sea en el espacio
terrestre o en otro espacio planetario, esto permitiria dentro de sus posibles aplicaciones, la
prospeccién de zonas de dificil acceso al hombre; la telecaptaciéon de imagenes y demds
informacién que se podrian obtener con un vehiculo pequeiio propulsado con este sistema de
propulsién, serviria tanto para la investigacién cientifica en otros mundos y en la misma Tierra,
como para el control policia! y de orden publico en nuestro planeta. Dimensiones mas reducidas
pueden significarse en la propulsion de vehiculos aeroespaciales monoplaza o biplaza de gran
autonomia y maniobrabilidad. Vehiculos drones serian basicamente propulsados por medio de
este sistema de propulsion. También es posible propulsar con el sistema aqui propuesto a
vehiculos anfibios que se puedan desplazar comodamente tanto en ambientes acuosos como en
los espacios planetarios. Para vehiculos de menores dimensiones se empleara una mucho menor
cantidad de puntos de impulso, del orden de varias decenas y los puntos de impulso seran de
menor tamafio que los de los ejemplos aqui refacionados.



REIVINDICACIONES

1-

Sistema de propulsion aeroespacial por fuerzas magnéticas generadas en corrientes
eléctricas intensas, que son pulsadas varias veces dentro de cada segundo, en multiples
espiras conductoras cuadradas, cada una con un lado sometido a un fuerte campo
magnético, caracterizado porque cada espira cuadrada(2) estd incrustada en el interior de
una esfera giratoria de libre direccionamiento, de tamafio proparcional al tamafio de cada
espira, llamado Punto de Impulso(11). Cada espira cuadrada(2) tiene un lado sometido a
unas temperaturas extremas bajo cero grados centigrados, producidas por un liquido
criogénico(4}; este lado también estd bajo el influjo de un intenso campo magnético B,
producido por los polos{(l) de un iman permanente. Por supuesto, para aprovechar al
maximo la capacidad magnética de este lado de la espira conductora(2) se usa el liquido
criogénico(4) dentro de la cdmara que lo contiene(3). También en este lado {a espira{2)
esta conectada a unas piezas no conductoras(5) que, a su vez, la conectan con las paredes
de la coraza(6) de la nave. Por otra parte, en el lado opuesto al anterior, en la espira{2), se
genera la corriente | por los polos(7) de una bateria, en cada Punto de Impulso{11).
Sistema de propulsion para un vehiculo aeroespacial, segin reivindicacion primera,
caracterizado por la distribucion estratégica de los puntos de impulso{11) en el casco o
coraza{6) de la nave aeroespacial a ser propulsada.

4
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