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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO  

DIRECCIÓN DE NUEVAS CREACIONES 

E.   S.   D. 

 

 

Re: Expediente  No. 13-054.377 

Solicitud de patente a nombre de MOTOR DEVELOPMENT 

INTERNATIONAL S.A 

 

Yo, CAROLINA DAZA MONTALVO identificada como aparece al pie de mi 

firma, domiciliada en la Carrera 11 No. 86-53, piso 6, obrando como apoderada 

de conformidad con la sustitución de poder otorgada a mi favor por la apoderada 

principal y que se acompaña en el presente escrito, de la sociedad MOTOR 

DEVELOPMENT INTERNATIONAL S.A., domiciliada en Luxemburgo, 

en respuesta al oficio No. 218 notificado por fijación en lista el 26 de enero de 

2016, relacionado con concepto técnico de fondo, me permito manifestar lo 

siguiente: 

 

1. Con fundamento en la facultad que confiere el artículo 34 de la Decisión 

486 al solicitante para modificar la solicitud de patente en cualquier momento del 

trámite, presento junto con este memorial, un nuevo pliego reivindicatorio que 

comprende las mismas 3 reivindicaciones, en donde simplemente se realizaron 

modificaciones por concepto de claridad, en un esfuerzo por acelerar el trámite.  

Se informa adicionalmente, que no se adjunta la tasa correspondiente por nuevo 

examen de patentabilidad, por el hecho de que la presente solicitud ya superó los 

18 meses de plazo, contados desde la fecha de publicación. Sin embargo se le 

solicita amablemente a este Despacho, tener en consideración este nuevo pliego 

reivindicatorio que se presenta en esta oportunidad y el cual reemplaza por 

completo al anteriormente presentado, para que sea estudiado en conjunto con 

esta respuesta.  

 

2. Claridad 

El artículo 30 de la Dec. 486 de la Comunidad Andina establece: 

 

Artículo 30.- Las reivindicaciones definirán la materia que se desea proteger mediante 

la patente. Deben ser claras y concisas y estar enteramente sustentadas por la 

descripción.  
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2.1 Su Despacho ha objetado a las reivindicaciones 1 a 3, por reportar 

innumerables expresiones que hacen referencia a resultados a alcanzar. En dicho 

respecto se informa que contrario a lo indicado por el señor Examinador, la 

mayoría de dichas expresiones son características técnicas funcionales del motor 

reclamado, las cuales explican la función que realizan los diferentes elementos 

esenciales y característicos que conforman dicho motor y la relación existente 

entre los mismos dentro del sistema, con el fin de aportar toda la claridad 

necesaria, para entender a cabalidad la infraestructura y la complejidad que 

envuelve a la misma. Pese a lo anterior, solo fueron eliminadas las siguientes 

expresiones “mientras que produce trabajo” y “hace posible”, las cuales al encontrarse 

bajo dicho contextos de característica funcional, puede que estuvieran 

impartiendo el significado de un efecto y/o resultado a alcanzar. 

 

2.2 En segunda instancia, se indica que en la nueva reivindicación 1 se ha 

introducido el término “multicilindro” y “único”, con el fin de ser explícitos en que 

el motor reclamado no comprende un único cilindro, tal y como se menciona 

repetidas veces a lo largo del capítulo descriptivo y así mismo, que sólo y 

únicamente comprende un pistón, características que son imprescindibles de ser 

resaltadas, ya que diferencian a la invención del estado previo de la técnica. 

 

2.3 Por último se informa que se han eliminado los términos “sustancialmente” 

en la reivindicación 1 y “por ejemplo” en la reivindicación 3, por restarle claridad y 

concisión a la materia reclamada. 
 

 

De ésta manera y mediante las modificaciones introducidas al nuevo pliego 

reivindicatorio y los argumentos dados, se considera que se ha respondido a cada 

una de las objeciones por falta de claridad establecidas por el señor Examinador 

en la acción oficial pendiente. Por tanto, se considera que las nuevas 

reivindicaciones 1 a 3, cumplen a cabalidad con éste requisito. 

 

3. Observaciones con respecto a la falta de Novedad/Nivel Inventivo 

De acuerdo al artículo 16 de la Dec. 486, se determina: 

Artículo 16: Una invención se considerará nueva cuando no esté comprendida en el 

estado de la técnica. 
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“El estado de la técnica comprenderá todo lo que haya sido accesible al público por una 

descripción escrita u oral, utilización, comercialización o cualquier otro medio antes de la 

fecha de presentación de la solicitud de patente, o en su caso, de la prioridad reconocida. 

 

La novedad de una invención se evalúa a través de la comparación uno a uno de 

sus características esenciales. De este modo, una invención puede ser objetada 

por novedad cuando sus características esenciales son exactamente iguales a las 

de un antecedente que represente el estado de la técnica conocido al momento de 

presentar la solicitud. Por lo tanto en caso que llegue a existir al menos una 

diferencia en dicha comparación,  se afirma que la invención SI cumple con el 

requisito de novedad. 

Así mismo, una invención se considerará inventiva si la misma no hubiese 

resultado obvia a partir del arte previo para una persona del oficio normalmente 

versada en la materia. Esto a su vez implica que el Examinador a cargo de esta 

evaluación debe colocarse en el momento exacto en el que el inventor buscaba 

resolver el problema técnico contemplado en la solicitud y para el cual poseía la 

literatura y el conocimiento disponibles en dicho momento. 
 

De acuerdo con lo establecido en la acción oficial pendiente, se tiene que las 

reivindicaciones 1 a 3, carecen de novedad y nivel inventivo en vista de las 

enseñanzas del documento D4: US20100218750. Ante esta afirmación, se 

presentan a continuación los siguientes argumentos. 

 

Primero que todo y con base en el análisis realizado por el señor Examinador 

para afectar tanto la novedad como el nivel inventivo de la presente invención, se 

percibe que se está pasando por alto, la presencia de “múltiples” o “varios” 

cilindros en el motor reclamado y así mismo, la presencia de un único pistón, los 

cuales corresponden a características técnicas esenciales tangibles que definen a la 

invención, haciendo de ésta, no comparable con aquellos motores existentes en el 

estado previo de la técnica. 

De esta manera y con el ánimo de resolver la objeción por novedad, se resalta 

que por el hecho de que el motor divulgado en D4, sólo comprende un único 

cilindro, mientras que el de la invención puede comprender al menos tres 

cilindros (ver página 13 del capítulo descriptivo de la solicitud) y la presencia de 

dos pistones y no solo uno, como sí ocurre en la invención, se demuestra la 

novedad de esta última. 
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Esta afirmación se ve respaldada en el concepto de novedad absoluta, en donde 

se establece con claridad, que toda invención será novedosa siempre y cuando la 

materia encontrada en el estado previo de la técnica, no esté en capacidad de 

divulgar TODAS Y CADA UNA de las características técnicas esenciales que 

definen a dicha invención.  

Así las cosas y partiendo de las diferencias existentes que separan a la invención 

de la materia divulgada en D4, se tiene que para deducir de manera obvia las 

características técnicas esenciales que definen al motor reclamado, a partir de lo 

conocido en D4, la persona del oficio versada en la materia, ya tendría que haber 

conocido a priori dichas características, para así saber qué modificar y/o 

adicionar al motor de la anterioridad, para llegar de manera obvia, al motor de la 

presente solicitud. 

En otras palabras, no existe motivación alguna en las enseñanzas de D4, para que 

una persona del oficio versada en la materia, tenga la iniciativa de adicionar uno, 

dos y hasta más cilindros y por otro lado, eliminar uno de los pistones que ya 

comprende el motor de la anterioridad. Cabe resaltar en este punto, que éstas 

diferencias estructurales del arreglo interno de los motores comparados, se ve 

reflejado en un funcionamiento y desempeño diferente de los mismos. 

De esta manera se concluye, que el análisis realizado por el señor Examinador, 

corresponde a un análisis retrospectivo o “hindsight”, el cual es indebido y por 

tanto, cualquier conclusión derivado del mismo, carece de toda valides. 

Por último se le informa amablemente a este Despacho, que el pasado 2 de junio 

de 2015, la Oficina de Patentes y Marcas de los Estados Unidos de América 

(USPTO), concedió esta solicitud, lo que indica que reconoció tanto la novedad 

como nivel inventivo de la misma, frente a todo documento existente en el 

estado previo de la técnica. Dicha patente, está identificado con el número: US 

9,045,982, la cual se anexa a esta respuesta. 

Con base en los anterior, se demuestra la presencia de nivel inventivo en el motor 

reclamado sobre el estado previo de la técnica citado en esta oportunidad, razón 

por la cual se le solicita amablemente a este Despacho, tener en consideración los 

argumentos expuestos en esta respuesta, para así confirmar por sí mismo el 

cumplimiento de los requisitos de patentabilidad faltantes y así, proceder con la 

concesión de patente de la solicitud en referencia. 
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 4.  Conclusiones 

 

Habiendo atendido cabalmente las objeciones presentadas por ese despacho, 

atentamente solicitamos se conceda el privilegio de patente de invención a la 

solicitud en estudio o si el señor examinador considera que subsisten razones 

para objetar la presente invención, rogamos expedir otro examen de fondo con 

los debidos motivos y razones que sustenten su objeción con el fin de que 

nuestro mandante tenga la posibilidad de exponer sus argumentos con base en la 

interpretación de los artículos 45 de la Decisión 486 -el cual otorga la facultad al 

examinador para emitir los exámenes de fondo-, 35 y 59 del Código Contencioso 

Administrativo que señala que: “habiéndose dado oportunidad a los interesados para 

expresar sus opiniones, y con base en las pruebas e informes disponibles, se tomará la decisión 

que será motivada al menos en forma sumaria si afecta a particulares” y “(..) deberá proferirse 

la decisión definitiva. Esta se motivará en sus aspectos de hecho y de derecho, y en los de 

conveniencia si es el caso”, respectivamente (El subrayado es nuestro).  

 

En consecuencia, solicitamos a ese despacho pronunciarse en relación con  todos 

los argumentos presentados en este memorial dando estricta aplicación al 

principio del debido proceso consagrado en el artículo 29 de la Constitución 

Nacional 

 

Señor Director, 
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ANEXO  

 

 Nuevo capítulo reivindicatorio compuesto por 3 reivindicaciones 

 Copia de la patente No. US 9,045,982 
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REIVINDICACIONES 

 

  1. Un motor multicilindro con cámara activa, que comprende por lo  

menos un cilindro (1) y un único pistón (2) dicho pistón (2) está montado de 

manera deslizante en el cilindro (1) y acciona un cigüeñal (5) por medio de un 5 

dispositivo de manivela de conexión convencional (3, 4), en donde el volumen del 

cilindro (1) desplazado por el pistón (2) se divide en dos partes distintas, una 

primera parte que constituye la cámara activa (CA) que se incluye en el cilindro y 

una segunda parte que constituye la cámara de expansión (CD), el cilindro (1) está 

cerrado en su parte superior por una cabeza de cilindro (6) que comprende un 10 

conducto y un orificio de admisión (7) y un conducto y un orificio de escape (8) y 

que está dispuesto de tal manera que, cuando el pistón (2) está en su punto 

muerto superior central, el volumen residual contenido entre el pistón (2) y la 

cabeza del cilindro (6) por construcción, es reducido a los espacios mínimos 

necesarios para que la parte superior del pistón (2) y la cara de la cabeza del 15 

cilindro (6) no lleguen a estar en contacto y en donde el aire comprimido, o 

cualquier otro gas a presión, suministrado desde un tanque de almacenamiento de 

aire comprimido, o de cualquier otro gas a presión, ingresa en el cilindro (1) por 

encima del pistón, y, bajo el empuje continuo del aire comprimido, o cualquier otro 

gas a presión, el volumen de la cámara activa (CA) aumenta, el consumo del aire 20 

comprimido, o cualquier otro gas bajo presión en el cilindro se bloquea cuando se 

alcanza el volumen máximo de la cámara activa (CA) y la cantidad de aire 

comprimido, o cualquier otro gas a presión, contenido en dicha cámara activa 

entonces se expande mientras empuja el pistón sobre la segunda parte de su 

recorrido y asegurando así la fase de expansión, el pistón una vez haya alcanzado 25 

su punto muerto inferior central, el orificio de escape se abre entonces para 

asegurar la fase de escape, cuando el pistón se eleva a lo largo de toda su 

recorrido, 

 caracterizado porque: 
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 - el tanque de almacenamiento (12) de aire comprimido a alta presión, o 

de cualquier otro gas a presión, se alimenta directamente del consumo del 

cilindro del motor (1); 

- la cámara activa (CA) en el cilindro se llena a una presión constante de 

admisión en cada revolución del motor, la presión de admisión disminuye a 5 

medida que disminuye la presión en el tanque de almacenamiento (12) 

durante el vaciado de este tanque, 

- el volumen máximo de la cámara activa (CA) es variable y aumenta 

progresivamente a medida que la presión en el tanque de almacenamiento 

(12) se reduce lo que determina la presión de dicha admisión; 10 

- los medios (7, 9) para abrir y cerrar la entrada del aire comprimido en la 

cámara activa (CA) abren el orificio de entrada y el conducto (7) en el punto 

muerto superior central del recorrido del pistón, y modifican la duración y/o 

el sector angular de la admisión, así como la sección de pasaje de la 

abertura; 15 

- el volumen máximo de la cámara activa (CA) está dimensionado para la 

máxima presión de almacenamiento, entonces se incrementa 

progresivamente de modo que, en función de la presión de admisión, en la 

relación de volúmenes entre la cámara activa (CA) y la expansión cámara 

(CD) incluidas, la presión en el extremo de la expansión antes de la 20 

apertura de los gases de escape (8) se mantiene cerca a la presión 

ambiente. 

 

2.-  El motor multicilindro con cámara activa de acuerdo con la 

reivindicación 1, caracterizado porque funciona según un ciclo termodinámico con 25 

tres fases que comprenden: 

  - una transferencia isobárica e isotérmica; 

  - una expansión politrópica con trabajo; 

  - un escape a presión ambiente. 

 30 
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  3.- El motor multicilindro con cámara activa de acuerdo con la 

reivindicación 2, caracterizado porque comprende por lo  menos dos cilindros de 

tamaño creciente (1; 1A), cada uno de ellos opera de acuerdo con el mismo 

principio que se acaba de describir, y caracterizado porque: 

- sólo el cilindro de tamaño más pequeño de cilindros, es alimentado 5 

cuando la presión de admisión está en su rango superior, lo que 

corresponde a la tercera parte superior de los valores de la presión de 

admisión; 

- sólo el segundo cilindro de mayor tamaño de cilindros, es alimentado 

cuando la presión de admisión se encuentra en un rango intermedio, 10 

correspondiente a la tercera media de los valores de la presión de admisión; 

y 

- los dos cilindros se alimentan al mismo tiempo, cuando la presión de 

admisión está en su rango inferior, que corresponde a la tercera parte 

inferior de los valores de la presión de admisión. 15 

   

 


































