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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

RAD: 14­119485­  ­5
DEP: 2020  DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES 
TRA: 11  PCT­PATENTE DE INVENCION CAPITULOS I Y II 
ACT: 430   REQUERSOLICITA                    

FECHA:  2015­07­15 18:35:43
EVE:  379  FASE NACIONAL INCLUIDO CAPITULO II 
FOLIOS:   8

Como resultado del  examen de fondo realizado, con fundamento en el Artículo 45 de la 
Decisión 486 de la Comisión de la Comunidad Andina, se comunica:

1. Documentos estudiados  

Descripción: Rad. N° 14-119485-00000-0000 04/junio/2014
Reivindicaciones: Rad. N° 14-119485-00000-0000 04/junio/2014
Dibujos: Rad. N° 14-119485-00000-0000 04/junio/2014
Prioridad: EP 11192821.3 09/diciembre/2011

    
                                      
2. Análisis de la Prioridad

Se acepta la reivindicación de  prioridad porque ésta solicitud fue presentada dentro del 
plazo establecido (Art. 9 D 486) y su contenido técnico corresponde con el de la prioridad 
reivindicada.
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3. Objeto de la invención

De acuerdo con lo establecido en el numeral 1.2.2.2 del Capítulo Primero del Título X de la 
Circular Única para efectos del examen de patentabilidad, se tendrá en cuenta la tasa 
pagada por el solicitante al momento de comenzar el examen para las reivindicaciones 
adicionales; esto es que cuando la solicitud contenga más de diez (10) reivindicaciones y 
no se haya pagado la tasa complementaria, sólo se estudiarán las cubiertas por la tasa 
pagada. Por lo tanto, se estudiaran las reivindicaciones 1 a 12.

Título de la solicitud: “Accionamiento de un freno de seguridad” (Fl. 1).

El  problema planteado en esta solicitud,  consiste  en lograr  un freno de seguridad que 
pueda  ser  activado  por  medio  de  un  dispositivo  electromecánico,  pero  que  pueda 
funcionar con una pequeña cantidad de energía. 

Para resolver este  problema técnico, la solicitud en estudio propone un dispositivo y un 
método,  donde  el  dispositivo  de  frenado  comprende  una  carcasa  de  freno,  un  primer 
cuerpo de freno, un prensador y una palanca de presión. 

El  objeto  de  la  presente  solicitud  se  relaciona  con  la  Clasificación  Internacional  de 
Patentes (CIP): B 66 B 5/20.

4. De la solicitud de patente 

Reivindicaciones (Art 30 D 486, Art 22 PCT)

El capítulo reivindicatorio no es claro porque:

 Las reivindicaciones 7, 8,  10 y las expresiones:  “…para que sea movible y que se  
construye para ser movido con la red de frenado (7) cuando entra en contacto con la  
red de frenado (7) y el movimiento relativo entre la red de frenado (7) y la carcasa de  
freno (21) tenga lugar y por lo tanto sujetar la red de frenado (7) y tensionar la carcasa  
de freno (21)…”, “…En el que el prensador (25) cuando sea necesario es ajustable en 
la dirección del primer cuerpo de freno (22)sustancialmente a lo largo de una línea de  
acción que se extiende perpendicularmente a la red de frenado (7) y el prensador (25)  
puede ser presionado contra la red de frenado (7)…”, “En el que el primer cuerpo de  
freno  (22)  se  puede  poner  en  contacto  con  la  red  de  frenado  (7)  por  una  fuerza  
contraria que actúa en la red de frenado (7) debido a la pulsación del botón de presión  
(25)…”,  “…y que  cuando  se  requiere  actúa  sobre  el  prensador  (25)  con  el  fin  de  
prensar  este  contra  la  red  de  frenado  (7)  para  desplazar  de  modo  lateralmente  a  
carcasa  de  freno  (21)  para  poner  en  contacto  el  primer  cuerpo  de  freno  (22)  en  
contacto con la red de frenado (7).” (reivindicación 1), “…y de modo que el esfuerzo 
capaz de ser producido por el primer cuerpo de freno (22) de la carcasa de freno hace  
la red de frenado (7) capaz de ser sujetada entre el primero y segundo cuerpo de freno  
(30).” (reivindicación 2), “…de modo que el segundo cuerpo de freno (30) es ajustable  
respecto a la red de frenado (7), preferentemente por medio de la placa de presión  
(28).” (reivindicación 3), “…de manera que el perno (26) es ajustable respecto a la red  
de  frenado  (7),  preferentemente  por  medio  de  la  palanca  de  presión  (28)  
(reivindicación 4), “…de manera que el rodillo (27) es ajustable respecto a la red de  
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frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presión (28).” (reivindicación 
5), “…que es giratoria alrededor de un eje de rotación (24)…”, “…y en la que cuando la  
excéntrica de esfuerzo (23) se presiona contra la red de frenado (7) de la excéntrica de  
esfuerzo (23) se hace girar por una fuerza de fricción producida entre la excéntrica de  
esfuerzo (23) y la red de frenado (7), por lo que la carcasa de freno (21) es presionada  
hacia atrás y se tensa.” (reivindicación 6), “…que, cuando se requiere, respectivamente  
actúan sobre las redes de frenado (7) dispuestas a casa lado de la cabina del ascensor  
(2).” (reivindicación 11); describen funciones, efectos, ventajas o resultados a alcanzar, 
los cuales no son aspectos susceptibles de patente. Para mayor claridad, el producto 
reclamado se debe definir técnicamente mediante sus características estructurales. Se 
sugiere al solicitante eliminar la reivindicación y las expresiones citadas.

 El método descrito en la reivindicación 12 no está planteado correctamente ya que está 
descrito por medio de las características constructivas de la invención y las funciones o 
resultados  a  alcanzar  por  las  mismas  características.  De  igual  manera,  lagunas 
expresiones no son claras por la forma como están redactadas. 

Por ejemplo, algunas expresiones con falta de claridad en esta reivindicación son: “…y 
este  primer  cuerpo  de  freno  (22)  como  consecuencia  del  contacto  con  la  red  de  
frenado (7) y un movimiento relativo entre la red de frenado (7) y carcasa de freno (21)  
se mueve junto  con la  red  de frenado  (7)  y  por  lo  tanto  la  red  de frenado  (7)  es  
sujetada a la carcasa del freno (21) se tensa…” y “…con el propósito de presionar en 
contra la red de frenado (7) y poner en contacto el primer cuerpo de frenado (22) con  
la red de frenado (7).”. 

Se sugiere al solicitante replantear dicho método describiendo una secuencia ordenada 
de etapas o pasos de un procedimiento, preferiblemente cada paso comenzando con 
un verbo en infinitivo.

 La expresión: “por la parte de atrás” (reivindicación 12) es relativa y no permite hacer 
una  comparación  con  el  estado  de  la  técnica.  Se  sugiere  al  solicitante  utilizar 
solamente expresiones concretas en las reivindicaciones. 

 La  expresión:  “al  menos” (reivindicación  1)  precediendo  una  característica  no  es 
limitativo,  porque  hace  opcional  a  característica  y  no  limita  el  alcance  de  la 
reivindicación. Se sugiere incluir  las características opcionales o preferentes en una 
reivindicación dependiente.

 Los  términos:  “sustancialmente”, “preferentemente” y “en el que cuando se requiere” 
(reivindicaciones 1, 3, 4, 12), es impreciso, por lo cual no permite distinguir la invención 
del estado de la técnica.   Se sugiere sustituirlo  por  un término preciso o un rango 
concreto.

 No es clara la dependencia entre la reivindicación 9 y las reivindicaciones 1 a 8, debido 
a  que  la  reivindicación  9  reclama  la  instalación  del  ascensor  en  conjunto  con  el 
dispositivo  de  frenado,  mientras  que  las  reivindicaciones  precedentes  reclaman 
solamente el dispositivo de frenado. Se sugiere al solicitante reemplazar la expresión 
“de  acuerdo  con  cualquiera  de  las  reivindicaciones  1  y  8” por  las  características 
constructivas del dispositivo de frenado. 

5.  Determinación del Estado de la Técnica

El estado de la técnica se determinó con base en la fecha de presentación de la solicitud 
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de  prioridad:  diciembre  9  de  2011,  y  se  encontraron  los  siguientes  documentos  que 
anticipan el objeto de esta solicitud:

Ítem Documento Título Fecha de Publicación
D1 US 2011/226560 ‘Elevator breaking element’ 22/Septiembre/2011
D2 US 2004/0112683 ‘Safety device for elevators’ 17/Junio/2004

El documento D11 divulga un freno de elevador que puede comprender un pie de freno con 
una  forma  sustancialmente  curva,  el  pie  de  freno  rota  en  un  soporte.  El  soporte  es 
montado en una carcasa de freno y puede ser desplazado linealmente (resumen).

El  documento D22 divulga un dispositivo de seguridad que frena un elevador que incluye 
una base que comprende un elemento de retención y un punto de contacto con el riel guía 
posicionados entre estos (resumen). 

6. Examen de Patentabilidad (Art 14 D486)

Novedad (Art 16 D486)
 
La  reivindicación 1 consiste en:  “Un dispositivo de frenado de ascensor para frenar una 
cabina de ascensor (2) en una red de frenado (7), preferiblemente una red de frenado (7)  
integrada en un riel guía (6)...” (Ver página 22 del radicado No 14-119485-00000-0000).

Comparación de las características técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:

Características esenciales D1
Un  dispositivo  de  frenado  que 
incluye: 

Equipo de frenado de un elevador 
que comprende: 

Una carcasa de freno. Una carcasa de freno (12) 

Un primer cuerpo de freno que está 
dispuesto en la carcasa de freno.

Un primer cuerpo de freno (15) 
que está dispuesto en la carcasa 
de freno (Fig. 7).

Un  prensador  que  está  dispuesto 
en la carcasa de freno.

Un prensador (19, 20) que está 
dispuesto en la carcasa de freno 
(Fig. 7).

La  red  de  frenado  está  dispuesta 
entre el primer cuerpo de freno y el 
prensador.

Hay una separación entre el primer 
cuerpo de freno y el prensador que 
corresponde  al  menos  con  el 
espesor de la red de frenado más 
una  tolerancia  de  paso  requerida 
entre el cuerpo del freno, la red de 
frenado y el prensador. 

La  red  de  frenado  (6)  está 
dispuesta  entre  el primer cuerpo 
de freno (15) y el prensador (19, 
20) (Fig. 7).
Hay  una  separación  entre  el 
primer cuerpo de freno (15) y el 
prensador  (19,  20)  que 
corresponde  al  menos  con  el 
espesor de la red de frenado (6) 
más  una  tolerancia  de  paso 
requerida  entre  el  cuerpo  del 
freno,  la  red  de  frenado  y  el 
prensador (Fig. 7).

Una palanca de presión,  montada 
de  forma  pivotante  en  la  carcasa 
de freno.

La  palanca  del  cuerpo  de  freno 
(113)  está  dispuesta  en  la 
carcasa de freno (112) para que 

1 https://www.google.ca/patents/US20110226560?dq=2011226560&hl=es&sa=X&ei=Q1yZVbq8C4HtgwTgk4rQCA&ved=0CB0Q6AEwAA 

2 https://docs.google.com/viewer?url=patentimages.storage.googleapis.com/pdfs/US20040112683.pdf 
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pivote respecto al eje (126) (Párr. 
[0095]).

De  acuerdo  con  la  tabla  anterior,  las  características  esenciales  del  dispositivo  de  la 
reivindicación 1 habían sido divulgadas previamente en el documento D1, por lo tanto, la 
materia reivindicada no es nueva.

Asimismo,  el  documento  D1  divulga  las  características  de  las  reivindicaciones 
dependientes así:

 Reivindicación 2: Cuerpos de frenado (15, 15a) y (14) (Figs. 5 y 7). 

 Reivindicación 3:  El prensador se construye como un segundo cuerpo de frenado 
(14) y este segundo cuerpo de freno está montado en la carcasa de freno (12) por 
medio de pasadores de tope y esta soportado en relación con la carcasa de freno 
por medio de elementos de presión (19, 20) (Fig. 7). 

 Reivindicación 4:  El prensador es un perno que está montado en la carcasa de 
freno (12) (Figs. 8 y 9).

 Reivindicación 6: Excéntrica de refuerzo (15a) (Figs. 5 y 7).

La reivindicación 12 consiste en: “El método de frenado de una cabina de ascensor de una  
instalación  del  ascensor  en  la  que  la  cabina  del  ascensor  (2)  está  equipada  con  un 
dispositivo de frenado...” (Ver página 23 del radicado No 14-119485-00000-0000).

Comparación de las características técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:

Características esenciales D1
Un  método  de  frenado  de  una 
cabina  del  ascensor  de  una 
instalación  del  ascensor 
caracterizado por: 

Un  método  de  frenado  de  una 
cabina del ascensor caracterizado 
por: 

La  cabina  del  ascensor  está 
equipada  con  un  dispositivo  de 
frenado  del  ascensor  y  el 
dispositivo de frenado del ascensor 
comprende  un  dispositivo  de 
presión.

La  caja  del  elevador  está 
equipada  con  un  dispositivo  de 
freno  (10)  (Párrs.  [0058]).  Un 
prensador  (19,  20)  que  está 
dispuesto en la carcasa de freno 
(Fig. 7).

El prensador se presiona contra la 
red de frenado a lo largo de la línea 
de  acción  que  se  extiende 
perpendicularmente hasta  una red 
de frenado.

Un  dispositivo de retracción (16) 
se engancha con el pie de freno 
(15) y lleva al pie de freno (15) en 
una  posición  horizontal  y 
simultáneamente  el  carro 
completo (13) contra un punto de 
contacto.  El  punto  de  contacto 
está  formado  por  un  grupo  de 
resortes (19). Los carros (13) son 
presionados uno hacia el otro de 
tal manera que los pies de freno 
(15) amordazan la red de frenado 
(Párrs. [0068] a [0071]).

Una  carcasa  de  freno  del 
dispositivo de frenado del ascensor 
se  presiona  de  nuevo  en 
correspondencia con una fuerza de 
presión del prensador.
Un  primer  cuerpo  de  freno 
dispuesto  enfrente  del  prensador 
en la carcasa de freno se pone en 
contacto con la red de frenado por 
la  parte  de  atrás  presionando  la 
carcasa de frenado.
Por  medio  de  una  palanca  de 
presión,  que  está  montada  de 

La  palanca  del  cuerpo  de  freno 
(113)  está  dispuesta  en  la 
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forma  pivotante  en  la  carcasa  de 
freno,  tiene  lugar  la  acción  del 
prensador. 

carcasa de freno (112) para que 
pivote  respecto  al  eje  (126).  La 
palanca  (113)  y  el  pie  de  freno 
(115)  pueden  ser  ajustados 
respecto  al  guía  por  medio  del 
dispositivo (122) (Párr. [0095]).

De  acuerdo  con  la  tabla  anterior,  las  características  esenciales  del  dispositivo  de  la 
reivindicación 12 habían sido divulgadas previamente en el documento D1, por lo tanto, la 
materia reivindicada no es nueva.

Nivel inventivo (Art18 D486)

En cuanto a la reivindicación 5 se tiene que:

Comparación de las características técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:

Reivindicaciones Características 
esenciales

D1 D2

Reivindicación 1
Un dispositivo de frenado 
que incluye: 

Equipo de frenado de un 
elevador que 
comprende:

Dispositivo  de 
seguridad  para 
elevadores 
caracterizado por:

Una carcasa de freno.
Una carcasa de freno 
(12) 

Una carcasa  de freno 
(1) (Fig. 1).

Un  primer  cuerpo  de 
freno que está  dispuesto 
en la carcasa de freno.

Un primer cuerpo de 
freno (15) que está 
dispuesto en la carcasa 
de freno (Fig. 7).

No menciona.

Un  prensador  que  está 
dispuesto  en  la  carcasa 
de freno.

Un prensador (19, 20) 
que está dispuesto en la 
carcasa de freno (Fig. 
7).

Un  prensador  (7)  que 
está  dispuesto  en  la 
carcasa de freno (Fig. 
1; Párr. [0034]).

La  red  de  frenado  está 
dispuesta  entre  el  primer 
cuerpo  de  freno  y  el 
prensador.
Hay una separación entre 
el primer cuerpo de freno 
y  el  prensador  que 
corresponde  al  menos 
con el espesor de la red 
de  frenado  más  una 
tolerancia  de  paso 
requerida entre el cuerpo 
del  freno,  la  red  de 
frenado y el prensador. 

La  red  de  frenado  (6) 
está  dispuesta  entre  el 
primer  cuerpo  de  freno 
(15) y el prensador (19, 
20) (Fig. 7).
Hay  una  separación 
entre  el  primer  cuerpo 
de  freno  (15)  y  el 
prensador  (19,  20)  que 
corresponde  al  menos 
con el espesor de la red 
de frenado (6) más una 
tolerancia  de  paso 
requerida  entre  el 
cuerpo del freno, la red 
de  frenado  y  el 
prensador (Fig. 7).

No menciona.

Una  palanca  de  presión, 
montada  de  forma 
pivotante  en  la  carcasa 
de freno.

La  palanca  del  cuerpo 
de  freno  (113)  está 
dispuesta en la carcasa 
de freno (112) para que 
pivote  respecto  al  eje 
(126) (Párr. [0095]).

Un  mecanismo  de 
palanca  (8),  montado 
de forma pivotante en 
la carcasa de freno (1) 
(Figs.  7  a  9;  Párr. 
[0036]).

Reivindicación 5
El prensador es un rodillo 
de presión montado en la 
carcasa de freno. 

No menciona. El  prensador  es  un 
rodillo  de  presión  (7) 
montado en la carcasa 
de freno  (Fig.  1; Párr. 
[0034]).
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Los documentos D1 y D2 se consideran el estado de la técnica cercano a la invención 
definida en la reivindicaciones 1 y 5 porque divulgan frenos para elevadores.

La diferencia entre la invención, definida en las reivindicaciones 1 y 5 y el freno de D1 
consiste en que el prensador es un rodillo de presión montado en la carcasa de freno.

La diferencia entre la invención, definida en las reivindicaciones 1 y 5 y el freno de D2 
consiste en un primer cuerpo de freno que está dispuesto en la carcasa de freno.

El efecto que logra el  incluir  que el  prensador  es un rodillo de presión montado en la 
carcasa de freno es que el prensador puede ser accionado mediante una palanca para 
ejercer presión sobre la red de frenado. 

Por lo tanto, el  problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 
formular así: “¿cómo modificar el freno conocido en D1 para que el prensador pueda ser 
accionado mediante una palanca para ejercer presión sobre la red de frenado?”.

Sin  embargo,  un  rodillo  de  presión  montado  en  la  carcasa  de  freno  para  que  dicho 
prensador pueda ser accionado mediante una palanca para ejercer presión sobre la red de 
frenado, ya está divulgada en el documento D2 que se enseña que la posición del rodillo 
(7) puede ser cambiada a lo largo de la guía (11) del mecanismo (8) para ejercer presión 
sobre la red de frenado (Párr. [0036]).

En consecuencia,  la persona del oficio normalmente versada en la materia,  incluiría  el 
prensador es un rodillo de presión (7) montado en la carcasa de freno (Fig. 1; Párr. [0034]) 
del documento D2 en el procedimiento divulgado en el documento D1 para llegar así al 
objeto de la reivindicación 1 de la solicitud. Por lo cual se considera obvia.

Asimismo,  los documentos D1 y D2 divulgan las características de las reivindicaciones 
dependientes así:

 Reivindicación 8: Posiciones del freno y estados de ajuste pueden ser detectados 
eléctricamente o por medio de detectores de posición (Párr. [0078]).

 Reivindicaciones  9  y  11:  El  actuador  (30)  está  dispuesto  en  la  caja  de  forma 
horizontalmente  movible  de  tal  manera  que  pueda  ser  centrado  por  medio  del 
equilibrio de 2 frenos 11, 11a (Fig. 3; Párr. [0062]).

Las  reivindicaciones  7,  8,  10  y  12  fueron  afectadas  en  el  numeral  4  de  la  presente 
comunicación.

7. Conclusión

Los requisitos de Patentabilidad de la presente solicitud están afectados así:

Ítem Documento Reivindicaciones afectadas Requisito que afecta
D1 US 2011/226560 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 11, 12 Novedad/Nivel Inventivo
D2 US 2004/0112683 5 Novedad/Nivel Inventivo



En cumplimiento  del  artículo  45  de  la  Decisión  486  de  la  Comisión  de  la  Comunidad 
Andina,  se  le  indica  que  debe  dar  respuesta  dentro  del  término  de  sesenta  (60)  días 
contados a partir del día siguiente de la fecha de notificación de la presente comunicación. 
En caso de no dar  respuesta  al  presente  requerimiento,  o  si  a  pesar  de  la  respuesta 
subsistieran los impedimentos para la concesión, se denegará la patente.

Se invita al solicitante se sirva indicar, si así lo considera, su renuncia al término faltante de 
sesenta (60) días  para dar respuesta a este requerimiento y presentarla por escrito.

Finalmente, se le recuerda al solicitante que si como respuesta a este requerimiento llegara 
a modificar el capítulo reivindicatorio y éste contenga más de diez (10) reivindicaciones, no 
pagará  la  tasa  de  modificación  voluntaria  pero  sí  la  correspondiente  al  pago  por 
reivindicación adicional.

Notifíquese el  presente oficio  conforme a lo dispuesto en el  numeral  5.2,  literal  e),  del 
capítulo quinto del título primero de la Circular Única No. 10 de 2001. 

El anterior requerimiento fue notificado por fijación en lista, de fecha  2015-07-21

Elaboró: Monica Andrea Gutierrez Almonacid
Revisó: Sonia Andrea Diaz Pirazan

       Expediente 14-119485-  -5                                             1er Art 45    
































































































