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ACCIONAMIENTO DE UN FRENO DE SEGURIDAD

DESCRIPCION

La invencion se refiere a un método de frenado de un cuerpo de viaje de una instalacion

del ascensor y a un dispositivo de frenado correspondiente al ascensor.

La instalacién del ascensor esta ubicada en un edificio. Se compone sustancialmente de
una cabina, que esta conectada por medio de medios de soporte con un contrapeso 0 con
una segunda cabina. La cabina se mueve a lo largo de rieles de guia substancialmente
verticales por medio de un accionamiento que actla selectivamente sobre los medios de
soporte o directamente en la cabina o el contrapeso. La instalacion del ascensor se utiliza
para llevar las personas y mercancias dentro del edificio de mas de un piso a otro o de

varios.

La instalacion del ascensor incluye dispositivos con el fin de salvaguardar la cabina del
ascensor, en el caso de fallo de la unidad o de los medios de soporte. Para este
proposito, se utiliza por lo general frenos de seguridad los cuales cuando se requiera

pueden frenar la cabina del ascensor en los rieles guias.

Un freno de seguridad de ese tipo se conoce de la solicitud europea EP 2112116, que
puede ser activado por medio de un dispositivo electromecanico. En ese caso, un
electroiman sostiene una contraplaca de freno en una posicién normal contra la accion de
una fuerza de resorte. El electroiman requiere una gran cantidad de energia, ya que tiene

que operar constantemente con una alta energia de retencion contra la fuerza del resorte.

La invencion tiene el objeto de proporcionar un freno de seguridad alternativo que puede
ser activado por medio de un dispositivo electromecéanico y que puede funcionar con una

pequefia cantidad de energia.

El freno de seguridad, denominado dispositivo de frenado del ascensor en lo que sigue,
se proporciona para el funcionamiento y para el posible frenado de una cabina del
ascensor en una red de frenado, preferentemente sobre una red de frenado integrada en

un riel guia. El dispositivo de frenado del ascensor incluye una carcasa de freno. La
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carcasa del freno forma la estructura bésica del dispositivo de frenado del ascensor. Se
incorpora preferiblemente en una estructura de soporte de una cabina del ascensor y se
construye preferentemente para la transmision de las fuerzas de frenado de los cuerpos
de freno a la cabina del ascensor. En lugar de la cabina del ascensor, el dispositivo de
frenado del ascensor, obviamente, también puede ser montado en un contrapeso de la

instalacion del ascensor.

El dispositivo de frenado del ascensor incluye un primer cuerpo de freno. Este primer
cuerpo de freno esta dispuesto en la carcasa del freno para que sea movible. Se
construye de tal manera que tan pronto entra en contacto con la red de frenado y esta red
de frenado se mueve con relacién al dispositivo de frenado del ascensor, como
consecuencia, cuando la cabina del ascensor se mueve a lo largo del riel guia, se mueve
en la carcasa del freno con la red de frenado del riel guia. A través de este movimiento,
gue se lleva a cabo preferentemente debido al par de friccion, la red de frenado se puede
sujetar y la carcasa del freno, o los elementos del resorte que pertenecen a la carcasa del

freno, se pueden tensionar.

Esto tiene lugar puesto que, por ejemplo, el primer cuerpo de freno incluye o es un
frenado excéntrico, que esta dispuesto para ser giratorio alrededor de un eje de rotacion
dispuesto en la carcasa del freno. Tan pronto como la excéntrica se pone en contacto con
la red de frenado la excéntrica se hace girar por la fuerza de friccion producida entre la
excéntrica y la red de frenado. La carcasa del freno por lo tanto es empujada hacia atras
en correspondencia con la excentricidad de la excéntrica y correspondientemente se
tensa la carcasa del freno. En correspondencia con la forma excéntrica de esfuerzo o del
frenado excéntrico la rotacion del mismo tiene lugar apretadamente en correspondencia
con una direccion de movimiento del dispositivo de frenado del ascensor. El dispositivo de

frenado del ascensor en consecuencia, se puede construir para actuar en ambos lados.

Alternativamente, el primer cuerpo de freno también puede ser una cufia de freno en lugar
de una excéntrica. En ese caso, una cufia de freno esta montada en una pista de cufia
con una separacion desde la red de frenado. Tan pronto como la cufia de freno se pone
en contacto con la red de frenado o se presiona contra la misma la cufia de freno es
arrastrada por la fuerza de friccion producida entre la cufia de freno y la red de frenado.

La carcasa del freno por lo tanto es empujada hacia atrds en correspondencia con la
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pendiente de la cufia de la cufia de freno y correspondientemente se tensa la carcasa del

freno.

El dispositivo de frenado del ascensor incluye un prensador. Este prensador esta
dispuesto en la carcasa del freno de manera que la red de frenado puede estar dispuesta
entre el primer cuerpo de freno y el prensador. El prensador esta por lo tanto dispuesto en
un lado, que esta enfrente del primer cuerpo de freno con respecto a la red de frenado, en
la carcasa del freno. El prensador estd dispuesto de modo que en una configuracion
normal hay, entre el primer cuerpo de freno y el prensador, una separacion que
corresponde al menos con el espesor de la red de frenado mas una tolerancia de paso
obligado entre el primer cuerpo de freno, la red de frenado y el prensador. El prensador
esta construido de manera que cuando sea necesario se puede ajustar en la direccion del
primer cuerpo de freno sustancialmente en una linea de accion que se extiende
perpendicularmente hasta la red de frenado y que puede ser presionado contra la red de
frenado podra estar dispuesto entre el primer cuerpo de freno y el prensador. Por otra
parte, el primer cuerpo de freno puede ser llevado por una fuerza contraria, que es
producida por el prensado del boton de presion contra la red de frenado, en contacto con
la red de frenado en la que el prensador dispuesto en la carcasa del freno presiona la
carcasa del freno lateralmente lejos y por lo tanto trae el primer cuerpo de freno, que esta
dispuesto de manera similar a la carcasa del freno, en contacto con la red de frenado.
Esta forma de sujecion tiene el efecto de que el primer cuerpo del freno, después de que
se ha puesto en contacto con la red de frenado, puede ser tensionado de nuevo
automaticamente y por lo tanto llevar el dispositivo de frenado del ascensor a la accion. El
espaciamiento entre el primer cuerpo de freno y el prensador en ocasiones también se
puede seleccionar para que sea algo mayor que la tolerancia de paso minima requerida

si, por ejemplo, otras partes de frenado estan previstas para el prensador.

Ventajosamente, la carcasa del freno se fija a la cabina del ascensor para que sea flexible
0 desplazable horizontalmente. La carcasa del freno y el dispositivo de frenado del
ascensor por lo tanto se pueden orientar con respecto a la red de frenado, y las zapatas

de guia de la cabina, por lo tanto estan aliviadas de la carga.

Ventajosamente, el dispositivo de frenado del ascensor incluye ademas una palanca de

presion, que estad montada de forma pivotante en la carcasa de freno y que cuando se
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requiere actua sobre el prensador con el fin de presionar este contra la red de frenado y
poner el primer cuerpo de freno en contacto con la red de frenado. La estructura de
disparador se encuentra por lo tanto directamente en la carcasa del freno. Esto es
ventajoso, ya que las fuerzas de presion son asi aceptadas directamente en el dispositivo
de frenado del ascensor. Las aprobaciones tipo de dispositivo de frenado del ascensor,
como se llevan a cabo con frecuencia por los cuerpos de seguridad, por lo que puede
llevarse a cabo simplemente por el subconjunto individual, en el dispositivo de frenado del

ascensor, ya que todas las partes funcionales se incluyen en este subconjunto.

Ventajosamente, el dispositivo de frenado del ascensor incluye un segundo cuerpo de
freno, que esta dispuesto de manera similar a la carcasa de freno de manera que la red
de frenado puede estar dispuesta entre el primer cuerpo de freno y el segundo cuerpo de
freno. Ademas, el segundo cuerpo de freno esta dispuesto de manera que el esfuerzo,
que puede ser producido por el primer cuerpo de freno, de la carcasa de freno puede
sujetar la red de frenado entre el primero y segundo cuerpos de freno. En consecuencia,
el primer cuerpo de freno es, como una reaccién al prensador prensado, o presionado con
respecto a la red de frenado. La red de frenado esta por lo tanto sujeta. El esfuerzo de la
carcasa del freno tiene lugar a través de esfuerzo posterior del primer cuerpo de freno, por

lo que el segundo cuerpo de freno se sujeta de nuevo.

Ventajosamente, el prensador es al mismo tiempo el segundo cuerpo de freno. Este
segundo cuerpo de freno esta montado, de forma deslizable parcialmente, en la carcasa
del freno por medio de pasadores de tope y apoyado por medio de elementos de presion
parciales, tales como, por ejemplo, un paquete de resorte de placa, en la carcasa del
freno. El segundo cuerpo del freno en consecuencia se puede ajustar por medio de un
dispositivo de ajuste en el rango de deslizamiento del pasador de tope hacia la red de
frenado y el primer cuerpo de freno puede ser atraido hacia el lado opuesto de la red de
frenado como reaccion. La red de frenado esta sujeta de este modo y el primer cuerpo de
freno arrastrado por un posible movimiento de la cabina. A través de la funcion de
esfuerzo del primer cuerpo del freno el prensador o, en la presente variante, el segundo
cuerpo del freno es inicialmente empujado hacia atras y tensionado de nuevo después del

contacto con los elementos de presién en la carcasa del freno.
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En una alternativa, el prensador es un perno. El perno se monta en la carcasa del freno o
en el segundo cuerpo de freno y se ajusta hacia la red de frenado, preferiblemente por
medio de la palanca de presion. En esta implementacion, el perno se puede ajustar por
medio del dispositivo de ajuste hacia la red de frenado y el primer cuerpo de freno como
una reaccion puede ser atraido hacia el lado opuesto de la red de frenado. La red de
frenado esta sujeta de este modo y el primer cuerpo de freno es arrastrado por un posible
movimiento de la cabina. A través de la funcién de esfuerzo del primer cuerpo de freno o
el prensador, en la presente variante, el perno es empujado hacia atras hasta que se
alcanza un plano del segundo cuerpo de freno. El dispositivo de frenado del ascensor esta
a partir de entonces tensionado de nuevo. En esta implementacién, el prensador o el
perno se sitlla detras con respecto al segundo cuerpo de freno, en la posicion normal, por

una pequefia cantidad.

En una alternativa, el prensador es un rodillo de presién. El rodillo de presion esta
montado preferentemente en la carcasa del freno. Es ajustable hacia la red de frenado
preferiblemente por medio de la palanca de presion. En esta implementacion, el rodillo de
presion esta ajustado hacia la red de frenado por medio del dispositivo de ajuste y el
primer cuerpo de freno es atraido hacia el lado opuesto de la red de frenado como una
reaccion. La red de frenado esta sujeta de este modo y el primer cuerpo de freno es
arrastrado por un posible movimiento de la cabina. Debido a la funcion de esfuerzo del
primer cuerpo de freno o el prensador, en la presente variante, el rodillo de presion es
empujado hacia atrds hasta que se alcanza un plano del segundo cuerpo de freno. A

partir de entonces, el dispositivo de frenado del ascensor se tensiona de nuevo.

Ventajosamente, el primer cuerpo de freno se realiza en forma de una excéntrica de
esfuerzo. La excéntrica de esfuerzo esta dispuesta para ser giratoria alrededor de un eje
de rotacién dispuesto en la carcasa del freno. Cuando se presiona la excéntrica de
esfuerzo contra la red de frenado de la excéntrica de esfuerzo se hace girar por una
fuerza de friccion producida entre la excéntrica de esfuerzo y la red de frenado. La
carcasa del freno con ello se empuja hacia atras y se tensiona. Las excéntricas de
esfuerzo son componentes probados y permiten la implementacién del ajuste que se

requiere y los viajes de reajuste.
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La exceéntrica de esfuerzo se centra, ventajosamente, en la posiciéon normal mediante la
puesta a cero. La salida desde la posicion normal, la consecucién de un ajuste
predeterminado y/o el logro de una configuracion predeterminada de frenado es o son
comprobados por un sensor eléctrico. Los medios de reajuste o puesta a cero son
preferiblemente un taqué de rodillo de resorte que coopera con una leva de control, que
esta montada en la excéntrica de esfuerzo, o una leva de reposicién, los monitores del
sensor, de preferencia, la posicién del taqué del rodillo. Esto es ventajoso, ya que la
configuracion de trabajo del dispositivo de frenado del ascensor se puede monitorear. La
instalacion del ascensor puede asi, por ejemplo, ser detenida siempre que el dispositivo
de frenado del ascensor se encuentre en su configuracién de frenado o siempre que esté
en un rango de sujecién significativo. Una sujecion significativa, por ejemplo, se logra
cuando la excéntrica de esfuerzo gira significativamente o los medios de reposiciéon se

presionan claramente de manera correspondiente.

Ventajosamente, un dispositivo de frenado del ascensor de este tipo esta unido a la
cabina del ascensor de la instalacién del ascensor por medio de un dispositivo de
deslizamiento horizontal y un dispositivo de centrado. Por consiguiente, la carcasa de
freno y por lo tanto el dispositivo del ascensor de frenado pueden estar orientados con
respecto a la red de frenado y las zapatas de guia de la cabina son de ese modo aliviadas
de la carga. El dispositivo de centrado comprende ventajosamente una doble disposicion
de resortes o pilares, que elasticamente sostienen la cabina de freno en una posicién
central. Este dispositivo de centrado se ajusta en el momento de hacer la instalacion del

ascensor o en el momento del mantenimiento del mismo.

Ventajosamente, el prensador del dispositivo de frenado del ascensor puede, cuando sea
necesario, ser presionado contra la red de frenado por medio de un accionador cargado
por un resorte sesgado. Un mecanismo de ajuste del dispositivo de frenado del ascensor,
tal como un presionador, presionando la palanca, los pernos y rodillos, se alivian de la
carga durante el funcionamiento normal. Las partes cargadas con fuerza en el
funcionamiento normal de este modo se concentran en un actuador preferiblemente

separado.

Ventajosamente, en cada caso al menos dos dispositivos de frenado del ascensor estan

unidos a una cabina del ascensor y actlan respectivamente como se requiere en las
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redes de frenado o rieles de guia dispuestos a cada lado de la cabina del ascensor. Las

fuerzas de los dispositivos de frenado del ascensor por lo tanto se pueden introducir en la

cabina del ascensor de forma simétrica y un actuador puede actuar directamente de

manera sincrénica en los dos mecanismos de ajuste de los dispositivos de frenado del

ascensor.

Las formas de implementacién se explican a continuacion por medio de ejemplos e

ilustraciones esquematicas, en los que:

La Fig.

La Fig.

La Fig.

La Fig.

La Fig.

La Fig.

La Fig.

La Fig.

1

4a

5a

muestra una vista esquematica de una instalacién del ascensor en una

vista lateral,

muestra una vista esquematica de la instalacién del ascensor en seccién

transversal,

muestra una disposicién con dos dispositivos de frenado del ascensor y
actuadores,

muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un

arreglo normal,

muestra una ilustracibn en seccion del dispositivo de frenado del

ascensor de La Fig. 4,

muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un

arreglo de presion,

muestra una ilustracibn en seccion del dispositivo de frenado del

ascensor de La Fig. 5,

muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un

arreglo accionado,
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La Fig. 6a muestra una ilustracion en seccién del dispositivo de frenado del
ascensor de La Fig. 6,

La Fig. 7 muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un

arreglo de frenado,

La Fig. 7a muestra una ilustracibn en seccion del dispositivo de frenado del

ascensor de La Fig. 7,

La Fig. 8 muestra una implementacion alternativa de un dispositivo de frenado del
ascensory

La Fig. 8a muestra una vista en seccion del dispositivo de frenado del ascensor de
La Fig. 8.

Los mismos numeros de referencia se utilizan en las figuras para las partes equivalentes

sobre todas las figuras.

La Fig. 1 muestra una instalacion del ascensor 1 en una vision de conjunto. La instalacion
del ascensor 1 esta ubicada en un edificio que sirve para el transporte de personas o
mercancias dentro del edificio. La instalacion del ascensor incluye una cabina del
ascensor 2, que puede moverse hacia arriba y hacia abajo a lo largo del riel guia 6. La
cabina del ascensor 2 esta para ese efecto provista con zapatas de guia que guian la
cabina del ascensor con la mayor precision posible a lo largo de una trayectoria de
desplazamiento predeterminado. La cabina del ascensor 2 es accesible desde el edificio a
través de las puertas de cabina 12. Una unidad 5 sirve para conducir y sostener la cabina
del ascensor 2. La unidad 5 esta dispuesta en, por ejemplo, la region superior del edificio
y la cabina 2 estd suspendida desde la unidad 5 por medios de soporte, por ejemplo,
cables de apoyo o cinturones de soporte. Los medios de soporte 4 son guiados por medio
de la unidad 5 a un contrapeso 3. El contrapeso proporciona equilibrio para un
componente de masa de la cabina del ascensor 2, de modo que la unidad 5 con respecto
al eje de red sélo tiene que proporcionar una compensacion de un desequilibrio entre la

cabina 2 y el contrapeso 3. En el ejemplo, la unidad 5 esta dispuesta en la region superior
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del edificio. Obviamente, también podria estar dispuesta en una ubicacién diferente en el
edificio o en la regién de la cabina o el contrapeso.

La instalacion del ascensor 1 esta controlada por un control del ascensor 10. El control del
ascensor 10 recibe solicitudes de los usuarios, optimiza la secuencia de funcionamiento

de la instalacién del ascensor y controla la unidad 5.

La cabina del ascensor 2 vy, si es necesario, también el contrapeso 3 estan, ademas,
equipados con un sistema de frenado, que es adecuado para garantizar y/o retardar la
cabina del ascensor 2 en el caso de un movimiento inesperado o en el caso de exceso de
velocidad. En el ejemplo, el sistema de frenado comprende dos frenos de seguridad
idénticos en construccion, o dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’, que se instalan
en el cuerpo que viaja 2, 3 a cada lado del mismo. Los dispositivos de frenado del
ascensor 20, 20’ estan, en el ejemplo, dispuestos por debajo de la cabina 2 y son
eléctricamente accionables por medio de un control de freno 11. Este control de freno 11
también incluye preferiblemente una velocidad electrénica o limitador del plano de viajes,
gque controla los movimientos de los viajes de la cabina del ascensor 2. En consecuencia
se puede eliminar un limitador de velocidad mecéanico, tal como los que se usan

generalmente.

La Fig. 2 muestra la instalacion del ascensor de La Fig. 1 en una vista en plano
esquematico. El sistema de frenado incluye los dos dispositivos de frenado del ascensor
20, 20'. Los dos dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ estan, como se ilustra en
detalle en La Fig. 3, acoplados a un accionador 15 por medio de las varillas de conexién
16, 16’ de manera que los dos dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ se pueden
accionar juntos apretadamente. El frenado no deseado a un lado se puede evitar y los dos
dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ son accionados de manera sencilla por medio
de la unidad de accionamiento comun 15, que se activa por el control de freno 11. Los dos
dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ se ejecutan preferiblemente para que sean
idénticos en construccion o en simetria de espejo y actien en el riel de freno 7 dispuestos
en los dos lados de la cabina 2. En las explicaciones detalladas con respecto al
dispositivo de frenado ascensor solamente se discute un dispositivo de frenado 20 en lo

siguiente, pero los dispositivos de frenado del ascensor a la izquierda y a la derecha
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siempre estan significados. En el ejemplo, los rieles de freno 7 son idénticos con los rieles
guia 6.

La construccién y la funcién del dispositivo de frenado del ascensor 20 se explican a
modo de ejemplo a continuacién sobre la base de la serie de las figuras 4 a 7. El indice a
con respecto a las figuras en cada caso denota una vista en seccion desde arriba. Una
carcasa de freno 21 del dispositivo de frenado del ascensor 21 esta fijada a la estructura
de soporte de la cabina del ascensor 2 por medio de un dispositivo de deslizamiento 35
(Fig. 4a). El dispositivo de deslizamiento 35, por ejemplo, barras de deslizamiento, hace
posible que la carcasa de freno 21 que se monta sea deslizable lateralmente en relacién
con la cabina 2 y permite la introduccién de fuerzas de frenado verticales en la cabina. La
carcasa de freno 21 se apoya lateralmente con respecto a la cabina por un dispositivo de
centrado 34. El dispositivo de centrado 34 estd equipado con resortes 34’ y los pilares
33.1, 33.2, que permiten el desplazamiento lateral de la carcasa de freno a ambos lados
por las fuerzas bajas, pero que en ausencia de fuerzas laterales externas restablece la
carcasa del freno en una posicién central ajustable. En lugar de los pilares 33.1, 33.2
también se puede hacer uso, por ejemplo, de barras de flexion laterales que restablecen

la carcasa del freno cada vez que en la posicion central.

Un primer cuerpo de freno 22 esta dispuesto en la carcasa de freno 21. En el ejemplo, el
primer cuerpo de freno es una excéntrica de esfuerzo 23. El primer cuerpo de freno 22 o
la excéntrica de esfuerzo 23 estdn montados para poder girar alrededor de un eje de
rotacion 24, el cual esta dispuesto de forma fija en la carcasa del freno. El primer cuerpo
de freno 22 estd conformado de tal manera que una separacion de la excéntrica de
esfuerzo 23 desde el eje de rotacion 24 aumenta de forma continua a partir de una
posicién cero sobre un angulo de rotacion. En las zonas extremas, la excéntrica de
esfuerzo 23 va sobre una superficie de frenado. El primer cuerpo de frenado 22 se ubica
en la posiciébn cero mediante un medio de reposicionamiento. En el ejemplo, el primer
cuerpo de freno 22 incluye para ello una leva de reposicionamiento 40 que puede girar
junto con el primer cuerpo de freno 22. La leva de reposicionamiento 40 esta aplanada en
la regién de la posicion cero y un taqué de rodillo 38 presiona constantemente contra la
leva de reposicionamiento 40. El taqué de rodillo 38 estd cargado por un resorte
empujador 39 de modo que el taqué de rodillo de 38 siempre presiona contra la leva de

reposicionamiento 40. Un momento de reposicionamiento correspondiente del primer
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cuerpo de freno 22 tiene lugar debido a esta presion contra la leva de reposicionamiento
40 aplanada en la region de la posicién cero. El curso del momento de reposicion puede
ser influenciado por la forma de la leva de reposicionamiento 40 con valles y elevaciones.
En el ejemplo, el tagué de rodillo 38 es una palanca de rodillo cargada por resorte. El

taqué de rodillo también puede ser un taqué cargado por resorte longitudinalmente.

En el ejemplo, la posicion del primer cuerpo de freno 22 se detecta por medio de la
posicion del taqué de rodillo 38 por medio de un sensor 36, por ejemplo un interruptor de
seguridad, ya que un primer cuerpo de freno girado 22 impulsa al taqué de rodillo hacia

atras y activa el sensor 36.

Ademas, un dispositivo de presion 25 esté dispuesto en la carcasa de freno 21, que en el
ejemplo se sueldan entre si desde una pluralidad de partes. En el ejemplo, el prensador
25 esta construido de acuerdo con las figuras 4 a 7 como un perno 26. El perno 26 se
monta junto con un segundo cuerpo de freno 30. El segundo cuerpo de freno 30 incluye
una parte de freno 30.1 que se apoya en la carcasa de freno 21 por medio de elementos
de presion 31. El perno 26 es guiado en la parte de freno 30.1 por medio de un orificio, de
modo que es movible a través de la parte de freno 31.

Un espaciamiento S1 se establece entre el primer cuerpo de freno 22 y el segundo cuerpo
de freno 30. Esta separacion S1 permite la disposicion de rieles guia 6 o una red de
frenado 7 en este espacio intermedio. El espaciamiento S1 puede ser establecido por el
disefio y configuracién de los elementos de presion 31 y el pasador de tope asociado 32.
La separacién S1 se pone por lo general de manera que corresponda con el espesor S3
de la red de frenado 7 del riel guia 6 mas un juego de paso deseado S2 entre la red de
frenado 7 y la superficie de frenado del primero y segundo cuerpos de freno 22, 30. Los

juego de paso tipico S3 estan aproximadamente entre 1.5 a 3.5 milimetros.

En el ejemplo de las Figs. 4 y 4a en el ajuste normal o la posicion normal del dispositivo
de frenado del ascensor 20 del perno 26 esta configurado de manera que esta situado
detras de una pequefia cantidad detras de una superficie de frenado del segundo cuerpo
de freno 30 o la parte del freno 30.1. Por lo tanto, en ajuste normal la separaciéon S1 entre

el primer cuerpo de freno 22 y el prensador 25, o el perno 26, corresponde al menos con
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el espesor de la red de frenado S3 més el juego de paso S2 requerido entre el primer
cuerpo de freno 22, la red de frenado 6 y el prensador 25.

El perno 26 esta conectado con una palanca de presion 28 y la palanca de presién 28
esta dispuesta en la carcasa de freno 21 para poder pivotar alrededor de un punto de
apoyo 29. La palanca de presién 28 estad conectada, ademas, con el actuador 15 por

medio de varillas de conexion 16, 16a.

En la configuracién normal segun las Figs. 4 y 4a de la palanca de presion 28, que esta
sustancialmente libre de la fuerza, esta en la configuracion normal. Por lo menos el
espaciamiento S1 se establece entre el prensador 25 y el primer cuerpo del freno. El
primer cuerpo de freno 22 es mantenido por los medios de reposicionamiento 37 en la
posicion cero y el sensor 36 no detecta un estado de frenado. En esta configuracién
normal se puede mover libremente la cabina del ascensor, junto con el dispositivo de

frenado del ascensor 20 unido.

En las Figs. 5 y 5a, el dispositivo de frenado del ascensor 20 se acciona. El actuador 15
tira de la palanca de presion 28 por medio de la varilla de conexién 16. La palanca de
presion 28 gira correspondientemente alrededor del punto de apoyo 29 y ajusta el perno
26 respecto a la red de frenado 7. El ajuste del boton de presion 25, o el perno 26, se
lleva a cabo sustancialmente de manera perpendicular a la red de frenado 7.
Esencialmente esto significa que, por ejemplo, debido a los posibles radios de pivote de la
palanca de presion 28 se pueden dar formas ligeramente curvas de movimiento. El perno
26 sobresale mas alla de la superficie de frenado del segundo cuerpo de freno 30 o la
parte de freno 30.1. En la secuencia adicional, de acuerdo con el modo de funcionamiento
ilustrado en las Figs. 6 y 6a del actuador 15 sigue tirando y se presiona el perno 26 mas
hacia delante. Debido a la fuerza de reaccion que actia sobre la carcasa del freno, la
carcasa del freno se desplaza lateralmente con respecto al dispositivo de centrado 34 en
este el pilar 33,2 impulsa al resorte de centrado 34’ de vuelta. El primer cuerpo de freno
22 esta ajustado hacia la red de frenado 7 por la carcasa del freno y la excéntrica de
esfuerzo 23 del primer cuerpo de freno 22 entra en contacto de friccion o arrastre con la
red de frenado 7. Segun la experiencia, la fuerza de contacto para presionar la excéntrica
de esfuerzo 23 contra la red de frenado 7 es de aproximadamente 600 Newton. Este es

un valor aproximado que puede variar en dependencia de los materiales utilizados.
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En la medida en que un movimiento vertical relativo entre el dispositivo de frenado del
ascensor 20 y la red de frenado 7 tiene lugar la excéntrica de esfuerzo 23 o el primer
cuerpo de freno 22 se gira sobre el eje 24 de rotacidén hasta que la excéntrica de esfuerzo
23 llega a su superficie de frenado. Este ajuste de frenado es evidente en las figuras 7 y
7a. Debido a la ampliacién de la separacién, que esta conectada con la rotacién, la
excéntrica de esfuerzo desde el eje de rotacidon de la carcasa de freno 21 es empujada
hacia atras, mediante lo cual el perno 26 junto con la palanca de presién 28 se mueven
hacia atras en una posicién que corresponde aproximadamente con el ajuste normal. Al
mismo tiempo, el segundo cuerpo de freno 30 se presiona de manera similar y el
elemento de presion 31 del segundo cuerpo de freno 30 se tensiona. Debido a esta
presibn y a la acumulacibn de una fuerza tiene lugar una fuerza de frenado
correspondiente relativa a la red de frenado en el segundo cuerpo del freno. El impulso de
la parte posterior de la carcasa de freno 21 de nuevo se hace posible por el dispositivo de
centrado 34 en el que ahora el pilar 33,1 comprime el resorte de centrado 34'.

El reposicionamiento hacia atras del perno 26, mencionado anteriormente, detras de una
superficie de frenado del segundo cuerpo de freno 30 en la configuraciébn normal hace
posible que el segundo cuerpo de freno 30 o el elemento de presion 31 se puedan

presionar durante el frenado.

La leva de reposicionamiento de la excéntrica de esfuerzo 23 también se hace girar como
consecuencia de la rotacién de la excéntrica de esfuerzo 23, por lo que el tagué de rodillo
38 es impulsado hacia atras y el sensor 36 se acciona. Como resultado, el control del
ascensor puede interrumpir ain mas la operacion de desplazamiento de la instalacién del
ascensor. Un punto de tiempo o instante de conmutacion del sensor 36 se puede
determinar por la forma de la leva de reposicionamiento 40, asi como la disposicion del
sensor 36. Como regla general, se selecciona el cambio instantaneo del sensor 36 0 se
establece de tal manera que solamente una rotacion clara de la excéntrica de esfuerzos
23 conduzca a la conmutaciéon del sensor 36. La conmutacion defectuosa, por ejemplo

como consecuencia de un breve contacto con un riel, se evita de ese modo.

A este respecto, es evidente que la rotacion de la excéntrica de esfuerzo 23 del primer
cuerpo de freno 22 se lleva a cabo en correspondencia con el movimiento vertical relativo

o la direccion de desplazamiento del dispositivo de frenado del ascensor 20. Este
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dispositivo de frenado del ascensor 20 se puede accionar en ambos sentidos de la
marcha en el caso de un disefio apropiado del cuerpo de freno 22.

Para restablecer la accién del dispositivo de frenado del ascensor de la cabina 2 ahora se
puede mover en direccién opuesta, con lo que la excéntrica de esfuerzo 23 es impulsada
hacia atrds hasta la posiciébn normal, como se ilustra en las figuras. 4 y 4a, se alcanza de

nuevo.

Una implementacion alternativa se ilustra en las Figs. 8 y 8a. En este caso el perno 26 del
ejemplo anterior se sustituye por un rodillo de presiéon 27. El rodillo de presion esta
instalado por encima del cuerpo del freno en la carcasa de freno, en cuyo caso en este
ejemplo el accionamiento también se lleva a cabo mediante la palanca de presién 28, que
ahora se ajusta al rodillo de presién 27 en lugar del perno 26. La funcionalidad global de
esta solucién por lo demas corresponde con las formas de implementacion explicadas en

el ejemplo de las Figs. 4 a 7.

Son posibles implementaciones alternativas. Por lo tanto, el perno 26 segun las Figs. 4 a
7 puede ser eliminado y la palanca de presién puede actuar directamente sobre el
segundo cuerpo de freno. Los elementos de presion 31 estan en ese caso guiados, por
ejemplo, por un pasador de tope 32, que permite el ajuste del cuerpo de freno 30 y que,
cuando es impulsado de nuevo entra en contacto con un tope con el propésito de luego
construir correspondientemente una fuerza de presién. Alternativamente, el prensador 25
- ya sea un perno 26, rodillo de presién 27 o también directamente un cuerpo de freno -
también se puede ajustar respecto a la red de frenado por otros elementos, tales como,

por ejemplo, neumaticamente.

También se puede utilizar una cufia de esfuerzo o un rodillo de esfuerzo en lugar del
primer cuerpo de freno ilustrado en la forma de una excéntrica de esfuerzo. En este caso,
un esfuerzo de frenado o cufia de frenado o correspondientemente un rodillo de esfuerzo
se mueven a lo largo de una trayectoria que se dibuja inclinada y se produce un ajuste por

la trayectoria inclinada.

Las implementaciones y secuencias ilustradas se pueden variar ain mas por el experto.

La forma sustancialmente simétrica de la excéntrica de esfuerzo como aparece en las
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figuras 4-8 permite el uso del dispositivo de frenado del ascensor en ambas direcciones
de viaje o, en lugar del actuador central 15 mostrado en la Fig. 3, también se pueden

utilizar los actuadores individuales asociados con los dispositivos de frenado del ascensor.
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REIVINDICACIONES

Un dispositivo de frenado de ascensor para frenar una cabina de ascensor (2) en

una red de frenado (7), preferiblemente una red de frenado (7) integrada en un riel guia

(6), el dispositivo de frenado del ascensor (20, 20’) que incluye:

Una carcasa de freno (21),

Un primer cuerpo de freno (22), que esta dispuesto en la carcasa de freno (21) para

que sea movible y que se construye para ser movido con la red de frenado (7)

cuando entra en contacto con la red de frenado (7) y el movimiento relativo entre la

red de frenado (7) y la carcasa de freno (21) tenga lugar y por lo tanto sujetar la red

de frenado (7) y tensionar la carcasa de freno (21), y

Un prensador (25), que esta dispuesto en la carcasa de freno (21) de manera que la

red de frenado (7) pueda estar dispuesta entre el primer cuerpo de freno (22) y el

prensador (25),

En el que en una configuracion normal hay una separaciéon (S1) entre el primer
cuerpo de freno (22) y el prensador (25) que corresponde al menos con el
espesor de la red de frenado (S3) mas una tolerancia de paso requerida (S2)
entre el cuerpo del freno, la red de frenado (7) y el prensador (25),

En el que el prensador (25) cuando sea necesario es ajustable en la direccién
del primer cuerpo de freno (22) sustancialmente a lo largo de una linea de
accion que se extiende perpendicularmente a la red de frenado (7) y el
prensador (25) puede ser presionado contra la red de frenado (7) puede estar
dispuesto entre el primer cuerpo de freno (22) y el prensador (25),

En el que el primer cuerpo de freno (22) se puede poner en contacto con la
red de frenado (7) por una fuerza contraria que actda en la red de frenado (7)
debido a la pulsacién del boton de presion (25) y

En el que el dispositivo de frenado del ascensor (20, 20’) incluye ademas una
palanca de presion (28), que estd montada de forma pivotante en la carcasa
de freno (21) y que cuando se requiere actiia sobre el prensador (25) con el fin
de prensar este contra la red de frenado (7) para desplazar de este modo
lateralmente la carcasa de freno (21) y para poner en contacto el primer

cuerpo de freno (22) en contacto con la red de frenado (7).
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2. Undispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que
el dispositivo de frenado del ascensor (20) incluye un segundo cuerpo de freno (30), que
esta dispuesto en la carcasa de freno (21), de modo que la red de frenado (7) puede estar
dispuesta entre el primer cuerpo de freno (22) y el segundo cuerpo de freno (30) y de
modo que el esfuerzo capaz de ser producido por el primer cuerpo de freno (22) de la
carcasa de freno hace la red de frenado (7) capaz de ser sujetada entre el primero y

segundo cuerpos de freno (30).

3. Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicacion 1, en el
que el prensador (25) se construye como un segundo cuerpo de freno (30) y este segundo
cuerpo de freno (30) esta montado en la carcasa de freno (21) por medio de pasadores de
tope (32) y estd soportado en relacion con la carcasa de freno (21) por medio de
elementos de presion (31) de modo que el segundo cuerpo de freno (30) es ajustable
respecto a la red de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presion (28).

4, Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con las reivindicaciones 1y 2,
en el que el prensador (25) es un perno (26) que esta montado en la carcasa de freno (21)
o el segundo cuerpo de freno (30) de manera que el perno (26) es ajustable respecto a la
red de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presion (28).

5. Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con las reivindicaciones 1y 2,
en el que el prensador (25) es un rodillo de presion (27), que esta montado en la carcasa
de freno (21) de manera que el rodillo de presién (27) es ajustable en relacién con la red

de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presién (28).

6. Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, en el que el primer cuerpo de freno (22) incluye una excéntrica de
esfuerzo (23), que es giratoria alrededor de un eje de rotacién (24) dispuestos en la
carcasa de freno (21), y en la que cuando la excéntrica de esfuerzo (23) se presiona
contra la red de frenado (7) de la excéntrica de esfuerzo (23) se hace girar por una fuerza
de friccion producida entre la excéntrica de esfuerzo (23) y la red de frenado (7), por lo

gue la carcasa de freno (21) es presionada hacia atras y se tensa.
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7. Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicacion 6, donde
la excéntrica de esfuerzo (23) esta centrada por un medio de reposicionamiento (37) en la
posicién normal y la salida desde la posicion normal o el logro de un ajuste de sujecion o

el logro de un ajuste de frenado se determina por un sensor eléctrico.

8. Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicacion 7, en el
que el sensor eléctrico (36) detecta una posicidén de los medios de reposicionamiento (37)
con el fin de determinar la salida desde la posicion normal o el logro de la configuracién

de sujecion o el logro de la configuracién de frenado.

9. La instalacion del ascensor con un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo
con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, en el que el dispositivo de frenado del
ascensor (20, 20" esta fijado a la cabina del ascensor (2) por medio de un dispositivo de
deslizamiento horizontal (35) y un dispositivo de centrado (34).

10. La instalacién del ascensor de acuerdo con la reivindicacion 9, en el que el
prensador (25) cuando es necesario puede ser presionado contra la red de frenado (7)
por medio de un accionador (15).

11. La instalacion del ascensor de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 y 10, en
el que la cabina del ascensor (2) esta equipada con dos dispositivos de frenado del
ascensor (20, 20" que, cuando se requiere, respectivamente actlan sobre las redes de

frenado (7) dispuestas a cada lado de la cabina del ascensor (2).

12. el método de frenado de un cabina del ascensor de una instalacion del ascensor,
en la que la cabina del ascensor (2) estd equipada con un dispositivo de frenado del
ascensor (20, 20" y el dispositivo de frenado del ascensor (20, 20") comprende un
dispositivo de presion (25),

El prensador (25) cuando es necesario se presiona contra la red de frenado (7)
sustancialmente a lo largo de una linea de accion que se extiende perpendicularmente
hasta una red de frenado (7),

Una carcasa de freno (21) del dispositivo de frenado del ascensor (20, 20') se presiona

de nuevo en correspondencia con una fuerza de presion del prensador (25) y
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Un primer cuerpo de freno (22) dispuesto enfrente del prensador (25) en la carcasa de
freno (21) se pone en contacto con la red de frenado (7) por la parte de atras presionando
la carcasa de freno (21), y este primer cuerpo de freno (22) como consecuencia del
contacto con la red de frenado (7) y un movimiento relativo entre la red de frenado (7) y
carcasa de freno (21) se mueve junto con la red de frenado (7) y por lo tanto la red de
frenado (7) es sujetada y la carcasa del freno (21) se tensa,

En el que cuando se requiere por medio de una palanca de presion (28), que esta
montada de forma pivotante en la carcasa de freno (21), tiene lugar la accién del
prensador (25) con el propésito de presionar esta contra la red de frenado (7) y poner en

contacto el primer cuerpo de frenado (22) con la red de frenado (7).
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(57) Abstract: In an elevator system, an elevator car (2) is movably arranged along guide rails (6), and the elevator car (2) is
equipped with a brake system with preterably two elevator braking devices (20, 20"). The elevator braking device (20, 20") is
provided on a brake rod (7), preferably on a brake rod (7) integrated into a guide rail (6), in order to brake an elevator car (2). The
elevator braking device (20) includes a brake housing (21) and a first brake element (22). The brake element is movably arranged on
the brake housing (21) and is designed to be moved with the brake rod (7) upon contacting the brake rod (7) and upon a relative
movement between the brake rod (7) and the brake housing (21). In this manner, the brake rod (7) is clamped, and the brake housing
(21) is braced. The elevator braking device (20, 20" further includes a pusher (25) which is arranged on the brake housing (21) such
that the brake rod (7) can be arranged between the first brake element (22) and the pusher (25) with the required passage clearance.
If necessary, the pusher (25) can be advanced in the direction of the first brake element (22) and pressed against the brake rod (7)
which can be arranged between the first brake element (22) and the pusher (25). In this manner, the first brake element (22) is
likewise forcibly brought into contact with the brake rod (7). The elevator braking device (20) further includes a pressing lever (28)
which is pivotally mounted on the brake housing (21) and which acts on the pusher (25) upon request in order to press the pusher
against the brake rod (7) and bring the first brake element (22) into contact with the brake rod (7).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Erklirungen gemif} Regel 4.17: Veroffentlicht:
—  hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, ein Patent —  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
zu beantragen und zu erhalten (Regel 4.17 Ziffer ii) 3)

—  Erfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv)

Bei dieser Aufzugsanlage ist eine Aufzugskabine (2) entlang von Fiihrungsschienen (6) verfahrbar angeordnet und die
Aufzugskabine (2) ist mit einem Bremssystem mit vorzugsweise zwei Aufzugs-Bremseinrichtungen (20, 20') ausgeriistet. Die
Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20") ist zur Bremsung einer Aufzugskabine (2) auf einem Bremssteg (7), vorzugsweise auf einem
in eine Fiithrungsschiene (6) integrierten Bremssteg (7) vorgeschen. Die Aufzugs-Bremseinrichtung (20) beinhaltet ein
Bremsgehduse (21) und einen ersten Bremskorper (22). Dieser ist am Bremsgehduse (21) beweglich angeordnet und er ist
ausgefiihrt, um bei einem Kontakt mit dem Bremssteg (7) und einer Relativbewegung zwischen Bremssteg (7) und Bremsgehduse
(21) mit dem Bremssteg (7) bewegt zu werden. Dadurch wir der Bremssteg (7) geklemmt und das Bremsgehéduse (21) gespannt.
Die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20" beinhaltet weiter einen Driicker (25), der am Bremsgehduse (21) angeordnet ist, so dass
der Bremssteg (7) mit erforderlichem Durchfahrtsspiels zwischen dem ersten Bremskorper (22) und dem Driicker (25) angeordnet
werden kann. Im Bedarfsfall kann der Driicker (25) in Richtung des ersten Bremskorpers (22) zugestellt und an den zwischen dem
ersten Bremskdrper (22) und dem Driicker (25) anordnungsbaren Bremssteg (7) angedriickt werden. Dadurch wird der erste
Bremskorper (22) zwangsléufig ebenfalls in Kontakt mit dem Bremssteg (7) gebracht. Die Aufzugs-Bremseinrichtung (20)
beinhaltet weiter einen Andriickhebel (28), der am Bremsgehduse (21) schwenkbar gelagert ist und der Bedarfsweise auf den
Driicker (25) einwirkt um diesen an den Bremssteg (7) anzudriicken und den ersten Bremskdrper (22) in Kontakt mit dem
Bremssteg (7) zu bringen.
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Betitiscung einer Sicherheitshremse

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bremsen eines Fahrkdrpers einer

Aufzugsanlage und eine entsprechende Aufzugs-Bremseinrichtung,

Die Aufzugsanlage ist in einem Gebdude eingebaut. Sie besteht im Wesentlichen aus
einer Kabine, welche iiber Tragmittel mit einem Gegengewicht oder mit einer zweiten
Kabine verbunden ist. Mittels eines Antriebs, der wahlweise auf die Tragmittel oder
direkt auf die Kabine oder das Gegengewicht einwirkt, wird die Kabine entlang von, im
Wesentlichen vertikalen, Fiihrungsschienen verfahren. Die Aufzugsanlage wird
verwendet um Personen und Giiter innerhalb des Gebdudes {iber einzelne oder mehrere
Etagen hinweg zu befordern.

Die Aufzugsanlage beinhaltet Vorrichtungen um die Aufzugskabine im Fall des
Versagens des Antriebs oder der Tragmittel zu sichern. Dazu sind in der Regel
Sicherheitsbremsen verwendet, welche im Bedarfsfall die Aufzugskabine auf den

Fiithrungsschienen abbremsen konnen.

Aus der europdischen Anmeldung EP2112116 ist eine derartige Sicherheitsbremse
bekannt, welche iiber eine eclektro-mechanische Einrichtung ausgeldst werden kann.
Hierbei hélt ein Elektromagnet cine Bremsgegenplatte, gegen eine Wirkung einer
Federkraft, in einer Normallage. Der Elektromagnet benétigt viel Energie, da er dauernd

mit hoher Halteenergie gegen die Federkraft arbeiten muss.

Die Erfindung bezweckt die Bereitstellung einer alternativen Sicherheitsbremse, welche
iiber eine elektro-mechanische Einrichtung ausgeldst werden kann und welche mit wenig

Energie betrieben werden kann.

Die Sicherheitsbremse, im Folgenden als Aufzugs-Bremseinrichtung bezeichnet, ist zum
Betriecb und zur allfilligen Bremsung eciner Aufzugskabine auf ecinem Bremssteg,
vorzugsweise auf einem in eine Fiihrungsschiene integrierten Bremssteg, vorgeschen.

Die Aufzugs-Bremseinrichtung beinhaltet ein Bremsgehduse. Das Bremsgehduse bildet

diec Grundstruktur der Aufzugs-Bremseinrichtung. Es ist vorzugsweise in ¢ine
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Tragstruktur der Aufzugskabine eingebaut und es ist vorzugsweise ausgebildet um
Bremskréfte von Bremskorpern zur Aufzugskabine zu iibertragen. Anstelle an der
Aufzugskabine kann die Aufzugs-Bremseinrichtung selbstverstindlich auch an einem

Gegengewicht der Aufzugsanlage montiert sein.

Die Aufzugs-Bremseinrichtung beinhaltet einen ersten Bremskorper. Dieser erste
Bremskorper ist beweglich am Bremsgehéuse angeordnet. Er ist derart ausgefiihrt, dass
er, sobald er in Kontakt mit dem Bremssteg kommt und dieser Bremssteg sich relativ zur
Aufzugs-Bremseinrichtung bewegt, also wenn sich die Aufzugskabine entlang der
Fiihrungsschiene bewegt, sich im Bremsgehduse mit dem Bremssteg der Fiihrungsschiene
bewegt. Durch diese Bewegung, welche vorzugsweise durch Reibschluss erfolgt, kann
der Bremssteg geklemmt werden und das Bremsgehduse kann, oder zum Bremsgehéuse

gehorende Federelemente kdnnen, gespannt werden.

Dies erfolgt beispielsweise dadurch, dass der erste Bremskorper einen Spannexzenter
beinhaltet oder ¢in Bremsexzenter ist der um c¢ine am Bremsgehduse angeordnete
Drehachse drehbar angeordnet ist. Sobald der Exzenter in Kontakt mit dem Bremssteg
gebracht ist, wird der Exzenter durch die zwischen Exzenter und Bremssteg erwirkte
Reibkraft verdreht. Dadurch wird das Bremsgehéuse entsprechend einer Exzentrizitét des
Exzenters zuriickgedriickt und das Bremsgehiuse wird entsprechend gespannt.
Entsprechend einer Form des Spannexzenters oder des Bremsexzenter erfolgt die
Verdrehung desselben zwangsldufig entsprechend einer Bewegungsrichtung der
Aufzugs-Bremseinrichtung. Die Aufzugs-Bremseinrichtung kann demzufolge beidseitig

wirkend ausgefiihrt sein.

Alternativ kann der erste Bremskdrper auch - anstelle eines Exzenters - ein Bremskeil
sein. Hierbei ist ein Bremskeil auf einer Keilbahn, distanziert zum Bremssteg, gelagert.
Sobald der Bremskeil in Kontakt mit dem Bremssteg gebracht ist, oder an diesen
angepresst ist, wird der Bremskeil durch die zwischen Bremskeil und Bremssteg erwirkte
Reibkraft mitgenommen. Dadurch wird das Bremsgehduse entsprechend einer
Keilschrige des Bremskeils zurlickgedriickt und das Bremsgehduse wird entsprechend

gespannt.

Die Aufzugs-Bremseinrichtung beinhaltet einen Driicker. Dieser Driicker ist am
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Bremsgehéduse angeordnet, so dass der Bremssteg zwischen dem ersten Bremskorper und
dem Driicker angeordnet werden kann. Der Driicker befindet sich somit auf einer dem
ersten Bremskorper, in Bezug auf den Bremssteg, entgegengesetzten Seite im
Bremsgehéduse. Der Driicker ist so angeordnet, dass in einer Normalstellung ein Abstand
zwischen dem ersten Bremskorper und dem Driicker, mindestens entsprechend einer
Dicke des Bremsstegs zuziiglich eines, zwischen dem ersten Bremskorper, dem
Bremssteg und dem Driicker, erforderlichen Durchfahrtsspiels ist. Der Driicker ist so
ausgefiihrt, dass er im Bedarfsfall in Richtung des ersten Bremskorpers, im Wesentlichen
in einer senkrecht zum Bremssteg verlaufenden Wirklinie, zugestellt werden kann und
dass er an den, zwischen dem ersten Bremskdrper und dem Driicker anordnungsbaren,
Bremssteg angedriickt werden kann. Weiter kann der erste Bremskdrper durch eine, durch
das Andriicken des Driickers an den Bremssteg bewirkte, Gegenkraft in Kontakt mit dem
Bremssteg gebracht werden, indem der am Bremsgehiuse angeordnete Driicker das
Bremsgehdiise seitlich wegdriickt und damit den ecbenfalls am Bremsgehiduse
angeordneten ersten Bremskorper in Kontakt mit dem Bremssteg bringt Diese Art der
Klemmung bewirkt, dass der erste Bremskdrper, nachdem er zum Kontakt mit dem
Bremssteg gebracht worden ist, selbsttitig nachgespannt und damit die Aufzugs-
Bremseinrichtung zur Wirkung bringen kann. Der Abstand zwischen dem ersten
Bremskorper und dem Driicker kann fallweise auch etwas grosser als das minimal
erforderliche Durchfahrtsspiel gewéhlt werden, wenn beispielsweise andere Bremsteile

dem Driicker vorgestellt sind.

Vorteilhafterweise ist das Bremsgehduse horizontal flexibel oder verschiebbar an der
Aufzugskabine befestigt. Damit kann das Bremsgehduse, und somit die Aufzugs-
Bremseinrichtung, zum Bremssteg ausgerichtet werden und Fiihrungsschuhe der Kabine

sind dadurch entlastet.

Vorteilhafterweise beinhaltet die Aufzugs-Bremseinrichtung weiter einen Andriickhebel,
welcher am Bremsgehéuse schwenkbar gelagert ist und der Bedarfsweise auf den Driicker
einwirkt um diesen an den Bremssteg anzudriicken und den ersten Bremskdrper in
Kontakt mit dem Bremssteg zu bringen. Damit befindet sich die Ausldsestruktur direkt
am Bremsgehéuse. Dies ist vorteilhaft, da damit die Anpresskrifte direkt innerhalb der
Aufzugs-Bremseinrichtung aufgenommen werden. Damit kénnen Typenpriifungen der

Aufzugs-Bremseinrichtung, wie sie vielfach von Sicherheitsinstituten vorgenommen



10

15

20

25

30

WO 2013/083430 PCT/EP2012/073674

-4 -

werden, einfach fiir die einzelne Baugruppe durchgefiihrt werden, da alle funktionellen

Teile in dieser einen Baugruppe, in der Aufzugs-Bremseinrichtung, beinhaltet sind.

Vorteilhafterweise beinhaltet die Aufzugs-Bremseinrichtung einen zweiten Bremskorper,
der ebenso am Bremsgehduse angeordnet ist, so dass der Bremssteg zwischen dem ersten
Bremskdorper und dem zweiten Bremskorper angeordnet werden kann. Weiter ist der
zweite Bremskorper so angeordnet, dass die vom ersten Bremskorper bewirkbare
Spannung des Bremsgehduses den Bremssteg zwischen dem ersten und zweiten
Bremskorper klemmen kann. Durch den Driicker wird dementsprechend der erste
Bremskorper, als Reaktion zum angedriickten Driicker, zum Bremssteg gezogen oder
gedriickt. Damit wird der Bremssteg geklemmt. Durch ein nachfolgendes Spannen des
ersten Bremskorpers erfolgt ein Spannen des Bremsgehduses, wodurch der zweite

Bremskoérper zum weiteren Klemmen kommit.

Vorteilhafterweise ist der Driicker zugleich der zweite Bremskorper. Dieser zweite
Bremskorper ist im Bremsgehduse iber Anschlagbolzen, teilweise gleitend, gelagert und
iiber vorgespannte Druckelemente, wie zum Beispiel ein Tellerfederpaket, zum
Bremsgehiuse abgestiitzt. Der zweite Bremskorper kann demzufolge, mittels einer
Zustelleinrichtung, {iber den Gleitbereich des Anschlagbolzens zum Bremssteg zugestellt
werden und der erste Bremskorper kann als Reaktion zur Gegenseite des Bremsstegs
zugezogen werden. Dadurch wir der Bremssteg geklemmt und durch eine allfillige
Kabinenbewegung wird der erste Bremskorper mitgenommen. Durch die Spannfunktion
des ersten Bremskdrpers wird der Driicker, bzw. in der vorliegenden Variante, der zweite
Bremskorper, zuerst zuriickgedriickt und nach Anliegen der Druckelemente im

Bremsgehéduse weiter gespannt.

In einer Alternative ist der Driicker ein Druckbolzen. Der Druckbolzen ist am
Bremsgehduse oder am zweiten Bremskdrper gelagert und er ist, vorzugsweise mittels
des Andriickhebels, zum Bremssteg zustellbar. In dieser Ausfithrung kann der
Druckbolzen mittels der Zustelleinrichtung zum Bremssteg zugestellt werden und der
erste Bremskdrper kann als Reaktion zur Gegenseite des Bremsstegs zugezogen werden.
Dadurch wir der Bremssteg geklemmt und durch eine allfillige Kabinenbewegung wird
der erste Bremskorper mitgenommen. Durch die Spannfunktion des ersten Bremskorpers

wird der Driicker, bzw. in der vorliegenden Variante, der Druckbolzen, zuriickgedriickt,
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bis eine Ebene des zweiten Bremskorpers erreicht ist. Darnach wird die
Aufzugsbremseinrichtung weiter gespannt. In dieser Ausfiihrung, ist der Driicker, bzw.
der Druckbolzen in Bezug auf den zweiten Bremskorper, in der Normallage, um einen

kleinen Betrag zuriickgesetzt.

In einer Alternative ist der Driicker eine Andriickrolle. Die Andriickrolle ist
vorzugsweise am Bremsgehduse gelagert. Sie ist, vorzugsweise mittels des
Andriickhebels, zum Bremssteg zustellbar. In dieser Ausfithrung wird die Andriickrolle
mittels der Zustelleinrichtung zum Bremssteg zugestellt und der erste Bremskorper wird
als Reaktion zur Gegenseite des Bremsstegs zugezogen. Dadurch wird der Bremssteg
geklemmt und durch cine allfillige Kabinenbewegung wird der erste Bremskorper
mitgenommen. Durch die Spannfunktion des ersten Bremskorpers wird der Driicker, bzw.
in der vorliegenden Variante, die Andriickrolle, zuriickgedriickt, bis eine Ebene des
zweiten Bremskorpers erreicht ist. Darnach wird die Aufzugsbremseinrichtung weiter

gespannt.

Vorteilhafterweise ist der erste Bremskdrper in der Form eines Spannexzenters realisiert.
Der Spannexzenter ist um eine am Bremsgehduse angeordnete Drehachse drehbar
angeordnet. Bei einem Andriicken des Spannexzenters an den Bremssteg wird der
Spannexzenter durch eine zwischen Spannexzenter und Bremssteg erwirkte Reibkraft
verdreht. Dadurch wird das Bremsgehduse zuriickgedriickt und gespannt. Spannexzenter
sind bewidhrte Bauteile und sie erlauben die bendtigten Zustell- und Riickstellwege zu

realisieren.

Vorteilhafterweise ist der Spannexzenter durch einen Riicksteller in der Normallage
zentriert. Ein Verlassen der Normallage, ein Erreichen einer vorbestimmten Klemmung
und / oder ein Erreichen einer Bremsstellung wird durch einen elektrischen Sensor
festgestellt. Der Riicksteller ist vorzugsweise ein federbelasteter Rollenstossel der mit
einer am Spannexzenter angebrachten Steuerkurve, bzw. einer Riickstellkurve,
zusammenwirkt. Der Sensor iiberwacht, vorzugsweise die Lage des Rollenstossels. Dies
ist vorteilhaft, da damit die Arbeitsstellung der Aufzugs-Bremseinrichtung liberwacht
werden kann, Die Aufzugsanlage kann somit beispielsweise stillgesetzt werden, solange
die Aufzugs-Bremseinrichtung in ihrer Bremsstellung ist oder solange sie in einem

erheblichen Klemmbereich ist. Eine erhebliche Klemmung ist beispielsweise erreicht,
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wenn der Spannexzenter deutlich verdreht, bzw. der Riicksteller entsprechend deutlich
gedriickt, ist.

Vorteilhafterweise ist eine derartige Aufzugs-Bremseinrichtung iiber eine horizontale
Gleiteinrichtung und eine Zentriereinrichtung an der Aufzugskabine der Aufzugsanlage
befestigt. Damit kann das Bremsgehduse und somit die Aufzugs-Bremseinrichtung zum
Bremssteg ausgerichtet werden und Fithrungsschuhe der Kabine sind dadurch entlastet.
Die Zentriereinrichtung umfasst vorteilhafterweise eine Doppelanordnung von Federn
oder Anschligen, welche das Bremsgehéuse in eine Mittellage federnd halten. Diese
Zentriereinrichtung wird bei einer Installation der Aufzugsanlage oder bei einer Wartung

derselben eingestellt.

Vorteilhafterweise ist der Driicker der Aufzugs-Bremseinrichtung mittels eines, mit einer
vorgespannten Feder belasteten, Betétigers im Bedarfsfall an den Bremssteg andriickbar.
Damit ist e¢ine Zustellmechanik der Aufzugs-Bremseinrichtung, wie Driicker,
Andriickhebel, Druckbolzen und Rollen, im Normalbetrieb unbelastet. Die im
Normalbetrieb kraftbelasteten Teile sind somit in einem vorzugsweise separaten Betitiger

konzentriert.

Vorteilhafterweise sind jeweils mindestens zwei Aufzugs-Bremseinrichtungen an eine
Aufzugskabine angebaut, welche jeweils bedarfsweise auf beidseitig der Aufzugskabine
angeordnete Bremsstege, bzw. Fiihrungsschienen einwirken. Damit kdnnen Kréfte der
Aufzugs-Bremseinrichtungen symmetrisch in die Aufzugskabine eingeleitet werden und
ein Betitiger kann direkt synchron auf die beiden Zustellmechaniken der Aufzugs-

Bremseinrichtungen zugreifen.

Im Folgenden sind beispielhafte Ausfiithrungen anhand von Beispielen und schematischen

Ausfiihrungen erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Aufzugsanlage in der Seitenansicht,
Fig. 2 eine schematische Ansicht der Aufzugsanlage im Querschnitt,

Fig. 3 eine Anordnung mit zwei Aufzug-Bremseinrichtungen und Betétiger,

Fig. 4 eine Ansicht einer Aufzug-Bremseinrichtung in einer Normalstellung,
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Fig. 4a eine Schnittdarstellung zur Aufzug-Bremseinrichtung von Fig. 4,

Fig. 5 eine Ansicht einer Aufzug-Bremseinrichtung in einer Andriickstellung,
Fig. Sa eine Schnittdarstellung zur Aufzug-Bremseinrichtung von Fig. 5,

Fig. 6 eine Ansicht einer Aufzug-Bremseinrichtung in einer betétigten Stellung,
Fig. 6a eine Schnittdarstellung zur Aufzug-Bremseinrichtung von Fig. 6,

Fig. 7 eine Ansicht einer Aufzug-Bremseinrichtung in einer Bremsstellung,
Fig. 7a eine Schnittdarstellung zur Aufzug-Bremseinrichtung von Fig. 7,

Fig. § eine alternative Ausfiihrung einer Aufzug-Bremseinrichtung

Fig. 8a eine Schnittdarstellung zur Aufzug-Bremseinrichtung von Fig. §,

In den Figuren sind fiir gleichwirkende Teile iiber alle Figuren hinweg dieselben

Bezugszeichen verwendet.

Fig. 1 zeigt eine Aufzugsanlage 1 in einer Gesamtschau. Die Aufzugsanlage 1 ist in
cinem Gebédude eingebaut und sie dient dem Transport von Personen oder Giitern
innerhalb des Gebdudes. Die Aufzugsanlage beinhaltet eine Aufzugskabine 2, welche
sich entlang von Fithrungsschienen 6 auf- und abwérts bewegen kann. Die Aufzugskabine
2 ist dazu mit Flihrungsschuhen 8 versehen, welche die Aufzugskabine moglichst genau
einem vorgegebenen Fahrweg entlang fiihrt. Die Aufzugskabine 2 ist vom Geb4ude iiber
Schachttiiren 12 zugénglich. Ein Antrieb 5 dient zum Antreiben und Halten der
Aufzugskabine 2. Der Antrieb 5 ist beispielsweise im oberen Bereich des Gebédudes
angeordnet und die Kabine 2 hingt mit Tragmitteln 4, beispiclsweise Tragseile oder
Tragriemen, am Antrieb 5. Die Tragmittel 4 sind {iber den Antrieb 5 weiter zu einem
Gegengewicht 3 gefilhrt. Das Gegengewicht gleicht cinen Massenanteil der
Aufzugskabine 2 aus, so dass der Antrieb 5 zur Hauptsache lediglich ein Ungleichgewicht
zwischen Kabine 2 und Gegengewicht 3 ausgleichen muss. Der Antrieb 5 ist im Beispiel
im oberen Bereich des Gebédudes angeordnet. Er kdnnte selbstverstédndlich auch an einem
anderen Ort im Gebdude, oder im Bereich der Kabine 2 oder des Gegengewichts 3

angeordnet sein.

Die Aufzugsanlage 1 wird von e¢iner Aufzugssteuerung 10 gesteuert. Die
Aufzugssteuerung 10 nimmt Benutzeranfragen entgegen, optimiert den Betriebsablauf der

Aufzugsanlage und steuert den Antrieb 5.
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Die Aufzugskabine 2 und im Bedarfsfall auch das Gegengewicht 3 ist weiter mit einem
Bremssystem ausgeriistet, welches geeignet ist um die Aufzugskabine 2 bei einer
unerwarteten Bewegung oder bei Ubergeschwindigkeit zu sichern und/oder zu verzogern.
Das Bremssystem umfasst im Beispiel zwei baugleiche Sicherheitsbremsen oder
Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20, welche beidseitig vom Fahrkdrper 2, 3 an
demselben angebaut sind. Die Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20° sind im Beispiel
unterhalb der Kabine 2 angeordnet und sie sind elektrisch {iber eine Brems-Steuerung 11
betitigbar. Diese Brems-Steuerung 11 beinhaltet vorzugsweise auch einen elektronischen
Geschwindigkeits- oder Fahrkurvenbegrenzer der Fahrbewegungen der Aufzugskabine 2
iiberwacht. Ein mechanischer Geschwindigkeitsbegrenzer, wie er {iblicherweise

verwendet ist, kann deswegen entfallen.

Fig. 2 zeigt die Aufzugsanlage von Fig. 1 in einer schematischen Draufsicht. Das
Bremssystem beinhaltet die zwei Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20°. Die zwei
Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20¢ sind, wie in Fig. 3 detaillierter dargestellt, {iber
Verbindungsstangen 16, 16° zu ecinem Betétiger 15 gekoppelt, so dass die beiden
Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20° zwangsldaufig miteinander betétigt werden konnen.
Damit kann ein unbeabsichtigtes einseitiges Bremsen vermieden werden und die beiden
Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20° sind iiber die gemeinsame Betétigungseinheit 15,
welche von der Brems-Steuerung 11 angesteuert wird, einfach betétigbar. Die beiden
Aufzugs-Bremseinrichtungen 20, 20° sind  vorzugsweise  baugleich  oder
spiegelsymmetrisch ausgefiihrt und sie wirken auf die zu beiden Seiten der Kabine 2
angeordneten Bremsschienen 7 ¢in. In den Detailausfilhrungen zur Aufzugs-
Bremseinrichtung wird im Folgenden nur noch von einer Aufzugs-Bremseinrichtung 20
gesprochen, wobei stets die links- und rechtsseitige Aufzugs-Bremseinrichtung
verstanden ist. Die Bremsschienen 7 sind im Beispiel identisch zu den Fiihrungsschienen

6.

Anhand der Figurenserie 4 bis 7 sind im Folgenden der Aufbau und die Funktion der
Aufzugs-Bremseinrichtung 20 als Beispiel erldutert. Der Index a zu den Figuren
bezeichnet jeweils eine geschnittene Ansicht von oben. Ein Bremsgehduse 21 der
Aufzugs-Bremseinrichtung ist mittels einer Gleiteinrichtung 35 an der Tragstruktur der
Aufzugskabine 2 befestigt (Fig. 4a). Die Gleiteinrichtung 35, z.B. Gleitstangen erlauben,

dass das Bremsgehiuse 21 seitlich schiebbar zur Kabine 2 gelagert ist und sie
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ermdglichen die Einleitung vertikaler Bremskrifte in die Kabine. Das Bremsgehduse 21
ist seitlich mit einer Zentriereinrichtung 34 zur Kabine abgestiitzt. Die
Zentriereinrichtung 34 ist mit Feder 34 und Anschldgen 33.1, 33.2 ausgestattet, welche
ein beidseitiges seitliches Verschieben des Bremsgehduses mit kleinen Kréften zulassen,
welche jedoch bei Wegfall von dusseren seitlichen Kriften das Bremsgehduse in eine
cinstellbar Mittellage zuriickstellen. Anstelle von Anschligen 33.1, 33.2 konnen
beispielsweise auch seitliche Biegestibe verwendet werden, welche das Bremsgehduse

jeweils in die Mittenposition zuriickstellen.

Am Bremsgehiduse 21 ist ein erster Bremskdrper 22 angeordnet. Der erste Bremskorper
ist im Beispiel ein Spannexzenter 23. Der erste Bremskdrper 22, bzw. der Spannexzenter
23 ist um eine Drehachse 24, welche fest im Bremsgehduse angeordnet ist, drehbar
befestigt. Der erste Bremskorper 22 ist derart geformt, dass ein Abstand des
Spannexzenters 23 zur Drehachse 24, ausgehend von einer Nulllage iiber einen
Drehwinkel, kontinuierlich zunimmt. In Endbereichen geht der Spannexzenter 23 in eine
Bremsfliche iiber. Der erste Bremskdrper 22 ist von einem Riicksteller in der Nulllage
positioniert. Im Beispiel beinhaltet der erste Bremskorper 22 dazu eine Riickstellkurve
40, welche zusammen mit dem ersten Bremskdrper 22 drehbar ist. Die Riickstellkurve 40
ist im Bereich der Nulllage abgeflacht und ein Rollenstdssel 38 driickt gegen die
Riickstellkurve 40. Der Rollenstdssel 38 ist mit ciner Stosselfeder 39 belastet, so dass der
Rollenstidssel 38 stets gegen die Riickstellkurve 40 driickt. Durch dieses Driicken gegen
die im Bereich der Nulllage abgeflachte Riickstellkurve 40 erfolgt ein entsprechendes
Riickstellmoment des ersten Bremskdrpers 22. Durch die Form der Riickstellkurve 40 mit
Senkungen und Erhebungen kann ein Verlauf des Riickstellmomentes beeinflusst werden.
Im Beispiel ist der Rollenstdssel 38 ein federbelasteter Rollenhebel. Anstelle dessen kann

der Rollenstdssel auch ¢in direkt, langsgefederter Stossel sein.

Im Beispiel wird mittels der Position des Rollenstdssels 38 {iber einen Sensor 36,
beispielsweise ein Sicherheitsschalter, die Lage des ersten Bremskorpers 22 erfasst, da
ein verdrehter erster Bremskorper 22 den Rollenstdssel zurtickdriickt und den Sensor 36

aktiviert.

Am Bremsgehduse 21, welches im Beispiel aus mehreren Teilen zusammengeschweisst

ist, ist weiter ein Driicker 25 angeordnet. Der Driicker 25 ist im Beispiel gemiss den
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Figuren 4 bis 7 als Druckbolzen 26 ausgefiihrt. Der Druckbolzen 26 ist mit einem zweiten
Bremskorper 30 zusammengebaut. Der zweite Bremskdrper 30 beinhaltet einen Bremsteil
30.1 der iiber Druckelemente 31 im Bremsgehéduse 21 abgestiitzt ist. Der Druckbolzen 26
ist im Bremsteil 30.1 mittels einer Bohrung gefiihrt, so dass er durch den Bremsteil 30.1

hindurch beweglich ist.

Zwischen dem ersten Bremskorper 22 und dem zweiten Bremskdrper 30 ist ein Abstand
S1 eingestellt. Dieser Abstand S1 ermdglicht eine Anordnung von Fiihrungsschienen 6,
bzw. eines Bremsstegs 7 in diesem Zwischenraum. Der Abstand S1 lésst sich durch die
Ausgestaltung und Einstellung der Druckelemente 31 und des zugehorigen
Anschlagbolzen 32 einstellen. Der Abstand S1 wird in der Regel so eingestellt, dass er
einer Dicke S3 des Bremsstegs 7 der Fiihrungsschiene 6 zuziiglich einem gewiinschten
Durchfahrtsspiel S2 zwischen Bremssteg 7 und Bremsfldchen des ersten und des zweiten
Bremskorpers 22, 30 entspricht. Ubliche Durchfahrspicle S3 betragen etwa 1,5 bis 3,5

mim.

Im Beispiel von Fig. 4 und 4a ist in der Normalstellung, bzw. in der Normallage, der
Aufzugs-Bremseinrichtung 20 der Druckbolzen 26 so eingestellt, dass er um einen
kleinen Betrag hinter einer Bremsfliche des zweiten Bremskorpers 30, bzw. dem
Bremsteil 30.1, zurilicksteht. Somit ist in der Normalstellung der Abstand S1 zwischen
dem ersten Bremskorper 22 und dem Driicker 25, bzw. dem Druckbolzen 26 mindestens
entsprechend der Dicke des Bremsstegs S3 zuziiglich des zwischen dem ersten
Bremskorper 22, dem Bremssteg 6 und dem Driicker 25, erforderlichen Durchfahrtsspiels
S2.

Der Druckbolzen 26 ist zu einem Andriickhebel 28 verbunden und der Andriickhebel 28
ist im Bremsgehéiuse 21 um einen Lagerpunkt 29 schwenkbar angeordnet. Der
Andriickhebel 28 ist weiter iiber Verbindungsstangen 16, 16° zum Betitiger 15

verbunden.

In der Normalstellung gemiss Fig. 4 und 4a ist der Andriickhebel 28, im wesentlichen
kraftlos, in der Normalstellung. Zwischen Driicker 25 und erstem Bremskorper ist
mindestens der Abstand S1 eingestellt. Der erste Bremskorper 22 ist durch den

Riicksteller 37 in der Nulllage gehalten und der Sensor 36 detektiert keinen bremsenden
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Zustand. In dieser Normalstellung kann die Aufzugskabine mit der angebauten Aufzugs-

Bremseinrichtung 20 frei verfahren.

In Fig. 5 und 5a wird die Aufzugs-Bremseinrichtung 20 betitigt. Der Betétiger 15 zieht
iiber die Verbindungsstange 16 am Andriickhebel 28. Der Andriickhebel 28 schwenkt
entsprechend um den Lagerpunkt 29 und stellt den Druckbolzen 26 zum Bremssteg 7 zu.

Das Zustellen des Driickers 25, bzw. des Druckbolzens 26 erfolgt im Wesentlichen
senkrecht zum Bremssteg 7. Im Wesentlichen bedeutet, dass es beispielsweise bedingt
durch allfdllige Schwenkradien des Andriickhebels 28 geringfiigig kurvenférmige
Bewegungformen geben kann. Der Druckbolzen 26 ragt iiber die Bremsfliche des
zweiten Bremskorpers 30, bzw. den Bremsteil 30.1, vor. In der weiteren Folge, geméss
der in den Fig. 6 und 6a dargestellten Arbeitsweise zieht der Betétiger 15 weiter und der
Druckbolzen 26 wird weiter zugedriickt. Wegen der auf das Bremsgehduse wirkenden
Reaktionskraft wird das Bremsgehduse gegen die Zentriereinrichtung 34 seitlich
verschoben, indem der Anschlag 33.2 die Zentrierfeder 34° zuriickdriickt. Mit dem
Bremsgehiuse wird der erste Bremskorper 22 zum Bremssteg 7 zugestellt und der
Spannexzenter 23 des ersten Bremskdrpers 22 kommt in Reib- oder Mitnahmekontakt mit
dem Bremssteg 7. Erfahrungsgemiss soll die Kontaktkraft zum Andriicken des
Spannexzenters 23 an den Bremssteg 7 etwa 600N betragen. Dies ist ein Richtwert, der

abhingig von den verwendeten Materialien variieren kann,

Sofern eine vertikale Relativbewegung zwischen Aufzugs-Bremseinrichtung 20 und
Bremssteg 7 stattfindet, wird der Spannexzenter 23, bzw. der erste Bremskdrper 22, auf
der Drehachse 24 verdreht, bis der Spannexzenter 23 seine Bremsflidche erreicht. Diese
Bremsstellung ist in den Fig. 7 und 7a ersichtlich. Wegen der durch die Drehung
verbundenen Abstandsvergrdsserung vom Spannexzenter zur Drehachse wird das
Bremsgehduse 21 zuriickgedriickt, wodurch der Druckbolzen 26 zusammen mit dem
Andriickhebel 28 wieder in eine in etwa der Normalstellung entsprechende Position
bewegt wird. Gleichzeitig wird der zweite Bremskorper 30 ebenso gepresst und das
Druckelement 31 des zweiten Bremskorpers 30 wird gespannt. Durch diese Pressung und
Spannung im zweiten Bremskorper erfolgt ein Aufbau einer entsprechenden Bremskraft
zum Bremssteg. Das Zuriickdriicken des Bremsgehduses 21 wird wiederum durch die
Zentriereinrichtung 34 ermdglicht, indem nun der Anschlag 33.1 die Zentrierfeder 34°

komprimiert.
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Das vorgingig erwihnte Zuriickstehen des Druckbolzens 26 hinter einer Bremsflidche des
zweiten Bremskorpers 30 in der Normalstellung ermdglicht, dass der zweiten

Bremskdrper 30, bzw. das Druckelement 31, bei der Bremsung gepresst werden kann.

Durch die Drehung des Spannexzenters 23 wird auch die Riickstellkurve 40 des
Spannexzenters 23 gedreht, wodurch der Rollenstdssel 38 zuriickgedriickt und der Sensor
36 betitigt wird. Dadurch kann die Aufzugssteuerung einen weiteren Fahrbetrieb der
Aufzugsanlage unterbrechen. Durch die Form der Riickstellkurve 40 sowie eine
Anordnung des Sensors 36 kann ein Zeitpunkt, bzw. Schaltpunkt des Sensors 36
bestimmt werden. In der Regel wird der Schaltpunkt des Sensors 36 derart gewéhlt oder
eingestellt, dass erst ein deutliches Verdrehen des Spannexzenters 23 zu einem Schalten
des Sensors 36 fiihrt. Damit wird ein verschentliches Schalten, beispiclsweise als Folge
einer kurzzeitigen Schienenberiihrung vermieden.

Es ist hierbei ersichtlich, dass die Drehung des Spannexzenters 23, bzw. des ersten
Bremskorpers 22, entsprechend der vertikalen Relativbewegung oder der Fahrrichtung
der Aufzugs-Bremseinrichtung 20 erfolgt. Bei entsprechender Gestaltung des
Bremskorpers 22 kann diese Aufzugs-Bremseinrichtung 20 in beide Fahrrichtungen

betitigt werden.

Zum Zuriicksetzen der Aufzugs-Bremseinrichtung kann nun die Kabine 2 in eine
entgegengesetzte Richtung bewegt werde, wodurch der Spannexzenter 23 zuriickgedreht

wird, bis wiederum die Normalstellung, wie in Fig. 4 und 4a dargestellt, erreicht ist.

Ein alternatives Ausfiihrungsbeispiel ist in den Fig. 8 und 8a dargestellt. Hierbei ist der
Druckbolzen 26 des vorgidngigen Beispiels durch eine Andriickrolle 27 ersetzt. Die
Andriickrolle ist oberhalb der Bremskorper am Bremsgehduse angebaut, wobei auch in
diesem Ausfiihrungsbeispiel eine Betédtigung iiber den Andriickhebel 28, der nun anstelle
der Druckbolzen 26 die Andriickrolle 27 zustellt, erfolgt. Die gesamte Funktionalitit
dieser Losung entspricht im Weiteren den Ausfiihrungen wie am Beispiel der Fig. 4 bis 7

erldutert.

Alternative Ausfiihrungen sind moglich. So kann der Druckbolzen 26 geméss den Fig. 4
bis 7 entfallen und der Andriickhebel kann direkt auf den zweiten Bremskorper wirken.

Die Druckelemente 31 sind dabei beispielsweise mit einem Anschlagbolzen 32 gefiihrt,
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der ein Zustellen des Bremskorpers 30 ermoglicht und der beim Zurilickdriicken an einem
Anschlag zum Anliegen kommt um dann entsprechend eine Andriickkraft aufzubauen.

Alternativ kann der Driicker 25, sei es als Druckbolzen 26, als Andriickrolle 27 oder auch
direkt als Bremskdrper auch durch andere Elemente, wie beispiclsweise pneumatisch,

zum Bremssteg zugestellt werden.

Anstelle des dargestellten ersten Bremskorpers in Form eines Spannexzenters kann auch
ein Spannkeil oder eine Spannrolle verwendet werden. Hierbei wird ein Spann- oder
Bremskeil oder entsprechend ¢ine Spannrolle entlang einer schrigen Einzugsbahn bewegt

und eine Zustellbewegung wird durch die Einzugsbahn bewirkt.

Die dargestellten Ausfiihrungen und Ablidufe kénnen vom Fachmann weiter variiert
werden. Die im Wesentlichen symmetrische Form des Spannexzenters wie in den Fig. 4
bis 8 ersichtlich ermdglicht einen Verwendung der Aufzugs-Bremseinrichtung in beide
Fahrrichtungen oder anstelle des in Fig. 3 gezeigten zentralen Betétigers 15 kénnen auch

einzelne, den Aufzugs-Bremseinrichtungen zugeordnete Betitiger verwendet werden.



10

15

20

25

30

WO 2013/083430 PCT/EP2012/073674
-14 -
Patentanspriiche
1. Aufzugs-Bremseinrichtung zur Bremsung einer Aufzugskabine (2) auf einem

Bremssteg (7), vorzugsweise auf einem in eine Fiihrungsschiene (6) integrierten

Bremssteg (7), die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) beinhaltet:

— cin Bremsgehéuse (21),

— cinen ersten Bremskorper (22), welcher am Bremsgehduse (21) beweglich

angeordnet ist und der ausgefiihrt ist, um bei einem Kontakt mit dem Bremssteg

(7) und einer Relativbewegung zwischen Bremssteg (7) und Bremsgehiduse (21)

mit dem Bremssteg (7) bewegt zu werden und dadurch den Bremssteg (7) zu

klemmen und das Bremsgehduse (21) zu spannen,

— e¢inen Driicker (25), welcher am Bremsgehduse (21) angeordnet ist, so dass der

Bremssteg (7) zwischen dem ersten Bremskdrper (22) und dem Driicker (25)

anordnungsbar ist,

o wobei in einer Normalstellung ein Abstand (S1) zwischen dem ersten

Bremskdorper (22) und dem Driicker (25), mindestens entsprechend einer
Dicke des Bremsstegs (S3) zuziiglich eines, zwischen dem ersten
Bremskorper, dem Bremssteg (7) und dem Driicker (25), erforderlichen
Durchfahrtsspiels (S2) ist,

wobei der Driicker (25) im Bedarfsfall in Richtung des ersten Bremskdrpers
(22), im Wesentlichen entlang eciner senkrecht zum Bremssteg (7)
verlaufenden Wirklinie, zustellbar ist und der Driicker (25) an den zwischen
dem ersten Bremskorper (22) und dem Driicker (25) anordnungsbaren
Bremssteg (7) andriickbar ist,

wobei der erste Bremskorper (22) durch eine durch das Andriicken des
Driickers (25) an den Bremssteg (7) bewirkte Gegenkraft in Kontakt mit dem
Bremssteg (7) bringbar ist, und

wobei die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) weiter einen Andriickhebel
(28) beinhaltet, welcher am Bremsgehduse (21) schwenkbar gelagert ist und
der Bedarfsweise auf den Driicker (25) einwirkt um diesen an den Bremssteg
(7) anzudriicken, dadurch das Bremsgehduse (21) seitlich zu verschieben
und den ersten Bremskorper (22) in Kontakt mit dem Bremssteg (7) zu

bringen.
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Aufzugs-Bremseinrichtung  gemiss Anspruch 1, wobei die Aufzugs-
Bremseinrichtung (20) einen zweiten Bremskorper (30) beinhaltet, der am
Bremsgehéuse (21) angeordnet ist, so dass der Bremssteg (7) zwischen dem ersten
Bremskorper (22) und dem zweiten Bremskdrper (30) anordnungsbar ist und so
dass die vom ersten Bremskdrper (22) bewirkbare Spannung des Bremsgehéduses
den Bremssteg (7) zwischen dem ersten und zweiten Bremskdrper (30) klemmbar

macht.

Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss Anspruch 1, wobei der Driicker (25) als e¢in
zweiter Bremskorper (30) ausgefiihrt ist, und dieser zweite Bremskorper (30) im
Bremsgehéduse (21) tiber Anschlagbolzen (32) gelagert und {iber Druckelemente
(31) zum Bremsgehduse (21) abgestiitzt ist, so dass der zweite Bremskoérper (30),

vorzugsweise mittels des Andriickhebels (28), zum Bremssteg (7) zustellbar ist.

Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei der
Driicker (25) ein Druckbolzen (26) ist, der am Bremsgehéduse (21) oder am zweiten
Bremskorper (30) gelagert ist, so dass der Druckbolzen (26), vorzugsweise mittels

des Andriickhebels (28), zum Bremssteg (7) zustellbar ist.

Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei der
Driicker (25) eine Andriickrolle (27) ist, dic am Bremsgehduse (21) gelagert ist, so
dass die Andriickrolle (27), vorzugsweise mittels des Andriickhebels (28), zum
Bremssteg (7) zustellbar ist.

Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei der erste
Bremskorper (22) einen Spannexzenter (23) beinhaltet, der um eine am
Bremsgehéuse (21) angeordnete Drehachse (24) drehbar ist, und wobei, bei einem
Andriicken des Spannexzenters (23) an den Bremssteg (7), der Spannexzenter (23)
durch eine zwischen Spannexzenter (23) und Bremssteg (7) erwirkte Reibkraft

verdreht wird, wodurch das Bremsgehduse (21) zurilickgedriickt und gespannt ist.

Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss Anspruch 6, wobei der Spannexzenter (23)

durch einen Riicksteller (37) in der Normallage zentriert ist und ein Verlassen der
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Normallage oder ein Erreichen einer Klemmstellung oder ein Erreichen einer

Bremsstellung durch einen elektrischen Sensor (36) festgestellt ist.

Aufzugs-Bremseinrichtung geméss Anspruch 7, wobei der elektrische Sensor (36)
cine Lage des Riickstellers (37) erfasst, um das Verlassen der Normallage oder das

Erreichen der Klemmstellung oder das Erreichen der Bremsstellung festzustellen.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugs-Bremseinrichtung geméss einem der Anspriiche
1 bis 8, wobei die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) iiber eine horizontale
Gleiteinrichtung (35) und eine Zentriereinrichtung (34) an der Aufzugskabine (2)
befestigt ist.

Aufzugsanlage gemidss Anspruch 9, wobei der Driicker (25) mittels eines

Betitigers (15) im Bedarfsfall an den Bremssteg (7) andriickbar ist.

Aufzugsanlage geméss einem der Anspriiche 9 oder 10, wobei die Aufzugskabine
(2) mit zwei Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) ausgeriistet ist, welche jeweils
bedarfsweise auf beidseitig der Aufzugskabine (2) angeordnete Bremsstege (7)

einwirken.

Verfahren zum Bremsen einer Aufzugskabine einer Aufzugsanlage, wobei die
Aufzugskabine (2) mit einer Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) ausgeriistet wird
und die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20¢) einen Driicker (25) aufweist,

der Driicker (25) im Bedarfsfall im Wesentlichen entlang einer senkrecht zu einem
Bremsssteg (7) verlaufenden Wirklinie an den Bremssteg (7) angedriickt wird,

ein Bremsgehéuse (21) der Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) entsprechend einer
Andriickkraft des Driickers (25) zurlickgedriickt wird,

ein gegeniliber dem Driicker (25) am Bremsgehiuse (21) angeordneter erster
Bremskorper (22) durch das Zuriickdriicken des Bremsgehéduses (21) in Kontakt
mit dem Bremssteg (7) gebracht wird,

wobei mittels eines Andriickhebels (28), welcher am Bremsgehiuse (21)
schwenkbar gelagert ist, bedarfsweise auf den Driicker (25) eingewirkt wird, um
diesen an den Bremssteg (7) anzudriicken, und um den ersten Bremskdrper (22) in

Kontakt mit dem Bremssteg (7) zu bringen.
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TRATADO SOBRE LA COOPERACION INTERNACIONAL EN
MATERIA DE PATENTES

PCT
INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL SOBRE PATENTIBILIDAD

(Capitulo Il del Tratado sobre la cooperacion internacional en materia de

patentes)

Archivo de referencia del | PARA  ACCION POSTERIOR ver forma
solicitante o del agente CT/IPEA/416
IP1984WO
Solicitud internacional No. Fecha de presentacion | Fecha de  prioridad
PCT/EP2012/073674 internacional (dia/mes/afio)
(dia/mes/afio) 09.12.2011
27.11.2012

Clasificacion Internacional de Patente (IPC) o Clasificacién Nacional e IPC
INV. B66B5/20

Solicitante

Inventio AG

1. Este informe es el informe de examen preliminar internacional, el cual fue
creado por la agencia responsable de la autoridad preliminar internacional en
virtud del articulo 35 presentada, y se trasmite al solicitante de acuerdo al
articulo 36.

2. Este INFORME consiste en un total de_7 hojas incluyendo esta caratula.

3. Adicionalmente este informe estd acompafiado de ANEXOS que
comprenden:

a. (< (Se envia al solicitante y a la oficina internacional) un total de 5 hojas;

estas han de ser:




{ Hojas de la descripcion, las reivindicaciones y/o dibujos que han
sido modificados, y/o las hojas que contienen rectificaciones
autorizadas por esta Autoridad, siempre y cuando dichas hojas
hubieran sido reemplazadas o canceladas, asi como cualquier
escrito de acompafamiento (véase Regla 46.5, 66.8, 70.16, 91.2 y
la Seccion 607 de las Instrucciones Administrativas.)

[ Hojas con correcciones no tomadas en cuenta por esta
administracion, ya que a la fecha en que esta Administracion
comenzo a elaborar este informe no estaban disponibles, asi como
los escritos de acompafiamiento (Reglas 66.4 bis, 70.2(e), 70.16 y
91.2).

[0 Hojas de reemplazo y cualquier escrito de acompafiamiento que
esta Administracibn considera que, 0 bien contienen una
modificacion que va mas alld de lo divulgado en la solicitud
internacional tal como fue presentada originalmente, o bien las hojas
no se acompafiaron de un escrito indicando la base de la
modificacién en la solicitud como y como se presentd, segun indica
el numeral 4 del Cuadro No. | y el Cuadro Suplementario (véase
Regla 70.16 b).

b. [ (Enviados Gnicamente a la Oficina Internacional) un total de (indique el
tipo y el nUmero del soportes(es) electronico(s)), que contiene la lista de
secuencias y/o tablas relacionadas, solamente en formato electrénico,
como se indica en el Cuadro Suplementario relacionado con la lista de
secuencias ( Ver parrafo 3bis del Anexo C  del las Instrucciones

Administrativas)

4. Este informe contiene indicaciones relacionadas con los siguientes items:

B4 Cuadro No. | Base del informe
[1 CuadroNo.Il  Prioridad
[1 Cuadro No. Il No formulacién de opinién con respecto a la novedad, nivel

inventivo y aplicacion industrial

1 Cuadro No. IV  Carencia de unidad de la invencién




B<d Cuadro No. V Declaracion motivada segun articulo 35(2) con relacion a la
novedad, la actividad inventiva y la aplicaciéon industrial,
citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

[0 Cuadro No. VI  Ciertos documentos citados

B<d Cuadro No. VIl Ciertas irregularidades en la solicitud internacional

] Cuadro No. VIII Observaciones sobre la solicitud internacional

Fecha de presentacién de la solicitud Fecha de finalizacion del informe
19.07.2013 03.12.2013

Nombre y direcciébn de correo de la | Funcionario autorizado
Administracion encargada del examen
internacional preliminar

Européisches Patentamt P.B. 5818 Bleys, Philip
Patentlaan 2

NL-2280 HV Rijswijk — Pays Bas
No. Tel. +31 70 340 — 2040

Fax: + 31 70 340 — 3016

Tel. +31 70 340 - 2354

(Hoja siguiente)
INFORME DE EXAMEN PRELIMINAR Solicitud

INTERNACIONAL internacional
PCT/EP2012/073574

Cuadro No I. Base del informe

1. Por lo que respecta al idioma, este informe se ha establecido sobre la

base:

B De la solicitud internacional en el idioma el cual se deposito
[1 De una traduccion del idioma original al siguiente idioma, que es el

de una traduccién proporcionada a los fines de:

[1 Busqueda internacional (segun reglas 12.3.a) Y 23.1.b))




L1 Publicacién de la solicitud internacional (segin Regla 12.4.a))
[ Examen preliminar internacional (segln Reglas 55.2.a) y/o
55.3.a)

2. Por lo que respecta a los componentes de la solicitud internacional,
esta opinion se ha establecido sobre la base de (las hojas de reemplazo
gue hayan sido enviadas a la Oficina Receptora en respuesta a un
requerimiento segun el Articulo 14 se las denomina en este informe

como “inicialmente presentadas”y no se anexan al informe):

Descripcion, Paginas
1-13 en el presentado originalmente

Reivindicaciones, Paginas
1-11 en el presentado originalmente
12 presentado el 19-07-2013 por Fax

Los dibujos, Paginas
1/7 - 6/7 en el presentado originalmente
717 presentado el 12-12-2012 por Fax

[1 Una secuencia de protocolos — Ver Cuadro Suplementario relativo a

la lista de secuencias

3. [] Las modificaciones ha ocasionado la anulacién de:
[ La descripcion, paginas
[1 Las reivindicaciones, paginas
[ Los dibujos, hojas/figuras
[ La lista de secuencias (precisar)
[1 Posibles listas de secuencias de tablas asociadas (precisar)

4. [] Esta opinion se ha establecido como si (alguna de) las

modificaciones listadas mas abajo no se hubieran realizado ya que, o




bien se considera que van mas alla de la divulgacion de la invencion tal
como fue presentada, o bien no como se indica en el Cuadro
Suplementario (Regla 70.2.c) y c-bis)).

La descripcion, paginas

Las reivindicaciones, paginas

Los dibujos, hojas/figuras

La lista de secuencias (precisar)

000 008

Posibles lista de secuencias de tablas asociadas (precisar)

5. []Esta opinién se ha establecido:

[ Tomando en consideracién la rectificacién de un error evidente
autorizado por o notificado a esta Administracion segun la Regla 91
(Reglas 66.1 (d-bis) y 70.2.e))

[1 Sin tomar consideracién a rectificacion de un error evidente
autorizado por o notificado a esta Administracion segun la Regla 91
(Reglas 66.4bis y 70.2.e))

6.L1El(los) informe(es) de busqueda internacional suplementado(s)
emitido(s) por la(s) Administracién(es) han sido recibido(s) y tomado(s)

en consideracion para establecer esta opinién (Regla 45bis.8(b)y(c))

Cuadro No. V Declaracién motivada segun articulo 35(2) con relacién a la
novedad, la actividad inventiva y la aplicacion industrial; citas y

explicaciones en apoyo de esta declaracion

1. Declaracion
Si: Reivindicaciones 1-12

Novedad (N
N) No: Reivindicaciones

Si: Reivindicaciones 1-12

Actividad Inventiva (Al) No: Reivindicaciones




Si: Reivindicaciones 1-12

Aplicacion industrial No: Reivindicaciones

2. Citas y explicaciones (Regla 70.7)

Ver complemento

Cuadro No. VIl Defectos en la solicitud internacional

Se han comprobado los siguientes defectos respecto de la forma o el contenido
de la solicitud internacional.

Ver complemento

(Hoja siguiente)

INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL Numero de expediente
SOBRE PATENTIBILIDAD
(COMPLEMENTO) PCT/EP2012/073674

Se hace referencia a los siguientes documentos:

D1 US2011/226560 A1 (HUSMANN JOSEF (CH)) 22. SEPTIEMBRE 2011
(2011-09-22)

D4 JP2010 265068 A (MITSUBISHI ELECTRIC CORP) 25. NOVIEMBRE
2010
(2010-11-25)



INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL Numero de expediente
SOBRE PATENTIBILIDAD
(COMPLEMENTO) PCT/EP2012/073674

En el punto V

Declaracion razonada sobre la novedad, la actividad inventiva y la
aplicacion industrial; Documentos y declaraciones en apoyo a esta

conclusion

1. Reivindicacion 1
1.1. El documento D1 sirve como la técnica previa mas cercana en relacion
al objeto de la reivindicacion 1. Se coloca de manifiesto (Figuras 1-5, 6,
7, parrafos [0064] — [0075]):

Los dispositivos de freno del ascensor (11,11 a) para el frenado
de una cabina de ascensor (2) en un puente de freno (6),
preferiblemente en un en un carril guia (6) integrado al puente de
freno (6), y los dispositivos del freno del ascensor (11, 11a)

incluyen:

- Una carcasa de freno (12)

- Un primer elemento de freno (15a, la pieza de freno derecha se
encuentra en la Figura 6), el cual esta dispuesto en la carcasa de
freno (12) de forma movil y a su vez esta disefiada para poder
realizar el movimiento por contactos con el puente de freno (6) y
la carcasa de freno (12) con el puente de freno (6), y por lo tanto
poder sujetar el puente de freno (6) y soportar la tension de la

carcasa de freno (12),

-Un empujador (15, almohadilla de la izquierda del freno en la

figura 6), el cual esta dispuesto en la carcasa de freno (12) de tal



manera que el puente de freno (6) entre el primer elemento de

frenado (15 a) y el empujador (15) es un arreglo efectivo,

e Enelqueen una posicion normal, a una distancia entre el
primer elemento de frenado (15a) y el empujador (15) - el cual
corresponde al menos al grosor del puente de freno (6) ademas
de estar entre el primer elemento de frenado (15a) - el puente de
freno (6) y el empujador (15) son requeridos para el juego de
transito (f0).

e Cuando el empujador (15) en caso de la necesidad de estar en
la direccion del primer elemento de frenado (15a), esencialmente
a lo largo de una perpendicular al puente de freno (6) de la linea
de funcionamiento de la accién, es imposible de entregar (Seccion
[0070]) y el empujador (15) que se encuentra entre el primer
elemento de frenado (15a) y el empujador (15) en una disposicién
efectiva al puente de freno (6) puede ser presionado, y

e Cuando los dispositivos de freno del ascensor (11,11 a)
comprenden ademas una palanca de presién (22a), que de ser
necesario que actué sobre el empujador (15), se aplica la misma

presién al puente de freno (6).

1.2. El objeto de la reivindicacion 1 difiere de este documento en que en el

dispositivo de frenado del ascensor conocida en ese,

la palanca de presion estd montada de forma pivotante en la
carcasa de freno, y

el primer elemento de freno es presionado por un empujador en el
prensado del arco de freno por una fuerza contraria, la cual es
causada por el contacto con el puente de freno y puede ser

llevado con el elemento del freno, el cual se mueve lateralmente,



INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL Numero de expediente
SOBRE PATENTIBILIDAD
(COMPLEMENTO) PCT/EP2012/073674

1.3.

1.4.

y el primer elemento de freno se pone en contacto con el puente

de freno,

y por lo tanto es nuevo (articulo 33 (2) del PCT).

El problema a ser resuelto con la presente invencion, se puede ver como

Una alternativa o un mecanismo alternativo simple que se ofrece
con el fin de reunir a las dos piezas de freno en contacto con el

puente de freno.

La solucién propuesta en la reivindicacion 1 de la presente solicitud para
esta tarea se basa en las siguientes razones para proporcionar actividad
inventiva ( Articulo 33 (3) del PCT) :

En D1 (Figuras 5, 6, 7) el primer elemento de frenado (derecha 15a
pieza de frenado) es en si misma hecha por una palanca de presién que
esta en contacto con el puente de freno, para que asi la carcasa de
freno no se desplace lateralmente llevando las piezas de freno en
contacto con el puente de freno.

También en la seccion [0096] de D1 en el ejemplo dado en relacion a
una persona experta en ascensores quien podria cambiar las formas y
disposiciones mostradas es arbitraria para reconocer ningun enfoque a
la solucién obvia en la que estd montado de manera pivotante la palanca
de presién sobre la carcasa de freno, y en el que el primer elemento de
freno en si (es decir una pieza de freno, que esta dispuesta de forma

movil en la carcasa de freno y esta adaptada para moverse en contacto
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con el puente de freno y un movimiento relativo entre el puente de freno
y la carcasa de freno con el puente de freno) por el prensado del
empujador para el arco de freno, que causando contrafuerza en contacto
con el puente de freno se puede acoplar con la carcasa del freno que se
desplaza lateralmente . En cada realizacidn, el movimiento del puente de
freno en si mismo, se da por una palanca de presién en contacto con el

puente de freno.

El documento D4 (resumen, las Figuras 1-9) muestra un dispositivo de
frenado de ascensor con dos telas cruzadas de frenado (18, 17), en el
gue la carcasa de freno (16) se desplaza lateralmente para llevar las dos
zapatas de freno en contacto con el puente de freno. Sin embargo, D4
no muestra ningun opresor a lo largo de una linea perpendicular que va
del puente del freno y la accion es imposible de llevarse a cabo, y no hay
palanca de presién que actle sobre el mango de dichas puertas.

El experto combinaria las ensefianzas de D1 y D4, y si los combinase,

no llegaria a la solucién propuesta.

2. Reivindicacién 12

2.1. El documento D1 se considera como la técnica anterior mas proxima con
respecto a la materia objeto de la reivindicacion 12. Se puso de manifiesto

(Fig, 1-5, 6, 7, parrafos [0064] — [0075]):
método de frenado para una cabina de ascensor (2) de un sistema de
ascensor, la cabina de ascensor (2) con un medio de freno de
ascensor (11, 1la) equipado y los medios de freno de ascensor
(11,11 a) poseen un empujador (15, izquierda de zapata de freno en

la figura 6 ), el empujador (15) se extiende sustancialmente a lo largo,
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Si es necesario, en una direccion perpendicular a una barra de freno
(6), y se presiona a lo largo de una linea contra la barra de freno (6),
con respecto al empujador (15) en la carcasa de freno (12), que esta
dispuesto en el primer elemento de freno (15a, la zapata de freno
derecha en la Figura 6) y se coloca en contacto con el elemento del
freno (6), y dicho primer elemento de freno (15a) es el resultado del
contacto con el puente de freno (6) y un movimiento relativo entre el
puente de freno (6) y la carcasa de freno (12) que se mueve hasta el
puente de freno (6), caracterizado porque sujeta el puente de freno
(6) y tensa la carcasa de freno (12),

en el que por medio de una palanca de presion (22a), si es
necesario, sobre el empujador (15) es accionado para empujar este y
el arco de freno (6) para llevar el primer elemento de freno (15a) en

contacto con el puente de freno (6)

2.2. El articulo de la reivindicacion 12 difiere del método conocido en que,
la palanca de presidon estda montada de forma pivotante en la carcasa
de freno, y
la carcasa de freno del dispositivo de frenado se devuelve al
ascensor de acuerdo a la fuerza de presion del empujador, y el
primer elemento de freno se mueve por el empuje hacia atras de la

carcasa de freno en contacto con el puente de freno.

y por lo tanto es nuevo (articulo 33 (2) del PCT).

2.3. El articulo de la reivindicacién 12 basado como una actividad inventiva
(articulo 33 (2) del PCT):
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El mismo razonamiento que se aplica para la reivindicacion 1, de
acuerdo con la reivindicacién 12 las diferencias técnicas del método

incluyen: véanse los puntos 1.3y 1.4.
3. Reivindicaciones 2-11
Las reivindicaciones 2-11 dependen de la reivindicacién 1 y por lo tanto

también son novedosas e inventivas a la luz del PCT.

En el punto VIl

Ciertas irregularidades en la solicitud internacional

4. Contrariamente a los requisitos de la Regla 5.1 a) ii), y al PCT, los
documentos D1 y D4 correspondientes a la técnica pertinente, no se

especifican en la descripcion.

5. Las reivindicaciones independientes 1 y 12 no estan divididas de

conformidad con el Articulo 6.3 b) descrito en el PCT.



INVENTIO AG

Propiedad Intelectual Schindler

Oficina Europea de Patentes
80298 Munich
ALEMANIA

De: MU/MU

Teléfono: +41 41 632 8510
Nuestra referencia: IO1984EWO
Su referencia:

Fecha: 16 de Julio de 2013
Asunto: Solicitud PCT
Solicitantes: INVENTIO AG

Dictamen sobre el informe internacional de busqueda preliminar con la

posicion de la solicitud de examen preliminar internacional (PCTII)

1. Solicitud:
Adicional al formulario de solicitud adjunto, se solicita el examen
preliminar internacional de dicha solicitud de patente, con base en las

reivindicaciones originales 1 a 11 y la reivindicacion 12.

2. Reivindicacion 12 modificada
La nueva reivindicaciéon 12 comprende la caracteristica adicional segun
la cual el primer elemento de frenado (22) se ha puesto en contacto con
el puente de freno (7) a través del empujador hacia atras de la carcasa
de freno (21), como resultado del contacto con el puente de freno (7) y
un movimiento relativo entre el puente de freno (7), la carcasa de freno
(21) se mueve hasta el puente de freno (7), sujetado al puente de freno

(7) y la carcasa de freno (21) se tensa.



Estos pasos se revelan en la descripcion, pagina 3; Lineas 15 y
siguientes, donde se describe que este tipo de sujecion genera que el
primer elemento de frenado, después que se ha puesto en contacto con
la banda de frenado, se tensa de nuevo automaticamente y por lo tanto
puede accionar el dispositivo de frenado del ascensor. Ademas, esta
disposicion también corresponde con el procedimiento el cual, es
evidente a partir de las definiciones de la primera reivindicacion. Se
define que existe un primer elemento de freno (22) que esta dispuesto
de forma mdvil en la carcasa de freno (21), el cual se construye de tal
manera que se mueva junto con la banda (7) cuando contacta la banda
de freno (7) y se genera un movimiento relativo entre el puente de freno
(7) y la carcasa de freno (21) y de este modo se da la sujecion del

puente de freno (7) y la tensién de la carcasa de freno (21).

El método de la reivindicacion 12 estd por lo tanto incluido en su
totalidad en la solicitud original.

La técnica anterior; Novedad y actividad inventiva con respecto a
D1.

En el informe preliminar de busqueda internacional, se objeté la novedad
de la reivindicacién original 12 y la actividad inventiva de la
reivindicaciéon 1, en relacion con D1 (US2011/226560).

La nueva reivindicacion 12 incluye, ademas, las caracteristicas de
limitacion que ya se incluyeron en la reivindicacién 1. Por lo tanto, se
hace el siguiente comentario sobre la excepcion de la reivindicacion 1,

en el que la reivindicacion 12 esta incluida en cuanto a su contenido.

Como se indica en el informe preliminar de busqueda internacional, el
objeto de la presente reivindicacion 1 difiere de D1 (US2011/226560) en
que

- La palanca de presion en la carcasa de freno esta montada de forma

pivotante, y



- El primer elemento de frenado se puede poner en contacto con la
palanca de freno mediante una contra fuerza producida por la pulsacién
del boton pulsador en contra de (opuesta al primer elemento de freno), el
puente de freno, en cuyo caso la carcasa de freno se desplaza
lateralmente, y el primer elemento de freno se pone de este modo en

contacto con el banda de frenado.

En D1, en cada realizacién, la primera pieza de freno en si (que es,

directamente la pieza de freno que esta dispuesta de forma movil en la
carcasa de freno y al mismo tiempo se construye junto con la puente de
freno para ser movido al contacto con el puente de freno y un
movimiento relativo entre el puente de freno y la carcasa de freno con el
puente de freno y de ese modo sujetar el puente de freno y tensionar la
carcasa de freno) se pone en contacto con el puente de freno por una

palanca de presion.

Teniendo en cuenta también la afirmacion que se hace en la Seccion
[0096], respecto a que un especialista en ascensores podria cambiar las
modalidades y formas ilustradas, no se proporciona un enfoque de
solucidn visible en el que, de repente, ya no se ajustaria en si la zapata
de freno, sino un prensador situado en el lado opuesto de la banda de
freno.

La interpretacion del contenido de D1 seria un analisis en retrospectiva.
En la seccion [0096] de D1, por ejemplo, se formuld de forma explicita
como un posible cambio en la forma: ...” Una realizacion de este tipo se
ilustra en la Figura 5b. Un carro de zapata de freno 13 esta dispuesto en
un lado a la izquierda en la figura y una placa de freno fijo esta dispuesta
en el lado opuesto a la derecha en la figura. El carro zapata de freno 13
se puede presionar contra el carril de guia por medio de un dispositivo
de ajuste, por lo que la secuencia de activacion, como ya se ha ilustrado
anteriormente resulta”. Es de forma inequivoca y claramente evidente a

partir de estas explicaciones, a modo de ejemplo, que el portador de la



zapata de freno 13 (la primera zapata de freno, que esta dispuesta de

forma mdvil en la carcasa de freno) es en si ajustado.

Por consiguiente, el objeto de la reivindicacién 1, correspondiente

también a la reivindicacion 12, es nueva e inventiva en relacion a D1.

La técnica anterior ; Novedad y actividad inventiva en relacién con
D2/D3

D2 (US2004/0112683) muestra un dispositivo de freno que tiene un
rodillo de sujecion movil 7 que puede ser movido. Incluso en D2 las
caracteristicas identificadas asociadas con D1 no son evidentes. D2
ensefia, en particular, llevar directamente el elemento de freno movil 7,
gue se mueve por el desplazamiento relativo entre el puente de freno y
la carcasa, cuando entra en contacto con el puente de freno.

Por lo tanto D2 no revela un empujador (dispositivo de presion) que esté
dispuesto en la carcasa del freno de manera que una banda de freno

puede estar entre el primer elemento de freno y el empujador. En

consecuencia, las otras caracteristicas no se dan a conocer, porque son
conceptos fundamentalmente diferentes. El primer elemento de freno se

acciona directamente.

D3 (EE.UU.2009/0133964) muestra un dispositivo de frenado con cufias
de freno 51, 52. Al menos una cuia de freno 51 se desplaza por medio
de la palanca de accionamiento 54, cuando se requiera sustancialmente
hacia arriba, a lo largo de una construccién en forma de cufia y por lo
tanto llevados a acoplamiento con el carril de guia 3. El resultado de la
fijacion de la cufia de freno 51 entre el carril de guia 3 y la 53a, es
reducir la presion de freno que se introduce en el estrechamiento y la
totalidad de la cabina 1 (véase el parrafo [0048], octava linea) se
desplaza lateralmente de modo que el segundo bloque de freno 52 entra

en accion.



Asi mismo D3, no muestra un prensador que avanza sustancialmente a
lo largo de una linea de accidén que se extiende perpendicularmente a la
banda de frenado , de tal manera que a continuacioén, la contra-fuerza
producida por la presion traeria el (primer) elemento de freno opuesto al

ponerse en contacto con el carril de guia (puente de freno).

El experto en la materia no reconoce ninguna guia de como debe
combinar el D2 y D3, para llegar al objeto de la invencién. Un elemento
anico, dispuesto de forma movil de freno, a saber, por el rodillo de
sujecion 7, se puede ver en D2 y este rodillo de sujecién es puesto en
contacto con la banda de frenado 31 por un dispositivo
electromagnético, cuando sea necesario.

Este rodillo de presiéon en si, es decir, el Unico elemento de frenado
dispuesto de forma mdvil, se pone en una posicion de sujecion mediante
un movimiento relativo posterior entre la carcasa del freno y el puente de
freno. El experto accionaria la palanca de accionamiento 54, que se
muestra en D3, por medio del actuador electromagnético 3 de D2, o el
experto va a integrar la cufia 51 de D3 en lugar del rodillo de presién 7
en el D2? No hay orientaciones dadas al experto sobre cémo - sin fuerte
dependencia de la retrospeccién - el objeto de la reivindicacién 1 o la

reivindicacion 12 se puede lograr.

Por lo tanto ninguna de las especificaciones preliminares citadas en el
Informe de Busqueda Internacional da a conocer las caracteristicas de la
reivindicacién 1 y la reivindicacién 12 y una combinacioén no es obvia. El
objeto de la reivindicacion 1 vy, -correspondientemente, de la
reivindicacion 12 son en consecuencia también inventivas en relacion

con una combinacion de las especificaciones discutidas.

Del mismo modo, cualquiera de las sub reivindicaciones dependientes

de la reivindicacién 1 son nuevas e inventivas.



5. Solicitud

En vista de lo anterior se solicita un examen preliminar internacional
positivo basado en las reivindicaciones iniciales 1 a 11 y la nueva
reivindicacion 12. Si la Administracion encargada del examen tiene mas

objeciones, por favor pdngase en contacto con nosotros.

Inventio AG

“firma" “firma”

Dr. Petra Hirschberger Josef A. Muff

Jefe de Departamento de Patentes Profesional en Patentes

Archivo adjunto: P4gina 16 con reivindicacion enmendada 12 (marcados)

Pégina 16 con reivindicacion enmendada 12 (copia limpia)

Tenga en cuenta que si cité obras de la literatura las cuales no son patentes, tales
como documentos cientificos o técnicos o similares, pueden estar sujetos a
proteccion de derechos de autor y/o cualquier otro tipo de proteccion de obras
escritas como apropiado con base a las leyes aplicables. Textos con derechos de
autor no pueden ser copiados o utilizados en otras publicaciones electrénicas o
impresas, o re-distribuido sin el permiso expreso del titular del los derechos de

autor.




VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM
GEBIET DES PATENTWESENS

PCT

INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT UBER DIE
PATENTIERBARKEIT

(Kapitel Il des Vertrags Uber die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Patentwesens)

Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts [ _
IP1984WO WEITERES VORGEHEN siehe Formblatt PCTAPEA/416
| Internationales Aktenzeichen Internationales Anmeldedatum (Tag/MoH/ahr) Prioritatsdatum (TagMonatilahr)
PCT/EP20120073674 27.11.2012 09.12.2011
Internationale Patentklassifikation (IPG) oder nationale Klassifikation und IPC '
INV. B66B5/20
Anmelder ]
| Inventio AG

1. Beidiesem Bericht handelt es sich um den internationalen vorlaufigen Prifungsbericht, der von der mit der
internationalen vorlaufigen Priifung beauftragten Behdrde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemas

Artikel 36 Ubermittelt wird.
2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 7 Blétter einschlieBlich dieses Deckblatts.

3.  AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen
a. @ (an den Anmelder und das Internationale Biro gesandt) insgesamt 5 Blétter; dabei handelt es sich um

X Blatter mit der Beschreibung, Anspriichen undioder Zeichnungen, die geéndert wurden, und/oder Blatter mit
Berichtigungen, denen die Behérde zugestimmt hat, sofern diese Blatter nicht Uberholt sind oder fortfallen,
sowie etwaige Begleitschreiben (siehe Regeln 46.5, 66.8, 70.16, 91.2 und Abschnitt 607 der
Verwaltungsvorschriften).

[0 Blatter mit Berichtigungen, die laut Entscheidung der Behdrde nicht berlicksichtigt werden, weil bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem die Behérde mit der Erstellung des Berichts begonnen hat, keine Zustimmung ihrerseits
zu den Berichtigungen bzw. keine Mitteilung der Berichtigungen an die Beharde erfolgt ist, sowie etwaige
Begleitschreiben (Regeln 66.4bis, 70.2 e), 70.16 und 91.2).

O tberholte Blitter und etwaige Begleitschreiben, wenn nach Auffassung der Behorde entweder die spéteren
Blatter eine Anderung enthalten, die Uber den Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung in der
urspriinglich eingereichten Fassung hinausgeht, oder den spateren Blattern kein Begleitschreiben beigeflgt
war, das die Grundlage fur die Anderungen in der urspriinglich eingereichten Anmeldung angibt, wie in Feld
Nr. 1, Punkl 4 und im Zusatzfeld angegeben (siehe Regel 70.16 b)).

b. O (nur an das Internationale Biiro gesandt) insgesamt (bitte Art und Anzahl derides elektronischen Datentrager(s)
angeben) , derdie ein Sequenzprotokoll enthéltienthalten, nur in elektronischer Form, wie im Zusatzfeld
betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Ziffer 3bis des Anhangs C zu den Verwaltungsvorschriften).

4.  Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten:

B Feld Nr. | Grundlage des Berichts
[] FeldNr.ll  Prioritat
[ FeldNr. Il  Keine Erstellung eines Gutachtens lber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche
Anwendbarkeit
O FeldNr. IV  Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung
X FeldNr.V  Begrindete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Téatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stlitzung dieser Feststellung
O FeldNr. VI Bestimmte angefiihrte Unterlagen
X Feld Nr. VIl Bestimmte Méngel der internationalen Anmeldung
[0 Feld Nr. VIl Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung
Datum der Einreichung des Antrags Datum der Fertigstellung dieses Berichts
19.07.2013 03.12.2013
Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen Bevollméachtigter Bediensteter
Prifung beauftragten Behérde a3
Europaisches Pateniamt P.B. 5818 Patentlaan 2 ¥ k
NL-2280 HV Rijswijk - Pays Bas Bleys, Philip :-0)) :
Tel. +31 70 340 - 2040 N g
Fax: +31 70 340 - 3016 Tel. +31 70 340-2354 "%m..,.m-*"“q

Formblatt PCTAPEA/409 (Deckblatt) (Juli 2011)



INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen
UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2012073674

Feld Nr.1 Grundlage des Berichts

1. Hinsichtlich der Sprache beruht der Bescheid auf
K der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie eingereicht wurde.
O einer Ubersetzung der internationalen Anmeldung in die folgende Sprache , bei der

es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist:

O internationale Recherche (nach Regein 12.3 a) und 23.1 b))
O Versffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4 a))
O internationale vorldufige Priifung (nach Regeln 55.2 a) und/oder 55.3 a) und b))

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblétter, die dem
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, geften im Rahmen dieses Berichts als
“urspriinglich eingereicht" und sind ihm nicht beigefigt).

Beschreibung, Seiten
1-13 in der urspriinglich eingereichten Fassung

Anspriiche, Nr.
1-11 in der urspringlich eingereichten Fassung
12 eingereicht am 19-07-2013 mit Telefax

Zeichnungen, Bléatter
1/7-6/7 in der urspriinglich eingereichten Fassung
7 gingereicht am 12-12-2012 mit Telefax

O eines Sequenzprotokolls - siehe Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll.

3. O Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen:

[ Beschreibung: Seite

[ Anspriiche: Nr.

0 Zeichnungen: Blatt/Abb.

O Sequenzprotokoll (genaue Angaben).

O etwaige zum Sequenzprotokoll gehdrende Tabellen (genaue Angaben):

4. 0 Dieser Bericht ist ohne Berlicksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefligten und nachstehend
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Griinden nach
Auffassung der Behdrde iiber den Offenbarungsgehalt in der ursprlinglich eingereichten Fassung hinausgehen
oder laut Angabe im Zusatzfeld kein Begleitschreiben beigeflgt war, in dem die Grundlage fir die Anderung in
der urspriinglich eingereichten Anmeldung angegeben war (Regel 70.2 c) und c-bis)).

[0 Beschreibung: Seite

O Anspriiche: Nr.

[1 Zeichnungen: Blatt/Abb.

O Sequenzprotokoll (genaue Angaben):

Formblatt PCTAPEA/409 (Juli 2011)
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UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2012073674

5. O Dieser Bericht wurde erstellt:

O unter Beriicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von dieser
Behorde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.1 d-bis) und 70.2 e)).

O ohne Beriicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von dieser
Behdrde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.4bis) und 70.2 e)).

6. 00 Beider Erstellung dieses Berichts wurde der erganzende internationale Recherchenberichtwurden die
erganzenden internationalen Recherchenberichte der folgenden Behorde(n) berlcksichtigt (Regel 45bis.8
b) und c)).

Feld Nr.V  Begriindete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stitzung dieser
Feststellung

1. Feststellung

Neuheit (N) Ja: Anspriche 1-12
Nein: Ansprlche

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspriche 1-12
Nein: Ansprlche

Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja:  Anspriche: 1-12

Nein: Anspriche:

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7):

siehe Beiblatt

Feld Nr. VIl Bestimmte Méingel der internationalen Anmeldung

Es wurde festgestellt, dass die internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Méangel aufweist:

siehe Beiblatt

Formblatt PCTAPEA/409 (Juli 2011)
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BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT
(BEIBLATT) PCT/EP2012/073674

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen:

D1 US 2011/226560 A1 (HUSMANN JOSEF [CH]) 22. September 2011
(2011-09-22)

D4 JP 2010 265068 A (MITSUBISHI ELECTRIC CORP) 25. November 2010
(2010-11-25)

Zu Punkt vV

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung
dieser Feststellung

1 Anspruch 1

1.1 Dokument D1 wird als néchstiiegender Stand der Technik gegeniber dem
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (Fig. 1-5, 6, 7,
Absatze [0064] - [0075]):

Aufzugs-Bremseinrichtung (11, 11a) zur Bremsung einer Aufzugskabine
(2) auf einem Bremssteg (6), vorzugsweise auf einem in eine
Fihrungsschiene (6) integrierten Bremssteg (6), die Aufzugs-
Bremseinrichtung (11, 11a) beinhaltet:

- ein Bremsgehause (12),

- einen ersten Bremskérper (15a, rechte Bremsbacke in Fig. 6), welcher
am Bremsgehause (12) beweglich angeordnet ist und der ausgeflhrt ist,
um bei einem Kontakt mit dem Bremssteg (6) und einer
Relativbewegung zwischen Bremssteg (6) und Bremsgehause (12) mit
dem Bremssteg (6) bewegt zu werden und dadurch den Bremssteg (6)
zu klemmen und das Bremsgehé&use (12) zu spannen,

- einen Dricker (15, linke Bremsbacke in Fig. 6), welcher am
Bremsgehause (12) angeordnet ist, so dass der Bremssteg (6) zwischen
dem ersten Bremskérper (15a) und dem Driicker (15) anordnungsbar ist,

« wobei in einer Normalstellung ein Abstand zwischen dem ersten
Bremskdrper (15a) und dem Driicker (15), mindestens entsprechend
einer Dicke des Bremsstegs (6) zuzlglich eines, zwischen dem ersten
Bremskdrper (15a), dem Bremssteg (6) und dem Drticker (15),
erforderlichen Durchfahrtsspiels (f0) ist,

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-April 2005)
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BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT
(BEIBLATT) PCT/EP2012/073674

1.2

1.3

1.4

« wobei der Driicker (15) im Bedarfsfall in Richtung des ersten
Bremskdrpers (15a), im Wesentlichen entlang einer senkrecht zum
Bremssteg (6) verlaufenden Wirklinie, zustellbar ist (Abs. [0070]) und der
Driicker (15) an den zwischen dem ersten Bremskdrper (15a) und dem
Driicker (15) anordnungsbaren Bremssteg (6) andrlckbar ist, und

« wobei die Aufzugs-Bremseinrichtung (11, 11a) weiter einen
Andriickhebel (22a) beinhaltet, der Bedarfsweise auf den Driicker (15)
einwirkt um diesen an den Bremssteg (6) anzudriicken.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich somit von der bekannten
Aufzugs-Bremseinrichtung dadurch, dass

der Andriickhebel am Bremsgehéuse schwenkbar gelagert ist, und

der erste Bremskorper durch eine durch das Andrlicken des Drlckers an
den Bremssteg bewirkte Gegenkraft in Kontakt mit dem Bremssteg
bringbar ist, wobei das Bremsgehéause seitlich verschoben wird und der
erste Bremskdrper in Kontakt mit dem Bremssteg gebracht wird,

und ist daher neu (Artikel 33 (2) PCT).

Die mit der vorliegenden Erfindung zu I6sende Aufgabe kann somit darin
gesehen werden,

einen alternativen oder einfacheren Mechanismus zur Verfligung zu
stellen um beiden Bremsbacken in Kontakt mit dem Bremssteg zu

bringen.

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fiir diese Aufgabe
vorgeschlagene Lésung beruht aus den folgenden Grinden auf einer
erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33 (3) PCT):

In D1 (Fig. 5, 6, 7) wird der erste Bremskérper (rechte Bremsbacke 15a)
selbst durch einen Andrlckhebel in Kontakt mit dem Bremssteg gebracht, und
wird das Bremsgeh&use nicht seitlich verschoben um die Bremsbacken in
Kontakt mit dem Bremssteg zu bringen.

Auch in dem in Abschnitt [0096] der D1 gegebenen Hinweis, dass ein
Aufzugs-Fachmann die gezeigten Formen und Anordnungen beliebig
verandern kdnne, ist kein offensichtliche Losungsansatz zu erkennen bei dem
der Andriickhebel am Bremsgehause schwenkbar gelagert ist und wobei der
erste Bremskorper selbst (d.h. eine Bremsbacke, die am Bremsgehause
beweglich angeordnet ist und die ausgeflhrt ist, um bei einem Kontakt mit
dem Bremssteg und einer Relativbewegung zwischen Bremssteg und
Bremsgehause mit dem Bremssteg bewegt zu werden) durch eine durch das

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA-April 2005)
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Andriicken des Driickers an den Bremssteg bewirkte Gegenkraft in Kontakt
mit dem Bremssteg bringbar ist, wobei das Bremsgeh&use seitlich verschoben
wird. In jedem Ausfihrungsbeispiel wird der mit dem Bremssteg bewegbare
Bremskorper selbst durch einen Andrlickhebel in Kontakt mit dem Bremssteg
gebracht.

Dokument D4 (Zusammenfassung; Abbildungen 1-9) zeigt eine Aufzugs-
Bremseinrichtung mit zwei Bremskorpern (18, 17), wobei das Bremsgehause
(16) seitlich verschoben wird um die beiden Bremsbacken in Kontakt mit dem
Bremssteg zu bringen. D4 zeigt jedoch keinen Driicker der im Wesentlichen
entlang einer senkrecht zum Bremssteg verlaufenden Wirklinie zustellbar ist,
und keinen Andriickhebel, der auf solchen Driicker einwirkt.

Der Fachmann wiirde die Lehren von D1 und D4 nicht kombinieren, und wenn
er sie kombinieren wiirde, wére er nicht zu der vorgeschlagenen Losung

gelangen.
2 Anspruch 12
2.1 Dokument D1 wird als néachstliegender Stand der Technik gegentiber dem

Gegenstand des Anspruchs 12 angesehen. Es offenbart (Fig. 1-5, 6, 7,
Absétze [0064] - [0075]):

Verfahren zum Bremsen einer Aufzugskabine (2) einer Aufzugsanlage,
wobei die Aufzugskabine (2) mit einer Aufzugs-Bremseinrichtung (11,
11a) ausgeristet wird und die Aufzugs-Bremseinrichtung (11, 11a) einen
Driicker (15, linke Bremsbacke in Fig. 6) aufweist,

der Dricker (15) im Bedarfsfall im Wesentlichen entlang einer senkrecht
zu einem Bremsssteg (6) verlaufenden Wirklinie an den Bremssteg (6)
angedrickt wird,

ein gegenliber dem Driicker (15) am Bremsgehause (12) angeordneter
erster Bremskorper (15a, rechte Bremsbacke in Fig. 6) in Kontakt mit
dem Bremssteg (6) gebracht wird, und dieser erste Bremskorper (15a)
als Folge des Kontakts mit dem Bremssteg (6) und einer
Relativbewegung zwischen Bremssteg (6) und Bremsgehause (12) mit
dem Bremssteg (6) bewegt, dadurch der Bremssteg (6) geklemmt und
das Bremsgeh&use (12) gespannt wird,
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wobei mittels eines Andriickhebels (22a) bedarfsweise auf den Drlicker
(15) eingewirkt wird, um diesen an den Bremssteg (6) anzudrlicken, und
um den ersten Bremskérper (15a) in Kontakt mit dem Bremssteg (6) zu
bringen.

2.2 Der Gegenstand des Anspruchs 12 unterscheidet sich somit von dem
bekannten Verfahren dadurch, dass

der Andriickhebel am Bremsgehause schwenkbar gelagert ist, und

das Bremsgehause der Aufzugs-Bremseinrichtung entsprechend einer
Andriickkraft des Driickers zurlickgedriickt wird, und der erste
Bremskorper durch das Zuriickdrlicken des Bremsgeh&uses in Kontakt

mit dem Bremssteg gebracht wird.
und ist daher neu (Artikel 33 (2) PCT).

2.3 Der Gegenstand des Anspruchs 12 beruht ebenso auf einer erfinderischen
Tatigkeit (Artikel 33 (3) PCT):

Die gleiche Begriindung wie fir Anspruch 1 gilt entsprechend far
Verfahrensanspruch 12 der entsprechende unterscheidende Merkmale
enthélt: siehe Punkte 1.3 und 1.4.

3 Anspriiche 2-11

Die Anspriiche 2-11 sind vom Anspruch 1 abhangig und erflllen damit
ebenfalls die Erfordernisse des PCT in Bezug auf Neuheit und erfinderische
Tétigkeit.

P Vil

Bestimmte Méngel in der internationalen Anmeldung

4 Entgegen den Erfordernissen der Regel 5.1 a) i) PCT werden in der
Beschreibung weder der in D1 und D4 offenbarte einschlagige Stand der

Technik noch die Dokumente selbst angegeben.

5 Die unabhéngigen Anspriiche 1 und 12 sind nicht in der zweiteiligen Form
nach Regel 6.3 b) PCT abgefasst.

*kkkik
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‘ INVENTIO AG

Intellectual Praperty , Schindler

INVENTIO AG, Postfach, 8062 Harglew!l, Schweaiz

‘ Européisches Patentamt
| 80298 MOnchen
' DEUTSCHLAND

von  MU/MU
Teleen 141 41 832 8510
Uneara Referonz | D1 984WO

fhre Referanz

Daum 48 Jull 2013
Gare POT Anmeldung: PGCT/EP2012/073674
Anmelder:; INVENTIO AG

Stellungnahme zum vorlitufigen internationalen Recherchebericht mit Stellung
des vorléufigen Internationalen Prifungsantrags (PCTH):

1. Antrag:
Zusammen mit boiliogendem Antragaformular wird hiermit dle internationale vorlitufige
Priifung der oben genannten Patentanmeldung, auf der Basis dor urspringlichen Anspriiche
1 bis 11 und des beiliegenden angepassten Anspruchs 12 beantragt.

2. Angepasster Anspruch 12:

Der angepasste Anspruch 12 umfasst das zusktzliche Merkmal, wonach der erste
Bremskdrper (22), der ducch das Zurilckdriicken des Bremsgehiuses (21) in Kontakt mit
dem Bremssteg (7) gebracht wurde, als Folge des Kontakts mit dem Bremssteg (7) und
einer Relativbewegung zwischen Bremssteg (7) und Bremsgeh#use (21) mit dem Bremssteg
(7) bewegt, dadurch der Bremssteg (7) geklemmt und das Bremsgehiiuse (21) gespannt
wird,

Diese Verfahrensschritte ergeben sich einerseits aus Beschreibung Seite 3; Zeilen 15 ynd
folgende, wo beschrieben ist, dass diese Art der Klemmung bewirkt, dass der erste
Bremskorper, nachdem er zum Kontakt mit dem Bremssteg gebracht worden ist, selbsttétig

Ganslrassn 56
6052 Herglawil NW Tal. +41 41 A32 B5 10 A company of the
Schwelz Fax +41 41 632 08 28 Schindier Group
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nachgespannt und damit die Aufzugs-Bremseinrichtung zur Wirkung bringen kann. Zudem
entspricht diese Bestimmung auch der Arbeitsweise, wie sie sich aus den Bestimmungen |
zum ersten Anspruch ergeben. Dort ist definiort, dass ein erster Bremskdrper (22), welcher
am Bremsgehtiuse (21) beweglich angeordnet ist, ausgefUhrt ist, um bei einem Kontakt mit
dem Bremssteg (7) und einer Relativbewegung zwischen Bremssteg (7) und Bremsgehluse
(21) mit dem Bremssteg (7) bowegt zu werden und dadurch den Bremssteg (7) zu klemmen
und das BremsgehHuse (21) zu spannen.

Das Verfahren von Anspruch 12 ist somit in der urspriinglichen Anmeldung vollumféinglich
enthalten,

3. Stand der Technik; Neuheit und erfinderische Titigkeit in Bezug auf D1:

Im vorljufigen internationalen Recherchebericht ist die Neuheit des urspriinglichen
Anspruchs 12 sowie die erfinderische Thtigkeit betreffend Anspruch 1 in Bezug auf D1
(US2011/226560) bemingelt.

Der angepasste Anspruch 12 beinhaltet die zusitzlich beachriinkenden Merkmale, wie sie
bereits im Anspruch 1 beinhaltet waren. Deshalb wird im Folgenden auf die Beméingelung
von Anspruch 1 Stellung genommen, wobei inhaltlich Anspruch 12 miterfasst ist,

Wie im vorl&ufigen internationalen Recherchebericht aufgezeigt, unterscheidet sich der

Gegenstand des vorliegenden Anspruch 1 von D1 (US2011/226560), indem

- der Andriickhebel am Bremsgeh#use schwenkbar gelagert ist, und

- der erste Bremskorper durch eine durch das Andriicken des Drlickers an den (dem
ersten Bremskorper gegentiberliegenden) Bremssteg bewirkte Gegenkraft in Kontakt
mit dem Bremssteg bringbar ist, wobei das Bremsgeh#use seitlich verschoben wird und
dadurch der erste Bremskérper in Kontakt mit dem Bremssteg gebracht wird,

In D1 wird in jedem Ausfihrungsbeispiel die erste Bremsbacke selbst (das heisst, direkt die

Bremsbacke, die am Bremsgehiiuse beweglich angeordnet ist und dle gleichzeitig
ausgeflihrt ist, um bei oinem Kontakt mit dem Bremssteg und einer Relativbewegung
zwischen Bremssteg und Bremsgeh#iuse mit dem Bremssteg bewegt zu werden und dadurch
den Bremssteg zu klemmen und das Bremsgehiiuse zu spannen) durch einen Andrlickhebel

in Kontakt mit dem Bremssteg gebracht,

Auch in dem in Abschniit [0096] gegebenon Hinweis, dass ein Aufzugs-Fachmann die
gezeigten Anordnungen und Formen vertindern kénne, ist kein Lsungsansatz zu erkennen,
bei dem pltzlich nicht mehr die erste Bremsbacke selbst zugestellt wiirde, sondern ein auf
der Gegenseite des Bremsstegs angeordneter Driicker.

Eine derartigo Auslegung des Inhalts der D1 wilre eine stark ausgepriigte riickschavende
Betrachtung. In Abschnitt [0096] der D1 steht beispielsweise avsdriicklich als mogliche
Formvertinderung: ,, ..... An embodiment of that kind is illustrated in FIG. 5b. A brake shoe
carriage 13 is arranged on one side at the left In the figure and a fixed brake plate is arranged on the
opposite side on the right in the figure. The brake shoe carriage 13 can be pressed against the guide
rail by means of an adjusting device, whereby the actuation sequence, as aiready illustrated in the
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Jforegoing, results.” Auch aua diesen exemplariachen Austithrungen ergibt sich eindeutig und
klar, der Bremaschuhtriger 13 (die erste Bremsbacke, die am Bremsgehliuse beweglich

angeordnet ist) wird selbst zugestellt!

Der Gegenstand von Anspruch 1 und entsprechend auch von Anspruch 12 ist deswogen neu
und erfinderisch in Bezug auf D1.

4, Stand der Technlk; Neuheit und erfinderische Tiitigkeit in Bezug auf D2/D3:

D2 (US2004/0112683) zeigt eine Bremseinrichtung mit oiner beweglich zustellbaten
Klemmtrolle 7. Auch in D2 sind die im Zusammenhang mit D1 aufgezeigten Merkmale
nicht erkennbar, Auch die D2 lehrt nidmlich, bringe direkt den beweglichen Bremskdrper 7,
der dann auch durch eine Relativbewegung zwischen Bremssteg und Bremsgehluse bewegt
wird, in Kontakt mit dem Brernssteg.

D2 offenbart somit zumindest keinen Driicker, der am Bremsgeh#use angeordnet ist, so
dass ein Bremssteg zwischen dem ersten Bremsk8rper und dem Drilcker anordnungsbar
wiire. Dementsprechend sind auch weitere Merkmale nicht offenbart, da es sich um
grundsétzlich unterschiedliche Konzepte handelt. Es wird direkt der erste Bremskdrper

betatigt.

D3 (US2009/0133964) zeigt eine Bremseinrichtung mit Bremskeilen 51, 52. Zumindest ein
Bremskeil 51 wird mittels Betitigungshebel 54, im Bedarfsfall im Wesentlichen aufwiirts,
entlang einer keilfsrmigen Verengung verschoben und so zum Eingriff mit der
Fithrungsschiene 3 gebracht. Durch die Klemmung des Bremskeils 51 zwischen der
Fuhrungsschiene 3 und der Verengung 53a wird der Bremskeil in die Verengung
eingezogen und die gesamte Kabine 1 (siche Abschnitt [0048), achte Zeile) wird seitlich
verschoben, sodass der zweite Bremskeil 52 zur Wirkung gelangt.

Auch D3 zeigt zumindest keinen Driicker, der im Wesentlichen entlang einer senkrecht zum
Bremssteg verlaufenden Wirklinie zugestellt wlirde, wobei dann die durch das Andriicken
bewirkte Gegenkraft den gegeniiberliegenden (ersten) Bremskorper in Kontakt mit der
Fuhrungsschiene (Bremssteg) bringen wiirde.

Der Fachmann erkennt auch keine Hinweise, wie er die D2 und D3 kombinieren sollte, um
zum Gegenastand der Erfindung zu gelangen. In D2 ist ein einziger beweglich angeordneter
Bremskdrper nimlich die Klemmrolle 7 erkennbar und diese Klemmrolle wird im
Bedarfsfall durch eine elektromagnetische Einrichtung in Kontakt mit dem Bremssteg 31
gebracht, Diese Klemmrolle selbst, also der einzige beweglich angeordnete Bremskérper,
wird durch eine folgende Relativbewegung zwischen Bremsgehluse und Bremsstog in eine
Klemmposition gebracht. Soll der Fachmann nun den in D3 gezeigten Betiitigungshebel 54
mittels eines elektromagnetischen Betfitigers 3 aus D2 betitigen, oder soll er den Keil 51
aus D3 anstelle der Klemmrolle 7 in die D2 integricren? Es verbleibt dem Fachmann kein
Hinweis, wie er — ohne stark ausgepriigte riickschauende Betrachtung — zum Gegenstand
von Anspruch 1 bzw. Anspruch 12 gelangen sollte.
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Somit zeigt keine der im vorléufigen internationalon Recherchobericht genannten Schriften
dic Gegenstinde von Anspruch 1 und Anspruch 12 und eine Kombination ist nicht
nahegelegt. Der Gegenstand von Anspruch 1 und entsprechend von Anspruch i2 ist
deswegen auch in Bezug auf eine Kombination der aufgezeigten Schriften erfinderisch,

Dementsprechend sind auch alle von Anspruch | abhéngigen Unteranspriiche neu und

erfinderisch.

5. Antrag:

Aus den dargelegten Griinden wird, basierend auf den urspriinglichen Anspriichen 1 bis 11
und dem angepassten Anspruch 12, die Erstellung eines positiven internationalen
vorliufigen Priifungsberichts beantragt. Sollte die Priifung weiterhin zu Beanstandungen

fuhren, bitten wir hilfsweise um Ricksprache.

INVENTIO AG

Dr. Petra Hirsch er Josdf A, MufT

Abtoilungsleiterin Patente Piltent Professional

Anhang: Seite 16 mit angepasstem Anspruch 12 (gekennzeichnet)
Seite 16 mit angepasstem Anspruch 12 (Reinschrift)
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PCT/EP 2012/073 674 - 19-07-2013
IP1984WO PCTII anpepesster Anspruch 12 (Roinschrift)
-16 -

Normallage oder ein Brreichen einer Klemmstellung oder ein Erteichen einer
Bremsstellung durch einen elektrischen Sensor (36) festgestellt ist.

8  Aufzugs-Bremseinrichtung gemiiss Anspruch 7, wobei det elektrische Sensor (36)
[ B eine Lage des Riickstellers (37) erfasst, um das Verlassen der Normallage oder das
Erreichen der Klemmstellung oder das Erreichen der Bremsstellung festzustellen.

9,  Aufzugsanlage mit einer Aufzugs-Bremseinrichtung gemiss oinem der Anspriiche

1 bis 8, wobei die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) tber eine horizontale

10 Gleiteinrichtung (35) und eine Zentriersinrichtung (34) an der Aufzugskabine (2)
befestigt ist.

10. Aufzugsanlage gemiss Anspruch 9, wobei der Driicker (25) mittels eines
Betitigers (15) im Bedarfsfall an den Bremastog (7) andriickbar ist.

11. Aufzugsanlage gemiss einem deor Anspriche 9 oder 10, wobei die Aufzugskabine
(2) mit zwoi Aufzugs-Bromseinrichtung (20, 20°) ausgeriistet ist, welche jeweils
bedarfsweise auf beidseitig der Aufzugskabine (2) angeordnete Bremsstege (7)

einwirken.

20
12, Verfahren zum Bremsen elner Aufzugskabine einer Aufzugsanlage, wobei die

Aufzugskabine (2) mit einer Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20°) ausgerilstet wird
} und die Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20*) einen Drlicker (25) aufweist,
der Driicker (25) im Bedarfsfall im Wesentlichen entlang einer senkrech¢ zu einom
’ 26 Bremsssteg (7) verlaufenden Wirklinic an den Bremssteg (7) angedrickt wicd,
ein Bremsgehtiuse (21) der Aufzugs-Bremseinrichtung (20, 20') entsprechend eitier
Andriickloraft des Driickers (25) zuriickgedriickt wird,
ein gegeniiber dem Driicker (25) am Bremsgehduse (21) angeordneter erster
Bremsksrper (22) durch das Zurlickdrilicken des Bremsgehiuses (21) in Kontak
30 mit dem Bremssteg (7) gebracht wird, und dieser erste Bremskorper (22) als Folge
des Kontakts mit dem Bremssteg (7) und ciner Relativbewegung zwischen
Bremssteg (7) und Bremsgeh#iuse (21) mit dem Bremssteg (7) bewegt, dadurch der
Bremssteg (7) geklemmt und das Bremsgeh#use (21) gespannt wird,
wobei mittols einos Andriickhobels (2B), welcher am BremsgehBiuse (21)
% schwenkbar gelagert ist, bedarfsweise auf den Driicker (25) eingewirkt wird, um
diesen an den Bremassteg (7) anzudriicken, und um den ersten Bremskorper (22) in
Kontakt mit dem Bremssteg (7) zu bringen.
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PODER

El {los) Hans Blthle ¥y Rene Zbinden
representantes de

Inventio AG

Postfach
6052 Hergiswil,
Suiza

Domiciliados en

Nombran por el presente a XIMENA CASTELLANOS A. ylo
MARGARITA CASTELLANOS A. abogadas con oficinas en la
Calle 94 A No. 7 A-09, Bogota-Colombia para obtener la
proteccion de mi (nuestra) propiedad Industrial y con este fin
autorizamos a dichos apoderados para quée nos representen
ante cualesquiera avioridades o personas de los Grdenes
administrativo, contencioso —administrativo y judicial en todo lo
relacionado con los siguientes actos y gestiones:

a) Obtencion de patentes de invencion, modelos y dibujos
industriales; registro de marcas de fabrica, de SErvicio,
colectivas o defensivas y de denominaciones de origen,
deposito de nombres y ensefias comerciales; su
renovacion, proroga, inscripcion de traspaso y cambio de
nombre o damicilio, cancelacién voluntaria y el registro de
licencias de uso de esos derechos;

b) Parala obtencion de regisiros sanitarios,

¢} Acciones de oposicion, observacion, cancelacion, nulidad,

medidas cautelares y en general los juicios civiles, penales,
administrativos 0 contencioso - administrativos  que
promovamos ¢ se nos promugvan.

Pudiendo en todos los actes y gestiones arrba mencionados

suslituir éste mandato, transigir, desistir, recibir, cancelar,

renunciar, aceptar notificaciones nombrar - apoderados
judiciales y extrajudiciales.

Finalmenle, este poder ratifica la validez de todos los actos ¥
solicitudes que, a nombre de la poderdante hubieren realizado

los apoderados en relacion con las facultades anteriormente
enumeradas, antes de la suscripcion del presente podet

Dado y fimadohoy 16 de Febrero de 2006
en Hergiswil

por Inventio AG
(E! notario debe suscribir el documento en la pagina siguiente)

(Se requiere legalizacion consular o mediante apostilla)

COLOMBIA

POWER OF ATTORNEY

\

| (we) the undersigned
Hans Bléchle & René Zbinden

Of

Inventio AG
Postfach

6052 Hergiswil
Switzerland

hereby grant(s) Power of Attomney to  XIMENA
CASTELLANOS A. and Jor MARGARITA CASTELLANOS a.
attorneys residing at Calie 94 A No. 7 A09, Bogota-
Colombia, to obtain the protection of my {our Industrial
Property, for which purpose we autharize the said atforneys to
represent us before any authorities, or persons, specially
those, administrative, contentious and judicial, in all matters
concerning the following:
a) Obtainment of patents, models and designs, registration of
trademarks, service, callective and defensive marks, and of
designations of origin; the deposit of trade names and
ensigns; its renewal, extension, recordal of assignments,
change of name or domicile, voluniary canceliation, and the
registration of licenses of use of the above rights;

b) For the obtainment of Sanitary registrations;

c) Actions of opposition, cancellation, nullity, infringement,
granting of licenses; and in general the civil, criminal and
administrative suits related to those rights; actions and
suits instituted by us or against us;

In all the sbove matters they may substitute this power of

ationey, compromise, desist, cancel, receive, renounce,

accept nofifications and appoint attorneys in fact, in or out of
court,

Finally, this power of attorney ratifies the validity of all acls
and applications made by the representatives in the name of
the signatory of this power of atlorney, with regard to the
faculties above given, before the execution of the present
power of attorney.

Given and signed this 16% February 2006

in Hergiswil

by  Hans Blochle
Managing Director

/”,/
René-Zbinden
Chief Financial Officer

(Notary shall execute on the next page)

(Consular legalization or apostille is required)



Beglaubigung

Ich bescheiniys, dass die umstehende Unterschrift von inige, dass die umstehende Unterschrift -, an

Alsweis: perstinlich bekann

Oberdorf, 1§ Februar 2006 Shgidorf, 187Februar 2006

Handelsregisteram
Der Registerfithrer

Handelsregisteramt
Der Registerfihrer

Beglaubigung Beglaubigung
Ich bescheinige, dass die umstehsnde Unterschrift von Ich bescheinige, dass die umstehende Unterschrift von
Hans Bléchle, Geschaftsleiter René Zbinden, Prokurist
_.als seine Unterschrift anerkannt worden ist, als seine Unterschrift anerkannt worden ist,
Die betreffende Person ist mir bekannt. Die betreffende Person ist mir bekannt.
(Ausweis: personlich bekannt) (Ausweis: persénlich bekannt)
Oberdorf, 17. Febiuar 2006 Oberdorf, 17. Februar 2006

Kanton Nidwalden
Handelsregisteramt
Der ipterfUhrer

iy Kanton Nidwalden
' '~ Handelsregisteramt

o yR isterfihrer
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zur amtlichen Beglaubigung von Thomas Schmid, Handeslregisterfuhrer des Kantons
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[Traduccién Oficial del Alemdn]

Autenticacién

Certifico que la firma de Hans Bléchle, Gerente, gue aparece al
dorso de la pagina fue reconocida como la suya propia.
La mencionada persona es conocida por el suscrito Notario

(Documento de identidad: conocida personalmente) .
Oberdorf, 17 Febrero 2006

Oficina de Registro Comercial Canton de Nidwalden
Thomas Schmid, Director del Registro (Firma y Sello Oficial)

Autenticacién

Certifico que la firma de René Zbinden, Apoderado, Que aparece al
dorso de la pagina fue reccnocida Como la suya propia.

La mencionada persona es conocida por el suscrito Notario
(Documento de identidad: conocida personalmente) .

Oberdorf, 17 Febrero 2006

Oficina de Registro Comercial Cantdn de Nidwalden
Thomas Schmid, Director del Registro (Firma y Sello Oficial}

APOSTILLA v
(Convencioén de La Haya del 5 de Octubre de 1961)

para la autenticacién oficial de la firma de Thomas Schmid,
Director del Registro Comercial del Cantén de Nidwalden NW,
Suiza, de fecha 17 de Febrero de 2006,

1. ©Pais: Confederacién Suiza
Este documento publico
Ha sido firmado por: Thomas Schmid
3. En su calidad de: Director del Registro Comercial
v lleva el sello oficial de: La Oficina de Registro
Comercial de Nidwalden

Confirmado

5. En: 6370 Stans 6. El dia: 20 Febrero 2006

7. Por: La Cancilleria de Estado del Cantén de Nidwalden

§. Bajo el No.: 78 / 2006

9, Sello: CANCILLERIA DE ESTADO DEL CANTON DE NIDWALDEN

10. Firma: LIC. IUR. JOSEF BAUMGARTNER, zh

Escribano, Funcionario Fedatario Cantdn de Nidwalde

N
ADOLF WATZKE
Traductor Oficial

Res. 2433 Minjusticia
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o Handelsregister des Kantons Nidwalden - Hauptregister
Firmennummexr Rechtsnatur Eintragung |Léschung Uebertrag 32.000.001.602/a
wvon: 150.3.001.602-4/a
CH-150.3.001.602-4 bktiengesellschaft 25.01.1933 auf: 1
Alle Eintragungsn
Ei|L8|Firma Ref | §itz
1 Invenkio—AG 1 jHergiswil HNW
1| 5 |4Inventie—Si)-
5 INVENTIO AG
5 {INVENTIC SA) (INVENTIO Ltd)
Ref!Aktienkapital (CHF) Liberierung {(CHF) |Aktien-Stlickelung Ref|Adresse der Firma
1 11'6ae'o0a, -- 11'000'000.--(55'000 Namenaktien zu CHF 200.-- 1 |Seestrasse
6052—Hergiowil
6 |Seestrasse 55
Ref |P3-Kapital (CHF) Liberierung ({CHF) |Partizipationgscheine 6052 Hergiswil
1 -- . - - | 55 508-Genusgocheine--ohre—NenAwere
5 Die 55'000 Genussscheine sing
aufgehcben worden.
21 L6 | Zweck Ref ]
1| 5|—dnshesendere—auf-dem-Gebiete—der Mechanik,—der-Elektromechanik—und-der
‘ Blektrenik—sowie—verwandterIndustrien— —Erwerb, - Entwieklune—Verwaltung
! wad—Verwertung—ven—Patenten—Verfahren—und—anderen—Schutzrechten,—Bera—
, tung-und-Unterstiitzung—in--und—auslindischer-Unternehmungen—in-techni-
i geher—administrativer—kommersiellerund—finansieller-Hingicht—
51 Bezweckt insbesondere auf dem CGebiet der Mechanik, der Elektromechanik
i und dey Elektronik sowie verwandter Fachgebiete, den Erwerb, die Entwick-
lung, die Verwaltung und Verwertung von Know-how, Erfindungs-Patenten und
anderen Schutzrechten, Beratung und Unterstitzung in- und ausldndischer
Unternehmungen in technischer, schutzrechtlicher, administrativer, kom-
merzieller und finanzieller Hinsicht; ist berechtigt, Liegenschaften an-
zukaufen, zu verkaufen und zu belasten.
Ei| L& |Bemerkungen Ref |Statutendatum
5 Mitteilungen an die Rktiondre erfolgen durch Brief an die im Aktienbuch 1 [17.01.1833
verszichneten Rdressen und durch Verdffentlichung im SHAB. letzte Rev.:
5 Die (bertragbarkeit der Namenaktien ist nach Massgabe der Statuten be- 23.03.1971
schrankt . 5 |23.06.1987
Ei LéJEesondere Tatbesténda Ref | Publikationsorgan
8 jFusion: Die Gesellschaft dbernimmt auf dem Wege der Fusion die "Laber 1 |SHAB
Handels- und Immobilien AG, Hergiswil", in Hergiswil NW. Aktiven von
CHF 307'245.6% und Passiven von CHF 26'264.75 gehen gewmdss Fusionsvertrag|
vom 16./2%.06.2000 und Fusionsbilanz per 31.12.1999 durch Universalsuk-
zeasion an die Gesellschaft lber. Da die Akticnire heider Cesellschaften
identigch sind, erléschen die aktien der Uberncmmenen Gesellachaft, und
das Aktienkapital der iibernehmenden Gesellschaft bleibt unverandert.
T
Ei|LS|Zweigniederlassung Ei Lé%Zweigniederlassung Ei|LS| 2weigniederlassung Ei | LS| Zweigniederlassung
i
I
i
Zei|Ref| TB-Nr | TB-Datum | SHAB | SHAB-Datum|Seite |zei|Ref| TB-Nr | TB-Datum | SHAB E SHAB-Datum|Seite
AH | 0 (Auslassung) Auslassung) | eD | & 710| 03.07.26800C 131 07.07.2000( 4636
&H 1 1571 23.311.19%94 234 01.12.15%%4| 6572 (0D il 261 23.02.2001 42| 01.03.2001| 1544
oD 2 621] 07.07.1985 134] 13.07.1995| 3944 (OD |10 225( 15.02.2002 36| 21.02.2002 10
oD 3 56, 22.01.198¢ 18| 26.01.195%¢ 520 |TS |11 136| 06.02.2003 28| 12.02.2003 9
Qn 4 43] 16.01.19%7 13| 22.01.1997 447 |DO |12 893| 16.08.2005 11| 22.08.200%5 8
TS 5 571 24.06.1997 122] 30.06.1997| 4523
oD 3 6791 29.06.1998 126 03.07.1998| 4597
TS 7 1149 20.10.19599%9 208| 26.10.159%2| 7305
Eil Ae| LO|Personalangaben EFunktion Zeichnungsart |
1 5m| Spérri -Alfred,—vonHinwil ZH,—in Meierskappel Pragident | Keltelktrvuntersehrift
ZU—EWelen
1 12 | Illi;Bernard,—von—-Sursee—und—tusern—in—Ebiken Vigeprigident kel ekEivankerashrift
Z—gwWeier
1 & |brefer—René—von-Trub,—in—Thalwit Mi-terl-d-ed Kellektivanterschrift
BE—gwWweien
1 2 |Refehmuth—Huge—von—Luzern-und-Urteribere—in—Lusern Direktor Koliektivunterschrift
u—gweien
1 3m | Btéehle—Hans—deutscher Staatsangehdriger—in-SEans Rellektivprekura—sa
sweien-genass—OR—4 59
Absate—
Cherdorf NW, 24.02.2006 08:24 Fortsetzung auf der folgenden Seite 2
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Handelsregister des Kantons Nidwalden - Hauptregister

CH-150¢.3.001.602-4 INVENTIO AG Hergiswil NW 2,
Alle Eintragungen
Ei| RAe| LO|Perscnalangaben Funktion Zeichnungsart
1 6m|Zeinden—Reréd—von- Brunigaried/ -Zumhelz und Luscrh,—in—Kriens kellektivprokura zu |
ZweteR—gemass—oR—459
Abgate—2
1 T |Hewvkra—Treshand-AG—in-Bern Revigdensstella
2 4 |Weiss—bamian—ven—Rusgiker—in Hergiswi-l NW Keldlektivprekura—zu
zweisn—gendss—OR—459 "
Abgaktz—32
3 &m | Bléehle—Hansy—deutscher-Staatsangehbriger —in Seans Geschaftsledter Kollektivuntersehri-fs
Bl EWei-en
4 Brenner, Richard, von Weinfelden, in Firigen, Gemeinde Kollektivprokura zu
Stansstad zweien gemfss OR 459
Absatz 2
5 6 |Spbrri—Alfred—von Hinwil,—in-Bug Prasident Kedlekbivuntersehrift
ZAr-gWeien
6 10 |Bé&rtachi—Ernsti—ven—lLuzern—und bulliken—inYdligenswik Pragident kKellektivunterschrife
ZU—ZWeLEen
6 Weinberger, Karl, von Dierikon, in Cham Mitglied Kollekt ivunterschrift
|zu zZweien
[ Bl4échle, Hans, deutscher Staatsangehériger, in Stansstad Geschéftsleiter Kollektivunterschrift
Zu Zwelen
6 Zbinden, Rengé, von Brinisried/ Zumholz und Luzern, in Kollektivprokura zu
Rothenburg zwelen gemdss OR 459
hbsatz 2
7 9m | ATAG—Erast—&—Yeung—AS—in-Bern Rewdiedenssteile
9 10 |Nidckel—Thomas—deutscher-Staataangehdriger—in Beckenried kollektivprokura—sza
gweden—gemdsg-OR—-459
Absate—2
g Ernst & Young AG, in Bern Revigionsstelle
10 Ammann, Erich, von Ermatingen, in Neuheim Prasident Kollektivunterschrift
zZu zZwelien
11 120 | Gavssnanp—Dr~—Andreas,—deutscher Staaktsangehdrigesr—in Kollektivprokura—eau
Hergi-swid—NwW zweien—gemass--OR—459
Absats—2
12 Walker, Joachim, von Gurtnellen, in Ebikon Vizeprisident Kellekbivunterschrift
; ZU zwelen
12 Gaussmann, Dr. Andreas, deutscher Staatsangehdriger, in Kollektivprokura zu

Affoltern am Albis

zwelen gemdss OR 453
Absatz 2

Oberdorf NW, 24.02.2006 08:24

Hinweis: Dieser Auszug enthilt alle gegenwartig fir diese Firma

giltigen Eintragungen sowie allfallig seit 23.11.1994 gestrichenen
Eintragungen. Friihere, bereits gestrichene Tatsachen sowie allfilli-

ge frihere Tagebuch- und SHAB-Zitate sind nur aus den bisherigen
Eintragungen im Hauptregister (Firmenbuch) ersichtlich.

Dieser Auszug hat ohne die nebenstehende Originalbeglaubigung keine
Gliltigkeit. Buf besonderes Verlangen kann auch ein Auszug erstellt
werden, der lediglich alle gegenwdrtig giltigen Eintragungen enthalt.




APOSTILLE

zum Handelsregisterauszug (CH-150.3.001.602-4) der INVENTIO AG, CH-6052
Hergiswil NW, ausgestellt am 24. Februar 2006 durch das Handelsregisteramt Nid-

walden, durch den Handelsregisterfiihrer Thomas Schmid
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{Traduccidn Oficial parcial del Alemdn]

Registro Comercial del Cantén de Nidwalden
Registro Principal

Compafiia nimero: CH-150.3.001.602-4
Naturaleza legal: Sociedad por accicnes

Registro: 25.01.1933
Traslado: 3.000.001.602/a
de: 150.3.001.602-4/a

a:

Todas las entradas

Razén social:

1 ZInventio AG

1 (Inventio SA}

5 TINVENTIO AG

5 (INVENTIO SA} (INVENTIO Ltd)

Domicilio: 1 Hergiswil NW
Direccidn de la compafiia: Seestrasse 55, 6052 Hergiswil

Capital en acciones {Francos Suizos): 11'000'000.--
Liberacién {Frances Suizos): 117000'000.--

Denominacién de las acciones:

557000 acciones nominales a 200.-- Francos Suizos cada una

Acciones de participacién:
55'000 acciones de disfrute sin valcr nominal.

Se han eliminado las 55'000 acciones de disfrute

Datos personales:

Zbinden, René, de BriUnisried / Zumholz y Lucerna, en Krienz, poder

colectivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2;
Neutra Treuvhand, en Berna, interventora;

Weiss, Damian, de Russikon, en Hergiswil NW, poder colectivo de a

dos conforme a OR 459 inciso 2;

Blochle, Hans, de nacionalidad alemana, en Stans, Director, firma
colectiva de a dos;

Brenner, Richard, de Weinfelden, en Fiirigen, Municipic Stansstad,
poder colectivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2;

Sporri, Alfred, de Hinwil, en Zug, Presidente, firma colectiva de a

dos;






Bidrtschi, Ernst, de Lucerna y Pulliken, en Udligenswil, Presidente,
firma colectiva de a dos;

Weiberger, Klar, de Dierikon, en Cham, miembro, firma colectiva de a
dos;

Bldchle, Hans, de nacionalidad alemana, en Stansstad, director, fir-
ma colectiva de a dos;

Zbinden, René, de Brinisried / Zumholz y Lucerna, en Rothenburg, po-
der colectivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2;

ATAG Ernst & Young AG, en Berna, interventora;

Niickel, Thomas, de nacionalidad alemanz, en Beckenried, poder colec-
tivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2:

Ernst & Young, en Berna, interventora;

Armmann, Erich, de Ermatingen, en Heuheim, presidente, firma colecti-
va de a dos;

Gaussmann, Dr. Andreas, de nacionalidad alemana, en Hergiswil NW,
poder colectivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2;

Walker, Joachim, de Gurtnellen, en Ebikon, vicepresidente, firma co-
lectiva de a dos;

Gaussmann, Dr. Andreas, de nacionalidad alemana, en Affcltern am Al-

bis, poder colectivo de a dos conforme a OR 459 inciso 2:

Oberdorf NW, 24.02.2006 08:214

Observacién: Este extracto contiene todas las entradas
actualmente validas para esta compafia, asi como también
todas las entradas vencidas desde el 26.08.1999. Los hechos
anteriores ya anulados, asi como todas las citas caducas
anteriores del Diario Oficial Suizo se pueden observar
inicamente en las entradas hechas hasta el presente en el
Registro Principal (Libro de Comparfiias).

Este extracto no tiene ninguna wvalidez sin la autenticacidn
original adjunta. A solicitud especial se puede expedir
también un extracto que solamente contenga todas las entra-

das actualmente validas.

OFCINA DE REGISTRO COMERCIAL
DEL CANTON NIDWALDEN
Extracto Autenticado

El Director del Registro
{Firma legible y Sello Oficial)

A0






APOSTILLA

(Convencién de La Haya del 5 de Octubre de 1961)

Para el Extracto del Registro Comercial (CH-150.3.001.602-4)

de la compafiia INVENTIO AG, domiciliada en CH-6052 Hergiswil

NW, expedido el 24 de Febrero de 2006 por la Oficina de

Registro Comercial de Nidwalden a través del Director del

Registro Comercial Thomas Schmid.

~l sy W

10.

Pais: Confederacién Suiza

Este documento ptblico

Ha sido firmado por: Thomas Schmid

En su calidad de: Director del Registro Comercial

Y lleva el sello oficial de: La Oficina de Registro

Comercial de Nidwalden
Confirmado

En: 6370 Stans

ﬂl dia: 27 Febrero 2006

Qor: La Cancilleria de Estado del Cantén de Nidwalden
ﬁajo el No.: 82 / 2006

Sello: CANCILLERIA DE ESTADO DEL CANTON DE NIDWALDEN
Firma: LIC. IUR. HUGO MURER, SECRETARIQ CONSEJO
PROVINCIAL, FUNCIONARIO FEDATARIO CANTON DE NIDWALDEN

PANLIA

ADOLF WATZKE
Traductor (ficial

Res. 24338 Minjusticia
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