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ACCIONAMIENTO DE UN FRENO DE SEGURIDAD 

 

DESCRIPCIÓN 

 

La invención se refiere a un método de frenado de un cuerpo de viaje de una instalación 5 

del ascensor y a un dispositivo de frenado correspondiente al ascensor. 

 

La instalación del ascensor está ubicada en un edificio. Se compone sustancialmente de 

una cabina, que está conectada por medio de medios de soporte con un contrapeso o con 

una segunda cabina. La cabina se mueve a lo largo de rieles de guía substancialmente 10 

verticales por medio de un accionamiento que actúa selectivamente sobre los medios de 

soporte o directamente en la cabina o el contrapeso. La instalación del ascensor se utiliza 

para llevar las personas y mercancías dentro del edificio de más de un piso a otro o de 

varios. 

 15 

La instalación del ascensor incluye dispositivos con el fin de salvaguardar la cabina del 

ascensor, en el caso de fallo de la unidad o de los medios de soporte. Para este 

propósito, se utiliza por lo general frenos de seguridad los cuales cuando se requiera 

pueden frenar la cabina del ascensor en los rieles guías. 

 20 

Un freno de seguridad de ese tipo se conoce de la solicitud europea EP 2112116, que 

puede ser activado por medio de un dispositivo electromecánico. En ese caso, un 

electroimán sostiene una contraplaca de freno en una posición normal contra la acción de 

una fuerza de resorte. El electroimán requiere una gran cantidad de energía, ya que tiene 

que operar constantemente con una alta energía de retención contra la fuerza del resorte. 25 

 

La invención tiene el objeto de proporcionar un freno de seguridad alternativo que puede 

ser activado por medio de un dispositivo electromecánico y que puede funcionar con una 

pequeña cantidad de energía. 

 30 

El freno de seguridad, denominado dispositivo de frenado del ascensor en lo que sigue, 

se proporciona para el funcionamiento y para el posible frenado de una cabina del 

ascensor en una red de frenado, preferentemente sobre una red de frenado integrada en 

un riel guía. El dispositivo de frenado del ascensor incluye una carcasa de freno. La 
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carcasa del freno forma la estructura básica del dispositivo de frenado del ascensor. Se 

incorpora preferiblemente en una estructura de soporte de una cabina del ascensor y se 

construye preferentemente para la transmisión de las fuerzas de frenado de los cuerpos 

de freno a la cabina del ascensor. En lugar de la cabina del ascensor, el dispositivo de 

frenado del ascensor, obviamente, también puede ser montado en un contrapeso de la 5 

instalación del ascensor. 

 

El dispositivo de frenado del ascensor incluye un primer cuerpo de freno. Este primer 

cuerpo de freno está dispuesto en la carcasa del freno para que sea movible. Se 

construye de tal manera que tan pronto entra en contacto con la red de frenado y esta red 10 

de frenado se mueve con relación al dispositivo de frenado del ascensor, como 

consecuencia, cuando la cabina del ascensor se mueve a lo largo del riel guía, se mueve 

en la carcasa del freno con la red de frenado del riel guía. A través de este movimiento, 

que se lleva a cabo preferentemente debido al par de fricción, la red de frenado se puede 

sujetar y la carcasa del freno, o los elementos del resorte que pertenecen a la carcasa del 15 

freno, se pueden tensionar. 

 

Esto tiene lugar puesto que, por ejemplo, el primer cuerpo de freno incluye o es un 

frenado excéntrico, que está dispuesto para ser giratorio alrededor de un eje de rotación 

dispuesto en la carcasa del freno. Tan pronto como la excéntrica se pone en contacto con 20 

la red de frenado la excéntrica se hace girar por la fuerza de fricción producida entre la 

excéntrica y la red de frenado. La carcasa del freno por lo tanto es empujada hacia atrás 

en correspondencia con la excentricidad de la excéntrica y correspondientemente se 

tensa la carcasa del freno. En correspondencia con la forma excéntrica de esfuerzo o del 

frenado excéntrico la rotación del mismo tiene lugar apretadamente en correspondencia 25 

con una dirección de movimiento del dispositivo de frenado del ascensor. El dispositivo de 

frenado del ascensor en consecuencia, se puede construir para actuar en ambos lados. 

 

Alternativamente, el primer cuerpo de freno también puede ser una cuña de freno en lugar 

de una excéntrica. En ese caso, una cuña de freno está montada en una pista de cuña 30 

con una separación desde la red de frenado. Tan pronto como la cuña de freno se pone 

en contacto con la red de frenado o se presiona contra la misma la cuña de freno es 

arrastrada por la fuerza de fricción producida entre la cuña de freno y la red de frenado. 

La carcasa del freno por lo tanto es empujada hacia atrás en correspondencia con la 
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pendiente de la cuña de la cuña de freno y correspondientemente se tensa la carcasa del 

freno. 

 

El dispositivo de frenado del ascensor incluye un prensador. Este prensador está 

dispuesto en la carcasa del freno de manera que la red de frenado puede estar dispuesta 5 

entre el primer cuerpo de freno y el prensador. El prensador está por lo tanto dispuesto en 

un lado, que está enfrente del primer cuerpo de freno con respecto a la red de frenado, en 

la carcasa del freno. El prensador está dispuesto de modo que en una configuración 

normal hay, entre el primer cuerpo de freno y el prensador, una separación que 

corresponde al menos con el espesor de la red de frenado más una tolerancia de paso 10 

obligado entre el primer cuerpo de freno, la red de frenado y el prensador. El prensador 

está construido de manera que cuando sea necesario se puede ajustar en la dirección del 

primer cuerpo de freno sustancialmente en una línea de acción que se extiende 

perpendicularmente hasta la red de frenado y que puede ser presionado contra la red de 

frenado podrá estar dispuesto entre el primer cuerpo de freno y el prensador. Por otra 15 

parte, el primer cuerpo de freno puede ser llevado por una fuerza contraria, que es 

producida por el prensado del botón de presión contra la red de frenado, en contacto con 

la red de frenado en la que el prensador dispuesto en la carcasa del freno presiona la 

carcasa del freno lateralmente lejos y por lo tanto trae el primer cuerpo de freno, que está 

dispuesto de manera similar a la carcasa del freno, en contacto con la red de frenado. 20 

Esta forma de sujeción tiene el efecto de que el primer cuerpo del freno, después de que 

se ha puesto en contacto con la red de frenado, puede ser tensionado de nuevo 

automáticamente y por lo tanto llevar el dispositivo de frenado del ascensor a la acción. El 

espaciamiento entre el primer cuerpo de freno y el prensador en ocasiones también se 

puede seleccionar para que sea algo mayor que la tolerancia de paso mínima requerida 25 

si, por ejemplo, otras partes de frenado están previstas para el prensador. 

 

Ventajosamente, la carcasa del freno se fija a la cabina del ascensor para que sea flexible 

o desplazable horizontalmente. La carcasa del freno y el dispositivo de frenado del 

ascensor por lo tanto se pueden orientar con respecto a la red de frenado, y las zapatas 30 

de guía de la cabina, por lo tanto están aliviadas de la carga. 

 

Ventajosamente, el dispositivo de frenado del ascensor incluye además una palanca de 

presión, que está montada de forma pivotante en la carcasa de freno y que cuando se 
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requiere actúa sobre el prensador con el fin de presionar este contra la red de frenado y 

poner el primer cuerpo de freno en contacto con la red de frenado. La estructura de 

disparador se encuentra por lo tanto directamente en la carcasa del freno. Esto es 

ventajoso, ya que las fuerzas de presión son así aceptadas directamente en el dispositivo 

de frenado del ascensor. Las aprobaciones tipo de dispositivo de frenado del ascensor, 5 

como se llevan a cabo con frecuencia por los cuerpos de seguridad, por lo que puede 

llevarse a cabo simplemente por el subconjunto individual, en el dispositivo de frenado del 

ascensor, ya que todas las partes funcionales se incluyen en este subconjunto. 

 

Ventajosamente, el dispositivo de frenado del ascensor incluye un segundo cuerpo de 10 

freno, que está dispuesto de manera similar a la carcasa de freno de manera que la red 

de frenado puede estar dispuesta entre el primer cuerpo de freno y el segundo cuerpo de 

freno. Además, el segundo cuerpo de freno está dispuesto de manera que el esfuerzo, 

que puede ser producido por el primer cuerpo de freno, de la carcasa de freno puede 

sujetar la red de frenado entre el primero y segundo cuerpos de freno. En consecuencia, 15 

el primer cuerpo de freno es, como una reacción al prensador prensado, o presionado con 

respecto a la red de frenado. La red de frenado está por lo tanto sujeta. El esfuerzo de la 

carcasa del freno tiene lugar a través de esfuerzo posterior del primer cuerpo de freno, por 

lo que el segundo cuerpo de freno se sujeta de nuevo. 

 20 

Ventajosamente, el prensador es al mismo tiempo el segundo cuerpo de freno. Este 

segundo cuerpo de freno está montado, de forma deslizable parcialmente, en la carcasa 

del freno por medio de pasadores de tope y apoyado por medio de elementos de presión 

parciales, tales como, por ejemplo, un paquete de resorte de placa, en la carcasa del 

freno. El segundo cuerpo del freno en consecuencia se puede ajustar por medio de un 25 

dispositivo de ajuste en el rango de deslizamiento del pasador de tope hacia la red de 

frenado y el primer cuerpo de freno puede ser atraído hacia el lado opuesto de la red de 

frenado como reacción. La red de frenado está sujeta de este modo y el primer cuerpo de 

freno arrastrado por un posible movimiento de la cabina. A través de la función de 

esfuerzo del primer cuerpo del freno el prensador o, en la presente variante, el segundo 30 

cuerpo del freno es inicialmente empujado hacia atrás y tensionado de nuevo después del 

contacto con los elementos de presión en la carcasa del freno. 
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En una alternativa, el prensador es un perno. El perno se monta en la carcasa del freno o 

en el segundo cuerpo de freno y se ajusta hacia la red de frenado, preferiblemente por 

medio de la palanca de presión. En esta implementación, el perno se puede ajustar por 

medio del dispositivo de ajuste hacia la red de frenado y el primer cuerpo de freno como 

una reacción puede ser atraído hacia el lado opuesto de la red de frenado. La red de 5 

frenado está sujeta de este modo y el primer cuerpo de freno es arrastrado por un posible 

movimiento de la cabina. A través de la función de esfuerzo del primer cuerpo de freno o 

el prensador, en la presente variante, el perno es empujado hacia atrás hasta que se 

alcanza un plano del segundo cuerpo de freno. El dispositivo de frenado del ascensor está 

a partir de entonces tensionado de nuevo. En esta implementación, el prensador o el 10 

perno se sitúa detrás con respecto al segundo cuerpo de freno, en la posición normal, por 

una pequeña cantidad. 

 

En una alternativa, el prensador es un rodillo de presión. El rodillo de presión está 

montado preferentemente en la carcasa del freno. Es ajustable hacia la red de frenado 15 

preferiblemente por medio de la palanca de presión. En esta implementación, el rodillo de 

presión está ajustado hacia la red de frenado por medio del dispositivo de ajuste y el 

primer cuerpo de freno es atraído hacia el lado opuesto de la red de frenado como una 

reacción. La red de frenado está sujeta de este modo y el primer cuerpo de freno es 

arrastrado por un posible movimiento de la cabina. Debido a la función de esfuerzo del 20 

primer cuerpo de freno o el prensador, en la presente variante, el rodillo de presión es 

empujado hacia atrás hasta que se alcanza un plano del segundo cuerpo de freno. A 

partir de entonces, el dispositivo de frenado del ascensor se tensiona de nuevo. 

 

Ventajosamente, el primer cuerpo de freno se realiza en forma de una excéntrica de 25 

esfuerzo. La excéntrica de esfuerzo está dispuesta para ser giratoria alrededor de un eje 

de rotación dispuesto en la carcasa del freno. Cuando se presiona la excéntrica de 

esfuerzo contra la red de frenado de la excéntrica de esfuerzo se hace girar por una 

fuerza de fricción producida entre la excéntrica de esfuerzo y la red de frenado. La 

carcasa del freno con ello se empuja hacia atrás y se tensiona. Las excéntricas de 30 

esfuerzo son componentes probados y permiten la implementación del ajuste que se 

requiere y los viajes de reajuste. 
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La excéntrica de esfuerzo se centra, ventajosamente, en la posición normal mediante la 

puesta a cero. La salida desde la posición normal, la consecución de un ajuste 

predeterminado y/o el logro de una configuración predeterminada de frenado es o son 

comprobados por un sensor eléctrico. Los medios de reajuste o puesta a cero son 

preferiblemente un taqué de rodillo de resorte que coopera con una leva de control, que 5 

está montada en la excéntrica de esfuerzo, o una leva de reposición, los monitores del 

sensor, de preferencia, la posición del taqué del rodillo. Esto es ventajoso, ya que la 

configuración de trabajo del dispositivo de frenado del ascensor se puede monitorear. La 

instalación del ascensor puede así, por ejemplo, ser detenida siempre que el dispositivo 

de frenado del ascensor se encuentre en su configuración de frenado o siempre que esté 10 

en un rango de sujeción significativo. Una sujeción significativa, por ejemplo, se logra 

cuando la excéntrica de esfuerzo gira significativamente o los medios de reposición se 

presionan claramente de manera correspondiente. 

 

Ventajosamente, un dispositivo de frenado del ascensor de este tipo está unido a la 15 

cabina del ascensor de la instalación del ascensor por medio de un dispositivo de 

deslizamiento horizontal y un dispositivo de centrado. Por consiguiente, la carcasa de 

freno y por lo tanto el dispositivo del ascensor de frenado pueden estar orientados con 

respecto a la red de frenado y las zapatas de guía de la cabina son de ese modo aliviadas 

de la carga. El dispositivo de centrado comprende ventajosamente una doble disposición 20 

de resortes o pilares, que elásticamente sostienen la cabina de freno en una posición 

central. Este dispositivo de centrado se ajusta en el momento de hacer la instalación del 

ascensor o en el momento del mantenimiento del mismo. 

 

Ventajosamente, el prensador del dispositivo de frenado del ascensor puede, cuando sea 25 

necesario, ser presionado contra la red de frenado por medio de un accionador cargado 

por un resorte sesgado. Un mecanismo de ajuste del dispositivo de frenado del ascensor, 

tal como un presionador, presionando la palanca, los pernos y rodillos, se alivian de la 

carga durante el funcionamiento normal. Las partes cargadas con fuerza en el 

funcionamiento normal de este modo se concentran en un actuador preferiblemente 30 

separado. 

 

Ventajosamente, en cada caso al menos dos dispositivos de frenado del ascensor están 

unidos a una cabina del ascensor y actúan respectivamente como se requiere en las 
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redes de frenado o rieles de guía dispuestos a cada lado de la cabina del ascensor. Las 

fuerzas de los dispositivos de frenado del ascensor por lo tanto se pueden introducir en la 

cabina del ascensor de forma simétrica y un actuador puede actuar directamente de 

manera sincrónica en los dos mecanismos de ajuste de los dispositivos de frenado del 

ascensor. 5 

 

Las formas de implementación se explican a continuación por medio de ejemplos e 

ilustraciones esquemáticas, en los que: 

 

La Fig. 1  muestra una vista esquemática de una instalación del ascensor en una 10 

vista lateral, 

 

La Fig. 2  muestra una vista esquemática de la instalación del ascensor en sección 

transversal, 

 15 

La Fig. 3  muestra una disposición con dos dispositivos de frenado del ascensor y 

actuadores, 

 

La Fig. 4  muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un 

arreglo normal, 20 

 

La Fig. 4a  muestra una ilustración en sección del dispositivo de frenado del 

ascensor de La Fig. 4, 

 

La Fig. 5  muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un 25 

arreglo de presión, 

 

La Fig. 5a  muestra una ilustración en sección del dispositivo de frenado del 

ascensor de La Fig. 5, 

 30 

La Fig. 6  muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un 

arreglo accionado, 
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La Fig. 6a  muestra una ilustración en sección del dispositivo de frenado del 

ascensor de La Fig. 6, 

 

La Fig. 7  muestra una vista de un dispositivo de frenado del ascensor en un 

arreglo de frenado, 5 

 

La Fig. 7a  muestra una ilustración en sección del dispositivo de frenado del 

ascensor de La Fig. 7, 

 

La Fig. 8  muestra una implementación alternativa de un dispositivo de frenado del 10 

ascensor y 

 

La Fig. 8a  muestra una vista en sección del dispositivo de frenado del ascensor de 

La Fig. 8. 

 15 

Los mismos números de referencia se utilizan en las figuras para las partes equivalentes 

sobre todas las figuras. 

 

La Fig. 1 muestra una instalación del ascensor 1 en una visión de conjunto. La instalación 

del ascensor 1 está ubicada en un edificio que sirve para el transporte de personas o 20 

mercancías dentro del edificio. La instalación del ascensor incluye una cabina del 

ascensor 2, que puede moverse hacia arriba y hacia abajo a lo largo del riel guía 6. La 

cabina del ascensor 2 está para ese efecto provista con zapatas de guía que guían la 

cabina del ascensor con la mayor precisión posible a lo largo de una trayectoria de 

desplazamiento predeterminado. La cabina del ascensor 2 es accesible desde el edificio a 25 

través de las puertas de cabina 12. Una unidad 5 sirve para conducir y sostener la cabina 

del ascensor 2. La unidad 5 está dispuesta en, por ejemplo, la región superior del edificio 

y la cabina 2 está suspendida desde la unidad 5 por medios de soporte, por ejemplo, 

cables de apoyo o cinturones de soporte. Los medios de soporte 4 son guiados por medio 

de la unidad 5 a un contrapeso 3. El contrapeso proporciona equilibrio para un 30 

componente de masa de la cabina del ascensor 2, de modo que la unidad 5 con respecto 

al eje de red sólo tiene que proporcionar una compensación de un desequilibrio entre la 

cabina 2 y el contrapeso 3. En el ejemplo, la unidad 5 está dispuesta en la región superior 
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del edificio. Obviamente, también podría estar dispuesta en una ubicación diferente en el 

edificio o en la región de la cabina o el contrapeso. 

 

La instalación del ascensor 1 está controlada por un control del ascensor 10. El control del 

ascensor 10 recibe solicitudes de los usuarios, optimiza la secuencia de funcionamiento 5 

de la instalación del ascensor y controla la unidad 5. 

 

La cabina del ascensor 2 y, si es necesario, también el contrapeso 3 están, además, 

equipados con un sistema de frenado, que es adecuado para garantizar y/o retardar la 

cabina del ascensor 2 en el caso de un movimiento inesperado o en el caso de exceso de 10 

velocidad. En el ejemplo, el sistema de frenado comprende dos frenos de seguridad 

idénticos en construcción, o dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’, que se instalan 

en el cuerpo que viaja 2, 3 a cada lado del mismo. Los dispositivos de frenado del 

ascensor 20, 20’ están, en el ejemplo, dispuestos por debajo de la cabina 2 y son 

eléctricamente accionables por medio de un control de freno 11. Este control de freno 11 15 

también incluye preferiblemente una velocidad electrónica o limitador del plano de viajes, 

que controla los movimientos de los viajes de la cabina del ascensor 2. En consecuencia 

se puede eliminar un limitador de velocidad mecánico, tal como los que se usan 

generalmente. 

 20 

La Fig. 2 muestra la instalación del ascensor de La Fig. 1 en una vista en plano 

esquemático. El sistema de frenado incluye los dos dispositivos de frenado del ascensor 

20, 20’. Los dos dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ están, como se ilustra en 

detalle en La Fig. 3, acoplados a un accionador 15 por medio de las varillas de conexión 

16, 16’ de manera que los dos dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ se pueden 25 

accionar juntos apretadamente. El frenado no deseado a un lado se puede evitar y los dos 

dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ son accionados de manera sencilla por medio 

de la unidad de accionamiento común 15, que se activa por el control de freno 11. Los dos 

dispositivos de frenado del ascensor 20, 20’ se ejecutan preferiblemente para que sean  

idénticos en construcción o en simetría de espejo y actúen en el riel de freno 7 dispuestos 30 

en los dos lados de la cabina 2. En las explicaciones detalladas con respecto al 

dispositivo de frenado ascensor solamente se discute un dispositivo de frenado 20 en lo 

siguiente, pero los dispositivos de frenado del ascensor a la izquierda y a la derecha 
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siempre están significados. En el ejemplo, los rieles de freno 7 son idénticos con los rieles 

guía 6. 

 

La construcción y la función del dispositivo de frenado del ascensor 20 se explican a 

modo de ejemplo a continuación sobre la base de la serie de las figuras 4 a 7. El índice a 5 

con respecto a las figuras en cada caso denota una vista en sección desde arriba. Una 

carcasa de freno 21 del dispositivo de frenado del ascensor 21 está fijada a la estructura 

de soporte de la cabina del ascensor 2 por medio de un dispositivo de deslizamiento 35  

(Fig. 4a). El dispositivo de deslizamiento 35, por ejemplo, barras de deslizamiento, hace 

posible que la carcasa de freno 21 que se monta sea deslizable lateralmente en relación 10 

con la cabina 2 y permite la introducción de fuerzas de frenado verticales en la cabina. La 

carcasa de freno 21 se apoya lateralmente con respecto a la cabina por un dispositivo de 

centrado 34. El dispositivo de centrado 34 está equipado con resortes 34’ y los pilares 

33.1, 33.2, que permiten el desplazamiento lateral de la carcasa de freno a ambos lados 

por las fuerzas bajas, pero que en ausencia de fuerzas laterales externas restablece la 15 

carcasa del freno en una posición central ajustable. En lugar de los pilares 33.1, 33.2 

también se puede hacer uso, por ejemplo, de barras de flexión laterales que restablecen 

la carcasa del freno cada vez que en la posición central. 

 

Un primer cuerpo de freno 22 está dispuesto en la carcasa de freno 21. En el ejemplo, el 20 

primer cuerpo de freno es una excéntrica de esfuerzo 23. El primer cuerpo de freno 22 o 

la excéntrica de esfuerzo 23 están montados para poder girar alrededor de un eje  de 

rotación 24, el cual está dispuesto de forma fija en la carcasa del freno. El primer cuerpo 

de freno 22 está conformado de tal manera que una separación de la excéntrica de 

esfuerzo 23 desde el eje de rotación 24 aumenta de forma continua a partir de una 25 

posición cero sobre un ángulo de rotación. En las zonas extremas, la excéntrica de 

esfuerzo 23 va sobre una superficie de frenado. El primer cuerpo de frenado 22 se ubica 

en la posición cero mediante un medio de reposicionamiento. En el ejemplo, el primer 

cuerpo de freno 22 incluye para ello una leva de reposicionamiento 40 que puede girar 

junto con el primer cuerpo de freno 22. La leva de reposicionamiento 40 está aplanada en 30 

la región de la posición cero y un taqué de rodillo 38 presiona constantemente contra la 

leva de reposicionamiento 40. El taqué de rodillo 38 está cargado por un resorte 

empujador 39 de modo que el taqué de rodillo de 38 siempre presiona contra la leva de 

reposicionamiento 40. Un momento de reposicionamiento correspondiente del primer 



11 
 

 
 

cuerpo de freno 22 tiene lugar debido a esta presión contra la leva de reposicionamiento 

40 aplanada en la región de la posición cero. El curso del momento de reposición puede 

ser influenciado por la forma de la leva de reposicionamiento 40 con valles y elevaciones. 

En el ejemplo, el taqué de rodillo 38 es una palanca de rodillo cargada por resorte. El 

taqué de rodillo también puede ser un taqué cargado por resorte longitudinalmente. 5 

 

En el ejemplo, la posición del primer cuerpo de freno 22 se detecta por medio de la 

posición del taqué de rodillo 38 por medio de un sensor 36, por ejemplo un interruptor de 

seguridad, ya que un primer cuerpo de freno girado 22 impulsa al taqué de rodillo hacia 

atrás y activa el sensor 36. 10 

 

Además, un dispositivo de presión 25 está dispuesto en la carcasa de freno 21, que en el 

ejemplo se sueldan entre sí desde una pluralidad de partes. En el ejemplo, el prensador 

25 está construido de acuerdo con las figuras 4 a 7 como un perno 26. El perno 26 se 

monta junto con un segundo cuerpo de freno 30. El segundo cuerpo de freno 30 incluye 15 

una parte de freno 30.1 que se apoya en la carcasa de freno 21 por medio de elementos 

de presión 31. El perno 26 es guiado en la parte de freno 30.1 por medio de un orificio, de 

modo que es movible a través de la parte de freno 31. 

 

Un espaciamiento S1 se establece entre el primer cuerpo de freno 22 y el segundo cuerpo 20 

de freno 30. Esta separación S1 permite la disposición de rieles guía 6 o una red de 

frenado 7 en este espacio intermedio. El espaciamiento S1 puede ser establecido por el 

diseño y configuración de los elementos de presión 31 y el pasador de tope asociado 32. 

La separación S1 se pone por lo general de manera que corresponda con el espesor S3 

de la red de frenado 7 del riel guía 6 más un juego de paso deseado S2 entre la red de 25 

frenado 7 y la superficie de frenado del primero y segundo cuerpos de freno 22, 30. Los 

juego de paso típico S3 están aproximadamente entre 1.5 a 3.5 milímetros. 

 

En el ejemplo de las Figs. 4 y 4a en el ajuste normal o la posición normal del dispositivo 

de frenado del ascensor 20 del perno 26 está configurado de manera que está situado 30 

detrás de una pequeña cantidad detrás de una superficie de frenado del segundo cuerpo 

de freno 30 o la parte del freno 30.1. Por lo tanto, en ajuste normal la separación S1 entre 

el primer cuerpo de freno 22 y el prensador 25, o el perno 26, corresponde al menos con 
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el espesor de la red de frenado S3 más el juego de paso S2 requerido entre el primer 

cuerpo de freno 22, la red de frenado 6 y el prensador 25. 

 

El perno 26 está conectado con una palanca de presión 28 y la palanca de presión 28 

está dispuesta en la carcasa de freno 21 para poder pivotar alrededor de un punto de 5 

apoyo 29. La palanca de presión 28 está conectada, además, con el actuador 15 por 

medio de varillas de conexión 16, 16a. 

 

En la configuración normal según las Figs. 4 y 4a de la palanca de presión 28, que está 

sustancialmente libre de la fuerza, está en la configuración normal. Por lo menos el 10 

espaciamiento S1 se establece entre el prensador 25 y el primer cuerpo del freno. El 

primer cuerpo de freno 22 es mantenido por los medios de reposicionamiento 37 en la 

posición cero y el sensor 36 no detecta un estado de frenado. En esta configuración 

normal se puede mover libremente la cabina del ascensor, junto con el dispositivo de 

frenado del ascensor 20 unido. 15 

 

En las Figs. 5 y 5a, el dispositivo de frenado del ascensor 20 se acciona. El actuador 15 

tira de la palanca de presión 28 por medio de la varilla de conexión 16. La palanca de 

presión 28 gira correspondientemente alrededor del punto de apoyo 29 y ajusta el perno 

26 respecto a la red de frenado 7. El ajuste del botón de presión 25, o el perno 26, se 20 

lleva a cabo sustancialmente de manera perpendicular a la red de frenado 7. 

Esencialmente esto significa que, por ejemplo, debido a los posibles radios de pivote de la 

palanca de presión 28 se pueden dar formas ligeramente curvas de movimiento. El perno 

26 sobresale más allá de la superficie de frenado del segundo cuerpo de freno 30 o la 

parte de freno 30.1. En la secuencia adicional, de acuerdo con el modo de funcionamiento 25 

ilustrado en las Figs. 6 y 6a del actuador 15 sigue tirando y se presiona el perno 26 más 

hacia delante. Debido a la fuerza de reacción que actúa sobre la carcasa del freno, la 

carcasa del freno se desplaza lateralmente con respecto al dispositivo de centrado 34 en 

este el pilar 33,2 impulsa al resorte de centrado 34’ de vuelta. El primer cuerpo de freno 

22 está ajustado hacia la red de frenado 7 por la carcasa del freno y la excéntrica de 30 

esfuerzo 23 del primer cuerpo de freno 22 entra en contacto de fricción o arrastre con la 

red de frenado 7. Según la experiencia, la fuerza de contacto para presionar la excéntrica 

de esfuerzo 23 contra la red de frenado 7 es de aproximadamente 600 Newton. Este es 

un valor aproximado que puede variar en dependencia de los materiales utilizados. 
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En la medida en que un movimiento vertical relativo entre el dispositivo de frenado del 

ascensor 20 y la red de frenado 7 tiene lugar la excéntrica de esfuerzo 23 o el primer 

cuerpo de freno 22 se gira sobre el eje 24 de rotación hasta que la excéntrica de esfuerzo 

23 llega a su superficie de frenado. Este ajuste de frenado es evidente en las figuras 7 y 

7a. Debido a la ampliación de la separación, que está conectada con la rotación, la 5 

excéntrica de esfuerzo desde el eje de rotación de la carcasa de freno 21 es empujada 

hacia atrás, mediante lo cual el perno 26 junto con la palanca de presión 28 se mueven 

hacia atrás en una posición que corresponde aproximadamente con el ajuste normal. Al 

mismo tiempo, el segundo cuerpo de freno 30 se presiona de manera similar y el 

elemento de presión 31 del segundo cuerpo de freno 30 se tensiona. Debido a esta 10 

presión y a la acumulación de una fuerza tiene lugar una fuerza de frenado 

correspondiente relativa a la red de frenado en el segundo cuerpo del freno. El impulso de 

la parte posterior de la carcasa de freno 21 de nuevo se hace posible por el dispositivo de 

centrado 34 en el que ahora el pilar 33,1 comprime el resorte de centrado 34’. 

 15 

El reposicionamiento hacia atrás del perno 26, mencionado anteriormente, detrás de una 

superficie de frenado del segundo cuerpo de freno 30 en la configuración normal hace 

posible que el segundo cuerpo de freno 30 o el elemento de presión 31 se puedan 

presionar durante el frenado. 

 20 

La leva de reposicionamiento de la excéntrica de esfuerzo 23 también se hace girar como 

consecuencia de la rotación de la excéntrica de esfuerzo 23, por lo que el taqué de rodillo 

38 es impulsado hacia atrás y el sensor 36 se acciona. Como resultado, el control del 

ascensor puede interrumpir aún más la operación de desplazamiento de la instalación del 

ascensor. Un punto de tiempo o instante de conmutación del sensor 36 se puede 25 

determinar por la forma de la leva de reposicionamiento 40, así como la disposición del 

sensor 36. Como regla general, se selecciona el cambio instantáneo del sensor 36 o se 

establece de tal manera que solamente una rotación clara de la excéntrica de esfuerzos 

23 conduzca a la conmutación del sensor 36. La conmutación defectuosa, por ejemplo 

como consecuencia de un breve contacto con un riel, se evita de ese modo. 30 

 

A este respecto, es evidente que la rotación de la excéntrica de esfuerzo 23 del primer 

cuerpo de freno 22 se lleva a cabo en correspondencia con el movimiento vertical relativo 

o la dirección de desplazamiento del dispositivo de frenado del ascensor 20. Este 
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dispositivo de frenado del ascensor 20 se puede accionar en ambos sentidos de la 

marcha en el caso de un diseño apropiado del cuerpo de freno 22. 

 

Para restablecer la acción del dispositivo de frenado del ascensor de la cabina 2 ahora se 

puede mover en dirección opuesta, con lo que la excéntrica de esfuerzo 23 es impulsada 5 

hacia atrás hasta la posición normal, como se ilustra en las figuras. 4 y 4a, se alcanza de 

nuevo. 

 

Una implementación alternativa se ilustra en las Figs. 8 y 8a. En este caso el perno 26 del 

ejemplo anterior se sustituye por un rodillo de presión 27. El rodillo de presión está 10 

instalado por encima del cuerpo del freno en la carcasa de freno, en cuyo caso en este 

ejemplo el accionamiento también se lleva a cabo mediante la palanca de presión 28, que 

ahora se ajusta al rodillo de presión 27 en lugar del perno 26. La funcionalidad global de 

esta solución por lo demás corresponde con las formas de implementación explicadas en 

el ejemplo de las Figs. 4 a 7. 15 

 

Son posibles implementaciones alternativas. Por lo tanto, el perno 26 según las Figs. 4 a 

7 puede ser eliminado y la palanca de presión puede actuar directamente sobre el 

segundo cuerpo de freno. Los elementos de presión 31 están en ese caso guiados, por 

ejemplo, por un pasador de tope 32, que permite el ajuste del cuerpo de freno 30 y que, 20 

cuando es impulsado de nuevo entra en contacto con un tope con el propósito de luego 

construir correspondientemente una fuerza de presión. Alternativamente, el prensador 25 

- ya sea un perno 26, rodillo de presión 27 o también directamente un cuerpo de freno - 

también se puede ajustar respecto a la red de frenado por otros elementos, tales como, 

por ejemplo, neumáticamente. 25 

 

También se puede utilizar una cuña de esfuerzo o un rodillo de esfuerzo en lugar del 

primer cuerpo de freno ilustrado en la forma de una excéntrica de esfuerzo. En este caso, 

un esfuerzo de frenado o cuña de frenado o correspondientemente un rodillo de esfuerzo 

se mueven a lo largo de una trayectoria que se dibuja inclinada y se produce un ajuste por 30 

la trayectoria inclinada. 

 

Las implementaciones y secuencias ilustradas se pueden variar aún más por el experto. 

La forma sustancialmente simétrica de la excéntrica de esfuerzo como aparece en las 
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figuras 4-8 permite el uso del dispositivo de frenado del ascensor en ambas direcciones 

de viaje o, en lugar del actuador central 15 mostrado en la Fig. 3, también se pueden 

utilizar los actuadores individuales asociados con los dispositivos de frenado del ascensor. 
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REIVINDICACIONES 

 

1. Un dispositivo de frenado de ascensor para frenar una cabina de ascensor (2) en 

una red de frenado (7), preferiblemente una red de frenado (7) integrada en un riel guía  

(6), el dispositivo de frenado del ascensor (20, 20’) que incluye: 5 

-  Una carcasa de freno  (21), 

-  Un primer cuerpo de freno (22), que está dispuesto en la carcasa de freno (21) para 

que sea movible y que se construye para ser movido con la red de frenado (7) 

cuando entra en contacto con la red de frenado (7) y el movimiento relativo entre la 

red de frenado (7) y la carcasa de freno (21) tenga lugar y por lo tanto sujetar la red 10 

de frenado (7) y tensionar la carcasa de freno (21), y 

-  Un prensador (25), que está dispuesto en la carcasa de freno (21) de manera que la 

red de frenado (7) pueda estar dispuesta entre el primer cuerpo de freno (22) y el 

prensador (25), 

-  En el que en una configuración normal hay una separación (S1) entre el primer 15 

cuerpo de freno (22) y el prensador (25) que corresponde al menos con el 

espesor de la red de frenado (S3) más una tolerancia de paso requerida (S2) 

entre el cuerpo del freno, la red de frenado (7) y el prensador (25), 

-  En el que el prensador (25) cuando sea necesario es ajustable en la dirección 

del primer cuerpo de freno (22) sustancialmente a lo largo de una línea de 20 

acción que se extiende perpendicularmente a la red de frenado (7) y el 

prensador (25) puede ser presionado contra la red de frenado (7) puede estar 

dispuesto entre el primer cuerpo de freno (22) y el prensador (25), 

-  En el que el primer cuerpo de freno (22) se puede poner en contacto con la 

red de frenado (7) por una fuerza contraria que actúa en la red de frenado (7) 25 

debido a la pulsación del botón de presión (25) y 

-  En el que el dispositivo de frenado del ascensor (20, 20’) incluye además una 

palanca de presión (28), que está montada de forma pivotante en la carcasa 

de freno (21) y que cuando se requiere actúa sobre el prensador (25) con el fin 

de prensar este contra la red de frenado (7) para desplazar de este modo 30 

lateralmente la carcasa de freno (21) y para poner en contacto el primer 

cuerpo de freno (22) en contacto con la red de frenado (7). 
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2.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicación 1, en el que 

el dispositivo de frenado del ascensor (20) incluye un segundo cuerpo de freno (30), que 

está dispuesto en la carcasa de freno (21), de modo que la red de frenado (7) puede estar 

dispuesta entre el primer cuerpo de freno (22) y el segundo cuerpo de freno (30) y de 

modo que el esfuerzo capaz de ser producido por el primer cuerpo de freno (22) de la 5 

carcasa de freno hace la red de frenado (7) capaz de ser sujetada entre el primero y 

segundo cuerpos de freno (30). 

 

3.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicación 1, en el 

que el prensador (25) se construye como un segundo cuerpo de freno (30) y este segundo 10 

cuerpo de freno (30) está montado en la carcasa de freno (21) por medio de pasadores de 

tope (32) y está soportado en relación con la carcasa de freno (21) por medio de 

elementos de presión (31) de modo que el segundo cuerpo de freno (30) es ajustable 

respecto a la red de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presión (28). 

 15 

4.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, 

en el que el prensador (25) es un perno (26) que está montado en la carcasa de freno (21) 

o el segundo cuerpo de freno (30) de manera que el perno (26) es ajustable respecto a la 

red de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presión (28). 

 20 

5.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, 

en el que el prensador  (25) es un rodillo de presión (27), que está montado en la carcasa 

de freno (21) de manera que el rodillo de presión (27) es ajustable en relación con la red 

de frenado (7), preferentemente por medio de la palanca de presión (28). 

 25 

6.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con cualquiera de las 

reivindicaciones 1 a 5, en el que el primer cuerpo de freno (22) incluye una excéntrica de 

esfuerzo (23), que es giratoria alrededor de un eje de rotación (24) dispuestos en la 

carcasa de freno (21), y en la que cuando la excéntrica de esfuerzo (23) se presiona 

contra la red de frenado (7) de la excéntrica de esfuerzo (23) se hace girar por una fuerza 30 

de fricción producida entre la excéntrica de esfuerzo (23) y la red de frenado (7), por lo 

que la carcasa de freno (21) es presionada hacia atrás y se tensa. 
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7.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicación 6, donde 

la excéntrica de esfuerzo (23) está centrada por un medio de reposicionamiento (37) en la 

posición normal y la salida desde la posición normal o el logro de un ajuste de sujeción o 

el logro de un ajuste de frenado se determina por un sensor eléctrico. 

 5 

8.  Un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo con la reivindicación 7, en el 

que el sensor eléctrico (36) detecta una posición de los medios de reposicionamiento (37) 

con el fin de determinar la salida desde la posición normal o el logro de la configuración 

de sujeción o el logro de la configuración de frenado. 

 10 

9.  La instalación del ascensor con un dispositivo de frenado del ascensor de acuerdo 

con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, en el que el dispositivo de frenado del 

ascensor  (20, 20') está fijado a la cabina del ascensor  (2) por medio de un dispositivo de 

deslizamiento horizontal (35) y un dispositivo de centrado  (34). 

 15 

10.  La instalación del ascensor de acuerdo con la reivindicación 9, en el que el 

prensador (25) cuando es necesario puede ser presionado contra la red de frenado  (7) 

por medio de un accionador  (15). 

 

11.  La instalación del ascensor de acuerdo con una de las reivindicaciones 9 y 10, en 20 

el que la cabina del ascensor (2) está equipada con dos dispositivos de frenado del 

ascensor  (20, 20') que, cuando se requiere, respectivamente actúan sobre las redes de 

frenado  (7) dispuestas a cada lado de la cabina del ascensor (2). 

 

12.  el método de frenado de un cabina del ascensor de una instalación del ascensor, 25 

en la que la cabina del ascensor (2) está equipada con un dispositivo de frenado del 

ascensor  (20, 20') y el dispositivo de frenado del ascensor  (20, 20') comprende un 

dispositivo de presión  (25), 

El prensador  (25) cuando es necesario se presiona contra la red de frenado  (7) 

sustancialmente a lo largo de una línea de acción que se extiende perpendicularmente 30 

hasta una red de frenado  (7), 

Una carcasa de freno  (21) del dispositivo de frenado del ascensor  (20, 20') se presiona 

de nuevo en correspondencia con una fuerza de presión del prensador  (25) y 
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Un primer cuerpo de freno (22) dispuesto enfrente del prensador (25) en la carcasa de 

freno (21) se pone en contacto con la red de frenado (7) por la parte de atrás presionando 

la carcasa de freno (21), y este primer cuerpo de freno (22) como consecuencia del 

contacto con la red de frenado (7) y un movimiento relativo entre la red de frenado (7) y 

carcasa de freno (21) se mueve junto con la red de frenado (7) y por lo tanto la red de 5 

frenado (7) es sujetada y la carcasa del freno (21) se tensa, 

En el que cuando se requiere por medio de una palanca de presión (28), que está 

montada de forma pivotante en la carcasa de freno (21), tiene lugar la acción del 

prensador (25) con el propósito de presionar esta contra la red de frenado (7) y poner en 

contacto el primer cuerpo de frenado (22) con la red de frenado (7). 10 
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03.12.2013 

Nombre y dirección de correo de la 

Administración encargada del examen 

internacional preliminar  

Europäisches Patentamt P.B. 5818 

Patentlaan 2 

NL-2280 HV Rijswijk – Pays Bas 

No. Tel. +31 70 340 – 2040 

Fax: + 31 70 340 – 3016 

 

Funcionario autorizado 

 

 

Bleys, Philip  

Tel. +31 70 340 - 2354  

              

(Hoja siguiente) 

INFORME DE EXAMEN PRELIMINAR 

 INTERNACIONAL  

Solicitud 

internacional  

PCT/EP2012/073574 

  

Cuadro No I.    Base del informe  

1. Por lo que respecta al idioma, este informe se ha establecido sobre la 

base: 

 

 De la solicitud internacional en el idioma el cual se deposito 

       De una traducción del idioma original al siguiente idioma, que es el     

       de una traducción proporcionada a los fines de:  

             Búsqueda internacional (según reglas 12.3.a ) Y 23.1.b)) 



             Publicación de la solicitud internacional (según Regla 12.4.a)) 

             Examen preliminar internacional (según Reglas 55.2.a) y/o   

             55.3.a) 

 

2. Por lo que respecta a los componentes de la solicitud internacional, 

esta opinión se ha establecido sobre la base de (las hojas de reemplazo 

que hayan sido enviadas a la Oficina Receptora en respuesta a un 

requerimiento según el Artículo 14 se las denomina en este informe 

como “inicialmente presentadas” y no se anexan al informe):   

 

Descripción, Páginas 

1-13                              en el presentado originalmente 

 

Reivindicaciones, Páginas 

1-11                              en el presentado originalmente 

12                                 presentado el          19-07-2013   por Fax 

 

Los dibujos, Páginas 

1/7 – 6/7                     en el presentado originalmente 

7/7                              presentado el          12-12-2012    por Fax 

 

               Una secuencia de protocolos – Ver Cuadro Suplementario relativo a  

               la lista de secuencias 

 

3.      Las modificaciones ha ocasionado la anulación de: 

          La descripción, páginas 

          Las reivindicaciones, páginas 

          Los dibujos, hojas/figuras 

          La lista de secuencias (precisar) 

          Posibles listas de secuencias de tablas asociadas (precisar) 

 

4.      Esta opinión se ha establecido como si (alguna de) las 

modificaciones listadas más abajo no se hubieran realizado ya que, o 



bien se considera que van más allá de la divulgación de la invención tal 

como fue presentada, o bien no como se indica en el Cuadro 

Suplementario (Regla 70.2.c) y c-bis)). 

        La descripción, páginas 

        Las reivindicaciones, páginas 

        Los dibujos, hojas/figuras 

        La lista de secuencias (precisar) 

        Posibles lista de secuencias de tablas asociadas (precisar) 

 

5.   Esta opinión se ha establecido: 

          Tomando en consideración la rectificación de un error evidente 

autorizado por o notificado a esta Administración según la Regla 91 

(Reglas 66.1 (d-bis) y 70.2.e)) 

          Sin tomar consideración a rectificación de un error evidente 

autorizado por o notificado a esta Administración según la Regla 91 

(Reglas 66.4bis y 70.2.e)) 

 

6.   El(los) informe(es) de busqueda internacional suplementado(s) 

emitido(s) por la(s) Administración(es) han sido recibido(s) y tomado(s) 

en consideración para establecer esta opinión (Regla 45bis.8(b)y(c)) 

 

Cuadro No. V Declaración motivada según artículo 35(2) con relación a la 

novedad, la actividad inventiva y la aplicación industrial; citas y 

explicaciones en apoyo de esta declaración 

 

1. Declaración  

         Novedad (N) 
Si: Reivindicaciones 1-12 

No:  Reivindicaciones 

  

 

Actividad Inventiva (AI) 

Si: Reivindicaciones 1-12 

No: Reivindicaciones 

  



 

         Aplicación industrial 

Si: Reivindicaciones 1-12 

No: Reivindicaciones 

 

2. Citas y explicaciones (Regla 70.7) 

            

Ver complemento 

 

 

Cuadro No. VII Defectos en la solicitud internacional 

 

Se han comprobado los siguientes defectos respecto de la forma o el contenido 

de la solicitud internacional. 

Ver complemento 

 

(Hoja siguiente) 

 

INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL 

SOBRE PATENTIBILIDAD 

(COMPLEMENTO) 

Número de expediente 

 

PCT/EP2012/073674 

 

Se hace referencia a los siguientes documentos: 

 

D1 US2011/226560 A1 (HUSMANN JOSEF (CH)) 22. SEPTIEMBRE 2011 

 (2011-09-22) 

  

D4 JP2010 265068 A (MITSUBISHI ELECTRIC CORP) 25. NOVIEMBRE 

2010 

 (2010-11-25) 
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Número de expediente 
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En el punto V  

Declaración razonada sobre la novedad, la actividad inventiva y la 

aplicación industrial; Documentos y declaraciones en apoyo a esta 

conclusión 

 

1. Reivindicación 1 

1.1. El documento D1 sirve como la técnica previa más cercana en relación  

al objeto de la reivindicación 1. Se coloca de manifiesto (Figuras 1-5, 6,  

7, párrafos [0064] – [0075]):  

 

Los dispositivos de freno del ascensor (11,11 a) para el frenado 

de una cabina de ascensor (2) en un puente de freno (6), 

preferiblemente en un en un carril guía (6) integrado al puente de 

freno (6), y los dispositivos del freno del ascensor (11, 11a) 

incluyen:  

 

- Una carcasa de freno (12)  

 

- Un primer elemento de freno (15a, la pieza de freno derecha se 

encuentra en la Figura 6), el cual está dispuesto en la carcasa de 

freno (12) de forma móvil y a su vez está diseñada para poder 

realizar el movimiento por contactos con el puente de freno (6) y 

la carcasa de freno (12) con el puente de freno (6), y por lo tanto 

poder sujetar el puente de freno (6) y soportar la tensión de la 

carcasa de freno (12), 

 

-Un empujador (15, almohadilla de la izquierda del freno en la 

figura 6), el cual está dispuesto en la carcasa de freno (12) de tal 



manera que el puente de freno (6) entre el primer elemento de 

frenado (15 a) y el empujador (15) es un arreglo efectivo,   

  

 En el que en  una  posición  normal, a  una  distancia  entre  el  

primer elemento de frenado (15a) y el empujador (15) - el cual 

corresponde al menos al grosor del puente de freno (6) además 

de estar entre el primer elemento de frenado (15a) - el puente de 

freno (6) y el empujador (15) son requeridos para el juego de 

transito (f0). 

 

 Cuando  el  empujador  (15) en  caso de la necesidad  de estar en  

la dirección del primer elemento de frenado (15a), esencialmente 

a lo largo de una perpendicular al puente de freno (6)  de la línea 

de funcionamiento de la acción, es imposible de entregar (Sección 

[0070]) y el empujador (15) que se encuentra entre el primer 

elemento de frenado (15a) y el empujador (15) en una disposición 

efectiva al puente de freno (6) puede ser presionado, y  

 

 Cuando   los   dispositivos   de   freno  del  ascensor  (11, 11 a) 

comprenden además una palanca de presión (22a), que de ser 

necesario que actué sobre el empujador (15), se aplica la misma 

presión al puente de freno (6).  

 

1.2. El  objeto  de la  reivindicación 1 difiere de  este  documento en que en el   

dispositivo de frenado del ascensor conocida en ese, 

 

la palanca de presión está montada de forma pivotante en la 

carcasa de freno, y 

el primer elemento de freno es presionado por un empujador en el 

prensado del arco de freno por una fuerza contraria,  la cual es 

causada por el contacto con el puente de freno y puede ser 

llevado con el elemento del freno, el cual se mueve lateralmente, 

 



 

INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL 

SOBRE PATENTIBILIDAD 

(COMPLEMENTO) 

Número de expediente 

 

PCT/EP2012/073674 

 

 y el primer elemento de freno se pone en contacto con el puente 

de freno, 

 

y por lo tanto es nuevo (artículo 33 (2) del PCT). 

 

1.3. El problema a ser resuelto con la presente invención, se puede ver como    

 

Una alternativa o un mecanismo alternativo simple que se ofrece 

con el fin de reunir a las dos piezas de freno en contacto con el 

puente de freno. 

 

1.4. La solución propuesta en la reivindicación 1 de la presente solicitud para  

   esta tarea se basa en las siguientes razones para proporcionar actividad  

   inventiva ( Artículo 33 (3) del PCT ) : 

 

En D1 (Figuras 5, 6, 7) el primer elemento de frenado (derecha 15a 

pieza de frenado) es en sí misma hecha por una palanca de presión que 

está en contacto con el puente de freno, para que así  la carcasa de 

freno no se desplace lateralmente llevando las piezas de freno en 

contacto con el puente de freno. 

También en la sección [0096] de D1 en el ejemplo dado en relación a 

una persona experta en ascensores quien podría cambiar las formas y 

disposiciones mostradas es arbitraria para reconocer ningún enfoque a 

la solución obvia en la que está montado de manera pivotante la palanca 

de presión sobre la carcasa de freno, y en el que el primer elemento de 

freno en sí (es decir una pieza de freno, que está dispuesta de forma 

móvil en la carcasa de freno y está adaptada para moverse en contacto  



INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL 

SOBRE PATENTIBILIDAD 

(COMPLEMENTO) 

Número de expediente 

 

PCT/EP2012/073674 

 

con el puente de freno y un movimiento relativo entre el puente de freno 

y la carcasa de freno con el puente de freno) por el prensado del 

empujador para el arco de freno, que causando contrafuerza en contacto 

con el puente de freno se puede acoplar con la carcasa del freno que se 

desplaza lateralmente . En cada realización, el movimiento del puente de 

freno en sí mismo, se da por una palanca de presión en contacto con el 

puente de freno. 

 

El documento D4 (resumen, las Figuras 1-9) muestra un dispositivo de 

frenado de ascensor con dos telas cruzadas de frenado (18, 17), en el 

que la carcasa de freno (16) se desplaza lateralmente para llevar las dos 

zapatas de freno en contacto con el puente de freno. Sin embargo, D4 

no muestra ningún opresor a lo largo de una línea perpendicular que va 

del puente del freno y la acción es imposible de llevarse a cabo, y no hay 

palanca de presión que actúe sobre el mango de dichas puertas.  

 

El experto combinaría las enseñanzas de D1 y D4, y si los combinase, 

no llegaría a la solución propuesta. 

 

2. Reivindicación 12 

2.1. El documento D1 se considera como la técnica anterior más próxima con 

respecto a la materia objeto de la reivindicación 12. Se puso de manifiesto 

(Fig, 1-5, 6, 7, párrafos [0064] – [0075]): 

método de frenado para una cabina de ascensor (2) de un sistema de 

ascensor, la cabina de ascensor (2) con un medio de freno de 

ascensor (11, 11a) equipado y los medios de freno de ascensor 

(11,11 a) poseen un  empujador (15, izquierda de zapata de freno en 

la figura 6 ), el empujador (15) se extiende sustancialmente a lo largo, 
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si es necesario, en una dirección perpendicular a una barra de freno 

(6), y se presiona a lo largo de una línea contra la barra de freno (6), 

con respecto al empujador (15) en la carcasa de freno (12), que está 

dispuesto en el primer elemento de freno (15a, la zapata de freno 

derecha en la Figura 6) y se coloca en contacto con el elemento del 

freno (6), y dicho primer elemento de freno (15a) es el resultado del 

contacto con el puente de freno (6) y un movimiento relativo entre el 

puente de freno (6) y la carcasa de freno (12) que se mueve hasta el 

puente de freno (6), caracterizado porque sujeta el puente de freno 

(6) y tensa la carcasa de freno (12), 

en el que por medio de una palanca de presión (22a), si es 

necesario, sobre el empujador (15) es accionado para empujar este y 

el arco de freno (6) para llevar el primer elemento de freno (15a) en 

contacto con el puente de freno (6) 

 

2.2. El artículo de la reivindicación 12 difiere del método conocido en que,  

la palanca de presión está montada de forma pivotante en la carcasa 

de freno, y  

la carcasa de freno del dispositivo de frenado se devuelve al 

ascensor de acuerdo a la fuerza de presión del empujador, y el 

primer elemento de freno se mueve por el empuje hacia atrás de la 

carcasa de freno en contacto con el puente de freno.  

 

y por lo tanto es nuevo (artículo 33 (2) del PCT). 

 

2.3. El artículo de la reivindicación 12 basado como una actividad inventiva  

    (artículo 33 (2) del PCT):  
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El mismo razonamiento que se aplica para la reivindicación 1, de 

acuerdo con la reivindicación 12 las diferencias técnicas del método 

incluyen: véanse los puntos 1.3 y 1.4. 

 

3. Reivindicaciones 2-11  

Las reivindicaciones 2-11 dependen de la reivindicación 1 y por lo tanto 

también son novedosas e inventivas a la luz del PCT. 

 

En el punto VII  

Ciertas irregularidades en la solicitud internacional 

 

4. Contrariamente a los requisitos de la Regla 5.1 a) ii), y al PCT, los 

documentos D1 y D4 correspondientes a la técnica pertinente, no se 

especifican en la descripción.  

 

5. Las reivindicaciones independientes 1 y 12 no están divididas de 

conformidad con el Artículo 6.3 b) descrito en el PCT. 
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De: MU/MU 

Teléfono: +41 41 632 8510 

Nuestra referencia: IO1984EWO 

Su referencia: 

Fecha: 16 de Julio de 2013 

Asunto: Solicitud PCT  

Solicitantes: INVENTIO AG 

 

Dictamen sobre el informe internacional de búsqueda preliminar con la 

posición de la solicitud de examen preliminar internacional (PCTII) 

 

1. Solicitud:  

Adicional al formulario de solicitud adjunto, se solicita el examen 

preliminar internacional de dicha solicitud de patente, con base en las 

reivindicaciones originales 1 a 11 y la reivindicación 12. 

 

2. Reivindicación 12 modificada 

La nueva reivindicación 12 comprende la característica adicional según 

la cual el primer elemento de frenado (22) se ha puesto en contacto con 

el puente de freno (7) a través del empujador hacia atrás de la carcasa 

de freno (21), como resultado del contacto con el puente de freno (7) y 

un movimiento relativo entre el puente de freno (7), la carcasa de freno 

(21) se mueve hasta el puente de freno (7), sujetado al puente de freno 

(7) y la carcasa de freno (21) se tensa. 

 



Estos pasos se revelan en la descripción, página 3; Líneas 15 y 

siguientes, donde se describe que este tipo de sujeción genera que el 

primer elemento de frenado, después que se ha puesto en contacto con 

la banda de frenado, se tensa de nuevo automáticamente y por lo tanto 

puede accionar el dispositivo de frenado del ascensor. Además, esta 

disposición también corresponde con el procedimiento el cual, es 

evidente a partir de las definiciones de la primera reivindicación. Se 

define que existe un primer elemento de freno (22) que está dispuesto 

de forma móvil en la carcasa de freno (21), el cual se construye de tal 

manera que se mueva junto con la banda (7) cuando contacta la banda 

de freno (7) y se genera un movimiento relativo entre el puente de freno 

(7) y la carcasa de freno (21) y de este modo se da la sujeción del 

puente de freno (7) y la tensión de la carcasa de freno (21). 

 

El método de la reivindicación 12 está por lo tanto incluido en su 

totalidad en la solicitud original. 

 

3. La técnica anterior; Novedad y actividad inventiva con respecto a 

D1. 

En el informe preliminar de búsqueda internacional, se objetó la novedad 

de la reivindicación original 12 y la actividad inventiva de la 

reivindicación 1, en relación con D1 (US2011/226560).  

 

La nueva reivindicación 12 incluye, además, las características de 

limitación que ya se incluyeron en la reivindicación 1. Por lo tanto, se 

hace el siguiente comentario sobre la excepción de la reivindicación 1, 

en el que la reivindicación 12 está incluida en cuanto a su contenido.  

 

Como se indica en el informe preliminar de búsqueda internacional, el 

objeto de la presente reivindicación 1 difiere de D1 (US2011/226560) en 

que 

- La palanca de presión en la carcasa de freno está montada de forma 

pivotante, y 



- El primer elemento de frenado se puede poner en contacto con la 

palanca de freno mediante una contra fuerza producida por la pulsación 

del botón pulsador en contra de (opuesta al primer elemento de freno), el 

puente de freno, en cuyo caso la carcasa de freno se desplaza 

lateralmente, y el primer elemento de freno se pone de este modo en 

contacto con el banda de frenado.  

 

En D1, en cada realización,  la primera pieza de freno en si (que es, 

directamente la pieza de freno que está dispuesta de forma móvil en la 

carcasa de freno y al mismo tiempo se construye junto con la puente de 

freno para ser movido al contacto con el puente de freno y un 

movimiento relativo entre el puente de freno y la carcasa de freno con el 

puente de freno y de ese modo sujetar el puente de freno y tensionar la 

carcasa de freno) se pone en contacto con el puente de freno por una 

palanca de presión.  

 

Teniendo en cuenta también la afirmación que se hace en la Sección 

[0096], respecto a que un especialista en ascensores podría cambiar las 

modalidades y formas ilustradas, no se proporciona un enfoque de 

solución visible en el que, de repente, ya no se ajustaría en sí la zapata 

de freno, sino un prensador situado en el lado opuesto de la banda de 

freno.  

La interpretación del contenido de D1 sería un análisis en retrospectiva. 

En la sección [0096] de D1, por ejemplo, se formuló de forma explícita 

como un posible cambio en la forma: …” Una realización de este tipo se 

ilustra en la Figura 5b. Un carro de zapata de freno 13 está dispuesto en 

un lado a la izquierda en la figura y una placa de freno fijo está dispuesta 

en el lado opuesto a la derecha en la figura. El carro zapata de freno 13 

se puede presionar contra el carril de guía por medio de un dispositivo 

de ajuste, por lo que la secuencia de activación, como ya se ha ilustrado 

anteriormente resulta". Es de forma inequívoca y claramente evidente a 

partir de estas explicaciones, a modo de ejemplo, que el portador de la 



zapata de freno 13 (la primera zapata de freno, que está dispuesta de 

forma móvil en la carcasa de freno) es en sí ajustado.  

 

Por consiguiente, el objeto de la reivindicación 1, correspondiente 

también a la reivindicación 12, es nueva e inventiva en relación a D1. 

 

4. La técnica anterior ; Novedad y actividad inventiva en relación con 

D2/D3 

D2 (US2004/0112683) muestra un dispositivo de freno que tiene un 

rodillo de sujeción móvil  7  que puede ser movido. Incluso en D2 las 

características identificadas asociadas con D1 no son evidentes. D2 

enseña, en particular,  llevar directamente el elemento de freno móvil 7, 

que se mueve por el desplazamiento relativo entre el puente de freno y 

la carcasa, cuando entra en contacto con el puente de freno. 

Por lo tanto D2 no revela un empujador (dispositivo de presión) que esté 

dispuesto en la carcasa del freno de manera que una banda de freno 

puede estar entre el primer elemento de freno y el empujador. En 

consecuencia, las otras características no se dan a conocer, porque son 

conceptos fundamentalmente diferentes. El primer elemento de freno se 

acciona directamente.   

 

D3 (EE.UU.2009/0133964) muestra un dispositivo de frenado con cuñas 

de freno 51, 52. Al menos una cuña de freno 51 se desplaza por medio 

de la palanca de accionamiento 54, cuando se requiera sustancialmente 

hacia arriba, a lo largo de una construcción en forma de cuña y por lo 

tanto llevados a acoplamiento con el carril de guía 3. El resultado de la 

fijación de la cuña de freno 51 entre el carril de guía 3 y la 53a, es 

reducir la presión de freno que se introduce en el estrechamiento y la 

totalidad de la cabina 1 (véase el párrafo [0048],  octava línea) se 

desplaza lateralmente de modo que el segundo bloque de freno 52 entra 

en acción.  

 



Así mismo D3,  no muestra un prensador que avanza sustancialmente a 

lo largo de una línea de acción que se extiende perpendicularmente a la 

banda de frenado , de tal manera que a continuación, la contra-fuerza 

producida por la presión traería el (primer) elemento de freno opuesto al 

ponerse en contacto con el carril de guía (puente de freno). 

 

El experto en la materia no reconoce ninguna guía de cómo debe 

combinar el D2 y D3, para llegar al objeto de la invención. Un elemento 

único, dispuesto de forma móvil de freno, a saber, por el rodillo de 

sujeción 7, se puede ver en D2 y este rodillo de sujeción es  puesto en 

contacto con la banda de frenado 31 por un dispositivo 

electromagnético, cuando sea necesario. 

Este rodillo de presión en sí, es decir, el único elemento de frenado 

dispuesto de forma móvil, se pone en una posición de sujeción mediante 

un movimiento relativo posterior entre la carcasa del freno y el puente de 

freno. El experto accionaría la palanca de accionamiento 54, que se 

muestra en D3, por medio del actuador electromagnético 3 de D2, o el 

experto va a integrar la cuña 51 de D3 en lugar del rodillo de presión 7 

en el D2? No hay orientaciones dadas al experto sobre cómo - sin fuerte 

dependencia de la retrospección - el objeto de la reivindicación 1 o la 

reivindicación 12 se puede lograr. 

 

Por lo tanto ninguna de las especificaciones preliminares citadas en el 

Informe de Búsqueda Internacional da a conocer las características de la 

reivindicación 1 y la reivindicación 12 y una combinación no es obvia. El 

objeto de la reivindicación 1 y, correspondientemente, de la 

reivindicación 12 son en consecuencia también inventivas en relación 

con una combinación de las especificaciones discutidas.  

 

Del mismo modo, cualquiera de las sub reivindicaciones dependientes 

de la reivindicación 1 son nuevas e inventivas. 

 

 



5. Solicitud 

 

En vista de lo anterior se solicita un examen preliminar internacional 

positivo basado en las reivindicaciones iniciales 1 a 11 y la nueva 

reivindicación 12. Si la Administración encargada del examen tiene más 

objeciones, por favor póngase en contacto con nosotros. 

 

Inventio AG  

 

 

 

 

"firma"       "firma"  

Dr. Petra Hirschberger      Josef A. Muff  

Jefe de Departamento de Patentes   Profesional en Patentes  

 

 

 

Archivo adjunto: Página 16 con reivindicación enmendada 12 (marcados)  

      Página 16 con reivindicación enmendada 12 (copia limpia) 

 

 

 

Tenga en cuenta que si citó obras de la literatura las cuales no son  patentes, tales 

como documentos científicos o técnicos o similares, pueden estar sujetos a 

protección de derechos de autor y/o cualquier otro tipo de protección de obras 

escritas como apropiado con base a las leyes aplicables. Textos con derechos de 

autor no pueden ser copiados o utilizados en otras publicaciones electrónicas o 

impresas, o re-distribuido sin el permiso expreso del titular del los derechos de 

autor. 

 










































































