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SISTEMA DE POTENCIA ELECTRICA CON ASISTENCIA CON LA
REALIZACION DE CONTACTO ELECTRICO EN UN RAIL DE RECEPCION
DE POTENCIA, LLEVADO POR UN VEHICULO PROPULSADO
ELECTRICAMENTE

La invencion en el presente documento se refiere a un medio de
asistencia con la realizacién de contacto para un sistema de potencia eléctrica,
mediante un brazo distribuidor de un vehiculo que lleva en su techo, o en al
menos uno de sus laterales, al menos un rail conductor para la recepcion de
potencia eléctrica.

Este tipo de suministro de potencia eléctrica para un vehiculo
propulsado eléctricamente a partir de un brazo distribuidor y un rail conductor
llevado por el vehiculo tiene muchas ventajas, una de las cuales es un ahorro
en el cable de potencia suspendido a lo largo de la carretera, y en postes, y el
hecho de que Uunicamente se necesitan las infraestructuras minimas que
permiten este tipo de suministro de potencia, en particular, para transporte
urbano.

Estas ventajas y beneficios se reducen por las dificultades inherentes en
la realizacién de contacto del brazo de suministro de potencia con el rail
conductor llevado por el vehiculo.

Esto se debe a que, por razones eléctricas y mecanicas, la realizacion
de contacto de la parte conductora usada como frotador del brazo distribuidor
con el rail conductor presente en el techo o el lateral del vehiculo debe ser firme
y sin rebotes, a la vez que es suave y se amortigua sin golpes. Debido a que el
vehiculo liega bajo el brazo a una cierta velocidad, el avance de la rampa tiende
a levantarlo. Por lo tanto, la caida del brazo tiene que amortiguarse, para evitar
que el frotador se rompa al realizar contacto con el rail conductor.

De manera similar, una vez que se ha establecido contacto eléctrico, el
frotador no debe desconectarse del rail de suministro de potencia o, de lo
contrario, existiran arcos eléctricos que pueden dafiarlo. A menudo, el rail de
suministro de potencia no es perfectamente rectilineo y el vehiculo también
puede rebotar debido a la rodadura sobre la superficie de la carretera. Para
tener el mejor contacto eléctrico posible, el brazo debe oscilar con un
movimiento amortiguado que evita que se desconecte de una manera no

deseada.
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También tiene que dominarse apropiadamente la fuerza de apoyo del
frotador en el rail conductor. Por lo tanto, ademas de un amortiguador, la
invencién también hace provision de un resorte de compensacion de carga.

El documento WO 2011/079215, también, cubre una unidad de
suministro de potencia eléctrica para vehiculos que incluye frotadores laterales
entre los que se acopla un rail conductor del vehiculo. Estos frotadores
laterales tienen porciones de desviacion en la parte delantera, para facilitar el
acoplamiento del rail conductor. La altura deseada de los frotadores laterales
en relacion con el rail conductor se obtiene y mantiene mediante una rueda, por
ejemplo, que forma una pieza con el soporte de los frotadores laterales y que
entra en contacto con el techo del vehiculo. El movimiento de la rueda sobre el
techo del vehiculo asegura el posicionamiento en altura o6ptimo de los
frotadores laterales en relacion con el rail conductor. Esto se debe a que la
rueda tiene que rodar todo el tiempo sobre el techo, a lo largo de toda la
duracién del contacto eléctrico entre los frotadores y el rail conductor. Se
pretende mantener y llevar los frotadores a una altura constante en relacién con
el techo del vehiculo, para evitar el desgaste perjudicial de la parte inferior de
dichos frotadores, debido a la friccién sobre el techo. Una implementacion de
este tipo, que esta adaptada especificamente para los frotadores laterales, no
evita o atenua los golpes que ocurren durante el contacto eléctrico entre los
dichos frotadores y el rail conductor. Estos golpes son no insignificantes,
especialmente para un vehiculo que llega al punto de suministro de potencia
con una velocidad que puede ser tan alta como 40 kph o 50 kph.

El fin de la presente invencién es remediar las diversas desventajas
anteriores, proporcionando un medio de acompafiamiento del movimiento de
elevacion del brazo justo antes y durante la realizacién de contacto con el rail
conductor.

Otro fin de la invencion es proporcionar un sistema de suministro de
potencia que proporcione la mejor atenuacion posible para los golpes
producidos durante un establecimiento de un enlace eléctrico entre un vehiculo
y un brazo de distribucién de potencia.

Los fines y objetivos de la invencidon se consiguen por medio de un
sistema de potencia eléctrica para un vehiculo propulsado eléctricamente con al
menos un brazo de distribucién de potencia eléctrica articulado en un poste,

estando tales postes situados a intervalos a lo largo de la carretera por la que
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se esta desplazando el vehiculo; el brazo esta conectado eléctricamente a un

suministro de potencia eléctrica, y estd equipado con un componente de

contacto eléctrico usado como un frotador sobre un rail conductor longitudinal
llevado por el vehiculo, caracterizado por que se proporciona lo siguiente para
el brazo asociado con el rail conductor longitudinal llevado por el vehiculo:

e un medio de asistencia con la realizacion 6ptima de contacto eléctrico entre
el componente de contacto eléctrico del brazo y el rail conductor llevado por
el vehiculo; este medio forma parte del brazo, e incorpora un componente de
contacto y presion temporal;

e un carril de desplazamiento presente sobre al menos una parte de la seccién
superior delantera del vehiculo, adyacente al rail conductor y que se
extiende a lo largo de al menos una porcién de la longitud del rail conductor,
apoyandose y moviéndose dicho componente de contacto y presion
temporal sobre dicho carril de desplazamiento al comienzo del paso del
vehiculo (1) bajo el brazo (4), antes de que el componente de contacto
eléctrico (17) se apoye sobre dicho rail conductor (2).

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencion, el
carril de desplazamiento es una rampa de apoyo que asciende desde la parte
delantera hasta la parte trasera del vehiculo. La rampa tiene, por ejemplo, una
forma curva - preferentemente una forma de cupula convexa.

De acuerdo con un ejemplo de implementaciéon segun la invencién, el
carrii de desplazamiento esta montado sobre el vehiculo por medio de una
suspension.

De acuerdo con un ejemplo de implementaciéon segun la invencion, el
carril de desplazamiento se extiende a lo largo de una longitud limitada en
relacion con la longitud del rail conductor, para liberar el componente de
contacto y apoyo temporal de cualquier contacto con el vehiculo cuando se
establece un contacto eléctrico 6ptimo entre el componente de contacto
eléctrico y el rail conductor.

De acuerdo con otro ejemplo de implementacion segun la invencion, el
carril de desplazamiento se extiende a lo largo de toda la longitud del rail
conductor, que incorpora una elevacién progresiva y suficiente de su superficie
superior para liberar dicho carril de desplazamiento de dicho componente de
contacto y apoyo temporal cuando se establece el contacto eléctrico éptimo
entre el componente de contacto eléctrico y la superficie de contacto superior
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del rail conductor.

De acuerdo con un ejemplo de implementaciéon segun la invencion, el
brazo esta montado pivotando en el poste mediante una articulacién conectada
a un dispositivo de suspension en el brazo.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencion, el
dispositivo de suspension incorpora ventajosamente un resorte de
compensacion de carga y un amortiguador.

La articulacion pivotante del brazo en el poste estd desplazada
transversalmente en relacion con el vehiculo mas alla del poste.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencién, el
componente de contacto y apoyo incorpora un dispositivo de rodadura tal como
una rueda o rodillo que se mueve a lo largo del carril de desplazamiento
adyacente al rail conductor.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencién, el
componente de contacto y apoyo incorpora un dispositivo de deslizamiento tal
como un saliente o patin que se desliza a lo largo del carril de desplazamiento
adyacente al rail conductor.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencion, el
componente de contacto y apoyo temporal esta ubicado en el extremo libre del
brazo.

De acuerdo con un ejemplo de implementaciéon segun la invencion, la
rueda o el rodillo se hacen rodar mediante el brazo. La rueda (o rodillo) esta
montada, por ejemplo, de una manera amortiguada o flotante sobre la
estructura principal del brazo.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencion, el
saliente o patin estd montado de una manera amortiguada o flotante sobre la
estructura principal del brazo.

De acuerdo con un ejemplo de implementacion segun la invencion, el
conjunto incluye dos brazos de distribucion eléctrica, cada uno de los cuales
entra en contacto con un rail conductor que existe en cada uno de los lados
longitudinales del techo, o en cada parte superior de cada lateral del vehiculo,
estando cada brazo conectado con una polaridad del suministro de potencia
eléctrica del vehiculo.

Por lo tanto, el medio de acompafiamiento para la realizaciéon de

contacto mecanico y eléctrico incluye un sistema de asistencia que esta
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caracterizado en particular por un sistema de rodadura o deslizamiento llevado

sobre el brazo de distribucion.

Este medio de rodadura o deslizamiento entra en contacto ‘con un carril
de desplazamiento perfilado adyacente al rail conductor, con el que entra en
contacto el componente de contacto del medio de rodadura o deslizamiento y
sobre el que rueda o se desliza hasta la realizacion del contacto eléctrico del
frotador del brazo de distribucion con el rail conductor llevado por el vehiculo.

En el caso de dos lineas de potencia eléctrica o railes conductores
llevados por el vehiculo - cada uno en un lado longitudinal de su techo o en
cada uno de sus laterales - se proporciona un rail contiguo a cada rail
conductor sobre el que se mueve el medio de asistencia, para proporcionar a
cada brazo contacto eléctrico con una polaridad del suministro de potencia
eléctrica.

Puede proporcionarse un rail de rodadura o deslizamiento similar o
idéntico en el otro extremo del vehiculo para el o cada uno del rail o railes
conductores, en el caso de una circulacion bidireccional.

También puede imaginarse un rail de rodadura o deslizamiento inclinado
en el extremo trasero del rail conductor, en el area en la que la barra
conductora escapa de, o deja, el rail conductor.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion saldran a la luz en la
descripcion que sigue, que se proporciona como un ejemplo no limitativo, y se
acompana mediante dibujos, en los que:

e La Figura 1 es una vista frontal general que ilustra un vehiculo propulsado
eléctricamente ubicado bajo un brazo de suministro de potencia eléctrica
montado en un poste junto a la carretera;

e La Figura 2 es una vista detallada en perspectiva, en relacién con la Figura
1, centrada en el extremo delantero del vehiculo, y en todo el brazo de
suministro de potencia eléctrica que incorpora el medio de asistencia de
acuerdo con la invencion;

e lLa Figura 3 es una vista general del brazo de suministro de potencia
eléctrica que incorpora el medio de asistencia de acuerdo con la invencion;

e La Figura 4 es una vista superior del brazo de suministro de potencia
eléctrica que incorpora el medio de asistencia de acuerdo con la invencion;

o La Figura 5 es una seccion transversal longitudinal, de acuerdo con la linea

V-V, de la Figura 4 del brazo de suministro de potencia eléctrica, que
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incorpora el medio de asistencia de acuerdo con la invencion;

e La Figura 6 es una seccion transversal Iongitudinal detallada del extremo
libre del brazo de suministro de potencia que incorpora el medio de
asistencia de acuerdo con la invencion;

e La Figura 7 es una seccion transversal longitudinal detallada del otro
extremo del brazo de suministro de potencia eléctrica que incorpora el medio
de asistencia de aguerdo con la invencioén;

e La Figura 8 es una vista parcial de un ejemplo de implementaciéon del
sistema de potencia segun la invencion, en diversas posiciones durante la
llegada del vehiculo; y

e La Figura 9 es una vista lateral parcial esquematica del sistema de potencia
ilustrado en la Figura 8.

Como se ilustra en la Figura 1, el sistema de potencia de acuerdo con la
invencion tiene por objeto proporcionar potencia eléctrica a un vehiculo - por
ejemplo, un vehiculo propulsado eléctricamente (1) para transporte urbano -
que lleva al menos un rail conductor longitudinal (2) sobre su techo (3) o en al
menos uno de sus laterales. Se proporciona potencia a este rail a partir de un
conjunto de brazos distribuidores (4), cada uno montado articulado en un poste
(5), estando una multitud de tales postes situados a intervalos junto a la
carretera por la que se desplaza el vehiculo (1).

Por razones de simplificacion, se hace unicamente referencia en la
descripcion a continuacién a un Unico brazo (4).

Este vehiculo de transporte urbano (1) puede ser de un tipo con
neumaticos (6) y guiarse mediante un sistema de guiado (7) a lo largo de un rail
guia (8) fijado sobre el suelo (9).

El rail conductor (2) esta instalado preferentemente sobre un soporte
(10) y existe a lo largo de la mayor parte de la longitud del vehiculo, lo que le
coloca en una posicion elevada en relacion con el techo del vehiculo (1). Puede
ubicarse también a una altura apropiada en uno u otro de los dos laterales del
vehiculo (1), en el extremo de un soporte - vertical, por ejemplo.

El rail conductor (2) tiene una superficie superior (11) sobre la que esta
montado el componente de contacto eléctrico del brazo (4) que proporciona
potencia eléctrica al vehiculo (1).

El brazo de suministro de potencia (4) proporciona energia de
propulsion eléctrica al vehiculo, pero se proporciona también un pantégrafo

W\



10

15

20

25

30

35

para un suministro de potencia convencional desde una catenaria (no ilustrada)
en secciones de la ruta que estan equipadas de esta manera.

La invencion se refiere al sistema de suministro de potencia eléctrica
perfeccionado con multiples brazos distribuidores (4) y, mas particularmente, al
medio de acompafiamiento o asistencia del brazo distribuidor (4) durante la
realizacion de contacto con el rail conductor (2) destinado a tal fin en el
vehiculo (1).

El brazo distribuidor (4) estd montado pivotando en el poste (5) por
medio de una articulacién pivotante (12).

En la implementacién representada y dada como un ejemplo, la
articulacion pivotante (12) estd desplazada en relacion con el poste (5),
transversalmente mas alla del vehiculo, para minimizar la amplitud de
movimientos de desviacién angular en el extremo del brazo. Puede obtenerse
el mismo efecto mediante un poste (5) mas distante transversalmente con
respecto al vehiculo. El objetivo es reducir las desviaciones angulares en el
extremo del brazo.

El medio de asistencia con la realizacion 6ptima de contacto eléctrico
para el sistema de potencia de acuerdo con la invencién incluye, por ejemplo,
elementos adicionales.

Por lo tanto, el brazo distribuidor (4) articulado que pivota en el poste (5)
esta montado en un dispositivo de suspensién (13) que incluye un resorte de
compensaciéon de carga (14) y un amortiguador (15). Las caracteristicas del
resorte (14) estan disefiadas para aliviar el peso del brazo de modo que la
presion del frotador sobre el rail conductor (2) no es demasiado alta, lo que
podria conducir a desgaste temprano. En el resorte (14) esta alojado el
amortiguador (15) - por ejemplo, hidraulico, telescépico y de doble efecto. El
amortiguador (15) esta ajustado para no amortiguar excesivamente y frenar el
brazo (4) durante su elevacién durante la realizaciéon de contacto del medio de
asistencia con su carril de desplazamiento sobre el que estad lievado. Esta
ajustado para amortiguar el descenso del brazo sobre el rail conductor (2). Este
comportamiento es similar al de un eje de coche en una carretera con baches.

El amortiguador (15) - al igual que el resorte de compensacion (14) -
puede implementarse en otras formas - por ejemplo, como un amortiguador por
friccion seca, un resorte de torsibn u otro sistema. Este dispositivo de

suspension (13) se usa también para mantener un contacto firme que evita el
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rebote entre el frotador y el rail de suministro de potencia durante el movimiento
del vehiculo. '

El brazo distribuidor (4) incorpora una parte principal protegida mediante
un carenado (16) abierto hacia la parte inferior para permitir el desacoplamiento
de una parte conductora con forma de barra (17) (también denominada
frotador), usada como un frotador para contacto mecanico y eléctrico con la
parte superior del rail conductor (2) y el movimiento de deslizamiento a lo largo
del mismo, con vistas a transferir potencia eléctrica. El frotador (17) esta
preferentemente montado pivotando y amortiguado alrededor de un arbol
longitudinal del brazo (4).

El brazo distribuidor (4) continua hacia su articulacién (12) con el poste
(5) por medio de una cola (18).

De acuerdo con la invencion, el extremo delantero del brazo (4)
incorpora un componente de contacto y apoyo temporal (19) que participa en la
realizacion de contacto, en la forma de un medio de rodadura o deslizamiento
que se mueve sobre un carril de desplazamiento adyacente (20). En el caso de
un sistema de rodadura, puede ser, por ejemplo, una rueda o un rodillo (21) que
forma un medio de apoyo de rodadura temporal justo antes y durante la
realizacion de contacto mecanico y eléctrico del frotador de distribucion
eléctrica (17) con la parte o superficie superior del rail conductor (2).

En el caso de un sistema de deslizamiento (no ilustrado), puede ser un
saliente o un patin, o cualquier otro componente de deslizamiento equivalente
que avanza por deslizamiento a lo largo de un carril de desplazamiento (20)
adecuado adyacente al rail conductor (2).

Como se ilustra en las Figuras, el medio de rodadura o deslizamiento se
proporciona en el extremo del brazo distribuidor (4).

En el caso de la variante ilustrada, el rodillo (21) estd montado en un
buje (22) por medio de un rodamiento de rodillos (23) llevado por un conjunto
mecanico (24) en el extremo libre (25) del brazo. Este extremo (25) del brazo
(4) esta protegido mediante una cubierta de extremo (26).

El extremo (27) opuesto del brazo (4) es un dispositivo mecanico
disefiado para conectar la articulacién (12) que enlaza el brazo (4) con el poste
(5). Es un componente mecanico hueco (28) que acomoda un cable de
suministro de potencia eléctrica (28) que proporciona, mediante una conexién

interna (30), el enlace eléctrico con el sistema de suministro de potencia
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eléctrica en el poste (5). Este componente hueco (28) esta terminado con la
articulacién pivotante (12) ligeramente desplazada en relacién con el poste (5)
para obtener una mayor longitud para el brazo debido a la amplitud de los
movimientos de desviacién angular en el extremo del brazo. Esta posicién
depende de la del poste (5) en relacion con el vehiculo. El fin es tener un brazo
suficientemente largo para que no sea demasiado grande el angulo que el
brazo puede alcanzar en relacion con el rail conductor de potencia en todas las
posibles desviaciones verticales del vehiculo.

El componente de contacto y apoyo temporal (19) del brazo (4)
proporcionado cerca del extremo libre (25) del brazo (4) también contribuye a la
funcién amortiguadora.

El dispositivo de rodadura o deslizamiento puede, en efecto, montarse
flotando o suspendido de la parte superior hacia la parte inferior en relacién con
la estructura principal de brazo (4) - por ejemplo, en la forma de un dispositivo
de amortiguacion, preferentemente guiado (no ilustrado), que tiene una
resistencia elastica a depresion en una depresiéon progresiva y amortiguada y
con retorno elastico a una posicion de extension, para asegurar la suavidad
necesaria de realizacion de contacto y de rodadura o deslizamiento.

El carril de desplazamiento (20) sobre el que se mueve el componente
de contacto y apoyo temporal (19) - por ejemplo, el rodillo (21) - se proporciona
en el vehiculo (1), situado adyacente al rail conductor (2). Esto es de modo que
este dispositivo de rodadura o deslizamiento existente en el extremo del brazo
(4) puede acompafar y asistir progresivamente a dicho brazo (4) con su
frotador (17) durante el movimiento de realizacién de contacto eléctrico con el
rail conductor (2).

Puede usarse, por ejemplo, una parte del area superior (31) de la parte
delantera (32) del vehiculo (1), tal como se ilustra en las Figuras. Esta tiene,
ventajosamente, una superficie de clpula de la cual la concavidad convexa
esta disefiada para la progresividad deseada para la realizacién de contacto del
frotador (17) con el rail conductor (2). Este carrii adyacente (20) puede
proporcionarse ventajosamente sobre una cubierta (33) que coincida, por
ejemplo, con la forma de la parte del area superior (31) que proporciona
protecciéon a un componente del vehiculo - por ejemplo, el compartimento que
acomoda el sistema de aire acondicionado.

Se ilustra en las Figuras 1 y 2 en la forma de una banda blanca.
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El carril de desplazamiento (20) esta preferentemente montado o
suspendido sobre el vehiculo (1) para filtrar los ruidos de impacto durante la
realizacion del contacto del rodillo (21) o saliente. El carril de desplazamiento
(20) que constituye una forma de rampa y el rail conductor (2) tienen formas
apropiadas, de modo que la carga del brazo (4) soportada temporaimente por el
rodillo (21) se recoge progresivamente mediante el frotador (17) que se desliza
progresivamente y se mueve sobre el rail conductor (2).

La invencién no esta limitada a un Unico rail conductor y a un unico
brazo distribuidor. Por el contrario, puede haber dos, para atender la
funcionalidad bidireccional requerida a menudo o, en el caso de un vehiculo
sobre neumaticos no guiados, para implementar el retorno de la corriente, que -
en el caso de un vehiculo guiado tal como un tranvia sobre neumaticos - esta
implementado mediante el rail guia.

Se puede prever también un rail conductor en un lado o0 en cada uno de
los tados del vehiculo, a una altura apropiada por seguridad.

En este caso, el principio sigue siendo el mismo incluso con un brazo
lateral (4). Uno solo proporciona un rail adyacente adecuadamente curvo sobre
el que se lleva y se mueve el medio de asistencia.

El funcionamiento de la invencion es relativamente sencillo y puede
ilustrarse, por ejemplo, mediante las Figuras 8 y 9.

La Figura 8 muestra un ejemplo de implementacion del sistema de
suministro de potencia de acuerdo con la invencién, en el que el carril de
desplazamiento (20) tiene la forma de un segmento de rampa curva. El rail
conductor (2) tiene, cerca de la parte trasera del carril de desplazamiento, una
curva ascendente extendida mediante una porcidén esencialmente horizontal. La
Figura 8 también muestra una serie de posiciones del rodillo (21), que simulan
el avance del vehiculo (1) en relacién con el sistema de suministro de potencia.

Cuando el frotador (17) descansa sobre la superficie superior del rail
conductor (2) con un contacto eléctrico perfectamente asegurado, el rodillo (21)
se situa mas alla del extremo trasero del carril de desplazamiento (20). Por lo
tanto, es imposible cualquier contacto mecanico entre el rodillo (21) y el carril
de desplazamiento (20) o el techo del vehiculo (1).

Lo mismo es aplicable para una variante de implementacion del sistema
de suministro de potencia de acuerdo con la invencién, en el que el carril de

desplazamiento (20) se extiende hasta la parte trasera del vehiculo (1). Por lo
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tanto, una elevacién suficiente de la superficie superior del rail conductor (2) en
relacién con el carril de desplazamiento (20) evita cualquier riesgo de contacto
mecanico del rodillo (21) con dicho carril de desplazamiento (20).

Cuando el vehiculo llega al brazo distribuidor (4), la primera realizacion
de contacto ocurre en el medio de rodadura o deslizamiento (rodillo 21) con el
carril de desplazamiento (20), ya sea el brazo (4) superior y horizontal o lateral
y vertical. Esta primera realizacién de contacto tendra el efecto de elevar
ligeramente el brazo distribuidor (4) y a continuacién, gracias al dispositivo de
suspension del brazo (4), de mantenerio mientras rueda o presiona contra el
carril de desplazamiento (20) a una altura de manera que el frotador (17) no
entre en contacto con el rail conductor (2). Esta primera realizaciéon de contacto
se ilustra esquematicamente en la Figura 9 mediante la posicién A del frotador
(17).

A continuacién empezara una fase de estrechamiento progresivo, al final
de la cual el frotador (17) estara a nivel con el mismo hasta que acabe tangente
en contacto eléctrico, y perfectamente paralelo, al menos localmente, en lo que
respecta al contacto con la superficie superior del rail conductor (2). Esta
segunda realizacién de contacto se ilustra esquematicamente en la Figura 9
mediante la posiciéon B del frotador (17).

Ventajosamente, el comienzo curvo del rail conductor (2) esta
desplazado longitudinalmente respecto a la parte trasera en relaciéon con el
comienzo del carril de desplazamiento (20), a una distancia suficiente para
permitir una elevacion adecuada del brazo (4), asegurando de esta manera un
contacto eléctrico 6ptimo y una transicién suave hacia el contacto mecanico.
Por lo tanto, el contacto mecanico tiene lugar sin golpe, desde un contacto
mecanico entre el rodillo (21) y el carril de desplazamiento (20) hasta un
contacto mecanico entre el frotador (17) y el rail conductor (2).

Este contacto sera firme pero suave, debido a la fuerza de apoyo debido
al peso muerto del brazo aliviado por el resorte (14). Simultaneamente, la parte
de rodadura o deslizamiento del medio de asistencia de rodadura o
deslizamiento llegara al extremo de su desplazamiento sobre el carril adyacente
(20). La fuerza del resorte (14) del brazo distribuidor (4) puede aplicarse
después a si misma en su totalidad. Por lo tanto, toda esta fase de realizacion
de contacto tendra lugar progresiva, breve y suavemente.

Las diferentes variantes de implementacion descritas permiten la
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liberacion del componente de rodadura o deslizamiento del contacto con el
carril de desplazamiento (20) tan pronto como se consiga la realizacion optima
de contacto eléctrico. Por lo tanto, el medio de asistencia con realizacion de
contacto eléctrico remedia las desventajas, en particular debido a los golpes
que promueven el desgaste y fragilizacién de los componentes de los que se
compone el sistema de suministro de potencia.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de potencia eléctrica para un vehiculo propulsado

eléctricamente (1) con al menos un brazo de distribucién de potencia eléctrica

(4) articulado en un poste (5), estando tales postes situados a intervalos a lo

largo de la carretera por la que se estd desplazando el vehiculo; dicho brazo

esta conectado eléctricamente a un suministro de potencia eléctrica, y esta
equipado con un componente de contacto eléctrico (17) usado como un frotador
sobre un rail conductor longitudinal (2) llevado por el vehiculo, caracterizado
por que se proporciona lo siguiente para el brazo (4) asociado con el rail

conductor longitudinal (2) llevado por el vehiculo (1):

e un medio de asistencia con la realizacion éptima de contacto eléctrico entre
el componente de contacto eléctrico (17) del brazo (4) y el rail conductor (2)
llevado por el vehiculo (1); este medio forma parte del brazo (4), e incorpora
un componente de contacto y presion temporal;

e un carril de desplazamiento (20) presente sobre al menos una parte de la
seccidn superior delantera del vehiculo (1), adyacente al rail conductor (2) y
que se extiende a lo largo de al menos una porcion de la longitud del rail
conductor (2), apoyandose y moviéndose dicho componente de contacto y
presion temporal sobre dicho carril de desplazamiento (20) al comienzo del
paso del vehiculo (1) bajo el brazo (4), antes de que el componente de
contacto eléctrico (17) se apoye sobre dicho rail conductor (2).

2. Sistema de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que el
carril de desplazamiento (20) es una rampa de apoyo que asciende desde la

parte delantera hasta la parte trasera del vehiculo (1).

3. Sistema de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por

que la rampa tiene una forma curva, preferentemente una forma de cupula

convexa.

4, Sistema de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado por que el carril de desplazamiento (20) esta montado en el

vehiculo (1) por medio de una suspension.

\6



10

15

20

25

30

14

5. Sistema de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizado por que el carril de desplazamiento (20) se extiende a lo largo
una longitud limitada del vehiculo (1) en relacién con la longitud del rail
conductor (2), para liberar el componente de contacto y apoyo temporal de
cualquier contacto con el vehiculo (1) cuando se establece un contacto eléctrico

optimo entre el componente de contacto eléctrico (17) y el rail conductor (2).

6. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizado por que el carril de desplazamiento (20) se extiende a lo largo de
toda la longitud del rail conductor (2), que incorpora una elevacion progresiva y
suficiente de su superficie de contacto superior en relacién con dicho carril de
desplazamiento (20) para liberar dicho carril de desplazamiento (20) del
componente de contacto y apoyo temporal cuando se establece un contacto
eléctrico optimo entre el componente de contacto eléctrico (17) y la superficie

de contacto superior del rail conductor (2).

7. Sistema de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizado por que el brazo (4) estd montado en el poste (5) por medio de

una articulacién (12) conectada a un dispositivo de suspensién (13) del brazo

(4).
8. Sistema de acuerdo con la reivindicacién anterior, caracterizado por que
el dispositivo de suspensidon (13) incorpora un resorte de compensacién de

carga (14) y un amortiguador (15).

9. Sistema de acuerdo con la reivindicacién 7 u 8, caracterizado por que la

~ articulacién pivotante (12) del brazo en el poste (5) esta desplazada

transversalmente en relacion con el vehiculo, mas alla del poste (5).

10. Sistema de suministro de potencia eléctrica de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que el componente
de contacto y apoyo temporal del medio de asistencia esta situado en el
extremo libre del brazo (4).
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11. Sistema de suministro de potencia eléctrica de acuerdo con Ila
reivindicacion 1, caracterizado por que el componente de contacto y apoyo
temporal es un dispositivo de rodadura, tal como una rueda o un rodillo (21),
que se mueve a lo largo del carril de desplazamiento (20) adyacente al rail
conductor (2).

12. Sistema de potencia eléctrica de acuerdo con la reivindicacion 1,
caracterizado por que la rueda o rodillo (21) se lleva sobre un rodamiento de
rodillos, de una manera amortiguada o flotante, mediante el brazo (4).

13. Sistema de suministro de potencia eléctrica de acuerdo con la
reivindicacién 1, caracterizado por que el componente de contacto y apoyo
temporal es un dispositivo de deslizamiento, tal como un saliente o patin, que
se mueve a lo largo del carril de desplazamiento (20) adyacente al rail
conductor (2).

14. Sistema de potencia eléctrica de acuerdo con la reivindicacién 13,
caracterizado por que el saliente o patin se lleva de una manera amortiguada o
flotante, mediante el brazo (4).

15. Sistema de suministro de potencia de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 14, caracterizado por que incorpora dos brazos de
distribucién eléctrica (4), entrando cada uno en contacto con un rail conductor
(2) que existe en cada uno de los lados longitudinales del techo, o en cada
parte superior de cada lateral del vehiculo (1), estando conectado cada brazo
(4) a una polaridad del suministro de potencia eléctrica del vehiculo (1).
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RESUMEN

El sistema de suministro de potencia eléctrica con asistencia con la
realizacién de contacto eléctrico, de un tipo que tiene un brazo de suministro de
potencia (4) montado en un poste (5) situado junto a la carretera, entrando en
contacto eléctrico con un rail conductor longitudinal (2) llevado sobre el
vehiculo, esta caracterizado por que el brazo (4) tiene - en su extremo - un
medio de rodadura o deslizamiento que entra en contacto mévil con un carril
adyacente (20) junto al rail conductor (2) al comienzo de su longitud.

Esta invencion se refiere al dominio de los vehiculos propulsados
eléctricamente que llevan al menos un rail de' suministro de potencia
longitudinal.

Figura 2
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA'Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

Industria y Comercio EXTRACTO PARA PUBLICACION
SUFERINTENDENCIA SOLICITUD DE PATENTE DE INVENCION PCT
(21) \° de solictud: Gy Intcr BGOL 0051042

22) Fecha de solicitud:

(

30) Prioridad  (31)  Prioridad  (32) Fecha  (33) Pais

11/59049 2011/10/06

(71)Solicitante(s) NEWTL

(72) Inventor(es)  JEAN-LUC ANDRE

(74) Apoderado:  LUZ CLEMENCIA DE PAEZ

85) Fecha limite inicio fase nacional:  2014/05/06

86) Datos relativos a la presentacion de la solicitud PCT
Fecha de presentacion de la solicitud: ~ 2012/10/08
No. de solicitud PCT/IB2012/055434

(87)  Publicacion internacional
Fecha: 2013/04/11
N° publicacion: WO 2013/050991 A2

(

54) Titulo: ~ SISTEMA DE POTENCIA ELECTRICA CON ASISTENCIA CON LA REALIZACION DE CONTACTO ELECTRICO EN UN
RAIL DE RECEPCION DE POTENCIA, LLEVADO POR UN VEHICULO PROPULSADO ELECTRICAMENTE

Resumen:

El sistema de suministro de potencia eléctrica con asistencia
con la realizacion de contacto eléctrico, de un tipo que tiene un
brazo de suministro de potencia (4) montado en un poste (5)
situado junto a la carretera, entrando en contacto eléctrico con
un rail conductor longitudinal (2) llevado sobre el vehiculo,
esta caracterizado por que el brazo (4) tiene - en su extremo -
un medio de rodadura o deslizamiento que entra en contacto
movil con un carril adyacente (20) junto al rail conductor (2) al
comienzo de su longitud.

Esta invencion se refiere al dominio de los vehiculos
propulsados eléctricamente que llevan al menos un rail de
suministro de potencia longitudinal.
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PATENTE DE INVENCION D MODELO DE'
. Tra. 11 PATENTEIY|| Eve: 378 FASENACIONAL]

~ Act. 411 PRESENTACION Folios: 30 a—
Indicacién que se solicita una patente.

D Datos de identificacidn del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
: D Descripcidn de la invencién
] Dibujos de ser estos pertinentes

Comprobante de pago de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuénto) .

Completa - D ' o Incompleta D

PATENTE DE INVENCION'PCT D MODELO DE UTILIDAD PCT D Art.33 Decision 486/00, Circular Unica

[]

Indicacién que se solicita una PCT

Copia de la solicitud en espafiol, tal como fue presentada Inicialmente (capitulo descriptivo,
reivindicatorio, resumen)
Dibujos de ser estos pertinentes

. Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser el caso formato de descuento)

g

Completa [:] “Incompleta D

DISENO INDUSTRIAL D ' (Art. 119 Decisién 486/00)
D Indicacién que se solicita Disefio industrial
D Datos de identificacidn del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
D Representacién gréfica y fotografica del Disefio industrial o muestra del material que incorpora el
disefio ' '

D Comprobante-de pago de las tasas establecidas

Completa D © Incompleta D

ESQUEMA DE TRAZADO {_] " (Art, 92 Decision 486/00)

Indicacion que se solicita un esquema de trazado
Datos de-identificacién del solicitante o de la persbna gue presenta (a solicitud-

Representacion gréfica de un esquema de trazado

HERREIN

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D - Incompleta D
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