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VEHICULO MANIOBRABLE EN FORMA DUAL

Campo Técnico
La invencién se refiere en general al campo de vehiculos de montar.

Fundamento

Ya sea si se usan para transporte o recreacién, los triciclos pueden ser
utilizados para pilotos de diferentes tamafios y capacidades. Algunos triciclos
estan configurados para ser impulsados y manejados por el piloto. En aigunos
casos, los triciclos estan configurados para ser empujados desde atras, por un
individuo, tal como un adulto que empuja un nifio. Normalmente, cuando el
triciclo es impulsado por el piloto, el piloto usa los pedaies adheridos a'la rueda
delantera y conduce el triciclo usando un manubrioc que normalmente esta
conectado a la rueda delantera. Los triciclos configurados para empujarse
desde atras, en ocasiones incluyen un mecanismo de conduccién mecanico
para permitir gue un adulto que camina detras del triciclo gire mecanicamente

la rueda delantera.

Breve Descripcion

Una realizacion ejemplificativa de la invencién puede incluir un triciclo
susceptible de operarse entre un primer modo de operacién que puede
manejarse por un piloto del triciclo, y un segundo modo de operacién que
puede manejarse por un individuo que empuja el triciclo. Tanto en el primero
como en el segundo modo, el cuadro del triciclo esta configurado para soportar
en forma giratoria las ruedas traseras, y configurado para soportar el cafo
delantero a una distancia fija, no ajustable de las ruedas traseras. Es decir, la
distancia entre el cafio delantero y las ruedas traseras no necesariamente tiene
que cambiarse incluso cuando la ubicacion del eje de la rueda delantera

cambia de un modo a otro.



De manera mas especifica, un triciclo puede incluir una horquilla que
tiene por lo menos un aspa configurada para soportar una rueda delantera en
un modo que permite que la rueda delantera rote alrededor del eje de una
rueda delantera. Un cafo puede configurarse para extenderse en forma
giratoria desde el carfio delantero y un manubrio del piloto, puede configurarse
para girar la horquilla alrededor de un eje del cafo transverso al eje de la rueda
delantera, el manubrio del piloto, en el primer modo, esta configurado para
acoplarse en forma giratoria con el cafio en un modo que permite un piloto del
triciclo ejerza fuerzas sobre el manubrio del piloto y por lo tanto gire la horquilla,
y el manubrio del piloto en el segundo modo, esta configurado para acoplarse
en forma giratoria desde el cafo, evitando que las fuerzas sobre el manubrio
del piloto giren la horquilla, en donde el cafo se extiende desde la horquilla en
un angulo elegido de manera tal que cuando el eje del cafno conduce el eje de
la rueda delantera los pedales se orientan para que un usuario pedalee sin la
necesidad de alterar una distancia entre el asiento y el cafo delantero.

El manubrio, en el primer modo, puede acoplarse en forma giratoria con
el cafio en un modo que permite un piloto del triciclo ejerza fuerzas sobre el
manubrio y por lo tanto girar la horquilla. En un segundo modo, el manubrio
puede desacoplarse en forma giratoria desde el cafio, evitando que las fuerzas
sobre el manubrio giren la horquilla.

El triciclo puede incluir un par de ruedas traseras, una rueda delantera
que tiene lados opuestos y una rueda delantera axis, y un par de pedales,
donde cada pedal puede configurarse para rotar la rueda delantera. El triciclo
puede incluir un asiento también.

Lo que antecede es un resumen de nuevas caracteristicas
ejemplificativas de algunas realizaciones, y no pretende ser restrictivo de la

invencion tal como se describe y reivindica a continuacion.

Breve Descripcion de las Figuras

En las figuras:



La Fig. 1 es una vista de costado de un ftriciclo, sin manubrio para
padres, y que puede usarse en un primer modo de operacion, de
acuerdo con una realizacioén de la invencion.

La Fig. 2 es una vista de costado de un triciclo, que tiene un manubrio
para padres, que puede usarse en un segundo modo de operacion, de
acuerdo con una realizacién de la invencion.

La Figura 3 es una vista desde adelante del triciclo de la Fig. 2.

La Fig. 4a es una vista de costado de un montaje de horquilla y cafio de
la rueda delantera consistente con una realizacién de la invencion.

La Figura 4b es una vista en perspectiva del montaje de la rueda
delantera de la Fig. 4a con el agregado de un guardabarros.

La Figura 5a es una vista desde el frente de un montaje de un manubrio
consistente con una realizacién de la invencion.

La Figura 5b es una vista frontal de corte transversal de un montaje de
acoplamiento consistente con una realizacién de la invencion.

La Figura 5c es una vista de un montaje en perspectiva de un cafo y
miembro de acoplamiento consistente con una realizacion de la
invencion.

La Fig. 6 es una vista de corte transversal de costado de un miembro de
acoplamiento consistente con una realizacién de [a invencion.

La Figura 7 es una vista de corte transversal de un montaje de
acoplamiento consistente con una realizacion de la invencién.

La Figura 8 es una vista de corte transversal de otro montaje de
acoplamiento consistente con una realizacién de la invencion.

La Figura 9a es una vista de corte transversal de incluso otro montaje de
acoplamiento en una posicion desacoplada, consistente con una
realizacién de la invencién.

La Figura 9b es una vista de corte transversal del montaje de

acoplamiento de la Fig. 9a en una posicién acoplada.



La Figura 10 es una vista en perspectiva un mecanismo de sostén, de
acuerdo con una realizacion de la invencion. |

La Fig. 11 es un diagrama esquematico de un triciclo, que tiene una
rueda giratoria, de acuerdo con otra realizacién de la invencion.

La Fig. 12 es una vista parcial del montaje del triciclo de la Fig. 11;

La Fig. 13 es un diagrama esquematico de un cario frontal agrandado
del triciclo de la Fig. 11.

La Fig. 14 es un diagrama esquematico del cafio frontal agrandado de la
Fig. 13 con una base de interconexién asociada.

La Fig. 15 es una vista del montaje del montaje de la rueda delantera del
triciclo de la Fig. 11.

La Fig. 16 es una vista adicional del montaje del montaje de la rueda
delantera del triciclo de la Fig. 11.

La Fig. 17 es una vista del montaje de la parte de acople de la Fig. 16.
La Fig. 18 es una vista desglosada parcial del aspa y el mecanismo de
acople de acuerdo con una realizacion de la invencién.

La Fig. 19 es una vista de corte transversal parcial aumentada del aspa
y el mecanismo de acople de la Fig. 18.

La Fig. 20 es una vista en perspectiva de un triciclo en su segundo
modo, de acuerdo con una realizacion de la invencién.

La Fig. 21 es una vista en perspectiva de un triciclo en su segundo
modo, de acuerdo con una realizacién de la invencién.

La Fig. 22 es una vista de corte transversal parcial aumentada de un
extremo de adelante del triciclo en su segundo modo, de acuerdo con
una realizacién de la invencion.

La Fig. 23 es una vista en perspectiva de un mecanismo de suspension,
de acuerdo con una realizacion de la invencién.

La Fig. 24 es una vista de costado del mecanismo de suspensién, de

acuerdo con una realizacion de la invencion.



- La Fig. 25 es una vista desde la base de una rueda delantera y sus
pedales, de acuerdo con una realizacién de la invencion.

- La Fig. 26 es una vista de costado de las partes internas de un
mecanismo de suspension, de acuerdo con una realizacién de la
invencion.

- La Fig. 27 es una vista en perspectiva de una porcién del montaje de
una rueda delantera, de acuerdo con otra realizacioén de la invencion.

- La Fig. 28 es una vista en perspectiva de partes del montaje de una
rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencion.

- La Fig. 29 es otra vista en perspectiva de partes del montaje de una
rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencion.

- La Fig. 30 es otra vista en perspectiva de partes del montaje de la rueda
delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencion.

- La Fig. 31 es una vista adicional en perspectiva de partes del montaje de
la rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencion.

- La Fig. 32 es incluso otra vista en perspectiva de partes del montaje de

la rueda delantera, de acuerdo con una realizacion de la invencioén.

Descripcidon Detallada

Los términos de “delantero”, “trasero”, “abajo, “arriba”, “inferior”,
“superior”, “horizontal”, “vertical”, "derecho", "izquierdo" o cualquier referencia a
los laterales o direcciones se usan en toda la descripcion sélo para brindar
concisién y son términos relativos solamente y no pretenden requerir una
orientacién particular de componentes.

Las realizaciones de la invencién puede incluir un triciclo susceptible de
operarse entre un primer modo de operacion que puede manejarse por un
piloto del triciclo, y un segundo modo de operacién que puede manejarse por
un individuo que empuja el triciclo. Un triciclo, como se usa aqui, incluye

cualquier vehiculo con un manubrio en la parte delantera y dos ruedas en la



parte trasera. La Fig. 1, por ejemplo, ilustra una vista de costado de un triciclo,
y que puede usarse en un primer modo de operacién donde un piloto puede
impulsar el triciclo usando pedales 141 y 142 (véase la Fig. 3). Un segundo
modo de operacién puede lograrse cuando un individuo detras del triciclo,
empuja el triciclo usando, por ejemplo, el manubrio para padres 500, como se
ilustra en la Fig. 2.

Las realizaciones de la invencion pueden incluir un triciclo que tiene un
cuadro y un par de ruedas traseras para la conexién susceptible de rotarse al
cuadro. Como se ilustra en la Fig. 1, el triciclo ejemplificativo 800 puede incluir
un cuadro principal 700 que incluye el cano principal 707. Dos ruedas traseras
400 (véase la Fig. 3) pueden soportarse hacia la parte trasera del cuadro
principal 700. EI cuadro principal 700 puede estar hecho de cualquier material
o tener cualquier estructura, forma, o configuracion capaz de soportar un piloto
del triciclo. Por ejemplo, el cuadro principal 700 puede incluir cafios de metal o
cualquier otro material rigido, y puede configurarse para soportar un asiento
600.

En una realizacién, las ruedas traseras 400 pueden soportarse de
manera giratoria en un eje central (cuya aspa de soporte 702 se ilustra en la
Fig. 3) que puede insertarse en la parte trasera del cuadro principal 700,
permitiendo efectivamente que las ruedas traseras 400 roten hacia adelante o
hacia atras. Un asiento 600 puede conectarse, por cualquier método conocido,
al cuadro principal 700. EIl asiento puede tener cualquier configuraciéon capaz
de soportar un piloto. Puede incluir u omitir un respaldo, puede estar formado
integralmente o formado por multiples materiales, y/o puede no estar recubierto
o estar recubierto con tela, pafio u otro material.

El cuadro principal 700 también puede tener una cantidad de opciones
de conexién para el asiento 600, permitiendo efectivamente la colocacién/ el
ajuste del asiento 600 en una cantidad de ubicaciones a lo largo del cuadro
principal 700. En una realizacién, un canasto 410 puede agregarse y colocarse

en la parte trasera del cuadro principal 700 entre las ruedas traseras 400.



La Fig. 2 es similar a la Fig. 1, con el agregado de un manubrio para
padres, que puede ser permanente, semi-permanente (por €j., que puede
retirarse con herramientas), o disefiado para retirarse a voluntad. EIl término
"manubrio para padres" como se usa aqui, incluye cualquier estructura, sin
importar la forma o el material que puede ser tomada por un individuo detras de
un triciclo y usada para impulsar el triciclo desde atras. A modo de ejemplo, el
manubrio para padres 500 que se ilustra en la Fig. 2, puede estar hecho de uno
o mas cafios de metal o de cualquier otro material rigido. En una realizacién, el
manubrio para padres 500 puede ajustarse telescdépicamente para acomodar la
altura del individuo que empuja el triciclo 810. EI mecanismo de ajuste de la
altura del manubrio para padres 500 puede pertenecer a cualquiera de las
técnicas de ajuste conocidas tales como por un perno emergente sostenido
dentro del cafio interior del manubrio y que sale de uno de los orificios del cafio
externo, donde el perno puede empujarse desde un orificio y saltar de un
orificio diferente, para ajustar la altura del manubrio.

Las realizaciones de la invencién también pueden incluir una rueda
delantera que tiene lados opuestos y una rueda delantera axis. Por ejemplo, y
como se ilustra en la Fig. 3, la rueda delantera 100 incluye el primer lado 102 y
el segundo lado opuesto 104. La rueda 100, como se ilustra en la Fig. 4b,
incluye un eje central ¢ en su punto medio 303, alrededor del cual la rueda 100
es susceptible de rotar.

En forma similar, las realizaciones de la invencién pueden incluir un par
de pedales, cada pedal configurado para rotar la rueda delantera. Numerosos
tipos de pedal pueden emplearse en forma constante con las realizaciones de
la invencién. Dichos pedales pueden incluir pedales fijos, pedales removibles,
pedales plegables, o pedales que se levantan, se retraen, o tienen una
configuracién susceptible de alterarse de otro modo. De este modo, como se
usa aqui, el término pedal se refiere a cualquier estructura que permite que un
piloto impulse un triciclo usando la energia de los pies. Un ejemplo de pedales,

consistente con las realizaciones de la invencién, incluye pedales 141 y 142
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(véase, por €j., la Fig.3). Ademas, un pedal puede configurarse para rotar la
rueda delantera una porcién del tiempo (por €j., durante el primer modo cuando
el piloto impulsa el triciclo, y puede ser susceptible de retirarse de,
desencastrarse de, plegarse sobre, o desactivarse de otro modo durante una
segunda porcion del tiempo (por €j., durante el segundo modo cuando un padre
empuja el triciclo desde atras).

Cada uno de los pedales 141 y 142 puede conectarse al centro de la
rueda delantera 100, a través de una varilla de pedal 140. La varilla de pedal
puede ser continua y conectarse a ambos pedales, o la varilla de pedal 140
puede configurarse en dos secciones independientes, cada una conectada a
uno separado de los pedales 141 y 142. En un primer modo de operacion, el
factor de impulso de la varilla del pedal 140 puede conectarse, por cualquier
medio de interconexién mecanica, a un factor giratorio de la rueda delantera
100, por lo tanto permitiendo la rotacién de la rueda delantera 100 usando la
varilla del pedal 140. Mediante la rotacién de la varilla de pedal 140, la rueda
delantera 100 puede rotarse alrededor de su eje central, es decir alrededor de
la parte media de la varilla del pedal 140 que puede actuar como el eje de la
rueda delantera 100. En forma alternativa, la rueda delantera puede tener un
eje separado al cual se conecta una o un par de varillas de pedal.

La varilla del pedal 140 puede .incluir tres partes; una parte media
ubicada en un centro de la rueda 100 y se usa, entre otros, como un eje de la
rueda 100, un lateral izquierdo para la conexién a un pedal izquierdo, y un
lateral derecho para la conexién a un pedal derecho tales como pedal 141.

Las realizaciones de la invencién pueden incluir por lo menos un aspa
configurada para soportar la rueda delantera en un modo que permite que la
rueda delantera rote alrededor del eje de la rueda delantera. Como se usa aqui,
el término "aspa" incluye cualquier estructura capaz de soportar la rueda
delantera de un modo giratorio. Una rueda puede soportarse, por ejemplo,
sobre un aspa unica o en un par de aspas. La Fig. 4a ilustra un ejemplo de un

aspa 130 usada para soportar una rueda giratoria 100. La Fig. 3 ilustra la
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rueda 100 soportada por un par de aspas 130 y 131. Cuando se emplea un par
de aspas, normalmente estan interconectadas en puntos opuestos a los
extremos superiores en los cuales se interconectan con el eje de la rueda y se
denominan en forma colectiva una horquilla (aunque, como se usa aqui, el
término horquilla también puede incluir estructuras que sélo tienen un aspa).
De este modo, en varias figuras, una horquilla en general se designa con el
nimero de referencia 130. La horquilla puede estar formada por aspas
individuales que se curvan entre si 0, la estructura de interconexién puede unir
dos aspas de horquilla individuales.

La parte media de la varilla del pedal 140 puede sostenerse en forma
giratoria por los extremos distales opuestos de las aspas de la horquilla 130 y
131 en un modo tal que la rueda delantera sea capaz de rotar alrededor de su
eje central. Un guardabarros 301 puede estar dispuesto cerca de la parte
superior de la horquilla 133, extremos distales opuestos que soportan la rueda.

Las realizaciones de la invencion también pueden incluir un cafo
configurado para extenderse desde el cafo delantero en un modo que permite
que el cano rote (es decir, puede conectarse en forma giratoria al cuadro). Un
cano puede ser cualquier estructura susceptible de conectarse a la horquilla y
que es capaz de transportar una fuerza de giro a la horquilla y/o que soporta la
horquilla de un modo giratorio. Por ejemplo, la Fig. 4a ilustra el cafio 305 que
se extiende desde horquilla 133. De este modo, cuando cualquiera de la
horquilla 133 o el cafio 305 rota, el otro puede rotar con éste. El cafio puede
estar conectado en forma giratoria al cuadro 700 a través del cano principal del
cuadro 707. El cafo principal del cuadro 707 puede ser una parte del cuadro
700, soldado al cuadro 700, o conectado al cuadro 700 por otro medio tales
como pegamento, tornillos, rosca, o cualquier otro mecanismo que permita ia
conexién del cafo principal a un cuadro.

En algunas realizaciones ejemplificativas, puede resultar beneficioso
emplear una geometria de cafo que facilita el funcionamiento de modo dual.

Por ejemplo, el ancho maximo de la rueda delantera (por gj., préximo a la rosca
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de la rueda) puede ser por lo menos tres veces mayor que el diametro minimo
del cafio de la horquilla. Esta configuracién puede reducir la fricciéon de giro,
facilitando el control desde atras durante el segundo modo de operacion. En
otra realizacién, el cafio puede incluir una varilla que tiene un didmetro minimo
que es por lo menos cuatro veces mas pequefio que un ancho promedio de la
rueda delantera. La varilla puede tener cualquier estructura que permita la
rotacion, y puede ser sélida, hueca o semi sélida. Por ejemplo, la varilla puede
construirse de metal u otro material rigido. El cafio puede estar formado por
secciones que tienen didmetros variados. En los ejemplos anteriores, un
diametro mas pequefio 0 “minimo” puede ser de particular interés, en especial
si ese diametro minimo esta en la conexion del cafo rotativo.

Por ejemplo, cuando el ancho maximo de la rueda delantera es de
alrededor de 50 mm, el cafo puede tener un diametro minimo de entre
alrededor de 6mm y 12 mm, o menos. Cuando el ancho maximo de la rueda
delantera es de 55 mm, por ejemplo, el cafio puede tener un diametro minimo
de alrededor de 13mm y 18 mm, o0 menos. Cuando todo lo demas es igual, un
cafio de diametro mas angosto facilita un mayor control de maniobra control
cuando el triciclo se empuja desde atras. De este modo, consistente con las
realizaciones de la invencién, el diametro del cafo puede ser menor que un
cuarto del ancho maximo de la rueda delantera. A modo de ejemplos
adicionales, cuando el ancho maximo de la rueda delantera esta en el rango de
45 hasta 55 mm, el cafno puede tener un didmetro minimo de 9 hasta 18 mm.
Por ejemplo, cuando el ancho maximo de la rueda delantera esta en el rango
de 20 hasta 60 mm, el cafio puede tener un diametro minimo de 4 hasta 15
mm.

El diametro minimo del cafio puede ser mayor que un tercio el ancho
maximo de la rueda delantera, y la invencién, en su sentido mas amplio no se

limita a ninguna dimensién particular.
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Sin importar las dimensiones del cafo, este puede sostenerse por un
soporte que puede reducir la friccion de giro y facilitar la operacion del segundo
modo y también la operacion del primer modo.

Como se ilustra, por ejemplo en la Fig. 4a, el cafio 305 puede tener un
eje central a, y la horquilla 133 puede tener un eje de la horquilla b y el cafio
305 puede conectarse a la horquilla 133 en un modo tal que los ejes centrales
a y b formen un angulo obtuso x entre ellos. El angulo x puede ser, por
ejemplo, igual a o menor que alrededor de 179° grados. En algunas
realizaciones, el angulo x puede ser entre alrededor de 170°-174°. En otra
realizacion el angulo x puede ser entre alrededor de 165°-179°. En una
realizaciéon adicional el angulo x puede ser entre alrededor de 165°-173°.
Incluso en otra realizacién, el angulo x puede ser entre alrededor de 170°-175°.
En la medida que el angulo x se acerca a 180°, una capacidad de controlar la
maniobra desde atras en el segundo modo de operacién puede facilitarse por
un diametro minimo del cafo de tres a cuatro veces mas pequefio que el ancho
maximo de la rueda delantera. De este modo, cuando el angulo x esta entre
165°-179°, un cafio con un diametro minimo de tres a cuatro veces mas
pequefio que un ancho maximo de la rueda delantera puede ser deseable. Por
ejemplo, como se ilustra en la Fig. 4b, el ancho w de la rueda delantera 100
puede ser por lo menos tres a cuatro veces mas grande que el didametro d del
cafio 305. Por ejemplo, cuando el ancho de la rueda delantera w esta en el
rango de 25 hasta 51 mm, el cafo puede tener un diametro minimo d de 6
hasta 12 mm. Por ejemplo, cuando el ancho de la rueda delantera w esta en el
rango de 45 hasta 55 mm, el cafo puede tener un didmetro minimo d de 9
hasta 11 mm. Por ejemplo, cuando el ancho de la rueda delantera w esta en el
rango de 20 hasta 60 mm, el cafio puede tener un didmetro minimo d de 4
hasta 15 mm. En una realizacién el didmetro promedio del cafio es por lo
menos tres veces mas pequefio que el ancho promedio de la rueda delantera.
Por ejemplo, cuando el ancho promedio de la rueda delantera w esta en el

rango de 45 hasta 55 mm, el cafio puede tener un didmetro promedio d de 9
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hasta 11 mm. Por ejemplo, cuando el ancho promedio de la rueda delantera w
esta en el rango de 20 hasta 60 mm, el cafio puede tener un didmetro promedio
d de 4 hasta 15 mm. En una realizacién, el ancho maximo de la rueda
delantera puede ser por lo menos tres veces mayor que el didmetro maximo del
cafio de la horquilla. Por ejemplo, cuando el ancho maximo de la rueda
delantera esta en el rango de 45 hasta 55 mrh, el cafo puede tener un diametro
maximo de 8 a 15 mm. Por ejemplo, cuando el ancho maximo de la rueda
delantera w esta en el rango de 20 hasta 60 mm, el cafio puede tener un
diametro maximo d de 4 hasta 15 mm.

En las realizaciones de la invencion, el eje del cafio puede extenderse
en una orientacion transversal al eje de la rueda delantera. Como se ilustra en
la Fig. 4b, por ejemplo, el eje central a del cafio 305 se extiende en una
orientacion transversal a (es decir, se extiende en una direccion diferente) y se
desvia del eje de rotacién ¢ de la rueda delantera 100 por una distancia y. En
una realizacién, la distancia minima y puede no ser de mas de alrededor de 50
mm. En otra realizacion, la distancia de desvio y esta en el rango de entre
alrededor de 18 mm y 25 mm. Incluso en otra realizacién, la distancia de
desvio y esta en el rango de alrededor de 15 mm y 40 mm. A medida que la
distancia de desvio se reduce con todo lo demas igual, asi disminuye la
capacidad de girar el triciclo desde atras usando manubrio para padres 500. De
este modo, en una realizacion, cuando la distancia de desvio esta entre 15 mm
y 22 mm, el angulo x entre el cafo y la horquilla esta entre alrededor de 7 y 10
grados, y el diametro minimo d del cafio 305 es por lo menos tres veces menor
que el ancho w de la rueda delantera. Esta combinacién de geometrias es
ejemplificativa de una configuracién que puede permitir que un padre maniobre,
en el segundo modo, cuando el eje del cafio a conduce el eje de la rueda ¢, o
puede permitir que el piloto del triciclo maniobre, en el primer modo, cuando el
eje de la rueda c conduce el eje del cafo a, como se discutira a continuacién

en mayor detalle.
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En una realizacién el eje de la horquilla a esta disefiado para conducir el
eje de la rueda delantera ¢ en el segundo modo de control de maniobra de los
padres. El eje del cafo conductor en dichos casos posiciona los pedales en
forma mas atrasada de lo que estarian comunmente si el eje del cafio a
arrastra el eje de la rueda c, por ej., como en el primer modo, lo que da lugar
potencialmente a una preocupacién de que los pedales puedan estar
demasiado cerca del piloto para brindar confort. Sin embargo, mediante el
empleo de un angulo minimo x entre la horquilla y el cafio, los pedales 141 y
142 pueden mantenerse a una distancia suficiente y confortable del piloto sin
tener necesariamente que ajustar la posicion del piloto hacia atras, tal como
podria ocurrir con un cuadro ajustable (aunque los cuadros ajustables pueden
usarse junto con todas las realizaciones de la invencion). De este modo, el
cuadro 700 puede configurarse para mantener una distancia fija, no ajustable
entre el cafo de la horquilla y las ruedas traseras. Esto puede ocurrir, por
ejemplo al construir el cuadro 700 con un méterial de cafio no ajustable, de
longitud fija. En forma alternativa, el cuadro puede construirse de multiples
canos de un modo tal que no necesariamente requiera el ajuste de la longitud
del cuadro durante el uso.

En una realizacion, la distancia mas corta entre el centro de la rueda
delantera y la linea imaginaria del eje del cafo esta entre 10 mm-30 mm. En
otra realizacién, la distancia mas corta entre el centro de la rueda delantera y la
linea imaginaria del eje del cafio esta entre 15 mm-25 mm. Incluso en otra
realizacién, el eje de |la rueda delantera esta disefado para arrastrar el eje del
cafio en el segundo modo de operacién. La Figura sin embargo no es limitativa
y pueden emplearse alternativas, consistentes con los principios de la
invencién que se describe en este documento.

En una realizacién el ancho maximo de la rueda delantera es por lo
menos tres veces mayor que el diametro minimo del carno de la horquilla.

Las realizaciones de la invencién pueden incluir, ademas, un manubrio

del piloto, configurado para girar la horquilla alrededor de un eje del cafio
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transverso al eje de la rueda delantera. Como se usa aqui, el término
"manubrio del piloto" se usa en un sentido amplio como referencia a cualquier
estructura, sin importar la forma, material, o tamafo, que puede ser agarrada
por un piloto del triciclo y se usa para girar la rueda delantera. Por ejemplo el
manubrio del piloto puede tener la forma de una barra de manubrio, con una
forma tipo varilla curva, o una forma de varilla recta. En forma alternativa, el
manubrio del piloto puede tener la forma de un volante u otra estructura de
bucle abierto o cerrado capaz de manipulacién por un piloto. El manubrio del
piloto puede tener un nucleo sélido o abierto. Al igual que otras partes del
triciclo, el manubrio del piloto puede estar hecho de cualquier material o
combinacién de materiales.

El manubrio del piloto puede configurarse para girar la horquilla por
medio de una interconexion mecanica con, por ejemplo, cualquiera de la
horquilla o el cafo. La interconexién mecanica puede ser directa o puede incluir
partes intermedias a través de las cuales las fuerzas pueden transferirse por
medio del manubrio del piloto a la rueda delantera.

A modo de ejemplo solamente, un manubrio del piloto puede incluir un
montaje de manubrio 200 ilustrado en las Figs. 1 y 2. Como se ilustra en
mayor detalle en la Fig. 5a, el montaje de manubrio 200 puede incluir una barra
de manubrio 115, un brazo 201, y un mecanismo de acople 202.

El manubrio del piloto, en un primer modo, puede configurarse para
acoplarse en forma giratoria con el cafilo en un modo que permite un piloto del
triciclo ejerza fuerzas sobre el manubrio del piloto y por lo tanto gire la horquilla,
y el manubrio del piloto en el segundo modo, puede configurarse para
acoplarse en forma giratoria desde el cafio, evitando que las fuerzas sobre el
manubrio del piloto giren la horquilla. El acople y desacople giratorio del
manubrio del piloto de la horquilla puede lograrse en numerosos modos
mecanicos, y la invencién, en su sentido mas amplio, no se limita a ninguna
interconexion mecanica particular. Mas bien, se considera que cualquier modo

en el cual el manubrio del piloto puede acoplarse y desacoplarse a la horquilla
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cae dentro del alcance y espiritu de la invencién. Mas aun, la ubicacién de un
mecanismo de acople y desacople no necesariamente es critica para las
realizaciones de la invencion. Puede ubicarse entre un el montaje de manubrio
y un cario, o puede ubicarse entre un cafio y una horquilla.

De este modo, a modo de ejemplo solamente, el mecanismo de acople
202 puede, en un primer modo, permitir la interconexién mecanica entre el
manubrio del piloto y la horquilla de manera tal que cuando un piloto del triciclo
aplica una fuerza de giro al manubrio del piloto, la fuerza de giro se transporta a
la rueda delantera por medio de la horquilla. En un segundo modo, el
mecanismo de acople 202 puede desacoplar el manubrio del piloto de la
horquilla en un modo que permite el manubrio del piloto para girar libremente
sin transportar las fuerzas de giro a la horquilla. Esto puede lograrse, por
ejemplo, al permitir el acople y desacople selectivo del manubrio del piloto
desde el cano. (Por ej., el acople y desacople selectivo del montaje de
manubrio 200 y el cafo 305).

De este modo, el término “acoplar’, “acoplamiento”, “mecanismo de
acople” y “encastre giratorio” pretenden incluir en este documento cualquier
encastre mecanico que transfiere la rotacion de una parte a la otra parte
acoplada, haciendo que rote en forma similar.

Cuando, en un primer modo ejemplificativo de operacién el maniobrado
del triciclo 800 se logra usando el montaje de manubrio 200, es decir el giro,
por e€j., izquierda o derecha, del montaje de manubrio 200 gira la horquilla 130
que gira la rueda delantera 100, el piloto puede asumir el control de la
maniobra mientras que impulsa en forma simultanea el triciclo 800 usando los
pedales 141 y 142. Si cuando el piloto tiene el control en el primer modo, una
persona que camina detras del triciclo intenta empujar el triciclo desde atras
usando manubrio para padres 500, el piloto puede evitar que la persona que
camina detras asuma el control. De este modo el manubrio del piloto puede
desconectarse mecanicamente desde el cafo. Cuando esto ocurre, el

manubrio del piloto puede dejar de funcionar como mecanismo de maniobra y
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simplemente puede funcionar como soporte que el piloto puede agarrar para
balancear o con el fin de permitir que un nifio simule maniobrar. En esta
circunstancia, el manubrio del piloto puede trabarse en una posicion fija
desconectada en forma giratoria de la horquilla y la rueda delantera, o puede
rotar libremente dentro de un rango de movimiento independiente de la
horquilla y la rueda delantera.

Hay muchos modos diferentes en los cuales un montaje de un manubrio
puede acoplarse y desacoplarse en forma giratoria de una horquilla o cafo de
la horquilla. Los ejemplos provistos en esta memoria descriptiva no pretenden
limitar Ia invencion a ningln ejemplo particular. Otros mecanismos de acople y
desacople pueden usarse tales como un retén, un perno, un conector a rosca o
cualquier otro conector. Un ejemplo, que se ilustra en la Figura 5c incluye un
acople susceptible de encastrarse y desencastrarse. Por ejemplo, a miembro
de acoplamiento 204 asociado con el montaje de manubrio 200 puede incluir
una superficie que se acopla selectivamente con una extensién del cafo.
Como se ilustra en la Fig. 5c, por ejemplo, un extremo con forma 308 del cafo
305 se acopla selectivamente con una correspondiente ranura con forma 307
del miembro de acoplamiento 204. Cuando el extremo con forma 308 se
asienta en la ranura 307, la fuerza ejercida sobre el montaje de manubrio 200
es capaz de girar el cafno 305, y como consecuencia la horquilla 133 y la rueda
100. Cuando el extremo con forma 308 se desacopla de la ranura 307 de
miembro de acoplamiento 204, el montaje de manubrio 200 puede ser incapaz
de girar la rueda 100.

El extremo superior del cafio 308 en este ejemplo, tiene una forma casi
rectangular, aunque en la mayor parte de su longitud el cafio de la horquilla 305
es redondo. La abertura 307, que se muestra en forma de silueta ya que la
abertura 307 se esconde de este punto de vista, tiene una forma
correspondiente a ésta. De este modo, mientras se inserta en la abertura, el
cafio de la horquilla 305 queda fijo, es decir no puede rotar, dentro del segundo

miembro de acoplamiento 204. En una realizacién, el uso de una forma
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simétrica para la parte superior del cafio 308 permite la insercién del cafio de la
horquilla de dos maneras, un modo de permitir que el eje de la rueda delantera
conduzca el eje del cafio en un primer modo de operacion, y otro modo para
permitir que el eje de la rueda delantera arrastre el eje del cafio en el segundo
modo de operacién. Mas aun, la forma casi rectangular es no limitativa, y
pueden usarse muchas otras formas no redondas para los fines de fijar el cafo
de la horquilla 305 dentro de la abertura del segundo miembro de acople 307.

Como se ilustra en la Fig. 5b, una perilla 810, un otro mecanismo de
liberacion que se activa en forma manual, que puede ser una parte del
mecanismo de acople 202, puede usarse para acoplar el brazo del manubrio
201 al cario de la horquilla 305. En forma especifica, y como se describe mas
adelante en mayor detalle, cuando la perilla 810 se levanta, se produce el
desacople, y cuando se mueve hacia abajo sobre el cafo 305, se produce el
acople. De este modo, en un primer modo, el montaje de manubrio 200 se
encastra en forma giratoria con el cafo de la horquilla 305 en un modo que
permite un piloto del triciclo ejerza fuerzas sobre el manubrio del piloto 200 y
por lo tanto gira la horquilla. Por otro lado, el manubrio del piloto 200 en el
segundo modo, puede desencastrarse en forma giratoria del el cafio de la
horquilla 305 para evitar que las fuerzas sobre el manubrio giren la horquilla.
Algunos ejemplos de otras estructuras que pueden usarse para acoplar en
forma selectiva un manubrio a un cafio incluyen pernos con sesgo de resorte
que sobresalen, que pueden presionarse para desacoplar y que pueden
volverse a colocar a presion para acoplar; o usando el perno 309 sin la parte
810 para acoplar y desacoplar el manubrio 200 del cafio 305, como se describe
con relacién a la Fig. 7, etc....

La Figura 5b es una vista de corte transversal de una parte del
mecanismo de acople 202, de acuerdo con una realizacién de la invencion. El
mecanismo 202 permite el acople del brazo del manubrio 201 y el cafio de la
horquilla 305. Tres miembros principales se presentan en el diagrama: un

primer miembro de acoplamiento 203, un segundo miembro de acoplamiento
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204 y un miembro de agarre 810 (o una perilla). El primer miembro de
acoplamiento 203 esta acoplado en forma estatica al brazo del manubrio 201,
en su interior. En el medio del primer miembro de acoplamiento 203 hay un
aspa a través del cual el cafio de la horquilla 305 puede insertarse. El segundo
miembro de acoplamiento 204 se posiciona dentro del extremo superior del
primer miembro de acoplamiento 203, que puede deslizarse hacia arriba y
hacia abajo. En la parte inferior del segundo miembro de acoplamiento 204 hay
una abertura 307 en la cual el extremo superior 308 del cafio de la horquilla
305 puede colocarse. Cuando el segundo miembro de acoplamiento 204 esta
en su posicién superior, se desencastra del cafio de la horquilla 305. Cuando el
segundo miembro de acoplamiento 204 se desliza hacia abajo, el cafio de la
horquilla 305 se inserta en la abertura 307, y se logra un acoplamiento entre el
segundo miembro de acoplamiento 204 y el cafio de la horquilla 305, y por
consiguiente también entre el brazo de maniobra 201 y el cafo de la horquilla
305. Con el fin de fijar el cafio de la horquilla 305 dentro de la abertura del
segundo miembro de acople 204, el cafio de la horquilla 305 tiene una forma no
redonda en su extremo superior y la abertura tiene una forma correspondiente
a ésta, como se ilustra en un ejemplo no limitativo. El miembro de agarre 810
es, por un lado, externo al brazo del cafio del manubrio 201 y por otro lado
interno y conectado al segundo miembro de acoplamiento 204, por un elemento
de conexién 309 tales como un perno, un tornillo, o cualquier otro elemento. De
este modo deslizando el miembro de agarre 810 hacia arriba y hacia abajo, el
segundo miembro de acoplamiento 204 también se desliza hacia arriba y hacia
abajo también. Mas aun, el miembro de agarre 810 como se muestra en el
diagrama provee al individuo que lo usa un mejor agarre y control mas facil en
la posicion del segundo miembro de acople 204 (si es hacia arriba o hacia
abajo). Sin embargo, en otras realizaciones el miembro de agarre 810 es
redundante o no se requiere, y a continuacién, el elemento de conexién 309
solo puede usarse como un tercer miembro de acople, como se describe con

relacién a la Fig. 7. El elemento de conexién 309 se ha presentado como un
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elemento individual, tales como pin etc., que conecta ambos lados del tercer
miembro de agarre de acoplamiento 810 por medio del brazo del manubrio 201
y el segundo miembro de acoplamiento 204. Sin embargo esto no es obligatorio
y en otras realizaciones pueden aplicarse en su lugar otras soluciones. Por
ejemplo, al tener un tercer miembro de acoplamiento compuesto por dos partes
(por €j., una "parte derecha” y una “parte izquierda”), un perno corto puede
acoplarse a cada parte, mientras que el perno corto puede penetrar el brazo de
maniobra y forman la conexién con el segundo miembro de acople, mientras
gue, en otra realizacién, las dos partes pueden conectarse por un resorte. En
una realizacion el segundo miembro de acoplamiento 204 puede estar
disefiado con dos partes que se conectan entre si cada una hecha con un
material diferente.

En una realizacién, el mecanismo de acople 202 puede estar en el cafo
de la parte delantera 707 del cuadro 700. En otras realizaciones, el mecanismo
de acople puede aparecer en la parte superior del cafio frontal 707. En otras
realizaciones, el mecanismo de acople puede aparecer por debajo del cafio
frontal 707.

La Figura 6 es una vista de corte transversal del brazo del manubrio 201
que sostiene el primer miembro de acoplamiento 203, de acuerdo con una
realizacién de la invencién. Como se muestra en el diagrama, el primer
miembro de acoplamiento 203 se sostiene por medio de elementos de agarre
610, tales como cierres a presion, en el brazo del cafio del manubrio 201. En el
ejemplo que se ilustra en este momento, hay dos cierres a presion que
sostienen el primer elemento de acople, uno de cada lado, incluso pueden
usarse en cualquier cantidad no limitativa de cierres a presioén, en tanto que el
primer miembro de acoplamiento se fije dentro del brazo del cafio de maniobra.
El aspa 306 es el aspa en la cual el cafio de la horquilla puede deslizarse.
Estas figuras sin embargo no son limitativas y otros mecanismos de acople

pueden usarse y pueden existir otras alternativas.
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La Figura 7 es una vista de corte transversal del segundo miembro de
acoplamiento 204 dentro del primer miembro de acoplamiento 203, de acuerdo
con una realizacion de la invencién. In el brazo del cafio del manubrio 201 hay
hendiduras 713. A través de estas hendiduras un elemento guia 714,
conectado al segundo miembro de acoplamiento 204, puede deslizarse hacia
arriba y hacia abajo, de este modo levantar y bajar, respectivamente, el
segundo miembro de acoplamiento 204. El segundo miembro de acoplamiento
204 debe permanecer en una posicién inferior, baja cuando se acopla al giro, y
en una posicion superior, alta, cuando se desconecta del mismo, un
mecanismo de trabado se describe. De acuerdo con una realizacién, este
mecanismo de trabado comprende protuberancias 716 en la hendidura 713.
Cuando el elemento que sirve de guia cruza una protuberancia 716, se traba
desde atras. Con el fin de permitir el cruce del elemento de guia, la
protuberancia debe hacerse de un material flexible o elastico. Ademas, si el
brazo de maniobra estad hecho de un material no flexible, es posible unir a éste
otra capa de un material flexible, o bien desde el interior o desde el exterior,
formando la protuberancia en esta capa flexible. En la presente realizacion, el
primer miembro de acoplamiento 203, que esta adherido al cafio del manubrio
201 desde el interior, puede formar esta capa. De este modo, como se ilustra
en el diagrama, las hendiduras también se observan en el primer miembro de
acoplamiento 203, en donde las protuberancias 716 estan implementadas. Esto
es no limitativo sin embargo, y en lugar de usar el primer miembro de
acoplamiento como la capa flexible, pueden proveerse otras soluciones como
canos exclusivos de material flexible que se adhiere al brazo del cafo del
manubrio en su lugar. Incluso otros mecanismos pueden usar otras soluciones,
alternativas a las protuberancias, tales como el uso de un tornillo como el
elemento que sirve de guia, atornillandolo en la posicién donde se necesite
trabar.

En aquellos casos en los que el mecanismo de acople incluye una

perilla, tales como el elemento 810, como se describe con referencia a la
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Figura 5b, el elemento que sirve de guia puede formar también el elemento de
conexién 309. En forma alternativa, puede existir un elemento de conexién 309,
que es adicional al elemento que sirve de guia. En una realizacion el miembro
que sirve de guia sélo puede ser la perilla usada para acoplar y/o desacoplar.

La Figura 8 ilustra la perilla 810, de acuerdo con una realizacion de la
invencion. Como se observé con anterioridad, en una realizacién, el elemento
de conexién 309 es capaz de deslizarse hacia arriba y hacia abajo en la ranura.

La Figura 9a es una vista de corte transversal del mecanismo de acople
en la posicién desacoplada. Como puede verse, solo mirando la Figura 9a que
el extremo superior del cafio de la horquilla 305 es libre, es decir, no esta
insertado en la abertura 307 del segundo miembro de acoplamiento 204. La
Figura 9b es una vista de corte transversal del mecanismo de acople en la
posicion acoplada. En la Figura 9b, que ilustra la posicién acoplada, el extremo
superior del el eje central se inserta en la abertura 307. En cada una de las
posiciones que se describen con referencia a las figuras 9a y 9b, el cafio de la
horquilla 305 se sostiene en forma tal que pueda girarse en el primer miembro
de acoplamiento 203. Con el fin de mantener el cafo de la horquilla 305
sostenido en el primer miembro de acoplamiento 203, el cafio de la horquilla
305 tiene una indentacién 910. La indentacién puede incluir, por ejemplo, una
hendidura que circunscribe total o parcialmente el cafio 305, o puede incluir un
receso confinado en el cafio 305. Un miembro de seguridad 911 que tiene un
resorte 912, que aprieta la indentaciéon del eje central, puede evitar que se
salga por deslizamiento y se libere. Por lo tanto, el miembro de seguridad 911
puede evitar que el cafio de la horquilla 305 libere el mecanismo de acople.

La Figura 10 es una vista en perspectiva del mecanismo de sostén para
encastrar el cafo de la horquilla 305, de acuerdo con una realizacién de la
invencién. El miembro de seguridad 911, en este caso, tiene una abertura oval
1010 a través de la cual el cabezal de horquilla el cafo 305 puede pasar, y uno
o0 mas resortes 912. El miembro de seguridad 911 tiene un primer lado 1011 y

un segundo lado 1012. Se observa sin embargo que el miembro de seguridad
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no es necesariamente rectangular y puede no tener lados definibles. Sin
embargo, con el fin de explicar el mecanismo de fijacién, la realizacién que se
ilustra es casi de forma rectangular. Cuando se inserta en el cafio del
manubrio, o en el primer miembro de acople, el resorte/ los resortes 912
empujan el miembro de seguridad 911 hacia su lado 1011, contra la pared del
cano. Luego de insertar el cafio de la horquilla 305 (véase la Fig. 9a), en el
aspa 306 (véase la Fig. 6) del primer miembro de acople, el cafio de la horquilla
305 alcanza el miembro de seguridad 911. A continuacién, la parte superior del
extremo del cafio empuja el mecanismo de traba 911 hacia su lado 1012.
Cuando Ia indentacién del cafio alcanza el mecanismo de trabado 911, el
resorte/ los resortes 912 se liberan levemente y empujan el mecanismo en la
indentacién, de este modo fijando el cafio de la horquilla 305 en
correspondencia con el mecanismo de trabado 911 y ademas por consiguiente
en correspondencia con el primer miembro de acople. El mecanismo que se
ilustra en la Figura 10 es no limitativo y muchos otros mecanismos de trabado
de una sola etapa conocidos en si mismos pueden usarse en forma alternativa,
segun corresponda.

Las realizaciones de la invencién también pueden incluir uno o mas
restrictores de rotaciéon. Estos restrictores de rotacién pueden restringir la
rueda delantera hasta cierto angulo. Por ejemplo, en el primer modo, donde el
eje de la rueda delantera puede conducir el eje de la horquilla, la rueda
delantera puede restringirse hasta un angulo D (Véase la Fig. 21) de entre 70°-
100° con el fin de prevenir que la rueda delantera, o el manubrio del piloto,
lastimen al piloto mientras conduce. En otra realizacién, la rueda delantera
puede restringirse hasta un angulo de entre 50°-150°. En otro ejemplo, en el
segundo modo, donde el eje de la rueda delantera puede arrastrar el eje de la
horquilla, la rueda delantera puede restringirse hasta un angulo de entre 70°-
100° con el fin de prevenir que la rueda delantera gire hasta una posicién
donde el eje de la rueda delantera conduce el eje de la horquilla durante el

viaje. En otra realizacién la rueda delantera puede restringirse hasta un angulo
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de entre 50°-179°. Como se usa aqui, "un restrictor de rotacién para prevenir"
incluye cualquier estructura capaz de restringir el movimiento de rotacion de la
rueda delantera, sin importar si el restrictor evita completamente la rotacion
pasado cierto punto, o si el restrictor sélo evita la rotacion pasado cierto punto
cuando las fuerzas ejercidas estan por debajo de un limite (por ej., el restrictor
puede ejercer una fuerza de sesgo que puede superarse por una fuerza
opuesta mas grande que la fuerza de sesgo.) En otro caso, restrictores de
rotacién consistente con las realizaciones de la invencién puede usarse para
mantener la rueda delantera en determinada orientacién temporal si el eje de la
rueda delantera conduce el eje de la horquilla o si el eje de la rueda delantera
arrastra el eje de la horquilla.

En una realizacién el angulo del manubrio del piloto se restringe debido
a consideraciones de seguridad, protegiendo el cuerpo del piloto de ser
golpeado por el manubrio del piloto. En una realizacién el angulo de giro del
manubrio del piloto puede ser entre 80° y 100°. En una realizacién el angulo de
giro del manubrio del piloto puede ser de alrededor de 90°. En una realizacién
el angulo de giro del manubrio del piloto puede ser entre 20° y 170°.

Con dichas configuraciones, en algunas realizaciones, la rueda
delantera de un triciclo puede mantenerse en una o dos posiciones, de acuerdo
con primero y segundo modos de operacién. En un primer modo de operacion,
el eje de la rueda puede conducir el eje del cafo y en un segundo modo de
operacién, la rueda delantera puede rotarse hacia atrds y mantenerse en una
posicién donde el eje del cafio conduce el eje de la rueda delantera. De este
modo, en algunas realizaciones, todo lo que un padre necesita hacer para
asumir el control de manejo es desencastrar el manubrio del piloto de la rueda
delantera y girar la rueda delantera hacia atras. En una realizacion el factor de
rotacion de la varilla de pedal puede desencastrarse del factor de rotacién de la
rueda delantera. En otra realizacion los pedales pueden plegarse también. En
forma similar, si un padre empuja el triciclo, y desea pasar el control de manejo

sobre el piloto, todo lo que el padre necesita hacer, en esta realizacion, es girar
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la rueda delantera hacia adelante y acoplar el manubrio del piloto a la rueda
delantera. En una realizacion el factor de rotacién de la varilla de pedal puede
encastrarse al factor de rotaciéon de la rueda delantera. En otra realizacion los
pedales pueden desplegarse también.

Dependiendo de la realizacion, el triciclo puede proveer una opcion de
cambiar la posicion del pedal entre modos de operacién. En una realizacién un
apoya pies 300 (véase la Fig. 2) puede conectarse al cuadro principal 700 para
permitir que el piloto descanse sus pies en el apoya pies 300 mientras que el
triciclo 810 se empuja desde atras. En una realizaciéon el apoya pies 300 es
plegable, y puede plegarse hacia atras bajo el asiento 600 o puede plegarse de
cualquier otro modo. En una realizacién la varilla de pedal 140 el factor de
impulso puede desencastrarse del factor de rotacion de la rueda 102,
permitiendo efectivamente que los pedales se mantengan estaticos mientras
que el triciclo 810 se empuja. El método para encastrar y desencastrar la varilla
de pedal el factor de impulso y el factor de rotacién de la rueda se conoce en el
arte. En el segundo modo de operacién el manubrio del piloto 200 puede
desacoplarse de la horquilla 130, permitiendo efectivamente que un individuo
para empujar el triciclo 810 desde atras y manejario usando el manubrio para
padres 500 mientras que el piloto se sienta en el asiento 600, descansa sus
pies sobre el apoya pies 300 y descansa sus manos sobre el manubrio del
piloto 200. Lo que significa que en este segundo modo de operacién, el manejo
del triciclo 810 no tiene que interferir con las manos del piloto que sostienen el
manubrio del piloto 200. No obstante, el triciclo 810 puede cambiarse por la
operacion del primer modo por el acoplamiento de la horquilla 130 con el
manubrio del piloto 200, opcionalmente desprendiendo el manubrio para
padres 500, opcionalmente plegando el apoya pies 300, y opcionalmente re-
encastrando la varilla de pedal 140 hasta la rueda delantera 102. De este modo
en el primer modo de operacion el piloto puede impulsar el triciclo 810 por si
mismo usando la varilla de pedal 140 y maniobrar el triciclo 810 por si mismo

usando manubrio del piloto 200.
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La Fig. 11 es una vista en perspectiva de un triciclo, que tiene una rueda
giratoria, de acuerdo con otra realizacién de la invencién. El triciclo puede
incluir un cuadro a105, un montaje de maniobra a107, un cafo delantero a106,
que puede adherirse al cuadro a105, y que sostiene en forma giratoria el brazo
del manubrio del piloto a115, una estructura de soporte a207, y un elemento de
transferencia de presién a208 que se muestra en su colocacién hacia adelante.
El montaje de la rueda a108 incluye una rueda delantera a102, un
guardabarros a301, un pedal a116 y suspensién de impactos a117, donde, en
el primer modo de operacion, la rueda delantera a102 puede maniobrarse por
medio del montaje de manejo a107. En una realizacién, la estructura de
soporte a207 y el guardabarros a301 pueden realizarse con un cafo, sin
embargo pueden existir alternativas, por ejemplo, la estructura de soporte a207
puede unirse al o separarse del guardabarros a301, usando broches a presion,
tornillos, o cualquier otra técnica de unién. Dos ruedas traseras tales como la
rueda trasera a104 puede ubicarse respectivamente en los dos laterales de la
parte posterior del cuadro a105 y sostenerse en forma giratoria por la parte
posterior del cuadro a105. El cuadro a105 y el montaje de manejo a107, el
montaje de la rueda a108 y las dos ruedas traseras, pueden constituir el cuerpo
del vehiculo con forma de triciclo, de acuerdo con una realizacién. El vehiculo
con forma de triciclo también pueden incluir uno o mas de los siguientes: un
asiento a110 que puede montarse y desmontarse, un mecanismo de soporte
de pie plegable a119, un manubrio a112 que permite un control externo del
vehiculo con forma de triciclo, y un canasto a702. En forma adicional, el triciclo
también pueden incluir un cierre a1201 adherido al cafo delantero a106 para
proteger el montaje de manejo a107, y para otros fines también.

La Fig. 12, es una vista parcial del montaje del triciclo de la Fig. 11, que
tiene una rueda giratoria, donde el cierre a1201, se omite. EI manubrio del
piloto a115 puede incluir una barra a1151 y una barra vertical a1152, que se
extiende desde el centro de la barra a1151 hacia abajo. Un orificio a1153

puede configurarse sobre la barra vertical a1152, y en el extremo inferior de la
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barra vertical a1152 una muesca a1154 puede configurarse. Dentro de la base
del cafo frontal a106 puede configurarse un mecanismo de restriccion de la
rotacion a712. El vehiculo con forma de ftriciclo puede incluir un mecanismo
a202, para acoplar y desacoplar la barra del manubrio a115 y el montaje de la
rueda a108. En una realizacion, el signo de giro a3011 puede ubicarse en el
guardabarros a301 para indicar la orientacién del montaje de la rueda delantera
a108. La orientacion del montaje de la rueda delantera a108 puede cambiarse
presionando el elemento de transferencia de presiéon a208 y conmutando la
direccién de la rueda delantera.

La Fig. 13, es una vista en perspectiva agrandada de un montaje de
cafo delantero a106, de acuerdo con una realizacién de la invencién. En el
extremo superior del cafo frontal a106 dos muescas a1061 pueden ubicarse
gue corresponden a las dos muescas a1062 (una muesca a1062 esta
escondida) en el extremo inferior del cafo frontal a106. En la parte inferior del
cano frontal a106 dos aberturas a1063 (una de la aberturas se esconde a la
vista) puede ubicarse, en la parte superior del cafio frontal a106 dos aberturas
a1064 puede ubicarse también, donde la cuarta abertura a1063 y a1064 puede
ubicarse por separado en la posicion de 1/4 de un circulo de las dos muescas
a1061, y a1062 respectivamente. Las muescas a1061 y la abertura a1064
puede configurarse para asistir en el montaje del cierre a1201. Las muescas
a1062 y la abertura a1063 puede configurarse para asistir en el montaje del
mecanismo de restriccion de la rotacion a712. El mecanismo de restriccién de
la rotacién a712 puede comprender la base a7121 y un aspa a7122 que se
extiende hacia arriba desde la base a7121, en la parte superior del aspa a7122
dos cierres a presién a7123 pueden configurarse, y en la parte inferior de la
base dos protuberancias a7124 (una protrusion puede esconderse) pueden
configurarse. Mientras que el aspa a7122 puede insertarse en el cafo
delantero a106, los cierres a presién a7123 corresponden a la abertura a1063 y
la traba que se incluye, la protuberancia a7124 puede deslizarse en las

muescas a1062 que tienen una correspondiente forma.
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La Fig. 14, es otra vista en perspectiva agrandada del cafio delantero
a106 y su base de interconexién a7121, de acuerdo con una realizacion de la
invencién. La base a7121 y el aspa a7122 tienen forma redonda, y ambas son
huecas en el medio-- la base que tiene un orificio a7125. En la parte inferior de
la base a7121 que mira hacia abajo are se configuran dos hendiduras no
continuas, o miembros hundidos, a7126 y a7127, donde cada uno tiene la
forma de un arco que tiene dos extremos, sustanciaimente en el perimetro del
cafio frontal a106. Las dos hendiduras (miembros hundidos) a7126 y a7127
pueden ubicarse en lados opuestos entre si. En una realizacién, las hendiduras
a7126 y a7127 pueden formarse junto con la base a7121. También pueden
usarse alternativas, por ejemplo, la base a7121 puede estar compuesta por dos
piezas, y cada hendidura puede configurarse en una de las partes de la base.

La Fig. 15, es una vista de un montaje en perspectiva del montaje de
una rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencién. El
montaje de la rueda a108 puede incluir una horquilla a304 que puede fijarse a
dos extremos del eje de la rueda delantera, y un cafio a305 adheridos a la
parte superior de fa horquilla a304. La horquilla a304 puede tener un orificio
a3041 para asistir en la colocacion del guardabarros a301. En el extremo
superior del cafio a305 una indentacién a3052 puede ubicarse. La parte a202
puede estar formada por dos partes a203 y a204, donde la parte a202 puede
conectarse al cafio a305. La estructura de soporte a207 y guardabarros a301
puede estar hecho de una pieza usando el método de inyeccion o cualquier
otro método conocido. En forma alternativa, otras realizaciones pueden
usarse. Por ejemplo, la estructura de soporte a207 puede fijarse al
guardabarros a301. La estructura de soporte a207 puede incluir un cono que se
extiende desde la parte superior del guardabarros a301. El cono puede tener
un orificio central 22071 en la parte superior del cono, para que el cafio a305 se
deslice a través del mismo, y en el lateral del cono una cavidad a2072 puede
configurarse para permitir que un elemento guia se deslice a través. El

elemento de transferencia de presiéon a208 puede incluir una manivela
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conectora a2081, dos columnas de posicion a2083 que se extienden hacia
abajo que se encuentran en dos extremos de la manivela conectora, y dos
resortes a2084 pueden fijarse bajo las dos columnas de posicion a2083, para
empujar hacia arriba el elemento guia a2082, que se forma a partir de una de
las extensiones de la columna de posicién a2083.

La Fig. 16 es otra vista del montaje del montaje de la rueda delantera,
de acuerdo con una realizacién de la invencion. La parte de acoplamiento a202
puede comprender a base a2021, un aspa a2022 extended hacia arriba desde
la base a2021, y un soporte a2023 fijado dentro de la base a2021. La base
a2021 puede tener un mecanismo de restricciéon, que puede estar formado por
un orificio de traba a2024 y una hendidura de traba a2025, donde la columna
de posicién a2082 puede insertarse tanto en el orificio de traba a2024 como en
la ranura de traba a2025. La estructura de soporte a207 puede tener un
elemento de agarre con el fin de fijar la estructura de soporte a207 a la
horquilla a304. El elemento de agarre puede constituir dos grupos de paredes
laterales a2075 que se extienden hacia abajo, y una pared de corte a2076 que
conecta dos paredes laterales de cada grupo. La forma inferior de cada grupo
de paredes laterales a2075 y pared de cortes a2076 se corresponden con la
parte superior forma de la horquilla a304, el elemento de agarre se configura en
la columna de posicibn a2077 que se extiende hacia abajo que puede
insertarse en el orificio a3041 (véase la Fig. 15) de la horquilla a304 con el fin
de montar la estructura de soporte a207 y horquilla a304 juntas.

La Fig. 17, es un diagrama esquematico de una vista disociada de
acoplamiento de la parte a202, de acuerdo con una realizacion de la invencion.
La parte de acoplamiento a202 puede tener un aspa a306 se configuran para el
cafio a305 para deslizarse. En la parte superior del aspa a2022 de la parte de
acople puede configurarse un mecanismo de traba con proyeccién. El
mecanismo de trabado puede incluir elementos de seguridad a2028 y un
resorte a2029. El aspa a2022 puede tener dos orificios a2027, donde los dos

elementos de seguridad a2028 pueden proyectarse de los orificios a2027 por
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aplicacion del el resorte a2029 para presionar los dos elementos de seguridad
a2028 desde el interior del aspa el aspa a2022. Otros mecanismos de
seguridad pueden usarse también. La protuberancia a2026 en la parte inferior
del aspa a2022 esta configurada para corresponder a la muesca a1154 (véase
la Fig. 12) se configuran en la parte inferior del tubo vertical a1152 para unir la
parte de acoplamiento a202 al brazo de maniobra a115.

La Fig. 19 presenta una vista de corte parcial de la regién en un circulo
en la Fig. 18. En forma especifica, la Fig. 19 presenta una vista de corte

transversal del aspa a2022 y el mecanismo de acople usado para conectar el

tubo vertical a1152 del brazo de maniobra a115 y el aspa a2022, de acuerdo

con una realizacion. En esta realizacion, los dos elementos de seguridad a2028
se proyectan hasta salir de los dos orificios a1153 (Véase la Fig. 12) y se
configuran para sostener en la barra vertical a1152, con el fin de montar la
parte de acoplamiento a2022 y el tubo vertical a1152 del brazo de maniobra
a115 alineados entre si. En la parte superior, de la parte de acoplamiento
a2022, una proyeccién a3061, que se extiende dentro, encastra la indentacion
a3052 en el extremo superior del cafio a305, para acoplar la parte de
acoplamiento a2022 al cafio a305. La base a2021 de la parte de acople a2022
puede estar fija entre la parte superior de estructura de soporte a207 y la parte
inferior del mecanismo de restriccién a7121.

En una realizacién, el orificio a2024 (véase la Fig. 17) en la base a2021
de la parte de acoplamiento a2022 puede corresponder al centro del miembro
hundido a7126 (véase la Fig. 14) del mecanismo de restriccién de la rotacién
a/12, donde la hendidura a2025 puede corresponder al miembro hundido
a7127 del mecanismo de restricciéon de la rotacién a712. Por lo tanto, cuando
en el primer modo, es decir el modo que maneja el piloto, la manivela
conectora a2081 del elemento de transferencia de presién a208 puede
orientarse hacia adelante, y la guia a2082 (véase la Fig. 15) puede insertarse in
el orificio a2024 del mecanismo de acople a202 y se inserta en el miembro

hundido a7126. En esta configuracién la barra a1151 del brazo de maniobra
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a115 esta esencialmente acoplado con la estructura de soporte a207 que se
conecta al montaje de la rueda delantera a108, de este modo permitiendo que
el piloto maniobre el triciclo.

El angulo de rotaciéon del brazo de maniobra a115, en el primer modo,
puede limitarse a la longitud y curva del miembro hundido a7126. En otras
palabras, el angulo maximo del brazo de maniobra a115 que gira puede
corresponder a la curva del miembro hundido a7126. Por ejemplo, si la curva
del miembro hundido a7126 es de 90°, y el orificio a2024 de la parte de acople
a202 corresponde al centro del miembro hundido a7126, el angulo maximo
rotacién del brazo de maniobra a115 puede limitarse a 45° a la izquierda o 45°
a la derecha. Si, por otro lado, la curva del miembro hundido a7126 es 60°, el
angulo maximo rotacién del brazo de maniobra a115 puede limitarse a 30° a la
izquierda o 30° a la derecha. La restriccién del angulo del brazo de maniobra
a115 puede fijarse en otros angulos que por ejemplo proveen una facil
maniobrabilidad mientras que protegen al piloto. Otra realizacién, otras
soluciones, otros angulos o cualquier otro mecanismo pueden aplicarse sin
exceder el alcance de la invencién.

En una realizacién, el triciclo puede transferirse a su segundo modo
presionando la manivela conectora a2081 del elemento de transferencia de
presion a208, la guia a2082 puede liberarse del miembro hundido a7126 y el
orificio a2024, y el montaje de la rueda a108 puede girar, en un angulo mas
grande que el angulo limite de miembro hundido a7126, por lo tanto
transfiriendo el vehiculo con forma de triciclo de la operacién del primer modo
al segundo modo de operacién.

La Fig. 20, 21 y 22, presentan el triciclo en su segundo modo, de
acuerdo con una realizacion de la invencién. La manivela conectora a2081 del
elemento de transferencia de presién a208 puede ubicarse cerca de la parte
trasera del cafio delantero, es decir la manivela conectora se enfrenta desde
atras, y la guia a2082 puede insertarse en la hendidura a2025 de la parte de
acople a202 y se inserta en el miembro hundido a7127. En esta posicién la
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barra a1151 del brazo de maniobra a115 no se acopla con el montaje de la
rueda a108 y por lo tanto fuerza, es decir el giro izquierda o derecha, ejercido
sobre el manubrio del piloto no afecta sustancialmente el giro de la rueda
delantera. En una realizacién, el angulo de giro del riel a1151 se limita a (la
curva de) dos extremos del miembro hundido a1727. Esto se debe al angulo
maximo de la curva del miembro hundido a7127. Por ejemplo, si la curva del
miembro hundido a7127 es de 90°, y la hendidura a2025 de mecanismo de
acople a202 corresponde al miembro hundido a7127, el angulo de giro maximo
del brazo de maniobra a115 es de 45° hacia la izquierda o hacia la derecha. En
otro ejemplo, si la curva del miembro hundido a7127 es 60°, el angulo de giro
maximo del brazo de maniobra a115 es de 30° hacia la izquierda o hacia la
derecha. Otras realizaciones, y otros angulos del miembro hundido 7127
pueden aplicarse. En forma adicional, ilos miembros hundidos a7126 y a7127
no necesariamente tienen que tener el mismo angulo tallado, pueden existir
alternativas, donde pueden tener diferentes angulos curvos, por ejemplo, el
miembro hundido a7126 puede ser de 90° donde el miembro hundido a7127
puede ser de 60°, etc.

Presionando la manivela conectora a2081 del elemento de transferencia
de presién, la guia a2082 puede liberarse del miembro hundido a7127 y la
hendidura a2025, y el montaje de la rueda puede girar en un angulo mas
grande que el angulo limite de miembro hundido a7127, por lo tanto
transfiriendo el vehiculo con forma de triciclo del segundo modo de operacién a
la operacién del primer modo.

Como se describié con anterioridad, hay una desviacién del eje central
del cafio a305 y el eje horizontal 2118 de la rueda delantera. El desvio puede
ubicarse cerca de la parte delantero del cafio delantero, es decir se orienta
hacia el frente, mientras que la guia a2082 se coloca en el miembro hundido
a7126 por medio del orificio a2044, donde la distancia del eje de la rueda
trasera al eje de la rueda delantera puede aproximarse a 480 mm; mientras que

el desvio puede enfrentarse hacia atrds mientras que la guia a2082 se coloca
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en el miembro hundido a7127 por medio de la hendidura a2045, y la distancia
del eje de la rueda trasera a el eje de la rueda delantera puede aproximarse a
440 mm. Cuando en el primer modo de operacion, la distancia del eje de la
rueda trasera al eje de la rueda delantera puede ser normalmente mas larga
que cuando en el segundo modo de operacion.

La Fig. 23 y 24 son vistas de un mecanismo de suspension, de acuerdo
con una realizacién de la invenciéon. El mecanismo de suspensiéon a117, puede
incluir una cubierta inferior a1171, un cuerpo a1172 y una cubierta superior
a1173. La cubierta inferior a1171 puede fijarse al cuerpo a1172 usando
tornillos, broches a presion o cualquier otro método, donde la cubierta superior
a1173 puede ubicarse o adherirse al cuerpo a1172. La cubierta inferior a1173 y
la parte inferior del cuerpo a1172 se configuran de manera tal que el eje a118
de la rueda delantera a102 puede ubicarse en la ranura del buffer a1174.

La Fig. 25 es una vista desde abajo hacia arriba en diagrama de la rueda
delantera y sus pedales, de acuerdo con una realizacién de la invencion. La
rueda delantera puede tener un mecanismo de embrague a119 para
acoplar/desacoplar los pedales a116, y su varilla de pedal, al factor de rotacion
del eje horizontal a118 de la rueda delantera a102. Cuando el eje a118 se
desacopla de los pedales a116 y su varilla, la pedalera no rotara la rueda
delantera. Cuando el factor de rotacién del eje horizontal 2118 se acopla a los
pedales a116 y su varilla, el piloto puede pedalear los pedales a116 y rotar la
rueda delantera a102. De este modo, cuando el vehiculo esta en su primer
modo, el eje a118 y el pedal a116 estan acoplados normalmente por el
embrague, mientras que cuando el vehiculo esta en su segundo modo, el eje
a118 se desacopla normaimente del pedal a116 por el embrague.

La Fig. 26 es una vista desglosada parcial del mecanismo de suspension
a117, de acuerdo con una realizacién de la invencién. El mecanismo de
suspensién a117, puede incluir un miembro a1175, se configuran para sostener
en forma giratoria la varilla de pedal de la rueda delantera a102, y un resorte

a1178, adheridos al miembro a1175, para ejercer una fuerza de empuje sobre
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el miembro a1175. En la parte inferior det miembro de acoplamiento a1175, una
hendidura a1176 esta configurada para corresponder a la forma de la varilla de
pedal de la rueda delantera a102. En la parte superior del miembro a1175, una
columna a1177 puede configurarse que tiene un radio levemente mas pequefio
que el radio del resorte a1178 para fijar el resorte a1178 sobre la membrana
a1175. El cuerpo a1172 puede fijarse a la horquilla a304 por un bulén a1179, o
cualquier otro mecanismo conocido.

En otras realizaciones, la columna a1177 puede no existir, en su lugar el
elemento a1175 puede tener una estructura con forma de camara, en dos lados
opuestos del miembro a1175 donde se configuran las hendiduras guia, y dos
rieles de guia puede configurarse dentro del cuerpo a1172 para corresponder a
las hendiduras.

La Fig. 27 es una vista detallada de una porcién del montaje de la rueda
delantera, de acuerdo con otra realizacién de la invencién. En forma similar a lo
gue se describe con relacién a la Fig. 15, el montaje de la rueda puede
comprender una horquilla 3040 y a guardabarros 3010 con una estructura de
soporte 2070. La estructura de soporte 2070 y guardabarros 3010 puede estar
hecho de una pieza usando el método de inyeccién o cualquier otro método
conocido. En forma alternativa, otras realizaciones puede usarse. Por ejemplo,
la estructura de soporte 2070 puede fijarse al guardabarros 3010. La estructura

de soporte 2070 puede incluir un cono que se extiende desde la parte superior

del guardabarros 3010. EI montaje de la rueda delantera puede sostenerse y '

restringirse por las partes 2020, 7120, y 1060, que puede funcionar en forma
similar a las partes a2021, a7121, y a106 respectivamente como se describe
con relacién a las Figs. 13-15. En esta realizacién el elemento de transferencia
de presion 2080 puede ser una parte inferior que se extiende desde el lateral
del guardabarros, y puede presionarse para girar la rueda delantera desde la
configuracién donde el eje del cafio conduce el eje de la rueda delantera a una
configuracién donde el eje del cafo arrastra el eje de la rueda delantera o vise-

versa, por €j., cuando el triciclo se transfiere de su primer modo de operacién a
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su segundo modo de operacién. Una vez que la rueda delantera ha girado el
elemento de transferencia de presion 2080 puede liberarse donde puede
deslizarse en una de las hendiduras como se describe con relaciéon a la Fig. 16.

Las Figs. 28, 29, 30 y 31 son vistas detalladas adicionales del montaje
de una rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencién. La Fig.
28 presenta montaje de la rueda delantera de la Fig. 27 con el cafio delantero
1060 omitido. En forma similar, la Fig. 29 presenta montaje de la rueda
delantera de la Fig. 28 con el elemento de restriccion 7120 omitido. La Fig. 30
presenta montaje de la rueda delantera de la Fig. 29 con la barra 1150 del
manubrio del piloto omitido. En forma similar, la Fig. 31 presenta montaje de la
rueda delantera de la Fig. 30 con la parte de acoplamiento 2040 omitida. Como
se muestra, el cano 3050 que se conecta a la horquilla 3040 puede deslizarse a
través del orificio de estructura de soporte 2070.

La Fig. 32 es ademas una vista detallada adicional del montaje de la
rueda delantera, de acuerdo con una realizacién de la invencién. La Fig. 32
presenta montaje de la rueda delantera de la Fig. 31 con la estructura de
soporte 2070 y guardabarros 3010 omitidos. Como se muestra el elemento de
transferencia de presiéon 2080 puede sostenerse por el resorte 2089 y puede
fijarse bajo el elemento de transferencia de presiéon 2080 para empujar hacia
arriba el elemento de transferencia de presiéon 2080, por lo tanto restringiendo
el angulo de giro de la rueda delantera. En una realizacién, el elemento de
transferencia de presiéon 2080 no se fija en este lugar por ninguna técnica de
conexion, tales como tornillos o pegamento, pero se sostiene en su lugar por el
resorte 2089 que la presiona hacia la parte superior de la estructura de soporte
2070.

Mientras que algunas realizaciones de la invencién se han descrito a
modo ilustrativo, resultara obvio que la invencién puede llevarse a la practica
con muchas modificaciones, variaciones y adaptaciones, y con el uso de

numerosos equivalentes que se encuentran dentro del alcance de personas

3
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con experiencia en el arte, sin alejarse de la invencién o exceder el alcance de

las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES:

Un triciclo susceptible de operarse entre un primer modo de operacion que
puede manejarse por un piloto del triciclo, y un segundo modo de operacion
que puede manejarse por un individuo que empuja el triciclo, el triciclo
comprende:

un par de ruedas traseras;

una rueda delantera que tiene lados opuestos y una rueda delantera
axis;

a el cafio principal;

un cuadro se configuran para soportar en forma giratoria las ruedas
traseras y configurado para soportar el cafio delantero a una distancia fija,
no ajustable de las ruedas traseras;

un par de pedales, cada pedal configurado para rotar la rueda delantera;

una horquilla que tiene por lo menos un aspa configurada para soportar
la rueda delantera en un modo que permite que la rueda delantera rote
alrededor del eje de la rueda delantera;

un cafo configurado para extenderse desde el cafio delantero en un
modo que permite que el cafio rote, el cafo que incluye una varilla de metal
que tiene un diametro minimo que es por lo menos tres veces mas pequefio
que un ancho de la rueda delantera;

un manubrio del piloto, se configuran para girar la horquilla alrededor de
un eje del cafio que se extiende transverso al eje de la rueda delantera, el
manubrio del piloto en el primer modo esta configurado para acoplarse en
forma giratoria con el cafio en un modo que permite un piloto del triciclo
ejerza fuerzas sobre el manubrio del piloto y por lo tanto gira la horquilla, y
el manubrio del piloto en el segundo modo esta configurado para acoplarse
en forma giratoria desde el cafo, evitando que las fuerzas sobre el

manubrio del piloto giren la horquilla; y

{(
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en donde el cafo se extiende desde la horquilla a un angulo de entre
alrededor de 165 grados y 179 grados y en donde una distancia de desvio
entre el eje del cafo y el eje de la rueda delantera esta entre 15 mm y 40 mm.
2. El triciclo de la reivindicacién 1, en donde la horquilla incluye dos aspas
se configuran para soportar en forma giratoria la rueda delantera en el medio.
3. El triciclo de la reivindicaciéon 1, en donde el manubrio esta configurado
para acoplarse desde el cafio por medio de un mecanismo de liberacién que
puede activarse manualmente.
4, El triciclo de la reivindicacion 3, en donde el manubrio esta configurado
para acoplarse al cafio por medio de un mecanismo a presién.
5. El triciclo de la reivindicacién 1, que comprende, ademas, un mecanismo
de acople asociado con el cafo, para permitir que un operador acople y
desacople en forma selectiva una conexién de rotaciéon entre el manubrio y el
cano.
6. El triciclo de la reivindicacion 5, en donde el mecanismo de acople esta
configurado de manera tal que en el segundo modo, el manubrio del piloto rota
libremente independiente del cafio, y en el primer modo el manubrio del piloto
se traba al cafo para rotacién con el cano.
7. El triciclo de la reivindicacién 1, en donde la varilla de metal que tiene un
diametro minimo que es por lo menos cuatro veces mas pequefio que el ancho
de la rueda delantera.
8. El triciclo de la reivindicacién 1, que ademas incluye un manubrio para
padres que se extiende desde una porcion trasera del triciclo y permite que el
triciclo se empuje y se maniobre desde atras.
9. Un triciclo susceptible de operarse entre un primer modo de operaciéon
que puede manejarse por un piloto del triciclo, y un segundo modo de
operacion que puede manejarse por un individuo que empuja el triciclo, el
triciclo comprende:

un par de ruedas traseras;
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una rueda delantera que tiene lados opuestos y una rueda delantera
axis;
a el cafo principal,
un asiento;
un cuadro configurado para soportar el asiento, para soportar en forma
giratoria las ruedas traseras y para soportar el cafio delantero a una
distancia fija, no ajustable de las ruedas traseras;
un par de pedales, cada pedal configurado para rotar la rueda delantera;
una horquilla que tiene por lo menos un aspa configurada para soportar
la rueda delantera en un modo que permite que la rueda delantera rote
alrededor del eje de la rueda delantera;
un cafio se configuran para extenderse en forma giratoria desde el cafio
delantero;
un manubrio del piloto, se configuran para girar la horquilla alrededor de
un eje del cafo transverso al eje de la rueda delantera, el manubrio del
piloto, en el primer modo, estd configurado para acoplarse en forma
giratoria con el cafio en un modo que permite un piloto del triciclo ejerza
fuerzas sobre el manubrio del piloto y por lo tanto gire la horquilla, y el
manubrio del piloto en el segundo modo, esta configurado para acoplarse
en forma giratoria desde el cafo, evitando que las fuerzas sobre el
manubrio del piloto giren la horquilla; and
en donde el cano se extiende desde la horquilla en un angulo elegido de
manera tal que cuando el eje del cafio conduce el eje de la rueda delantera los
pedales se orientan para que un usuario pedalee sin la necesidad de alterar
una distancia entre el asiento y el cafio delantero.
10. El triciclo de la reivindicacion 9, en donde el cafo se extiende desde la
horquilla a un angulo de entre alrededor de 165 grados y 179 grados.
11.  El triciclo de la reivindicacidon 9, en donde una distancia de desvio entre

el eje del cano y el eje de la rueda delantera esta entre 15 mm y 40 mm.
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12.  El triciclo de la reivindicacion 9, en donde la varilla de metal que tiene un
diametro minimo que es por lo menos tres veces mas pequefio que el ancho de
la rueda delantera.
13.  El triciclo de la reivindicacion 9, en donde la varilla de metal que tiene un
didmetro minimo que es por lo menos cuatro veces mas pequefio que el ancho
de la rueda delantera.
14.  El triciclo de la reivindicacion 9, en donde el manubrio esta configurado
para acoplarse desde el cafio por medio de un mecanismo de liberacion que
puede activarse manualmente.
15.  El triciclo de la reivindicacién 14, en donde el manubrio esta configurado
para acoplarse al cafio por medio de un mecanismo a presion.
16.  Un triciclo susceptible de operarse entre un primer modo de operacion
que puede manejarse por un piloto del ftriciclo, y un segundo modo de
operacién que puede manejarse por un individuo que empuja el triciclo, el
triciclo comprende:
un par de ruedas traseras;
una rueda delantera que tiene lados opuestos y una rueda delantera
axis;
a el caro principal;
un cuadro se configuran para soportar en forma giratoria las ruedas
traseras y configurado para soportar el cafno delantero;
un par de pedales, cada pedal configurado para rotar la rueda delantera;
una horquilla que tiene por lo menos un aspa configurada para soportar
la rueda delantera en un modo que permite que la rueda delantera rote
alrededor del eje de la rueda delantera;
un cafio configurado para extenderse desde el cafo delantero en un
modo que permite que el cano rote, el cafio que incluye una varilla que tiene
un diametro minimo que es por o menos tres veces mas pequefio que un

ancho de la rueda delantera;
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un manubrio del piloto, se configuran para girar la horquilla alrededor de
un eje del cafio que se extiende transverso al eje de la rueda delantera, el
manubrio del piloto en el primer modo esta configurado para acoplarse en
forma giratoria con el cafio en un modo que permite un piloto del triciclo
ejerza fuerzas sobre el manubrio del piloto y por lo tanto girar la horquilla, y
el manubrio del piloto en el segundo modo esta configurado para acoplarse
en forma giratoria desde el cafo, evitando que las fuerzas sobre el
manubrio del piloto giren la horquilla; y
en donde el cafio se extiende desde la horquilla a un angulo de entre
alrededor de 165 grados y 179 grados y en donde una distancia de desvio
entre el eje del cano y el eje de la rueda delantera esta entre 15 mm y 40 mm.
17.  El triciclo de la reivindicacién 16, en donde el manubrio esta configurado
para acoplarse desde el cafio por medio de un mecanismo de liberacion que
puede activarse manualmente.
18. El ftriciclo de la reivindicaciéon 16, que comprende, ademas, un
mecanismo de acople asociado con el cafio, para permitir que un operador
acople y desacople en forma selectiva una conexiéon de rotacion entre el
manubrio y el cafio.
19.  El triciclo de la reivindicacion 18, en donde el mecanismo de acople esta
configurado de manera tal que en el segundo modo, el manubrio del piloto rota
libremente independiente del cafo, y en el primer modo el manubrio del piloto
se traba al cafo para rotacioén con el cafio.
20. El triciclo de la reivindicacion 1, en donde la varilla de metal que tiene un
diametro minimo que es por o menos cuatro veces mas pequefo que el ancho

de la rueda delantera.
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RESUMEN

Un triciclo puede ser susceptible de operarse entre un primer modo de
operacién que puede manejarse por un piloto del triciclo, y un segundo modo
de operacién que puede manejarse por un individuo que empuja el triciclo.
Tanto en el primero como en el segundo modo, el cuadro del triciclo esta
configurado para soportar en forma giratoria las ruedas traseras y configurado
para soportar el cafo delantero at una distancia de las ruedas traseras de
manera tal que una distancia entre el cafo delantero y ruedas traseras no
necesariamente tiene que cambiarse incluso cuando la ubicacién del eje de la

rueda delantera cambia de un modo a otro.
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septiembre de 1974, ototgada en la Notaria Sexta del
Citculo de Bogoti, domiciliada en Bogota D.C,, con
matricula mercantil No. 00820237 y NIT 860041367-3,
domiciliada en la Carrera 4a N° 72-35, Bogota,
Colombia, como nuestra tepresentante en todos los
asuntos de Propiedad Industrial e Intelectual, con
facultad para recibir notificaciones y nombrar
apoderados judiciales o extrajudiciales.

CAVELIER ABOGADOS también podra
representarnos, con las mismas facultades arriba
indicadas, ante cualesquieta entidades -0 personas,
ejerzan o no jurisdiccion, autoridades administrativas o

rurisdiccionales, tribunales de arbitramento, en asuntos
‘e naturaleza civil, comercial, penal, constitucional,
competencia, competencia desleal, administrativa,

contencioso administrativa, proteccién del consumidor,

variedades vegetales, nombtes de dominio, oposiciones|-

u observaciones, cancelacién administrativa y judicial,
nulidad, medidas cautelares, concesion de licencias,
acciones de tutela, la proteccién de secretos industriales,
detecho regulatotio y en general para que nos represente
en cualesquiera acciones y ptocesos que promovamos o
se nos promuevan.

La representante podri, en nuestro nombre, designat
apoderados para actuar ante autoridades administrativas
y judiciales, pot via extrajudicial y también
procesalmente en nuestro nombre, como demandantes,
como demandados, como litisconsortes, como agentes
oficiosos, como tercetos, por llamamiento en garantia o
como intervinientes ad excludendum. Dentro de esta
autorizacién, la representante podri facultar a los
annderados aue ella desione para transisir. conciliar.

Do heteby appoint CAVELIER ABOGADOS, a
genetal partnership organized under the laws of the
Republic of Colombia by means of Public Deed No.
6233 of September 10, 1974, granted at Notaty Sixth of
the Bogota Circuit, domiciled in Bogota D.C,, with
Mercantile Registration No. 00820237 and Taxpayer
Identification Number 860041367-3, domiciled at
Catreta 4a N° 72-35, Bogota, Colombia, as our
reptesentative for all Industrial and Intellectual Property
mattets with faculty to receive notifications and appoint
attorneys in and out of Coutt.

CAVELIER ABOGADOS may also represent us, with
the same faculties stated above, before any entities or
persons, with or without jurisdiction, administrative or
jutisdictional authorities, courts of atbitration, in civil,
commercial, criminal, constitutional, competition, unfair
competition, administrative, administrative contentious,
consumer ptotection, plant varieties, domain names,
opposition ot obsetvation matters, administrative and
Court cancellation, nullity, precautionary measutes,
licensing, action for writ mandamus, protection of trade
sectets, regulatory law and in general tepresent us in any
actions and suits instituted by us ot against us.

The representative may, in our name, designate
attorneys to act before administrative and judicial
authorities, through out-of-court channels, and also
procedurally in our name as plaintff, defendant, joint
litigant, tepresentative without power of attorney, third
party, when summoned to appeat in court ot as
intervener ad excludendum. Under this authorization,
the tepresentative may empower the attorneys appointed
therebv to compromise. conciliate: admit the facts of the



admitit los hechos del proceso, desistit, cancelar, recibir,
renunciar y sustituir el poder que se le otorgue. Asi
mismo, la representante tendrd la facultad para revocar
el poder asi otorgado en el momento que considere
pettinente. La representante en todo caso podra ratificar
los actos de agentes oficiosos.

Dado y firmado hoy/Given and signed this

case, desist, cancel, receive, resign and substitute the
power of attorney granted thereto. Likewise, the
representative shall have the faculty of revoking the
power of attorney thus granted at any time it may deem
convenient. The representative may in any case ratify the
acts of reptesentatives without a power of attorney.

A S Dot
En/in Faaoa @
Pot/by Yoram Baron
KFUJ u)'u:? L 703 Lur‘tut‘rjp U_f
. ' SMART TRIKE MNE: . LTD.
Firma/Signature C '

4



Sefior Director
DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES

Superintendencia de Industria y Comercio

E. S. D.

Asunto :Solicitud de patente para VEHICULO MANIOBRABLE EN FORMA
DUAL
PCT/IB2012/054043

Solicitante :SMART TRIKE MNF PTE LTD.

Yo, ADRIANA ZAPATA -GIRALDO mayor de edad, vecina de esta
ciudad, identificada con cédula de ciudadania No. 51.680.061 de
Bogotd, en mi calidad de representante legal de la sociedad CAVELIER
ABOGADOS domiciliada en la Carrera 4 No. 72-35, en desarrollo de la
representacién que le fue otorgada por SMART TRIKE MNF PTE LTD.,
confiero poder a los doctores LUZ CLEMENCIA DE PAEZ, identificada con
cédula de ciudadania No. 35.456.344 de Usaquén, portadora de la
Tarjeta Profesional No. 23.555 y JORGE CHAVARRO ARISTIZABAL, T.P.A.
No.40.119, identificado con cédula de ciudadania numero 16.209.330 de
Cartago (Valle), para presentar la solicitud de registro de la

patente indicada en la referencia.

Los apoderados quedan facultados para interponer recursos,
transigir, conciliar, desistir, cancelar, recibir, renunciar,
sustituir y revocar las sustituciones, y ratificar los actos de

agentes oficiosos.

Sefior Director,

i C
ADRIANA ZAP A/GIRALDO
C.C.~No. 51.680. de Bogoté

Acepto:

P
LUZ CLEMENCIA DE PAEZ
T.P.A. No. 23.555 del C.S. de la J
C.C. No. 35.456.344 de Usaquén

?@“’ MMS\ SDC\COLO-20586-841-001-5

“EXCELENCIA LEGAL EN UN MUNDO SIN FRONTERAS”

) BOGOTA - Edificia Siski - Eanéra 4 0o, 72 - 85 - Tel. (57-1) 347 3611 - Fax (57-1) 211 8650 - Fax in US.A: (1-305) 675 7743 - GOLOMBIA
MEDELLIN - San Fernando Plaza - Carrera 43 A No. 1 - 50 - Tarre Protecci6n Oficina 652 - Tel: (57-4):604 4794 Ext. 6729 / 6731 * Fax: (57-4) 604 4731- COLOMBIA

www.cavelie(.cum
cavelier@cavelier.com



ICAVELIER

ABOGADOS

EDIFICIO SISKI
CARRERA 4a N° 72-35
BOGOTA, 8 - COLOMBIA

CESION

Yo, (nosotros) abajo firmado (s)

374

ASSIGNMENT

I (we), the undersigned

Yoram Baron

Yoram Baron

domiciliado(s) en

Meshek 73, Moshav Nir Israel, 79505, Israel

of Meshek 73, Moshav Nir Israel, 79505, Israel

‘*aro(amos) bajo juramento ser Gnico(s) y verdadero(s) inventor(es)
de la invencién:

state(s) under oath to be sole and true inventor(s) of the invention:

“Vehiculo maniobrable en forma dual”

A DUAL STEERABLE VEHICLE

declaro(amos) asf mismo que cedo(emos) y transfiero(erimos), sin
limitacién, a favor de la sociedad

SMART TRIKE MNF. PTE. LTD.

state as well, that assign, without reservations or limitations in favour
of

SMART TRIKE MNF. PTE. LTD.

constituida y existente de conformidad con las leyes de

Singapore

a corporation constituted and existing in conformity with the laws of

Singapore

_Qniciliada en 9 Penang Road # 07-15 Park Mall

domiciled in 9 Penang Road # 07-15 Park Mall

Singapore 238459

Singapore 238459

todos los derechos inherentes a dicha invencidn y que la citada
Compaiifa queda facultada para solicitar en su nombre la patente de
invencién correspondiente en la Republica de Colombia.

Dado y firmado hoy/Given and signed this

all rights inherent to said invention and that the above mentioned

company hereby is enabled to apply, in its name, for the corresponding

patent invention, in the Republic of Colombia

12 .9 .30
FARa AN

en/in
porby  Yoram Baron
Firma/Signature

e

/



SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
NIT : 800.176.089-2

/-

. . RECIBO DE CAJA No. 14 - 000239
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA Bogota D.C., Enero 03 de 2014 - 08:50:02
RECIBIDO DE : CAVELIER ABOGADOS NI 860.041.367

*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BANCQO CUENTA No PAGQO FECHA PAGO VR PAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 192399966 03/01/2014 19.443.000.00
*** Conceptos Pagados ***

CANT_RENTISTICO CONCEPTOM Vr UNDITARIO  VrCONCEPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAMITES DE SOL. DE PATENTE DE 515.000.00 515.000.00

INVENCION $515.000.00

SON: **QUINIENTOSQUINCE MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

6e§*ponsableﬂ

v
ecibo de ﬁ{ jé Aplicado al Expediente No.

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

L TR

-000

No. 14-001814 00000 -
Fecha: 2014-01-07 15:59:63 _Dep. 2020 Dt&r} LCJ:%/IG\ES
Tra. 11 PATENTEIYI Eve: 378 FAS

Act 411 PRESENTACION  Folios:

(O I T530- FA- O HE

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) §870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

. Enero 3 de 2014 - 08:50:11
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
NIT : 800.176.089-2

/-
RECIBO DE CAJA No. 14 - 000505
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA Bogota D.C., Enero 07 de 2014 - 12:03:01

RECIBIDO DE : CAVELIER ABOGADOS NI 860.041.367

*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BANCO

CUENTA No PAGQO FEECHA PAGO VR PAGO
RECIBO DE CA 999999999 495 07/01/2014 672.000.00
RECIBO DE CA 999999999 499 07/01/2014 358.000.00

*** Conceptos Pagadnq ool

-~ CANT. RENTISTICO CONCEPTO

Vr.UNDITARIO Vr.CONCEPTO
10 50005-01-01 SOLICITUDES

1607 REIVINDICACION PATENTE UNITARIA 31.000.00 310.000.00
ADICIONAL ATAS 10 INIC $370.000.00

SON: */TRESCIENTOSDIEZ MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

Recibo de ado al Expediente No.

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
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No. ’(1814- -0

Fecha: 2014-01-07 15:59:53  Dep. 2020 DIR NUEVASC
Tra. 11 PATENTEIYII Eve:%?B FASENACIONALIR
Act. 411 PRESENTACION Folios: 89

\JgUie) 2OSHo- BU-oo (-8

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co

e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240
. Enero 7 de 2014 - 12:03:02
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA'Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

Industria y Comercio

EXTRACTO PARA PUBLICACION
SUPERINTENDENCIA SOLICITUD FASE NACIONAL PCT
(21) N° de solicitud: (51) Int Cl: B62K 009/002
22) Fecha de solicitud: (71)Solicitante(s)  SMART TRIKE MNF PTE LTD.
(30) Prioridad ~ (31) Prioridad  (32)  Fecha  (33) Pais
61/523,215 2011108112 us
(72) Inventor(es)  YORAM BARON
(74) Apoderado: ~ LUZ CLEMENCIA DE PAEZ
(89) Fecha limite inicio fase nacional: ~ 2014/03/12 (87)  Publicacion internacional
(86) Datos relativos a la presentacion de la solicitud PCT Fecha; 2013/02/21
Fecha de presentacion de la soficitud: ~ 2012/08/08 N° publicacion: WO 2013/024403 A1
No. de solicitud PCT/IB2012/054043
(54) Titulo: ~ VEHICULO MANIOBRABLE EN FORMA DUAL
Resumen:

Un friciclo puede ser susceptible de operarse entre un primer
modo de operacidn que puede manejarse por un piloto del
triciclo, y un segundo modo de operacion que puede
manejarse por un individuo que empuja el triciclo. Tanto en el
primero como en el segundo modo, el cuadro del triciclo esta
configurado para soportar en forma giratoria las ruedas
traseras y configurado para soportar el cafio delantero at una
distancia de las ruedas traseras de manera tal que una
distancia entre el cafio delantero y ruedas traseras no
necesariamente tiene que cambiarse incluso cuando la
ubicacion del eje de la rueda delantera cambia de un modo a
otro.




SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
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Indussin y Eomercio ' IMWHWIllﬂll'ﬂ)l!ﬂlﬂll!ﬂllﬂlmmmmﬂllNIJIIIUIINIIMIIMWIIUIMIH)H i o
PATENTE DE H'\JVENCION ] MODELO DE' UT E%Chf}f%/gffgﬁéfng EV%i%g’:éoz‘z*g'ERN%%ﬁ’fﬁR
D Indicacién que se solicita una patente. ]
D Datos de Identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
. D Descripcidn de la invencion
N Dibujos de ser estos pertinenfes
D Comprobante de pago de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuento)
Completa * || - o Incompleta [ |
PATENTE DE INVENCION PCT | MODELO DE UTILIDAD PeT [ Art33 Decisién 486100, Circular Unica
D Indicacion que se solicita una PCT
: Copia de la solicitud en espafiol, tal como fue presentada Inxcxalmente (capitulo descriptivo,
D reivindicatorio, resumen)
. D Dibujos de ser estos pertinentes
D . Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser el caso formato de descuento) |
' Completa E] “Incompleta D
DISENO INDUSTRIAL D B (Art. 119 Decxsxon 486/00)
[:’ Indicacién que se solicita Disefio mdustnal
E] Datos de identificacién del solicitante o de la persona que preseﬁta la solicitud
D Representacion gréfca y fotografca del Disefio industrial o muestra del material que incorpora el
disefio : ’

D Comprobante-de pago de las tasas establecidas

Completa D © Incompleta D

ESQUEMA DE TRAZADO | | " (Art. 92 Decision 486/00)

Indicacién que se solicita un esquema de trazado
Datos de-identificacion del solicitante o de la persbna que presenta la solicitud-

Representacion giéfica de un esquema de trazado

oooo|

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D C Incompleta D

P102-F08 (2009-11-18)



