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Bogota D.C., 24 de noviembre de 2015

Sefiores
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES ,
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Ciudad

REFERENCIA: Expediente No. 14 — 134.579

TiTULO: “VEHICULO DE MONTAR A HORCAJADAS”
SOLICITANTE: HONDA MOTOR CO., LTD.

TRAMITE: Respuesta a Concepto Técnico notificado mediante

Oficio No. 8.094 del 21 de julio de 2015.

JAIME EDUARDO DELGADO VILLEGAS, en mi condicion de apoderado de la
sociedad LEXMARK INTERNATIONAL, INC., dentro del término legal, presento

respuesta a Concepto Técnico notif cado mediante Oficio No. 8.187 del 21 de julio

de 2015.

DE LA SOLICITUD DE PATENTE.

1. Titulo

El Examinador objeto el ttulo de la invencion porque “no debe contener
palabras o términos subjetivos ni ambiguos o muy generales. se recomienda
que contenga alguna caracteristica tecnica eserncial que guarde refacion con

el alcance de las reivindicaciones”.
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Por lo anterior, el solicitante pone a consideracion del Despacho un NUEVO
TITULO DE LA INVENCION:

“VEHICULO DE MONTAR A HORCAJADAS CON SECCION FRONTAL
! DEL BASTIDOR PRINCIPAL MEJORADA”

Reivindicaciones (Art. 30 D 486, Art. 22 PCT)

El Examinador Técnico de Patentes objeto el Capitulo Reivindicatorio porque
“Las reivindicaciones 1 a 7 definen “(...) hacia atras hacia abajo.. " “(...) hacia
atras...” “(...) al menos...", *(...) por encima...”, “(...) por debgjo...", “(...) hacia
dentro...”, “(...) izquierda...” “(...) derecha...” , “(...) al menos parcialmente...”
“(...)solapa verticalmente una lumbrera de admision del fitro de aire cuando la
porcion de abertura se observa en alzado lateral....”. “(...)de abertura solapa
lateralmente una lumbrera de admision del filtro de aire cuando la porcion de
abertura se observa en plenta...”, “(...) una parte superior...”. Las definiciones
anteriores son relativas, muy generales e imprecisas y no permiten comparar de
manera inequivoca la materia que se quiere reclamar respecto al estado de la
técnica. Las reivindicaciones 1 a 7 presentan falta de claridad. La reivindicacion 6
define “(...) para limitar el movimiento de un cableado y una tuberia...”. La anterior
definicion es un resultado a obtener en la cual no se puede identificar alguna
caracteristica tecnica esencial. La reivindicacion 6 presenta falta de claridad.”.

R/:  Nuestro poderdante con el fin de solucionar las objeciones formales

sefialadas por el Examinador, modificé las reivindicaciones, asi

1. Se han incluido en las Reivindicaciones las referencias
numéricas en-re parentesis y en la Descripcion de la Invencion se
corrigieron también algunos errores obvios en las referencias

numeéricas.
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2. El Examinador objsta los siguientes terminos en las reivindicaciones

“hacia atras hacia abajo”, “hacia atras’, “por encima’, “por debajo’,

*hacia dentro”, “izguierda, "derecha” por ser relativos.

Si bien estz;mos de acuerdo en que estos terminos objetados 'por
el Examinador son términos que ser ambiguos o pueden dar lugar
a confusion, pues algo que esta a la izquierda, si se gira 180°
estard a la derecha, en el presente caso hay que tener en
cuenta que la invencion se trata de un vehiculo de montar a
horcajadas, es decir, una motocicleta, por lo que todos estos
términos “reletivos” adquieren répidamente una posicion vy

significados concretos para el experto en |la materia.

La expresién “hacia atras” es en el eje longitudinal de la
motocicleta desde la parte delantera de la moto (manillar)
hacia la parte trasera. Igualmente ese eje longitudinal imaginario
(y normalmen‘e eje de simetria de la moto) divide la moto en dos
partes: una parte izquierda y otra derecha. Igualmente las
posiciones o direcciones “hacia arriba” o “hacia abhajo” se
sobreentiende que son con la posicion de uso de la moto (con las

ruedas en el suelo), no con la moto dada la vuelta.

El solicitante, por tanto, ruega se acepten estas expresiones en las

reivindicaciones.

3. El Examinador objeta la expresion “al menos’. Esta expresion ha sido

sustituida por la expresiéon “como minimo':

oy
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- En la Reivindicacion 1 "una cubierta (42) del bastidor
principal (52) que cubre como minimo las porciones
superiores y laterales del bastidor principal (52) y del
filtro de aire (71)", c;uiere decir que la cubierta del bastidor
principal cubre las porciones superiores y laterales del
bastidor y del filtro de aire, pero también puede cubrir otros
elementos, no necesariamente cubre sélo las porciones

superiores v laterales del bastidor y del filtro de aire.

- De forma similar en la Reivindicacién 3 “estando cada una
de las porciones de abertura izquierda y derecha como
minimo parcialmente alineada con el bastidor principal
(52)" quier= decir que las porciones de abertura izquierda y
derecha estan parcialmente en linea con el bastidor principal,
pero puece haber otros elementos que estén parcial o

totalmente alineados con el bastidor.

4. El Examinador objeta las expresiones “solapa verticalmente una
lumbrera...” y “solapa iérerafmenre una lumbrera...” en las
Reivindicaciones 4 'y 5 respectivamente. Estas
Reivindicaciones han sido modificadas para que quede claro su

significado, como también se muestra en la Fig. 9 de la solicitud.

5. El Examinador objeta la Reivindicacion 6 porque define un resultado
a obtener. Esta Reivindicacion ha sido modificada a: “que

comprende ademas un miembro de guia (123) proporcionado
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en una parte superior del bastidor principal (52) y situadc
hacia delante de la porcion escalonada (95) que limita el
movimiento de un cableado y una tuberia” para mas claramente
expresar que el miembro de guia es un elemento limitador d=

4 4
movimiento.

Por lo anterior, el solicitante pone a consideracion del Examinador
Técnico de Patentes, una NUEVA DESCRIPCION CON NUEVC
TITULO, FIGURAS Y NUEVO CAPITULO REIVINDICATORIO el cual
consta de siete (7) Nuevas Reivindicaciones, en cuarenta y dos folios,
que cumplen con los requisitos de NOVEDAD, NIVEL INVENTIVO Y
APLICACION INDUSTRIAL exigidos por la Decisién 486 del Acuerdo
de la Comision de la Comunidad Anding; igualmente, estamos dando
respuesta al Concepto Técnico notificado mediante Oficio No. 8.094 del
21 de julio de 2015.

Por lo anteriormente expresado, solicito respetuosamente se proceda a
CONCEDER la Patente de Invencion titulada: “VEHICULO DE MONTAR A
HORCAJADAS CON SECCION FRONTAL DEL BASTIDOR PRINCIPAL
MEJORADA"” a nombre de la sociedad HONDA MOTOR CO., LTD., para las

nuevas Reivindicaciones 1 a 7 inclusive.

Nueva Descripeion de [a Invencion en 42 folios
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| VEHICULO DE MONTAR A HORCAJADAS CON SECCION FRONTAL DEL
BASTIDOR PRINCIPAL MEJORADA
CAMPO DE TECNICD

La presente invencion se refiere a una mejora en un vehiculo de tipo
montar a horcajadas.
ANTECEDENTES DE LA TECNICA

Un vehiculo de conducir a horcajadas bien conocido tiene un bastidor
principal, un filtro de aire dispuesto debajo del bastidor principal, y una cubierta
del bastidor principal que cubre el bastidor principal y el filtro de aire. Un
vehiculo de conducir a horcajadas de este tipo se conoce a partir de, por
ejemplo, la Literatura de Patente 1 (véanse Figuras 1y 8).

En cuanto al vehiculo de conducir a horcajadas divulgado en la Literatura
de Patente 1, un bastidor principal se extiende hacia atras desde un tubo
colector. Un filtro de aire se dispone debajo del bastidor principal. El filtro de
aire y el bastidor principal se cubren por una cubierta superior del bastidor
principal. La cubierta superior del bastidor principal define aberturas para tomar
un aire libre,

lLa cubierta superior del bastidor principal se dispone cerca del bastidor
principal de tal manera que la cublerta superior principal se encuentra en un
nivel inferior desde e suelo. Con la cubierta superior del bastidor principal
ubicada en el nivel in‘erior, un espacio suficiente se forma por encima de la
cubierta superior del bastidor principal para permitir que un piloto se monte a
horcajadas en la cubierta del bastidor principal durante la conduccion del
vehiculo. El nivel inferior de la cubierta superior del bastidor hace que sea facil

que el piloto se monte en o descienda del vehiculo.
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£l vehiculo de conducir a horcajadas tiene un manillar provisto de un
acelerador e interruptores, tales como un interruptor de arranque del motor o un

interruptor indicador. Los interruptores se conectan a una unidad de control a

través de un arnés que se extiende a una unidad de control. El acelerador se

conecta a través de un cable del acelerador a un cuerpo del acelerador.

El arnés y el cable del acelerador se extienden hacia abajo del tubo
colector y se disponen a lo largo de una superficie posterior de la cublerta
superior del bastidor principal.

El arnés y el cable del acelerador se extienden en un espacio mas
pequenoc porque la cubierta s.perior del bastidor principal se dispone cerca del
bastidor principal.

Existe la necesidad de una técnica para asegurar un espacio suficiente
entre una seccion frontal de una cubierta del bastidor principal y un bastidor
principal, asi como facilitar que un piloto se monte o descienda de un vehiculo
de conducir a horcajadas.

Literatura de la técnica anterior

Literatura de Patente:

Literatura de Patente 1. JP H10-16851 A
SUMARIO DE LA INVENCION
Problema técnico

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo de tipo a
horcajadas que tenga suficiente espacio libre entre una parte frontal de un
bastidor principal y una cubierta del bastidor principal para facilitar de ese modo
las acciones de ir a bordo y externas con respecto al vehiculo.

Solucion al Problema
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De acuerde con un primer aspecto de la presente invencion, se
proporciona un vehiculo de conducir a horcajadas que comprende: un tubo
colector que soporta de forma dirigible un sistema de direccion; un bastidor
principal que se extiende hacia atrds hacia abajo desde el tubo colector; un
filtro de aire dispuesto debajo del bastidor principal y hacia atras del tubo
colector; y una cubierta del bastidor principal que cubre al menos las porciones
superiores y laterales del bastidor principal y del filtro de aire, teniendo la
cubierta del bastidor principal una porcion de abertura para permitir que un aire
libre pase a través de la misma en el filtro de aire, en el que la cubierta del
bastidor principal incluye una porcién central en una direccion longitudinal del
vehiculo, una seccion frontal situada por delante de la porcion central, y una
seccion posterior situada hacia atras de la porcion central, incluyendo la
seccion frontal una porcion escalonada formada integralmente con la misma,
estando la porcion escalonada configurada de tal manera que la seccion frontal
se encuentra situada por encima de la porcion central y la seccion posterior se
encuentra situada por dsbhajo de la porcion central, teniendo la porcion
escalonada la porcién de abertura.

En segundo aspecto de la invencion, el filtro de aire define una lumbrera
de admision para tomar aire libre, y la cubierta del bastidor principal incluye una
pared interior que se extiende hacia dentro desde una circunferencia de la
porcion de abertura.

En un tercer aspecto de la invencion, la porcion de abertura se
proporciona en pareja, siendo la pareja de porciones de abertura porciones de
abertura izquierda y derecha, estando cada una de las porciones de abertura

izquierda y derecha al menos parcialmente alineada con el hastidor principal

E
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cuando las porciones de abertura izquierda y derecha se observan en alzado
lateral, la pared interior tiene una porcion orientada hacia el bastidor principal,
la porcion de la pared interior tiene un recorte.

En un cuarto aspecto de la invencion, la porcion de abertura solapa
verticalmente una lumbrera de admision del filtro de aire cuando la porcion de
abertura se observa en alzado lateral.

En un quinto aspecio de la invencién, la porcion de abertura solapa
lateralmente una lumbrera de admision del filtro de aire cuando la porcién de
abertura se observa en planta.

En un sexto aspecto de la invencion, el vehiculo de conducir a horcajadas

comprende, ademas, un miembro de guia proporcionado en una parte superior

del bastidor principal y stuado hacia delante de la porcion escalonada para
limitar el movimiento de un cableado y una tuberia.

En un séptimo aspecto de la invencion, la cubierta del bastidor principal
incluye una pared interior que se extiende hacia dentro desde un borde inferior
de la porcion de abertura, y la pared interior tiene un extremo interior doblado
hacia arriba.

Efectos ventajosos de la invencion

En el primer aspecto de la invencion, la cubierta del bastidor principal
incluye la porcion central, la seccion frontal situada hacia delante de la porcion
central, y la porcion pcsterior situada hacia atras de la porcion central. La
seccion frontal tiene la porcion escalonada integral configurada de tal manera
que la seccion frontal se encuentra situada por encima de la porcion central y la
seccion posterior se encuentra situada por debajo de la porcion central. La

porcion escalonada incluye la porcion de abertura.
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Dado que la superficie exterior de la seccion posterior situada por detras
de la porcion escalonada s2 encuentra baja, un piloto puede montarse a
horcajadas facilmente en la cubierta del bastidor principal durante la
conduccion la motocicleta. La cubierta del bastidor principal permite al piloto
montarse o descender de la moto sin problemas.

La seccién frontal tiene una supeificie exterior situada hacia delante de la
porcion escalonada. Dado que la superficie exterior de la seccion frontal se
encuentra alta, un espacio interior definido dentro de la seccion frontal de la
cubierta del bastidor principal es lo suficientemente grande para aumentar la
libertad de disponer los cables o arneses de manera adecuada para acomodar
la flexion de los cables o arneses.

lLa porcion escalonada  incluye la porcion de abertura. Mas
especificamente, la porciér de abertura se forma en un elevador o una
superficie sustancialmente vertical de la porcion escalonada, y la superficie
sustancialmente vertical es mas escalonada que cualquier otra superficie de la
cubierta del bastidor principal. Una superficie sustancialmente vertical de este
tipo permite la entrada de menos agua de lluvia que una superficie honizontal o
inclinada, evitando de este modo que el agua de lluvia, etc. fluya desde la
porcion de abertura en un sistema de admision.

En el segundo aspecto de la invencién, la pared interior proporciona una
mejora de las caracteristicas a prueba de agua y a prueba de polvo para evitar
que el agua de lluvia, etc. de la porcion de abertura entre en la lumbrera de
admision del filtro de aire.

Ademas, la pared interior que se extiende desde la porcion de abertura

hace que sea dificil observar una estructura interior del bastidor principal de la

d
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porcion de abertura. Por lo tanto, una apariencia visual del vehiculo no esta
desfigurada.

En un tercer aspecto de la invencion, la pared interior tiene el recorte en
su porcion orientada hacia el bastidor principal. Dado que el recorte se define
por la porcion de la pared interior hacia el bastidor principal, las porciones de
aberturas izquierda y derecha se disponen lateralmente en estrecha proximidad
entre si. Es decir, las porciones de abertura izquierda y derecha se disponen de
forma compacta en la cublerta del bastidor principal. Las porciones de abertura
compactamente dispuestas mejoran la apariencia visual del entorno de las
porciones de abertura. El recorte y el bastidor principal proporcionan un
laberinto complicado para que un aire libre fluya a través de las porciones de
abertura, y por lo tanto proporcionan mejores caracteristicas a prueba de polvo
o a prueba de agua.

En el cuarto aspecto de la invencion, con la porcion de abertura y la
lumbrera de admisidon solapandose verticalmente, un aire libre se puede dirigir
suavemente a traves de la porcion de abertura en la lumbrera de admision.
Como resultado, la lumbrera de admision puede tomar el aire, que experimenta
una resistencia reducida.

En el quinto aspecto de la invencion, dado que la iumbrera de admision y
la porcion de abertura se superponen cuando se observan en planta, un aire
libre que pasa a traves ce la porcidon de abertura se puede dirigir sin problemas
en la lumbrera de admision, y el aire tiene una cantidad reducida sin pasar por
la lumbrera de admision. Como resultado, la lumbrera de admision puede tomar
el aire que experimenta resistencia.

En el sexto aspecto de la invencion, dado que el movimiento del cableado

\\
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y tuberia dispuestos a lo largo del bastidor principal estd limitado por el
miembro de guia, un espacio definido hacia delante de la porcion escalonada
de la cubierta del bastidor principal se puede utilizar con eficacia.

f=n el séptimo aspecto de la invencion, la parte doblada hacia arriba de la
pared interior evita la entrada de agua de lluvia.

Breve descripcion de los dibujos

l.a Figura 1 es una vista en alzado lateral izquierda de una motocicleta en
una primera realizacion de la presente invencion;

La Figura 2 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la
linea 2-2 de la Figura 1,

LLa Figura 3 es una vista en alzado lateral en despiece de las estructuras
de un filtro de aire y de su entorno de la motocicleta;

La Figura 4 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la
linea 4-4 de la Figura 3,

La Figura 5 es una vista que muestra una relacion posicional entre un
bastidor principal y un recorte de una pared interior de una cubierta del bastidor
principal de la motocicleza de la Figura 1;

La Figura 6 es una vista en perspectiva de las paredes interiores de la
motocicleta de la Figura 1;

La Figura 7 es una vista en seccion transversal de un tubo colector, el

hastidor principal y la cubierta del bastidor principal de la motocicleta de la

Figura 1.

La Figura 8 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la
linea 8-8 de la Figura 7,

La Figura 9 es una vista que muestra una relacién posicional entre las

\C
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porciones de abertura de la cubierta del bastidor principal y una lumbrera de
admision del filtro de aire de la motocicleta;

La Figura 10 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la
linea 10-10 de la Figura 3

La Figura 11A y la Figura 11B son vistas que muestran una ventaja
proporcionada por la parad interior de la cubierta del bastidor principal de la
motocicleta de la Figura 1, en comparacion con un ejemplo comparativo;

La Figura 12 es una vista en seccion transversal de una parte de una
motocicleta en una segunda realizacion de la presente invencion;

La Figura 13 es una vista en planta inferior de las paredes interiores
izquierda y derecha de la Figura 12;

La Figura 14 es una vista que muestra porciones de abertura izquierda y
derecha de la Figura 12 a medida que se observan las porciones de abertura
desde detras de una cubi=rta del bastidor principal;

La Figura 15 es una vista en perspectiva de las parciones de abertura
izquierda y derecha de la Figura 12;

La Figura 16 es una vista que muestra las porciones de abertura izquierda
y derecha de la Figura 12 a medida que se observan las porciones de abertura
desde el interior de la cubierta del bastidor principal; y

La Figura 17 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la
linea 17-17 de la Figura 16.

Una primera realizacion de la presente invencion se describe a
continuacion,

Modo de realizar la invencion

Ciertas realizaciones preferidas de la presente invencion se describiran en

-
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detalle a continuacion, a modo de ejemplo solamente, con referencia a los
dibujos adjuntos, en los que:
Primera Realizacion

Como se muestra en a Figura 1, un vehiculo de conducir a horcajadas, o
una motocicleta 10 incluye ina rueda frontal 11, un sistema de direccion 13 que
soporta la rueda frontal 11, una rueda posterior 14, y un sistema de suspension
posterior 14 que soporta de manera pivotante la rueda posterior 14. La
motocicleta 10 incluye también una fuente de alimentacion, o un motor 15
dispuesto entre la rueda frontal 11 y la rueda posterior 14 para accionar la
rueda posterior 14. La motocicleta 10 incluye, ademas, un asiento 16 para que
un conducto se siente a horcajadas.

El sistema de direccidn 13 incluye una horquilla frontal 22 fijada a una
porcion inferior de un vastego de direccion (no mostrado) de un bhastidor 21 de
un carenado 30 de la motocicleta 10. El sistema de direccion 13 incluye
también los manillares izquierdo y derecho (solo se muestra una con el numero
de referencia 23) proporcionados en una porcion superior del vastago de
direccién. El manillar 23 es controlable por el piloto para dirigir la rueda frontal
11 a traves del vastago de direccion y la horquilla frontal 22.

[l sistema de suspension posterior 14 incluye un brazo oscilante 26 que
se extiende hacia atras desde una porcion inferior del bastidor 21. &l brazo
oscilante 26 incluye un ext-emo posterior que soporta la rueda posterior 12. El
sistema de suspension posterior 14 incluye también una unidad de
amortiguacion posterior 27 que interconecta el extremo posterior del brazo
oscilante 26 y el bastidor 21.

Il carenade 30 de la motocicleta 10 incluye el bastidor 21 y una cubierta
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de carenado 31 que cubre el bastidor 21 del carenado 30. La cubierta de
carenado 31 incluye una porzion de cubierta frontal 33 que cubre una porcion
frontal del carenado 30, una porcidon cubierta del manillar 35 situada por
encima de la porcion de cubierta frontal 33 y que cubre los alrededores del
manillar 23. La cubierta de carenado 31 incluye tambien una porcion de
cubierta posterior 34 que cub-e un area situada debajo del asiento 16. Fijada a
la porcion de cubierta del marillar 35 hay un faro 36.

La porcion de cubierta frontal 33 de la cubierta de carenado 31 del
carenado 30 se describe en o que sigue.

Como se muestra en la Figura 2, la porcion de cubierta frontal 33 incluye
tna cubierta frontal 41 y una cubierta 42 del bastidor principal 52 que recubre la
cubierta frontal 41. La cubierta 42 del bastidor principal 52 comprende una
parte superior de un bastidor principal 52 del bastidor 21 del carenado 30. La
porcion de cubierta frontal 33 incluye también cubiertas laterales del bastidor
principal izquierda y derecha 43L, 43R cubriendo los lados izquierdo y derecho
del bastidor principal 52.

Protectores de pierna 40 _, 40R para cubrir un lado frontal de las piernas
del piloto tienen secciones superiores cada una definida por una estructura
doble formada por cada una de las extensiones izquierda y derecha (no
designadas) de la cubierta 42 del bastidor principal 52 y de la cubierta frontal
41 unidas a cada extension de la cubierta 42 del bastidor principal 52. Cada
uno de los protectores de pierna 40L, 40R tiene ana seccidon inferior
conformada en forma de chapa por la cubierta frontal 41.

La cubierta 42 del bastidor principal 52 incluye una porcién superior que

tiene extremos izquierdo y derecho fijados a la cubierta frontal 41 por medio de
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elementos de fijacion superiores 124, 124. La cubierta 42 del bastidor principal
52 incluye porciones laterales izquierda y derecha fijados a la cubierta frontal
41 por medio de elementos de fijacién inferiores 86, 86, 109, 109. Los
elementos de fijacion inferiores 86, 86, 109, 109 se encuentran proximos a las
segundas porciones de umbreras de descarga de flujo de aire i1zquierda vy
derecha 470, 47R. Los elementos de fijacion inferiores 109, 109 se aprietan en
los indicadores frontales izquierdo y derecho (solo se muestra uno con el
numero de referencia 44L en la Figura 1). La cubierta 42 del bastidor principal
52 se fija al bastidor principal 52 por medio de los elementos de fijacion 75, 75.

La porcion superior de la cubierta 42 del bastidor principal 52 define las
primeras porciones de lumbreras de descarga de flujo de aire izquierda vy
derecha 46L, 46R. Las segundas porciones de lumbreras de descarga de flujo
de aire izquierda y derecha 47L, 47R se definen por una porcion intermedia
vertical de la cubierta 42 del bastidor principal 52. La cubierta 42 del bastidor
principal 52 incluye porciones de abertura izquierda y derecha 48L, 48R
situadas entre las segunaas porciones de lumbreras de descarga de flujo de
aire izquierda y derecha 471, 47R.

El motor 15 se dispone debajo del bastidor principal 52 e incluye un
cuerpo de motor 58. El cuerpo de motor 58 incluye un carter 56 y una porcién
de cilindro 57 que se extiende desde el carter 56. EI motor 15 incluye también
un sistema de admision &9 para suministrar el cuerpo de motor 58 con una
mezcla de aire-combustible. EI motor 15 incluye, ademas, un sistema de
escape (no mostrado) para guiar un gas de escape descargado desde el
cuerpo de motor 58.

El sistema de admision 59 y la porcion de cilindro 57 se cubren en su

-
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mayoria por la cubierta 42 del bastidor principal 52 y las cubiertas laterales del
bastidor principal 43L, 43R. Cada una de las cubiertas laterales del bastidor
principal izquierda y derecha 43L, 43R definen aberturas (solo se muestra una
con el niimero de referencia 491.) para la descarga del calor liberado desde el
motor 15. Esta abertura tiene una forma triangular cuando se observa en
alzado lateral.

La porcién de cubierta posterior 34 incluye una~cubierta central 61
contigua con y que se extiende hacia atras desde un exiremo posterior de la
cubierta 42 del bastidor principal 52. La cubierta central 61 cubre un area
situada debajo de una porcion frontal del asiento 16. La porcion de cubierta
posterior 34 incluye también las cubiertas laterales posteriores izquierda y
derecha (solo se muestra con el numero de referencia G2L) contiguas con vy
extendiéndose hacia atras desde los extremos posteriores de las cubiertas
laterales del bastidor principal.

Un guardabarros delantero 65 se situa por encima de la rueda frontal 11y
se fija a la horquilla frontal 22. Un guardabarros posterior 66 se fija a v se
extiende desde una porcion posterior del bastidor 21 sobre la rueda posterior
12. "

Los indicadores frontales izquierdo y derecho (solo se muestra uno con el
numero de referencia 44L) se fijan a la cubierta frontal 41. Los indicadores
posteriores izquierdo y derecho (solo se muestra uno con el numeroc de
referencia 45L) y se fijan en el guardabarros posterior 66.

Un filtro de aire y su ertorno se describen a continuacion.

Como se muestra en a Figura 3, el bastidor 21 del carenado 30 incluye

un tubo colector 51, y un bastidor principal 52 se extiende hacia atras y hacia
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abajo desde el tubo colectcr 51. El tubo colector 51 soporta el sistema de
direccion 13 (Figura 1) para ser dirigido por el piloto.

Situado hacia atras del tubo colector 51 hay un filtro de aire 71 para filtrar
el aire libre que se tiene que suministrar al motor 15 (Figura 1), eliminando el
polvo del aire. £l filtro de aire 71 se sitia por debajo y se fija al bastidor
principal 52. El filtro de aire 71 tiene una porcion superior que define las
lumbreras de admision 72 para tomar aire libre.

La cubierta 42 del bastidor principal 52 cubre una parte superior del
bastidor principal 52 y el filtro de aire 71. Las cubiertas laterales del bastidor

principal 431, 43R cubren los lados laterales opuestos del bastidor principal 52.

La cubierta 42 del bastidor principal 52 incluye las porciones de abertura 48L,

48R (solo se muestra una con el niumero de referencia 48L en la Figura 3) para
permitir que un aire libre fluya hacia el filtro de aire 71 a traves de las mismas.
La cubierta 42 del bastidor principal 52 incluye también las paredes interiores
76L, 76R (solo se muestra una con el numero de referencia 76L en la Figura 3)
que se extienden hacia delante desde las circunferencias de las porciones de
abertura 48L, 48R.

Un cable del acelerador 78 se extiende desde encima de las porciones de
abertura 48L, 48R a lo largo de una superficie interior de la cubierta 42 del
bastidor principal 52. El| cable del acelerador 78 interconecta el manillar
derecho del sistema de direccidon 13 y el sistema de admision 59 del motor 15.
El cable del acelerador 78 se puede flexionar diversas cantidades mediante el
control de los manillares.

Se observa que la cubierta del bastidor principal se puede modificar para

extenderse hacia abajo a fin de cubrir los lados opuestos laterales del bastidor
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principal, asi como la porcidn superior del bastidor principal. También se

ohserva que una cubierta unitaria se puede formar por la cubierta del bastidor

principal y por las cubiertas laterales del bastidor principal.-

lLas porciones de abertura 48L, 48R vy las paredes interiores 761, 76R que
se extienden hacia el interior desde las porciones de abertura se describen a
continuacion con referencia a las Figuras 4 a 8.

Como se muestra en la Figura 4, las porciones de abertura 48L, 48R se
proporcionan en pareja. Cada una de las porciones de abertura 481_, 48R se
solapa parcialmente con el bastidor principal 52 cuando se observa en planta.
Las paredes interiores 76L, 76R se extienden hacia delante desde las
porciones de abertura 481, 48R, respectivamente.

La lumbrera de entrada 72 se orienta hacia atras y se encuentra por
delante de la porcion de absertura izquierda 48L. Las paredes interiores 76L,
76R que se extienden desde las porciones de abertura 481, 48R tienen sus
respectivos recortes 771, 77R en las porciones de las mismas que se orientan
hacia el bastidor principal 52. Los recortes 771, 77R de las paredes interiores
76L, 76R se describen a continuacion.

Como se muestra en la Figura 5, el recorte 77R de la pared interior 76R
que se extiende desde la porcion de abertura se define por la porcion de la
pared interior orientada hacia el bastidor principal 52. La pared interior 76R no
interfiere con el bastidor principal 52, y el aire libre introducido a través de la
porcion de abertura golpea el bastidor principal 52 para limitar el movimiento de
agua o polvo en el filtro de aire.

Volviendo a la Figura 4, se muestran las paredes interiores 76L, 76R que

tienen los recortes 771, 77R en las porciones opuestas del bastidor principal
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52. Dado que los recortes 771, 77R se definen por las porciones opuestas del
bastidor principal 52, las porciones de abertura 48L, 48R se disponen
lateralmente en estrecha proximidad entre si. s decir, las porciones de
abertura izquierda y derecha 48L, 48R se disponen de forma compacta en la
cubierta 42 del bastidor principal 52. Las porciones de aberturas

compactamente dispuestas 48L, 48R mejoran la apariencia visual del entorno

de las porciones de abertura 48 _, 48R. Los recortes 7?*L, 77R vy el bastidor

principal 52 proporcionan un laberinto complicado para el aire libre que fluye a
través de las porciones de abertura, y por lo tanto proporcionan mejores
caracteristicas a prueba de polvo 2 a prueba de agua.

Como se muestra en la Figura 6, el pared interior izquierda 76L incluye
una porcion superior 81 y una percidn interior 82 que se extiende hacia abajo
desde un extremo interior de la porcion superior 81 en una ubicacion cercana a
un ceniro lateral de la motocicleta. La pared interior izquierda 76L incluye
también una porcion exterior 83 que se extiende hacia abajo desde un extremo
exterior de la porcidon superior 81 opuesta al extremo interior de la porcion
superior 81. La pared interior izquierda 76L incluye ademas una porcion inferior
84 que interconecta los extremos inferiores de las pdrciones interiores y
exteriores 82, 83.

Elrecorte 771 discurre desde la porcion interior 82 a lo largo de la porcion
inferior 84 sin interferir con el bastidor principal 52.

Se observa que la pared interior derecha se dispone en relacion simétrica
con respecto a la pared interior izquierda alrededor del centro lateral de la
motocicleta y se diferencia de la pared interior izquierda solamente en que la

pared interior derecha se orienta de manera diferente desde la pared interior
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izquierda, y por lo tanto la descripcion de la pared interior derecha se omite.

Como se muestra en la Figura 7, cuando la motocicleta se observa en
alzado lateral, la cubierta 42 del bastidor principal 52 incluye una porcién
central 91, una seccion frontal 93 situada hacia delante de la porcion central 91,
y una seccidon posterior 94 situada hacia atras de la porcion central 91. La
seccion frontal 93 incluye una porcion escalonada 95 formada integralmente
con la misma y la porcion ecscalonada 95 se configura de tal manera que la
seccion frontal 93 se encuentra por encima de la porcion central 91 y la seccion
posterior 94 se situa por debajo de la porcion central 91. La porcién escaionada
95 incluye las porciones de abzartura 48L, 48R. s

Como se muestra en le Figura 8, la porcion superior 81 de la pared
interior 76R se extiende haca delante una distancia mayor que la porcion
inferior 84 que define el recorte 77R.

Las paredes interiores 76R, 76L evitan que materias extranas tales como
el agua de lluvia que entra desde las porciones de abertura 48L, 48R, entren en
las lumbreras de admision 72 del filtro de aire 71 (Figura 6).

Una relacion posicional =ntre la porcion de abertura de la cubierta del
bastidor principal y las lumbreras de admision del filtro de aire se describe en lo
que sigue.

Como se muestra en la Figura 9, la lumbrera de admisién 72 se define por
las paredes superiores interior y exterior 101, una pared interior 102 que se
extiende hacia abajo desde un extremo interior de la parec; superior interior 101
en un lado del centro lateral de la motocicleta, una pared exterior 103 se

extiende desde un extremo exterior de la pared exterior superior 101 opuesto al

extremo interior de la pared superior interior 101, y paredes inferiores 104 de

/)
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interconexion entre la pared interior 102 y la pared exterior 103.

La porcion de abertura izquierda 48L se define por un borde superior 111,
un borde interior 112 que se extiende hacia ahajo desde uh extremo interior del
borde superior 111 en la ubicacion cerca del centro lateral de la motocicleta, un
borde exterior 113 que se extiende hacia abajo desde un extremo exterior del
borde superior 111 opuesto al extremo interior del borde superior 111, y un
borde inferior 114 que' interconecta el borde interior 112 y el borde exterior 113.
Las paredes superiores 101 se sitian mas altas que el borde inferior 114 de la
porcion de abertura izquierda 48L de la cubierta 42 del bastidor principal 52.

Es decir, la porcion de abertura 48L solapa verticalmente la lumbrera de
admision 72 por una altura 2C2. La porciéon de abertura 48L solapa lateraimente
la lumbrera de admision 72 por una anchura 201. Es decir, la anchura 201 es
una anchura de un area de un extremo de cada una de la porcion de abertura
48L y la lumbrera de admision 72 que se alinean entre si. Esta area se extiende
linealmente. Con la porcion de abertura 48L que solapa la lumbrera de
admision 72, el aire libre se puede dirigir suavemente a traves de la porcion de
abertura 48L en la lumbrera de admision 72. Como resultado, la lumbrera de
admision 72 puede tomar aire, experimentando resistencia reducida.

Haciendo referencia también a la Figura 6, el borde superior 111 de la
porcion de abertura izquierda 48L se conecta a la porcion superior 81 de la
pared interior. El borde interior 112 de la porcion de abertura izquierda 48l se
conecta a la porcion interior €2 de la pared interior. El borde exterior 113 de la
porcion de abertura izquierda 48L se conecta a la porcion exterior 83 de la
pared interior. El borde inferior 114 se conecta a la porcion inferior 84 de la

pared interior.
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Se observa que la lumbrera de admision derecha esta en relacion
simétrica con respecto a la lumbrera de admision izquierda alrededor del centro
lateral de la motocicleta y tiene la misma estructura que la lumbrera de
admision izquierda, y por lo tarto, la descripcion de la lumbrera de admision
derecha se omite. Se observa que la porcion de abertura derecha 48R esta en

relacion simétrica con respecto a la porcion de abertura izquierda 481 alrededor

del centro lateral de la motocicleta y tiene la misma estructura que la porcion de

abertura izquierda, y por lo tanto, la descripcion de la porcion de abertura
derecha 48R se omite a continracion.

Como se muestra en la Figura 4, cuando se observa en planta, la pared
interior 102 esta mas cerca d=l centro lateral de la motocicleta que la pared
exterior 103.

s decir, cuando se observa en planta, la lumbrera de admision 72 se
encuentra solapando la porcion de abertura 48L. Dado que la lumbrera de
admision 72 y la porcion de abertura 48L se solapan, el aire libre que pasa a
través de la porcion de abertura 48L se puede dirigir suavemente en la
lumbrera de admision 72, reduciendo una cantidad de aire sin pasar por la
lumbrera de admision 72. Ccmo resultado, la lumbrera de admision 72 puede
tomar el aire que experimenta la resistencia.

Se hace una descripcion en cuanto a un miembro de guia y similares para
limitar el movimiento del cable del acelerador.

Como se muestra er la Figura 10, una estancia 121 se extiende
lateralmente desde el bastidor principal 52 y se fija a la cubierta 42 del bastidor
principal 52 a través de los elementos de fijacion. Un miembro de guia 123 se

proporciona en una parte superior del bastidor principal 52 y se sitia por

P
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delante de la porcion esca onada 95 de la cubierta 42 del bastidor principal 52.
El miembro de guia 123 rodea un cableado y una tuberia (el cable del
acelerador 78) para limitar el movimiento del cable del acelerador 78.

La pared interior que se extiende desde la porcion de abertura
proporciona una ventaja que se describe a continuacion.

Las Figuras 11A y 11B muestran la porcion de abertura 48L y la lumbrera
de admision 72 del filtro de aire como se observa en planta. Una linea
discontinua 131 que se muestra en cada una de la Figura 11A y la Figura 11B
designa el centro lateral de la motocicleta. Cada una de las areas
cuadriculadas 132a, 132b designa una linea de visién de un usuario quien
observa la lumbrera de aidmision 72 con sus ojos situados a un nivel de la
porcion de abertura 48L.

Como se muestra er la Figura 11A, cuando no se proporciona ninguna
pared interior en la porcion de abertura, el usuario puede mirar en la lumbrera
de admision 72.

Como se muestra en la Figura 11B, cuando se proporciona la pared
interior en la porcion de abertura, la pared interior bloquea la linea de vision del
usuario, haciendo imposiblz que el usuario observe la lumbrera de admision 72.

La pared interior, que se extiende hacia delante desde la porcion de
abertura, le proporciona al usuario una mejor apariencia visual de la porcion de
abertura y de su entorno sin que se sienta desagradable cuando observa la
porcion de abertura.

Volviendo a la Figure 7, la porcion escalonada integral 95 de la cubierta
42 del bastidor principal 52 se configura de tal manera que la seccion frontal 93

se encuentra situada por encima de la porcion central 91 y la seccion posterior
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094 se encuentra situada por debajo de la porcion central 91. La porcion
escalonada 95 incluye las porciones de abertura 48L, 48R (solo se muestra una
con el numero de referencia 48R de la Figura 7). :

Dado que una superficie exterior 136 de la seccion posterior 94 situada
hacia atras de la porcion escalonada 95 se encuentra bajo, un piloto puede
sentarse a horcajadas facilmente en la cubierta 42 del bastidor principal 52
durante la conduccion de la motocicleta. La cubierta del bastidor principal
permite al piloto montar o descender de la moto sin problemas.

lLa seccion fronzal 93 tiene una superficie exterior 135 situada hacia
delante de la porcion =2scalonada 95. Dado que la superficie exterior 135 de la
seccion frontal 93 se encuentra situada por encima de la superficie exterior 136
de la seccion posterior 94, un espacio interior 125 definido dentro de la secciéon
frontal 93 de la cubierta 42 del bastidor principal 52 es lo suficientemente
grande para aumentar la libertad de disponer cables o arneses (por ejemplo, el
cable del acelerador 126) de manera adecuada para acomodar la flexion del
cable del acelerador 1206 etc.

Segunda Realizacion

Una segunda realizacion de la presente invencion se describe con
referencia a las Figuras 12 a 17.

Como se muestra en la Figura 12, las porciones de abertura izquierda y
derecha 48L, 48R de una cubierta del bastidor principal 42 solapan un bastidor
principal 52, seglin se observa en planta. La cubierta 42 del bastidor principal
52 incluye paredes interiores izquierda y derecha 1761, 176R que se extienden
hacia el interior de las porciones de abertura 481, 48R, respectivamente.

La pared interior izquierda 176L incluye una porcion inferior 184L, y las

A%
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porciones interior y exterior 1821, 183L que se extienden hacia arriba desde los
extremos opuestos de le porcion inferior 184L. La pared interior izquierda 176L
tiene una forma de U abierta por arriba cuando se observa en seccion
transversal horizontal. Se hace notar que un fillro de aire se omite en las
Figuras 12 a 17 para mayor claridad.

La pared interior derecha 176R incluye una pojcion inferior 184R,
porciones interiores y exteriores 182R, 183R que se extienden hacia arriba
desde los extremos opuestos de la porcion inferior 184R, y una porcién
superior 181 que se extiende lateraimente hacia fuera desde un extremo
superior de la porcion interior 182R. La pared interior derecha 176R tiene un
espacio que se extiende desde la porcion exterior 183R hasta la porcién
superior 181 a lo largo de un lado exterior de un borde superior de la porcion de
abertura 48R, como se muestra en la Figura 16. En otras palabras, la pared
interior derecha 176R que se extiende hacia dentro desde una periferia de la
porcion de abertura 48R que no es el lado exterior del borde superior de la
porcion de abertura 48R A diferencia de la pared interior 76L o 76R que se
muestra en la primera r=alizacion, ninguna de las paredes interiores 176L,
176R tiene una porcion superior formada a lo largo de toda la longitud del
borde superior de la porcidn de abertura. La ausencia de una porcién superior
de este tipo a o largo de toda la longitud del borde superior de la porcion de
abertura permite un flujo suficiente de un aire libre a través de las paredes
interiores 176L, 176R. Mas especificamente, este flujo suficiente de aire libre
puede enfriar el entorno de un carburador provisto en un tubo de admision que
interconecta el filtro de air2 71 (Figura 3) y una lumbrera de admisién del motor

15 (Figura 1).

75
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Como se muestra en las Figuras 13 a 17, la parte inferior 184L de la
pared interior izquierda 176L tiene un extremo 186 doblado hacia arriba. Este
extremo doblado hacia arriba 186 permite la entrada de la menos cantidad de
agua de lluvia. El extremo doblado hacia arriba 186 no reduce sustancialmente
un espacio definido per la pared interior izaquierda 176L. Esto es debido a que el
espacio de la pared interior izquierda 1761 es suficientemente grande, debido a
que la pared interior 176L no tiene porcion superior a lo largo del borde superior
de la porcion de abertura 48L. Como resultado, una cantidad necesaria de aire
libre introducido desde la porcion de abertura 48L puede pasar a través del
espacio de la pared interior izquierda 176L. -

Las porciones inferiores 184L, 184R de las paredes interiores izquierda y
derecha 176L, 176R tienen recortes izquierdo y derecho 177L, 177R,
respectivamente.

A este respecto, la porcion inferior 184R de la pared interior derecha 176R
se corta en un grado mayor que la porcion inferior 1841 de la pared interior
izquierda 176L, como se muestra mejor en la Figura 13. El recorte izquierdo
1771 de la porcion inferior 184L se define por el extremo doblado hacia arriba
186, como se muestra 2n la Figura 13, de tal manera que el recorte izquierdo
1771. no interfiere con el bastidor principal 52. Como resultado, la porcion
inferior 184L se corta er un menor grado que la porcion inferior derecha 184R.

Dado que las paredes interiores 176L, 176R definen los recortes 1771,
177R en sus porciones orientadas hacia al bastidor principal 52, las porciones
de abertura 48L, 48R s= disponen lateralmente en estrecha proximidad entre
si. Es decir, las porciones de abertura izquierda y derecha 48L, 48R se

disponen de forma conrpacta en la cubierta 42 del bastidor principal 52. La

v
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porciones de aberturas compactamente dispuestas 48l., 48R mejoran la
apariencia visual del entorno de las porciones de abertura 48L, 48R. Los
recortes 177L, 177R y el bastidor principal 52 proporcionan un laberinto
complicado para un aire libre que fluye a través de las porciones de abertura, y
por lo tanto proporcionan mejores caracteristicas a prueha de polvo o a prueba
de agua.

La porcion superior 181 y la porcion inferior 182R definen una extension
187 formada integralmente con la cubierta 42 del bastidor principal 52.

La porcion exterior 183L de la pared interior izquierda 176L tiene un paso
188 definido por un area inferior de la misma. El paso 188 incrementa un
intervalo entre la porcion interior 1821 y la porcion exterior 183L.

Si bien las paredes interiores de la motocicleta en la segunda realizacion
son diferentes en forma, etc. que las de la motocicleta representada en la
primera realizacion, las motocicletas en las primera y s;gunda realizaciones
son Iguales en ofras estructuras tales como el motor, el bastidor principal y el
sistema de admisién y en la disposicion de las mismas.

La presente nvencion se ha descrito como siendo aplicada a una
motocicleta en las realizaciones, pero también es aplicable a otros tipos de
vehiculos tales comn un vehiculo de tres ruedas.

Aplicabilidad industr al

La presente invencion es adecuada para su uso en vehiculos de motor de

dos ruedas.
Lista de los signos d= referencias
10 vehiculo de tipo monta a horcajadas (vehiculo de motor de dos

ruedas);

84S
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13 sistema de direccion,
42 cubierta del bastidor principal,
48L, 48R porciones de abertura izquierda y derecha;
51 tubo colecor;
52 bastidor principal;
71 filtro de aire; -
72 lumbreras de admision;

761, 76R paredes interiores;
95 porcion escalonada,
1243 miembro de guia; y

186 extremo doblado.
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REIVINDICACIONES

Un vehiculo de conducir a horcajadas (10) que comprende:

un tubo colector (51) dirigible que soporta un sistema de direccion (13);

un bastidor principa’ (52) que se extiende hacia atras y hacia abajo desde
el tubo colector (51);

un filtro de aire (71) dispuesto debajo del bastidor principal (52) y hacia
atras del tubo colector (51); y

una cubierta (42) del bastidor principal (52) que cubre como minimo las
porciones superiores y laterales del bastidor principél (52) y del filtro de
aire (71), teniendo |1a cubierta (42) del bastidor principal una porcion de
abertura (48L, 48R) que permite que un aire libre pase a traves de la
misma en el filtro de aire (71),

en el que la cul_\.lierta (42) del bastidor principal (562) incluye una porcion
central (91) en una cireccion longitudinal del vehicule, una seccion frontal
(93) situada por delante de la porcidon central (91), y una seccion posterior
(94) situada hacia atras de la porcion central (91), incluyendo la seccion
frontal (93) una porcion escalonada (95) formada integralmente con la
misma, estando la porcion escalonada (95) configurada de tal manera que
la seccion frontal (93) se encuentra situada por encima de la porcion
central (91) y la seccidn posterior (94) se encuentra situada por debajo de
la porcion central (81), comprendiendo la porcion escalonada (95) la

porcion de abertura (48L, 48R).

I vehiculo de conducir a horcajadas (10) de la reivindicaciéon 1, en el que
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el filtro de aire (71) define una lumbrera de admisién (72) que toma el aire
libre, y la cublerta (42) del bastidor principal (52) incluye una pared interior
(76L, 76R) que se extiende hacia dentro desde una circunferencia de la

porcion de abertura (48L, 48R).

El vehiculo de conducir a horcajadas (10) de la reivindicacion 2, en el que
la porcion de abertura (48l., 48R) se proporciona en pareja, siendo la
pareja de porciones de abertura porciones de abertura izquierda y
derecha (48L, 48R), estando cada una de las porciones de abertura
izquierda y derecha como minimo parcialmente alineada con el bastidor
principal (52) cuando las porciones de abertura izquierda y derecha
(48L.48R) se observan en alzado lateral, la pared interior (76L, 76R) tiene
una porcion orientada hacia el bastidor principal (52), la porcion de la

pared interior tiene un recorte (77L, 77R).

El vehiculo de concucir a horcajadas (10) de la reivindicacion 1, en el que
la porcion de abertura (48L, 48R) se solapa verticalmente con una
lumbrera de admision (72) del filtro de aire (71) en una altura (202)

cuando la porcion de abertura se observa en alzado laterali.

[=I vehiculo de conducir a horcajadas (10) de la reivindicacion 1, en el que
la porcion de abertura (48L, 48R) se solapa lateralmente con una
lumbrera de admision (72) del filtro de aire (71) en una anchura (201)

cuando la porcion de abertura se observa en planta.

-
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El vehiculo de conducir a horcajadas (10) de cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, que comprende ademas un miembro de guia (123)
proporcionado en una parte superior del bastidor principal (62) y situado
hacia delante de la porcién escalonada (95) que limita el movimiento de

un cableado y una tuberia.

= vehiculo de conducir a horcajadas (10) de la reivindicacion 1, en el que
la cubierta (42) del bastidor principal (52) incluye una pared interior (176L,
176R) que se extiende hacia dentro desde un borde inferior de la porcion
de abertura, y la pared interior tiene un extremo interior (186) dobiado

hacia arriba.
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RESUMEN

VEHICULO DE MONTAR A HORCAJADAS

Un vehiculo de dos ruedas (10) esta equipado con: un filtro de aire (71)
proporcionado en una seccion inferior de un bastidor principal (52) y en la parte
posterior de un tubo colector (51); y una cubierta del bastidor principal (42) para
cubrir el filtro de aire (71) y una seccion superior del bastidor principal (52). La
cubierta del bastidor principal (42) esta equipada con_una seccion media
longitudinal (91), y una seccion frontal (93) situada en la parte frontal de la
seccion media iongitudinal (91). La seccion frontal {93) se proporciona
integralmente con una seccion escalonada (95). La seccién escalonada (95)
tiene aberturas (48L, 48R) a través de las que el suministro exterior se hace

pasar al filtro de aire (71).
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