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‘ 4 I SOLICITANTE (S) D Esta personfa, también es inventor. Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria
APELLIDOS O RAZON SOCIAL | NOMBRE IDENTIFICACION TiPO
)) Innova Patent GmbH 1
’ I
) 5 I DATOS DEL SOLICITANTE ) ’
| .
) DIRECCION Rickenbach‘erstraL’se 8-10 No. TELEFONO
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! .
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Austria "A-6932 Langen bei Bregenz | Dorf 272
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10 | DECLARACION SOBRE USO DE RECURSOS GENETICOS O BIOLOGICOS

Declaro que el objeto de la presente\s‘lolicitud de patente fue obtenido a partir de recursos genéticos o bioldgicos de los que
cualquiera de los paises miembros dle‘| la Comunidad Andina es pais de origen.

O st ONO |

!
Nota: En caso afirmativo debera a+¢xar copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos derivados, o
certificado o niimero de registro, eix‘pedido por la Autoridad competente.

11| DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS TRADICIONALES

Declaro que el objeto de la presente Solicitud de patente fue obtenido a partir de conocimientos tradicionales de comunidades
indigenas, afroamericanas o locales dc? paises miembros de la Comunidad Andina.

O sl CINO i

Nota: En caso afirmativo debera ane"xar la licencia o autorizacién de uso de conocimiento tradicional, o certificado o
numero de registro. '

|
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12 | REDUCCION DE TASAS \ 1

[

Declaro que carezco de medios econér.hicos para presentar la solicitud de patente.
Os! CNO ',
I

Nota: En caso de ser persona natural y carecer de medios economicos, y por lo tanto, aplique la reduccion de tasas a que se
refiere la resolucién vigente en tarifas,\dlebe firmar la presente solicitud bajo la gravedad de juramento.
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|
Universidadles publicas o privadas 1

i
Entidadessin animo de lucro | |
’.
Debe aportar los documentos que se indican|en el numeral 17 de anexos

13 | AUTORIZACION DE NOTIFICACI(’)N\lélN LiNEA [XIsi [NO

Manifiesto que he leido y entendido plierﬁ(ectamente los términos y condiciones de uso de medios electrénicos para las
notificaciones en linea a través de lntelr[|1et de los actos administrativos proferidos por la Superintendencia de Industria y
Comercio que deben ser notificados personalmente y, en consecuencia, autorizo el servicio de notificacion a través de

internet. \ !
H , e —

14 PARA PUBLICAR A PARTIR DE LA %‘ECHA DE PRESENTACION O DE LA 15 COMPROBANTE DE PAGO

PRIORIDAD INVOCADA: \ [ O PAGO ELECTRONICO

Si es Patente de Invencién I Si es Patente de Modelo de Utilidad o o U ] f
X6 meses []12meses []18meses |||[]6 meses [ 12 meses K |4-056AA9S Fecha 24‘/06120'4
] - »v .

(] Otro Cual: \ \dotro Cual: -ooe e - Tr 'CFJZ’G" %

16 F|RMA DEL SOLICITANTE, DEL APODJFRADO‘O DEL REPRESENTANTE LEGAL
Junto a cada firma, indicar el nombre del ﬁnﬁa‘nte y-su calidad (si tal calidad no es obvia al leer el petitorio)

: @)‘%—» \ ' HUMBERTO RUBIO CAMACHO' SRV
FIRMA : H NOMBRE DEL FIRMANTE ' ' Lo
4 1 . ¥
1 of
17°192.062 H 50.007 C.S.J. : v + e
DOCUMENTACION DE IDENTIFICACION \ j TARJETA PROFESIONAL e o
17 | ANEXOS !
Documentacion Técnica : Documentacion Juridica
1. [X Descripcion N° de folios: 15 | ! 11. B4 Poderes, si fuera el caso. . ]
2. X Reivindicaciones N° Reivindicaciones: } Y 12.50122&::31?\;3 g:l?slaeggmente pruebe la cesién del inventor ai
. . . o H . O ! i .
3. Dibujos y/o figuras N° folios: 1 i 13. [ Copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos
4 m Resumen i derivados, o certificado o numero de registro, si fuera el caso.
5' . L . 14. [ Copia de la licencia o autorizacion de conocimientos tradicionales, o
- 2 Docume.nto de Prioridad. i certificado 0 numero de registro, st fuera el caso.
6. [X Traduccion del documento de prioridad. ! 15. Reduccion de tasas
7. [ Certtificado de depdsito de material biolégico sifuera el Micro, pequefias 0 medinas empresas
caso. | [0 Copia simple de la declaracion de renta del afio inmediatamente anterior, 0 en su
. . - Sy fecto prueba documentai idonea.
8. [ Listado de secuencias de nucleétidos y/o aminpacidos en de : _ .
forma digital si fuera el caso. ] ;Iosogec%wg?o de constancia de cumplimiento con lo establecido en Ia ley
9. X Artefinal 12x 12. ‘ Universidades piiblicas o privadas
10. 8 Anexo formato digital. ', [J Copia acto de reconocimiento institucionat emitido por el Ministerio de
i Educacién
! Entidades sin animo de lucro
! [ Copia de registro vigente en Camara de comercio.
| [ Hoja de informacion complementaria.
i . 16. [ Comprobante de pago de la tasa de presentacion de la solicitud.
! 17. Comprobante de pago por reivindicacion de prioridad.
I 18. [J Comprobante de pago de la tasa por concepto de excedente de palabras en la
I publicacién.
E 19. E Comprobante de pago por reivindicacion adicional a 10.
i

2

' i\ P102-FO1 vr7 (2012-04-19)
I
[}



[W i PLANILLA DE RADICACION - DIGITALIZACION DIARIA
Industria y Comercio | RELACION DE ANEXOS

SUPERINTENDENCI!A

Dependencia: l echa, Iq ‘%7 Recorrido:
. ;Z() . MM DD 3
o |
Tipo de Radicacion: Entrada: ¢ Salid a:‘I O Traslado: @ Convenio: O
Radicador: \ IPlanilla:
i
1D No. Radicacién Consecuti ci) Item Item Unidad de Conservacion
1 /q}- (L‘_‘ % O ‘[ . %’ 1 Bolsa
2 1 2 Caja
3 3 Libro
4 ‘ 4 Sobre
5 5 Tomo
6 i | 6 Otro
7 : Item Soporte Documental
8 | 7 CD’<
9 ' | 8 Disquete
410 , I 9 DVD
1 I | 10 |Folleto
12 ; 11 Foto
13 Ii 12 Periodico
A4 ] l‘ 13 Plano
15 . I 14 Publicacion Periadica
16 | 15 |usB
17 | s oo

Observaciones: 1

Lo Cs\ e\ CQSL o\ G? co&«&(\@ O™ ¥o¥\ Ne -
(2) oschwo=  en  conenodo  Rdg, \oo  codes
PRI @o c:e%q\aos | MO e Ne.

| e e
| Q\W\




osterreichisches

t
Recht und Support ! o v
Verwaltungsstellendirektion| ! pa LET %13 m i”
!
| Dresdner Strae 87
; 1200 Wien
Austria

| www.patentamt.at

Kanzleigebuhr € 25/00
Gebuhrenfrei l :
gem. § 14 TP 10 Abs! 2
Geb. Ges. 1957 idgF| |

’Aktenzeichen A 7452013

\
3
I

Das Osterreichische lbatentamt bestétigt, dass

die Firma Innova PaLent GmbH
in A-6922 Wolfurt, RlckenbacherstraBe 8-10

’ (Vorariberg), ,

am 26. September 2613 eine Patentanmeldung betreffend
"Seilbahnanlage zu‘rlf‘Befdrderung von Personen bzw. Gutern",
iiberreicht hat und éss die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnungen mit der

urspriinglichen, zugl’eich mit dieser Patentanmeldung Uberreichten Beschreibung

g samt Zeichnungen’(;ﬁlbereinstimmt.

!
I

Osterreichisches Patentamt
,' Wien, am 31. Marz 2014

Der Prasident:
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FACHOBERINSPEKTORIN
THEIL
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Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage zur ILefbrderung
von Personen bzw. Gltern mit zwei Paaren von sich zwi"schen zZwel
Endstationen, insbesondere einer Talstation und einer Bergstation,
erstreckenden Tragseilen, ldngs welcher mittels mindestens einés Zugseiles
Fahrzeuge verfahrbar sind, wobei die Tragseile im Bereich mindestens einer

Tragstiitze gekrimmt verlaufen und das Zugseil im Bereich der’-mindestens

einen Tragstlitze Uiber Tragrollen gefihrt ist. !

Bei bekannten derartigen Seilbahnanlagen sind die Tragseile léings! der Strecke

von Stltzen getragen, wobei sie im Bereich der Stltzen ldngs Krimmungen

verlaufen konnen. Hierdurch ist es moglich, den Verlauf der Seilbahnanlage
den topografischen Verhaltnissen anzupassen. _

Die Bewegung der Fahrzeuge erfolgt mittels mindestens eineg Zugseiles.
Insbesondere ist hierfiir ein in sich geschlossenen Zugseil vorgeseﬂen, welches
in den Endstationen tiiber Umlenkscheiben gefithrt ist, v;on welchen

mindestens eine angetrieben ist.

Uber den Verlauf der Strecke ist das mindestens eine Zugseil tiber Tragrollen
gefihrt. Hierflir sind an den jeweils einander zugeordneter‘i Tragseilen
befestigte, nach unten abragende Seilreiter vorgesehen, an welchen jeweils
mindestens eine Tragrolle gelagert ist, von welcher das Zugseil getragen ist.
Das Zugseil befindet sich dabei etwa mittig unterhalb der Trag‘seﬂe. In den
Bereichen von Stiitzen ist das Zugseil ebenfalls iiber Tragrollen gefiihrt, welche
auf gestellfesten Rollentragern gelagert sind.

Da das Zugseil an das Fahrwerk des Fahrzeuges angekuppelt ist!, hat dies in

denjenigen Bereichen, in welchen sich ein Fahrwerk befindet, zur Folge, dass

es von den in diesem Bereich befindlichen Tragrollen abgehob[en wird und

erst dann, sobald sich das Fahrwerk von diesen Tragrollen entfernt hat, wieder

auf diese Tragrollen gelangt. In denjenigen Bereichen der iStrecke der
Seilbahnanlage, in welchen diese geradlinig verlduft, senkt sich das Zugselil,
nachdem sich das Fahrwerk von den betreffenden Tragrollen en;tfernt hat, in

vertikaler Richtung ab, wobei es mittig auf diese Tragrollen gelangt.

|



Demgegentiber wird dann, wenn die Tragseile gekrimmt verlaufen, in den
Bereichen der Krfimmuln'lgen das Zugseil durch ein Fahrzeug von den dort
befindlichen Tragrollen jnicht nur abgehoben, sondern wird es gegeniliber
diesen Tragrolien seitlicll'li versetzt, wobei es auch bei dessen Absenkung auf
diese Tragrollen seitlich|versetzt bleibt. Hierdurch gelangt das Zugseil nicht
mittig auf die Tragrollen Llurtlck, wodurch es nicht unmittelbar in die an diesen
Tragrollen befindlichen iSpilrillen gelangt. Hierdurch treten in Bereichen von
Krimmungen auf den| Tragrollen Querverstellungen des Zugseiles auf,
aufgrund welcher entweder das Zugseil nicht mehr in die Rillen der
betreffenden Tragrollen h%neingelangt oder das Zugseil auf den Tragrollen zu
den Rillen hinbewegt wird, wodurch ein vergroferter Verschleify der Tragrollen

bedingt wird. \

Der gegenstandlichen Ellﬁndung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese
Nachteile zu vermeiden.| Dies wird erfindungsgema®t dadurch erzielt, dass
zumindest einige der iml Bereich der mindestens einen Stiitze befindlichen
Tragrollen fiir das mindestens eine Zugseil in ihrer Lage gegentliber den beiden

Tragseilen verstellbar sincL‘

Durch die Anderung del’l Lage der Tragrollen in Bereichen von gekrimmt
verlaufenden Tragseilen werden die betreffenden Tragrollen in der gleichen

Weise wie das Zugseil seitlich verstellt, wodurch gewéhrleistet ist, dass das
Zugseil bei dessen Absenken etwa mittig auf diese Tragrollen gelangt, wodurch

es in die Rillen der Tragrollen gelangt und somit seitliche Verstellungen des auf

die Tragrollen abgesenkten Zugseiles und ein dadurch verursachter Verschleify
der Tragrollen vermieden \li'vFrden.

Vorzugsweise sind die TrLLgrollen unter Wirkung einer Stellkraft verstellbar.
Dabei kann die betreffendé ‘Tragrolle fir das mindestens eine Zugseil auf einem
Schwenkarm od.dgl. gelalgL:rt sein, welcher um eine zumindest angendhert
horizontale Achse unter IIirkung einer Stelleinrichtung, insbesondere einer
Stellfeder, hohenverschwenkbar ist. Dabei kénnen die Tragseile im Bereich der
mindestens einen Stﬁtée duf Trégern, insbesondere Tragblechen, aufliegen, an
welchen der Schwenkarm, T’a.n welchem eine Tragrolle fiir das mindestens eine
Zugseil gelagert ist, hdhenverschwenkbar gelagert ist.

|
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f
Insbesondere kénnen an der Stiitze Trager, insbesondere Tragbleche, befestigt
sein, auf welchen sich Traglager fiir die Tragseile beﬁnden,l' wobei der
Schwenkarm mit der auf diesem gelagerten Tragrolle an einen der beiden

Trager angelenkt ist und der andere der beiden Tréager mit Anschlégen fir den

|

Gemafs einer anderen Ausfiithrungsform liegen die beiden Tragseile im Bereich

Schwenkarm ausgebildet ist.

der mindestens einen Stiitze auf jeweils einem Triger, insbesondere
Tragblechen, auf, welche Trager durch eine schrag allusgerichtete
Verbindungsstrebe miteinander verbunden sind, und ist | auf dieser
Verbindungsstrebe eine unter Wirkung einer Ruckstellkraft, insbesondere
einer Druckfeder, stehende Hiilse verschiebbar, auf welcher eine Tragrolle
gelagert ist. Dabei kann der verschiebbaren Hiilse ein Anschlag zugeordnet
sein. ‘

|
Weiters kénnen die beiden Tragseile im Bereich der mindestens einen Stiitze
auf jeweils einem Tréger, insbesondere Tragblechen, aufliegen, v&lelche beiden
Trager durch eine Verbindungsstrebe miteinander verbunden sir%d, wobei auf
der Verbindungsstrebe zwei Lenkarme gelagert sind, an welche ein Trager fir
eine Tragrolle angelenkt ist, wobei dieser Trager unter Wirkung eiher Stellkraft,
insbesondere einer Druckfeder, steht, durch welche er gegentiber den Tragern
fur die Tragseile, insbesondere den Tragblechen, seitlich verstellbar ist.

|
Weiters kann einer der beiden Triger, insbesondere Tragblechp, mit einem

|

Anschlag ausgebildet sein.

|
GemafS einer weiteren Ausfuhrungsform sind im Bereich der mindestens einen
Stutze Trager, insbesondere vertikale Tragbleche, vorgesehen sind, zwischen
welchen auf einem gestellfesten Bolzen ein Schwenkarm verschwenkbar
gelagert ist, auf welchem eine Tragrolle gelagert ist, wobei der' Schwenkarm
unter Wirkung einer Stellkraft, insbesondere eines Gewicht"s bzw. eines
Elektromotors, von einer unteren Schwenklage in eine oberel Schwenklage
verstellbar ist. |

Zudem kann der Schwenkarm zwischen zwei Anschldgen héPenverstellbar

sein.



Der Gegenstand der Erfindung|ist nachstehend anhand von in der Zeichnung

dargesteliten Ausfﬁhrungsbeispliglen naher erlautert. Es zeigen:

FIG.1, FIG.1A

FIG.2

FIG.3, FIG.3A

FIG.4, FIG.4A

FIG.5

FIG.5A

FIG.5B

FIG.6

FIG.6A

FIG.7

FIG.7A

eine erﬁndunﬁgsgeméﬁe Seilbahnanlage, in schematischer
Darstellung, inl Seitenansicht und in Draufsicht,

einen Abschnitt der Seilbahnanlage im Bereich einer Stiitze
mit einem Fahrzeug, welches sich auferhalb dieser Stiitze
befindet, in Sei!tenansicht,

einen an den|einander zugeordneten Tragseilen befestigten
Seilreiter, an wwelchem eine Tragrolle flir das Zugseil gelagert
ist, in Seitenansicht und in Stirnansicht,

einen Seilreitér und das Fahrwerk eines Fahrzeuges, in
Seitenansicht |und im Schnitt nach der Linie IVA-IVA der
FIG.2 und in V?rgréfsertem Mafsstab,

einen Abschnitt der Seilbahnanlage im Bereich einer Stiitze

mit einem Fahfzeug, welches sich auf dieser Stitze befindet,

in Seitenansicht,

einen erfindungsgemaéfen Rollentrager mit einer Tragrolle
fir das Zugseﬂ\, im Schnitt nach der Linie VA-VA der FIG.2
und in vergréRertem MaRstab,

den Rollentrdger und das Zugseil in einer zweiten Lage des
Fahrzeuges gemafs FIG.5, im Schnitt nach der Linie VB-VB
der FIG.5 und L1L1 vergrofiertem Mafdstab,

einen Abschnittl der Seilbahnanlage in einer dritten Lage des
Fahrzeuges, vlrLobei sich das Fahrwerk oberhalb eines
Rollentragers b!eﬁndet, in Seitenansicht,

den Rollentrégef‘, das Fahrwerk des Fahrzeuges und die Lage
des Zugseiles, 1lm Schnitt nach der Linie VIA-VIA der FIG.6,
diesen AbschnitLt der Seilbahnanlage in einer vierten Lage
des F ahrzeuge|s, wobei sich dessen Fahrwerk im Bereich
eines Rollentragers befindet, nachdem es {iber diesen
hinweg gefahre1||'1| ist, in Seitenansicht,

den Rollentrégér und das Zugseil, im Schnitt nach der Linie
VIIA-VIIA der FIé.?,

|
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|
FI1G.8 einen Abschnitt der Seilbahnanlage in eirjier finften Lage des
Fahrzeuges, dessen Fahrwerk sich auﬁelfhalb des Bereiches
eines Rollentragers befindet, in Seitenans[icht,
FIG.8A, FIG.8B eine erste Ausflilhrungsform des Rollentrdgers und die Lage
des Zugseiles, in Schnitten nach den Linien VIIIA-VIIIA und
VIIIB-VIIIB der FIG.8, |
FI1G.9, FIG.9A eine zweite Ausfihrungsform eines ferfmdungsgeméﬁen
Rollentragers, in zwei Stellungen sowie in‘ Stirnansicht,
FIG.10, FIG.10A eine dritte Ausfithrungsform eines erfindungsgeméfien
Rollentragers, in zwei Stellungen sowie iA Stirnansicht,
FIG.11, FIG.11A eine vierte Ausfihrungsform eines |erfindungsgeméafien
Rollentragers, in zwei Stellungen sowie in Seitenansicht, und
FIG.12, FIG.12A eine finfte Ausflihrungsform eines erfindungsgeméafen
Rollentragers, in zwei Stellungen sowie in Seitenansicht.
|
Die in den FIG.1 und FIG.1A dargestellte Seilbahnanlage weist eine erste
- Endstation 1 und eine zweite Endstation 2 auf, zwischel“"l welchen sich zwei
Paare von Tragseilen 3, namlich die jeweils einander zugeordneten Tragseile
31, 32 sowie 33, 34, befinden. Die Tragseile 3 sind im Verlauf der Strecke der
Seilbahnanlage tiber Stiitzen 4 gefiihrt und durch diese getragen. Weiters
befindet - sich in der Seilbahnanlage ein in sich gesclﬁ"llossenes Zugseil 5,
welches in den Endstationen 1 und 2 tber Umlenkscheibqn 11 und 21 gefiihrt
ist, wobei mindestens eine dieser Umlenkscheiben 11 angetrieben ist. Lings
der Tragseile 31 und 32 werden mittels des Zugseiles 5 an' dieses angekuppelte
Fahrzeuge 6, welche mit einer Fahrzeugkabine 60 und rm:t einem Fahrwerk 61
ausgebildet sind, von der ersten Endstation 1 zur zweiteﬁ Endstation 2
verfahren. Lidngs der Tragseile 33 und 34 werden die an das Zugseil 5
angekuppelten Fahrzeuge 6 wieder in die erste Endstatiorn 1 zurtckverfahren.
In den beiden Endstationen 1 und 2 sind Fﬁhrungsschieqen vorgesehen, langs
welcher die vom Zugseil 5 abgekuppelten Fahrzeuge 6 durch die Endstationen
1 und 2 hindurchbewegt und von einem Paar der Tragsc’eile 3 auf das andere

Paar der Tragseile 3 bewegt werden, worauf sie wieder an das in sich
|
|

geschlossene Zugseil 5 angekuppelt werden.

-



Wie dies in FIG.1A dargestellt ist, verlaufen die Tragseile 3 im Bereich der
Stitze 4 gekrimmt. In denl Bereichen von weiteren Stiitzen kénnen die
Tragseile 3 ebenfalls gekrimmt verlaufen. Hierdurch kann der Verlauf der
Seilbahnanlage den topografischen Verhéltnissen angepasst werden. In den
beiden einander

geradlinigen Bereichen der| Seilbahnanlage sind die

zugeordneten Tragseile 31,

32 durch Seilreiter verbunden, an welchen

Tragrollen flir das Zugseil 5 gelagert sind. In den Bereichen der Stiitzen 4, in

welchen die Tragseile 31, 32

auf Traglagern aufliegen, gegentiber welchen sie

verschiebbar sind, sind gleichfalls Tragrollen fiir das Zugseil 5 vorgesehen,

welche an Rollentragern gelagert sind, welche an den einander zugeordneten

Trageinrichtungen flr die Tra,

oseile 3 befestigt sind.

In FIG.2 ist ein Abschnitt der Seilbahnanlage dargestellt, wobei sich ein
Fahrzeug 6, dessen Fahrwerk 61 mittels des Zugseiles 5 langs der Tragseile 3

verfahren wird, an eine Stlitze 4 annihert.

In den FIG.3 und FIG.3A ist eﬁn Seilreiter 7 derjenigen Art dargestellt, welche

sich in den geradlinigen Strecken der Seilbahnanlage befinden. Dieser

Seilreiter 7 besteht aus einem Traggestell 70, welches mittels zweier Paare von
Klemmen 71, 72 an die Tragé.t!eile 31, 32 angeklemmt ist. Vom Traggestell 70
ragen vertikal nach unten zwei angendhert V-férmig ausgebildete Bﬁge.l 73, 74
ab, welche sich in Léingsrichtu‘ng der Tragseile 31, 32 voneinander im Abstand
befinden und welche mittels|eines Tragrahmens 75 miteinander verbunden
sind. Am Tragrahmen 75 ist elj'ne Tragrolle 8 fir das Zugseil 5 gelagert. Weiters

befinden sich an beiden SeitexP der Tragrolle 8 am Tragrahmen 75 befestigte

Seileinweiser 76. Sofern sich| im Bereich des Seilreiters 7 kein Fahrzeug 6
befindet, befindet sich das Zuéseﬂ 5 in der Laufrille 81 der Tragrolle 8, Es wird
hierzu auf die FIG.3A verwiese%n.

In den FIG.4 und FIG.4A sind ein Fahrwerk 61 eines an das Zugseil 5
angekuppelten Fahrzeuges 6 11Pd ein an den Tragseilen 31 und 32 befestigter
Seilreiter 7, welcher vom Fahrwerk 61 Uberfahren wird, dargestellt. Das
Fahrwerk 61 ist mit zwei Paa}cn von Schwingen 62 ausgebildet, auf welchen
jeweils ein Paar von Laufréidernl 63 gelagert ist, wobei zwei Paare der Laufrader

63 langs des Tragseiles 31 un i die zwei anderen Paare der Laufrader 63 langs




des Tragseiles 32 ablaufen. Das Laufwerk 61 des Fahrzeuges 6 ist weiters mit
zwel einander zugeordneten Klemmbacken 64 ausgebildeﬂ, welche mittels
zweler Steuerrollen 65 entgegen der Wirkung von Druckfedlern 66 betétigbar
éind. Mittels der Klemmbacken 64 ist das Fahrwerk 61 an das Zugseil 5
anklemmbar. |
An das Fahrwerk 61 ist eine Tragstange 67 angelenkt, an deren unterem Ende

die Fahrzeugkabine 60 befestigt ist.

Wie dies aus den FIG.4 und FIG.4A ersichtlich ist, ist das Zugseil 5 beim
Uberfahren des Seilreiters 7 durch das Fahrwerk 61 von der Tragrolle 8
abgehoben. Sobald sich das Fahrwerk 61 vom Seilreiter 7 entfernt hat, senkt
sich das Zugseil 5 wieder ab, wodurch es in die Laufrille 8‘1 der Tragrolle 8
hineingelangt. Da die Tragseile 3 zwischen den Stlitzen 4 geradlinig verlaufen,
erfolgt keine Auslenkung des Zugseiles 5, sodass dieses, nachdem sich die
Fahrwerke 61 von den Seilreitern 7 entfernt haben, Wiedér in die Laufrillen 81

der Tragrollen 8 hineingelangt.

|

In FIG.5 ist ein Abschnitt der Seilbahnanlage dargestellt, wobei sich ein
Fahrzeug 6 auf der Stiitze 4 befindet.

Wie dies vorstehend dargelegt worden ist, konnen die Tragseile 3 auf den
Stlitzen 4 einen gekrummten Verlauf aufweisen. Dabei erfolgt jedoch beim
Abheben des Zugseiles 5 von den auf den Stilitzen 4 befindlichen Tragrollen
eine seitliche Auslenkung des Zugseiles 5 gegentiiber den Tragseilen 3 ebenso
wie gegeniiber den Tragrollen, wodurch beim nachfolgend’en Absenken des
Zugseiles 5 dieses nicht in die Seilrille der betreffenden Tragrolle

hineingelangt.

In FIG.5A ist ein Rollentrager 7a derjenigen Art dargestellt, welcher sich an
einer Stlitze 4 befindet und durch welchen erzielt wird, dass beim Absenken

des Zugseiles 5 dieses unmittelbar in die Seilrille der betreffenden Tragrolle

hineingelangt. Am GertGst 4 sind zwei vertikal ausgerichtete I-formige
Tragbleche 71a, 72a befestigt, an deren oberen Enden  sich aus Bronze
hergestelite Traglager 31a, 32a fir die Tragseile 31, 32 befinden. Zwischen den
vertikalen Tragblechen 71a, 72a befindet sich ein Schwenkarm 73a, an

welchem eine Tragrolle 8a fiir das Zugseil 5 gelagert ist. Der Schwenkarm 73a




f
!
|
i
lr
!‘
f
f
l

ist an seinem einen Ende l'am vertikalen Tragblech 72a um einen Bolzen 70a
héhenverschwenkbar gelagert. Am anderen vertikalen Tragblech 7 1a sind zwei
Anschlage 76a vorgeseherflf, durch welche die Hohenverschwenkbarkeit des
Schwenkarmes 73a begrexfﬁ;‘zt wird. Weiters ist an das vertikale Tragblech 71a
und an den Schwenkarm ,’73a eine Zugfeder 77a angelenkt, durch welche der

Schwenkarm 73a dahinge#l,'end belastet ist, dass er hochverschwenkt wird.
l, “
Léngs der Strecke liegt !das Zugseil 5 auf der auf dem Schwenkarm 73a

gelagerten Tragrolle 8a al,;llf, wobei es sich in der Laufrille 81a befindet. Solang

das Zugseil 5 aufgrund <i|’éssen, dass sich das Fahrwerk 61 des Fahrzeuges 6

nicht im Bereich eines de!r; Rollentrager 7a befindet, nicht von der Tragrolle 8a
abgehoben worden ist, kc;gfnmt die Zugfeder 77a aufgrund der Belastung durch

das Zugseil 5 nicht zur \:Virkung. Sobald sich jedoch das Fahrwerk 61 einem

Rollentrager 7a annéihert;, wird das Zugseil 5 von der Tragrolle 8a abgehoben.

l '

’ '
Nachstehend sind die L#gen des Zugseiles 5 bei unterschiedlichen Lagen des
Fahrzeuges 6 in Bezug )ziuf eine der auf der Stiitze 4 gelagerten Tragrolle 8a

erlautert im Fall, dass g’iér Verlauf der Tragseile 3 gekrimmt ist, wie dies in
FIG.1A dargestellt ist. f :

! .

’ '
Gemafs der FIG.2 beﬁnqﬁet sich das Fahrzeug 6 von denjenigen Tragrollen 8a,

welche auf der Stiitze; 4 gelagert sind, in so groffem Abstand, dass das

Zugseil 5 von diesen T*égrollen 8a noch nicht abgehoben ist. Diese Lage ist

aus FIG.5A ersichtlich. f : :
Gemaf FIG.5 befindet s!,i‘ch das Fahrwerk 61 des Fahrzeuges 6 auf der Stiitze 4

im Bereich einer Tragrqh’yle 8a. Wie dies aus FIG.5B ersichtlich ist, ist dabei das

Zugseil 5 von der Tragx}odle 8a abgehoben, wodurch der Schwenkarm 73a unter

Wirkung der Zugfeder '}6&1 in seine obere Schwenklage verstellt worden ist.

I |
I
Wie dies aus den FIG 6 und FIG.6A ebenso wie aus den FIG.7 und FIG.7A

ersichtlich ist, trifft (ﬁles auch dann zu, wenn sich das Fahrwerk 61 des

Fahrzeuges 6 oberhlllalb des Rollentrdgers 7a befindet und wenn das
’\

Fahrwerk 61 zwar den Rollentrdger 7a {iberfahren hat, aber sich das

Fahrwerk 61 noch im }Bereich dieses Rollentragers 7a befindet.

l‘

r

|
l
I‘
l’“
f
f
|
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Da die Tragseile 31, 32 im Bereich der Stiitze 4 in einer Krﬁmrﬁlung verlaufen,
hat dies zur Folge, dass das Zugseil 5 in Richtung des Miﬁtelpunktes der
Krimmung ausgelenkt wird, namlich dass es gegentiber de1%1 Tragseilen 3
sowle gegenliber der zugeordneten Tragrolle 8a seitlich verstellt ﬁrd. Dadurch,
dass das Zugseil 5 von der Tragrolle 8a abgehoben wird, werden \unter Wirkung

|
der Zugfeder 77a der Schwenkarm 73a und mit diesem die Tragrolle 8a so

|
verstellt, dass derjenige Bereich der Tragrolle 8a, welcher dem Zugseil 5.

|

zugewandt ist, gleichfalls in Richtung des Mittelpunktes der Krimmung
|

verstellt wird, wodurch sich die Laufrille 81a der Tragrolle 8a angendhert
|

unterhalb des Zugseiles 5 befindet. [

|
|

In FIG.8A ist ein Abschnitt der Seilbahnanlage dargestellt, w&.bei sich das
Fahrzeug 6 von der Tragrolle 8a so weit entfernt hat, dass sich élas Zugseil 5
wieder auf die Tragrolle 8a absenkt. Hierdurch gelangt das Zugseﬂ\xS, obwohl es
aufgrund des gekrimmten Verlaufes der Tragseile 3 gegentiber diIESen seitlich
ausgelenkt worden ist, unmittelbar in die Laufrolle 81a der Tra;grolle 8a. In
weiterer Folge wird der Schwenkarm 73a aufgrund dessen Belaétung durch
das Zugseil 5 entgegen der Wirkung der Zugfeder 77a aus l\df:r oberen

|
Schwenklage wieder in die untere Schwenklage verstellt, wie dies in FIG.8B
l
|
\
\

Durch die Verschwenkbarkeit der Tragrollen 8a fiir das Zugseil 5 iﬁ Bereichen

dargestellt ist.

eines gekrimmten Verlaufes der Tragseile 3 wird somit eréielt, dass
hinsichtlich der seitlichen Auslenkung des Zugseiles 5 die i Lage der
Tragrollen 8a an die Lage des Zugseiles 5 angepasst wird,t wodurch
gewéhrleistet wird, dass das Zugseil 5 bei dessen Absenkung unﬁittelbm in
die Laufrillen 8la hineingelangt. Hierdurch werden Scherbeweglilngen des

Zugseiles 5 gegenliber den Tragrollen 8a und ein dadurch ve{rgréﬁerter
: |

|

|

|

In den FIG.9 und FIG.9A ist eine zweite Ausfﬁhrungsfoﬁn eines

Verschleifs der Tragrollen 8a vermieden.

erfindungsgeméafien Rollentrdgers 7a mit einer gegentiber den ’I:l‘ragseilen

31a, 32a seitlich und héhenverstellbaren Tragrolle 8a dargestelit. Débei sind
\

die beiden vertikalen Tragbleche 71a und 72a durch eine an diesen befestigte,

schrég ausgerichtete Strebe 91 miteinander verbunden, wobei sich aﬂuf dieser
|

.\



Strebe 91 eine Hiilse 92 be

11

findet, welche unter Wirkung einer Druckfeder 93 in

Richtung des Pfeiles A verschiebbar ist und auf weicher die Tragrolle 8 gelagert

ist. Der Hiilse 91 ist ein Anschlag 91a zugeordnet.

Solang das Zugseil S in
ersichtlich ist, befindet ¢
Sobald das Zugseil 5 des

der Laufrille 81la gefiihrt ist, wie dies aus FIG.9
ich die Druckfeder 93 in ihrer gespannten Lage.

halb, da die Tragrolle 8a von einem Fahrwerk 61

Uberfahren wird, angehoben wird, wird die Hiulse 92 unter Wirkung der

Druckfeder 93 in Richtun

des Pfeiles A verschoben, wie dies aus FIG.0A

ersichtlich ist. Hierdurch wird die Tragrolle 8a der seitlichen Auslenkung des

Zugseiles 5 nachgefiihrt.
unmittelbar in die Laufril
aufgrund der durch das
Richtung des Pfeiles A zu

gespannt wird.

In den FIG.10 und H
erfindungsgeméfien Roller
verﬁkalen Tragblechen 7
Lenkarme 96 angelenkt si
getragen, an welchem die
einer Druckfeder 95 ste

Anschlag 98 vorgesehen,

Sobald sich das Zugseil 5 absenkt, gelangt es
le 8la hinein. In weitere Folge wird die Hiilse 92
5| Zugseil 5 ausgelibten Belastung entgegen der

riuckverstellt, wodurch die Druckfeder 93 wiederum

[G.10A ist eine dritte Ausfihrungsform eines
ntragers 7a dargestellt. Dabei ist an den beiden
la, 72a eine Strebe 97 befestigt, an welche zwei
nd. Von den beiden Lenkarmen 96 ist ein Trager 94
Tragrolle 8a gelagert ist und welcher unter Wirkung
ht. Weiters ist am vertikalen Tragblech 72a ein

an welchen der Trager 94 bei dessen seitlicher

Verstellung zur Anlage ko

In den FIG.11 und F
erfindungsgemafien Rollen
einem Schwenkarm 101 g
gélagert ist. Einem der
Anschlage 103 zugeordnet
ein Gewicht 104 befestigt.

Solang das Zugseil 5 sic

t, wodurch dessen Stellbewegung begrenzt wird.

[G.11A 1ist eine vierte AusfUhrungsform eines

tragers 7a dargestellt. Dabei ist die Tragrolle 8a auf

elagert, welcher an einem gestellfesten Bolzen 102
beiden Enden des Schwenkarmes 101 sind

An seinem anderen Ende ist am Schwenkarm 101

h auf der Tragrolle 8a befindet, befindet sich der

Schwenkarm 101 entgegen der Wirkung des Gewichts 104 in seiner unteren

Schwenklage, welche in FI

3.11A dargestellt ist.

Ao
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Sobald das Zugseil 5 von der Tragrolle 8a abgehoben wird, wird der
Schwenkarm 101 unter Wirkung des Gewichts 104 in seine obere Schwenklage
verstellt, wodurch die Tragrolle 8a etwas angehoben und seitlich versetzt wird,

wie dies in FIG.11a dargestellt ist.

- In den FIG.12 und FIG.12A ist eine flnfte Ausﬁ'ihrun;gsform eines
Rollentréagers 7a dargestellt, welche sich von der vierten Ausfihrungsform
gemafd den FIG.11 und FIG.11A dadurch unterscheidet, dass die Stellkraft zur
Verstellung des Schwenkarmes 101 nicht durch ein Gewicht, sondern vielmehr

durch einen Elektromotor 105 aufgebracht wird.

Die Wirkungsweise der Verstellbarkeit der Tragrolle 8a bei den
Ausfuhrungsformen des Rollentragers gemafd den FIG.10 und FIG.10A, FIG.11
und FIG.11A bzw. FIG.12 und FIG.12A entspricht derjenigen Wirkungsweise,
welche vorstehend anhand des Ausfithrungsbeispiels gemaf den FIG.9 und
FIG.9A erlautert ist.

°



Seilbahnanlage zur Befor

Paaren von sich zwischen,
Talstation und einer Bergstation, erstreckenden Tragseilen (3), ldngs
' '

, |
, '
’ |
l '
[ 13
|

l .

’ .

’ |

, |

|

PATENTANSPRUCHE

|
’\
l

lw

dL:!rung von Personen bzw. Gltern mit zwei
i

IZwei Endstationen (1, 2), insbesondere einer

welcher mittels mindestené,' eines Zugseiles (5) Fahrzeuge (6) verfahrbar
sind, wobei die Tragseile|(3) im Bereich mindestens einer Stiitze (4)
gekrummt verlaufen und d}ds Zugseil (5) im Bereich der mindestens einen
Stutze (4) tber Tragrollen I(Ba) geflihrt ist, dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest einige der inl, Bereich der mindestens einen Stiitze (4)

r

befindlichen Tragrollen (8a) fiir das mindestens eine Zugseil (5) in ihrer

Lage gegeniiber den beiden Tragseilen (3) verstellbar sind.
, t
, '

i

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Tragrollen (8a) unter Wir | ng einer Stellkraft verstellbar sind.

, i

l I
Seilbahnanlage nach ei1£’1fem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ib"etreffende Tragrolle (8a) fiir das mindestens eine
Zugseil (5) auf einem Schwenkarm (73a) od.dgl. gelagert ist, welcher um

eine zumindest angené'}hert horizontale Achse unter Wirkung einer

| Stelleinrichtung, insbesokdere einer Stellfeder (77a), hohenverschwenkbar

ist. [
. , |
!
Seilbahnanlage nach Patentanspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragseile (3, 3a) im Beré‘ich der mindestens einen Stiitze (4) auf Tragern,
insbesondere Tragblechen (71a, 72a), aufliegen, an welchen der

Schwenkarm (73a), an v?fézlchem eine Tragrolle (8a) fir das mindestens eine
Zugselil (5) gelagert ist, Héhenverschwenkbar gelagert ist.

' i
Seilbahnanlage nach Pétentanspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass an
der Stiitze (4) Trager, @ﬁlsbesondere Tragbleche (71a, 72a), befestigt sind,

auf welchen sich TragllLalger (31a, 31b) flur die Tragseile (31, 32) befinden,

wobei der Schwenkarn!m (73a) mit der auf diesem gelagerten Tragrolle (8a)

l

l '
l '
, |
, !
' ‘v
|

[
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1

an einen der beiden Tréger angelenkt ist und der andere der beiden Trager

mit Anschlégen (76a) fiir den Schwenkarm (73a) ausgebildet ist.

|
|

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekeignzeichnet, dass die
beiden Tragseile (31, 32) im Bereich der mindestens einen Stiitze (4) auf
jeweils einem Tréger, insbesondere Tragblechen (71a, 72a), aufliegen,
welche Trager durch eine schrig ausgerichtete VerB_indungsstrebe (91)
miteinander verbunden sind, und dass auf dieser Verﬁindungsstrebe (91)
eine unter Wirkung einer Ruckstellkraft, insbesonderle einer Druckfeder

|
(93), stehende Hiilse (92) verschiebbar ist, auf welcher eine Tragrolle (8a)

gelagert ist. *\
|
l

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 6, dadurch gekenr‘\lzeichnet, dass der

verschiebbaren Hiilse (91) ein Anschlag (91a) zugeordnetiist.

l
|

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Tragseile (31, 32) im Bereich der mindestens eiﬁen Stitze (4) auf

jeweils einem Trager, insbesondere Tragblechen (71a,1 72a), aufliegen,
x
welche beiden Tréger durch eine Verbindungsstrebe (97) miteinander

verbunden sind, wobei auf der Verbindungsstrebe (97) zwei Lenkarme (96)
|

gelagert sind, an welche ein Trager (94) fir eine Tragrolle (8a) angelenkt ist,
1 .

wobei dieser Trager (94) unter Wirkung einer Stellkraft, insbesondere
einer Druckfeder (95), steht, durch welche er gegentiber 1\ den Tragern fiir

die Tragseile (31, 32), insbesondere den Tragblechen (711a, 72a), seitlich

verstellbar ist. \\

l
|

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

einer der beiden Trager, insbesondere Tragbleche (71a, 72a), mit einem

i
!
|
|

Anschlag (98) ausgebildet ist.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeiichnet, dass im
Bereich der mindestens einen Stiitze (4) Tréager, insbeso\ndere vertikale
Tragbleche (71a, 72a), vorgesehen sind, zwischen welcl’%en auf einem
gestellfesten Bolzen (102) ein Schwenkarm (101) verschwe%nkbar gelagert

ist, auf welchem eine Tragrolle (8a) gelagert ist, wobei der Schwenkarm
i

|
|
|
|
l
|

. v
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(101) unter Wirkung einer Stellkraft, insbesondere eines Gewichts (104)

bzw. eines Elektromoto

rs (105), von einer unteren Schwenklage in eine

obere Schwenklage vergFellbar ist.

11. Seilbahnanlage nach
gekennzeichnet, dass

(103) héhenverstellbar

einem der Patentanspriiche 5 und 10, dadurch

c{er Schwenkarm (109) zwischen zwei Anschléagen

ist.

I

2
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ZUSAMMENFASSUNG |

|
|

Seilbahnanlage zur Beférderung von Personen bzw. Giitern mit zwei Paaren

von sich zwischen zwei Endstationen, insbesondere einer Talstation und einer

Bergstation, erstreckenden Tragseilen (31, 32), langs w‘?elcher mittels

mindestens eines Zugseiles (5) Fahrzeuge verfahrbar sind, WobL:i die Tragseile
(31, 32) im Bereich mindestens einer Stiitze gekriimmt verlaufen und das
Zugseil (5) im Bereich der mindestens einen Stiitze (4) {iber L’I‘ragrolleh (8a)
gefiihrt ist. Dabei sind zumindest einige der im Bereich der mindestens einen
Stitze (4) befindlichen Tragrollen (8a) fiir das mindestens eine Zugseil (5) in

ihrer Lage gegenuiber den beiden Tragseilen (31, 32) verstellbar.
1
(FIG.5A)

|
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BEZUGSZAIT!LENLISTE D71-308000

\ i

1,2 , Endstationen
11, 21 Umlenkscheiben
3 | Tragseile

31,32,33,34) | Tragseile
31a, 32a 1 . Traglager

!

4 | Stitzen
5 } '+ Zugseil
[
6 ) Fahrzeug
60 | Fahrzeugkabine
61 )r Fahrwerk
62 ( . Schwingen
63 Laufrader
64 | Klemmbacken
65 )! Steuerrollen
66 } . Druckfedern
67 ) ’ Tragstange
7 [ 1 Seilreiter
70 |, Traggestell
71,72 ' Klemmen
73,74 |' Biigel
75 )  Tragrahmen
76 l  Seileinweiser
7a t ' Rollentrager
70a \ . Bolzen
71a,72a | vertikale Tragbleche
73a k Schwenkarm
76a ) ' Anschlag
77a \ . Zugfeder
8, 8a \ | Tragrolle
81,8la |' Laufrille
!
91 ) Verbindungsstrebe
91a \ | Anschiag
92 ) ' Hilse
93 j . Druckfeder
94 Tréager
95 ] ' Druckfeder
96 j ' Lenkarme
97 I . Strebe
98 \ | Anschlag
101 } ' Schwenkarm
102 . Bolzen
103 ‘ Anschiage
104 ) " Gewicht
105 #  Elektromotor
|
|
\

I
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OFICINA AUSTRfAdA DE PATENTES

|

No. de Acta A 7%5/2013

La Oficina Aust&haca de Patentes confirma que

la compafiia Innova Patent GmbH

|

en A-6922 Wolfu f, Rickenbachersse 8-10

(Vorarlberg)

L —

H —

ha presentado el 26 de Septiembre de 2013 una solicitud de pa-

tente que se refiere a “SISTEMA DE TRANSPORTE POR CABLE PARA

I
| .
TRANSPORTAR PERSONAS O MERCANCI

A” y que la memoria descriptiva

|
y dibujos adjunﬁ$s concuerdan con la memoria descriptiva y los
I
dibujos origina%%s, presentados junto con esta solicitud de
|
I

patente.

Oficina Austriacﬁ de Patentes

l
Viena, el 31 de Marzo de 2014

El Presidente

3q\'_



A 745/201# TEXTO ORIGINAL
t
Patente AIL (11) No.
(73) Solikhtante: Innova Patent GmbH

|
| A-6922 Wolfurt (AT)

(54) Tituﬂo de la solicitud:

|

i
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La %%esente invencién se relaciona con un sistema
j
de transporte por cable para el transporte de personas © mer-

| P .
Dos pares de cables de via se extienden entre dos es-

cancia.
|

i
taciones terminales, como una estacién de valle y una estaciédn
f
de montafia, a|lo largo de las cuales los vehiculos se pueden

i
transportar por medio de al menos un cable de traccién. Los
!

cables de via|.corren en una trayectoria curvada en la regidn

!

de al menos uﬁa torre de soporte y el cable de traccién esta

guiado en 1la regién de al menos una torre de soporte por medio
{

de rodillos p?rtadores.

En’ﬂos sistemas de transporte por cable de este ti-
po de la técﬁica previa, los cables de via estan soportados a
lo largo de ia ruta por medio de torres, en donde dichos ca-

bles de via bueden correr, en la regién de las torres, a lo

largo de curbas. Por esto es posible adaptar la trayectoria
del sistema dé transporte por cable a las condiciones topogra-

ficas. l!

El'movimiento de los vehiculos se efectia por medio

;
de al menos un cable de traccién. Para esto se proporciona, en

{
particular, un cable de traccidn auténomo, que en las estacio-

i

nes terminales es guiado por medio de poleas de desvio, o rue-
das de cabezhl, de las cuales al menos una es impulsada.
i

Por la trayectoria de la ruta, el al menos un cable

i

de tracciénlies guiado por medio de rodillos portadores. Para
|

esto se proborcionan portadores de cable que se proyectan de

oy



forma

guia respectivamente asignados mutuamente y sobre los cuales

I

estad moritado, respectivamente, al menos un rodillo portador,

por medio del cual se soporta el cable de traccién. El cable‘

!

de tracciéon aqui esta ubicado mas o menos en el centro debajo

de los
te el

dores,

tren de!

!

&ue estan montados sobre portadores de rodillo fijos.

1

rodaje del vehiculo, esto significa que, en aquellas

regionés en las que esté presente un tren de rodaje, se levan-

ta de

los rodillos portadores ubicados en esta regién y va de

regreso, sobre estos rodillos portadores s6lo una vez que el

tren dé: rodaje se ha distanciado de estos rodillos portadores.

|

En aquellas regiones de la ruta del sistema de transporte por

cable

en las que éste corre en linea recta, el cable de trac-
|

cién se hace descender en la direccidén vertical después de que

el tren de rodaje se ha distanciado de los rodillos portadores

relevantes, después de lo cual regresa sobre el medio de estos

rodillds portadores.

En contraste, cuando los cables de traccidén corren

en una trayectoria curvada, en las regiones de las curvas el

cable

de traccién no s6lo se levanta de los rodillos portado-

l . 2 . .
res por medio de un vehiculo, sino que literalmente se compen-

sa de

estos rodillos portadores, después de lo cual permanece

compensado lateralmente también cuando se hace descender sobre

déscendente, los cuales estan sujetos a los cables de .

cables de via. En las regiones de las torres, igualmen-

céble de traccién es guiado por medio de rodillos porta-

Debido a que el cable de traccién estd acoplado al

22



estos rodillos porﬁédores. Por lo tanto, el cable de traccidn

f

no regresa sobre el medio de los rodillos portadores, por 1lo

cual no viaja direcFamente en las hendiduras del cable ubicado

sobre estos rodillog portadores. Como resultado, en las regio-

nes de curvas, las %ambios transversales del cable de traccién

ocurren sobre los rpdillos portadores, con base en lo cual el
cable de traccién yg no regresa a las hendiduras de los rodi-
1llos portadores relﬁvantes, o el cable de traccidén es movido
sobre los rodillos\éportadores hacia las hendiduras, por 1lo

cual se crea el des%aste incrementado sobre los rodillos por-

tadores. r

BREVE; DESCRIPCION DE LA INVENCION
K

y

En consecuencia, es un objetivo de la invencién el

de proporcionar un ﬁistema de transporte por cable que supere

|

las desventajas anteriormente mencionadas de los dispositivos

t

y métodos hasta ahoia conocidos de este tipo general y evite

estos inconvenientes!:

1
Con los objetivos precedentes y otros tomados en
consideracién, se proporciona, de acuerdo con la invencién, un

sistema de transporqq por cable para transportar personas Yy

mercancia, el sistemJ de transporte por cable comprende:

dos pares\de cables de via que se extienden entre

dos estaciones termidales y que estén configurados para portar
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vehiculos de tLansporte que viajan entre las estaciones termi-
nales;

al %enos un cable de traccidén configurado para mo-

ver los vehiculos a lo largo de los cables de traccién entre

las estacione!fterminales;

|
al /menos una torre que soporta los cables de trac-

cidén, en dondﬁ‘los cables de traccién corren en una trayecto-

ria curvada eA‘una regidén de al menos una torre;

i
un? pluralidad de rodillos portadores dispuestos

para guiar eﬂ.cable de traccién en la regidén de la al menos

una torre, al

;menos algunos de los rodillos portadores para el
cable de tra#@ién estdn dispuestos en la al menos una torre y
son ajustablgé en una posicidén relativa de los mismos en rela-
cién con los‘gables de tracciédn.

Ed?otras palabras, los objetivos se logran de con-

|

formidad conlla invencién en virtud del hecho de que al menos

algunos de lps rodillos portadores para el al menos un cable
de traccién,_que estan ubicados en la regién de la al menos
una torre, sion ajustables en términos de su posicidédn en rela-
cidén con los| dos cables de via.

Como resultado del cambio de pésicién de los rodi-

llos portadores en regiones de cables de traccién gque corren

de forma cutvada, los rodillos portadores relevantes estén

ajustados lLteralmente del mismo modo que el cable de trac-
cidén, por llicual se asegura que el cable de traccidn, cuando

se hace desidender, viaja mas o menos sobre el medio de estos

I

]
]
|
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rodillos porntadores, por lo cual termina en las hendiduras de

los rodillos ‘portadores y asi se evitan los cambios laterales
del cable dq'traccién descendido sobre los rodillos portadores
y el desgastie resultante sobre los rodillos portadores.

referiblemente, los rodillos portadores son ajus-

g

tables bajo {la accién de una fuerza de ajuste. El rodillo por-
tador relevapte para el al menos un cable de traccién aqui
puede estar, montado sobre un brazo de pivote o similar, el

cual es piv@table en altura alrededor de un eje al menos

aproximadamente horizontal bajo la accién de un mecanismo de
ajuste, en particular un resorte de ajuste. Aqui pueden des-
cansar los Lables de via, en la regidén de la al menos una to-
rre, sobre %oportes, en particular placas de soporte, sobre
las que el ,razo.de pivote, sobre el que estd montado un rodi-
1lo portadob para el al menos un cable de tracciép, esta so-
portado de ‘édo que sea pivotable en altura.

En particular, los soportes, en particular placas

de soporte, se pueden sujetar a la torre, sobre cuyos soportes

estdn ubicadps cojinetes de soporte para los cables de via, en
donde el bndzo de pivote, con el rodillo portador montado en
el mismo, eété unido de forma articulada a uno de los dos so-
portes, vy ey otro de los dos. soportes estd configurado con to-
pes para el prazo de pivote.

Dé conformidad con otra modalidad, los dos cables
de via descansan en la regién de la al menos una torre respec-

tivamente sébre un soporte, en particular placas de soporte,
i
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1
cuyos soportes

estadn conectados mutuamente por medio de un

puntal de conexién orientado oblicuamente, y un manguito, due

se acciona por
cular un resor

un rodillo por

medio de una fuerza de restauracién, en parti-
te de compresién, y sobre el cual esta montado

Eador, es desplazable sobre este puntal de co-

nexién. Aqui se puede asignar un tope al manguito desplazable.

Ademds, los dos cables de via pueden descansar en

la regidn de 1

vo, en particu

a al menos una torre sobre un soporte respecti-

lar placas de soporte, cuyos dos soportes estan
|

conectados mutyamente por medio de un puntal de conexidn, en

donde dos braz

os de enlace estan montados sobre el puntal de

conexién, a los,cuales un soporte para un rodillo portador es-

t4 unido de forka articulable, en donde este soporte se accio-

na por medio de' una fuerza de ajuste, en particular un resorte

de compresién,

por medio del cual es ajustable lateralmente en

relacién con el soporte para los cables de via, en particular

en relacidén cor

1' las placas de soporte.

Ademas, uno de los dos soportes, en particular pla-

cas de soporte
De
regién de 1la a
particular pla
brazo de pivot
dor, esta mont

en donde el br

1 se puede configurar con un tope.

cbnformidad con una modalidad adicional, en 1la
1 menos una torre se proporcionan soportes, en
éas de soporte verticales, entre las cuales un
%, sobre el cual estd montado un rodillo porta-

ado de forma pivotable sobre un tornillo fijo,

aho de pivote es ajustable bajo la accién de una




i

fuerza de ajuste, en particular una pesa o un motor eléctrico,

by . .
en una p051ilon de pivote superior.

%ﬁemés, el brazo de pivote puede ser ajustable en

altura entre dos topes.

! o c o
Otros rasgos que se consideran como caracteristicos

para la invenhcién se exponen en las reivindicaciones anexas.

Apnque la invencién se ilustra y describe en la

t

presente como se representa en un sistema de transporte por

cable para

¢l transporte de personas o mercancia, no se tiene

pensado, no obstante, limitarse a los detalles mostrados, ya

i

que se pueden hacer varias modificaciones y cambios estructu-

rales en e
dentro del

dicaciones

vencioén, s

nales de 1

1l mismo sin apartarse del espiritu de la invencidn y

alcance e intervalo de equivalentes de las reivin-
|

lLa construccién y el método de operaciédn de la in-
1h embargo, junto con los objetos y ventajas adicio-
i

a misma se entenderan de la mejor manera a partir de

la siguientle descripcién de modalidades especificas cuando se

lea en con

i
tema de transporte por cable de conformidad con la invencidn

en represe

égién con los dibujos anexos.
!

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

|

La Figura 1 es una vista lateral parcial de un sis-

Qtacién esquematica;

2%
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i

\La Figura 1A es una vista en planta del mismo;
‘La Figura 2 es una vista lateral de una porcidén del
sistema de|transporte por cable en la regién de una torre, con

un vehiculo ubicado justo afuera de la torre;

|

lLa Figura 3 es una vista lateral y la Figura 3A es
una vista ﬂﬁontal de un portador de cable, el cual estd sujeto
a los cabl%é de via mutuamente asignados y sobre el cual estéa

montado un ybdillo portador para el cable de traccidn;

\é Figura 4 es una vista lateral de un portador de

cable y un|tren de rodaje de un vehiculo sobre una escala

agrandada;

l

t

La: Figura 4A es una seccién de la misma tomada a lo
\ .
largo de la iinea IVA-IVA de la Figura 2;

L‘EFigura 5 es una vista lateral de una porcidén del

sistema de tFénsporte por cable en la regidén de una torre, con

un vehiculo ubicado sobre esta torre;

Lﬂ‘Figura 5A es una vista agrandada de un portador
de rodillo, c%n un rodillo portador para el cable de traccién,

en seccién toﬁéda a lo largo de la linea VA-VA de la Figura 2;

LajFigura 5B es una vista agrandada de un portador
de rodillo vy #él cable de traccidén en una segunda posicién del
vehiculo de cbhformidad con la Figura 5, en seccidén tomada a

lo largo de lal linea VB-VB de la Figura 5;

La Figura 6 es una vista lateral de una porcién del

sistema de tr§bsporte por cable en una tercera posicidén del
|

vehiculo, en dPnde el tren de rodaje estd ubicado por arriba
|

'
|
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de un portador}fe rodillo;

La Figura 6A muestra el portador de rodillo, el

tren de rodaje|{del vehiculo y la posicién del cable de trac-

cién, en seccién tomada a lo largo de la linea VIA-VIA de la

Figura 6;

{

La FTgura 7 es una vista lateral de la porcién del

sistema de tranéporte por cable en una cuarta posicién del ve-
hiculo, en dond? su tren de rodaje estd ubicado en la regidn

de un portador éé rodillo después de que ha viajado sobre éste

ultimo; y

La Fﬂgura 7A muestra el portador de rodillo y el

cable de traccién, en seccién tomada a lo largo de la linea

VIIA-VIIA de la Figura 7;

La Figura 8 es una vista lateral de una porcién del

sistema de transL

1

orte por cable en una quinta posicién del ve-

hiculo, el tren{de rodaje del cual estd ubicado afuera de la

b

regién de un poréédor de rodillo;

Las Figuras 8A y 8B muestran una primera modalidad
del portador de fodillo y la posicién del cable de traccidn,

en secciones a lé‘largo de la linea VIIIA-VIIIA y VIIIB-VIIIB
de la Figura 8;

Las Fﬂguras 9 y 92 muestran una segunda modalidad

de un portador dﬁ'rodillo de conformidad con la invencién, en

dos posiciones y éh vista frontal;

Las Figuras 10 y 10A muestran una tercera modalidad
|t

de un portador de«rodillo de conformidad con la invencidén, en

y
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\
dos posicionés y en vista frontal;

L&é Figuras 11 y 11A muestran una cuarta modalidad
de un portadgﬁ de rodillo de conformidad con la invencién, en

dos posiciones y en vista interior; y

LaaiFiguras 12 y 12A muestran una quinta modalidad

de un portadoqide rodillo de conformidad con la invencién, en

dos posiciones y en vista interior.

DESC

|

\
Ahora  con

detalle vy primelb,

RIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

referencia a las Figuras del dibujo en

particularmente, a las Figuras 1 y 1A del

mismo, se muestrd un sistema de transporte por cable con una
primera estacién|terminal 1 y una segunda estacién terminal 2,
entre las cuales |se extienden dos pares de cables de via 3, es

decir, los cables :de via mutuamente asignados respectivamente

31, 32 y 33, 34. |En la trayectoria a lo largo de la ruta del

sistema de transporte por cable, los cables de via 3 son guia-
dos por medio de torres 4 o pilones y soportados por éstos.
Ademis, en el sistema de transporte por cable se ubica un ca-
ble de traccién aubénomo 5, el cual en las estaciones termina-

les 1 y 2 es guiado por medio de poleas de desvio 11, 21 o

ruedas de cabezal, de las cuales al menos una, por ejemplo, la

rueda 11, es impulsada. A lo largo de los cables de via 31 y
32, por medio del c¢ ble de traccién 5, los vehiculos 6 estan

I
|
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acoplados a ésteiUltimo y estan configurados con una cabina de

vehiculo 60 y con un tren de rodaje 61 y se transportan desde

la primera estadidén terminal 1 a la segunda estacién terminal

2. A lo largo dé los cables de traccién 33 y 34, los vehiculos
6 acopiados al hable de traccién 5 son transportados de regre-
so a la primeﬁa estacién terminal 1. En las dos estaciones
terminales 1 y’é se proporcionan rieles de guia, a lo largo de
los cuales los‘§ehiculos 6 desacoplados del cable de traccidén

5 se mueven a Fravés de las estaciones terminales 1 y 2 y se
t

mueven de un p%k de cables de via 3 sobre el otro par de ca-

bles de via 3,;después de lo cual se re-acoplan al cable de

traccidén autdénomo 5.
;

Como; se representa en la Figura 1A, los cables de

via 3 corren e
rre 4. En las

de via 3 igual

N una trayectoria curvada en la regidén de la to-

reglones de las torres adicionales, los cables
1
@ente corren en una trayectoria curvada. La tra-

I

yectoria del sistema de transporte por cable por lo tanto se
puede adaptar (& las condiciones topograficas. En las regiones
rectilineas del sistema de transporte por cable, los dos ca-

bles de via mutuamente asignados 31, 32 estdn conectados por

medio de portﬁaores de cable, sobre los que estdn montados los
!

rodillos port?pores para el cable de traccidén 5. En aquellas

regiones de lgs torres 4 en las que los cables de via 31, 32

descansan sobLé cojinetes de soporte en relacidén con los cua-

les son desplL@ables, igualmente se proporcionan rodillos por-

tadores para &l cable de traccién 5, los cuales estan montados

!
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sobre portadores
porte mutuamente
En la

ma de transporte

rodaje 61 del cual es transportado a lo largo de

via 3 por medio ¢
la torre 4.

En la

portador de cable;7 del tipo que se encuentra en

rectilineas del s

de cable 7 consi

14

!de rodillo sujetos a los dispositivos de so-
;asignados para los cables de via 3.

Figura 2 se representa una porcién del siste-
por cable, en donde un vehiculo 6, el tren de
| los cables de
iél cable de traccién 5, se estd
Tigura 3 y en la Figura 3A se

representa un

las secciones

istema de transporte por cable. Este portador

ste en una estructura de soporte 70, la cual

esta abrazada por medio de dos pares de abrazaderas 71, 72 a

los cables de via 31, 32.

Proyectandose verticalmente de forma

descendente dede la estructura de soporte 70 estdn dos ménsu-

las en forma aproximadamente de V 73,

ubicadas a dista

bles de via 31,

74, las cuales estan
ncia en la direccién longitudinal de los ca-

32 y las cuales estdn conectadas entre si por

nedio de un marcd de soporte 75. Sobre el marco de soporte 75

estd montado un

5. Ademéas, sobre

'rodillo portador 8 para el cable de traccién

.ampos lados del rodillo portador 8 estan ubi-

cados adaptadores de posicién de cable 76 sujetos al marco de

soporte 75. En la medida en la que ningtn vehiculo 6 esta ubi-

cado en la regif

)

n del portador de cable 7, el cable de trac-

cién 5 esta ubidado en la hendidura de rodaje 81 del rodillo

portador 8. A este respecto,

3A.

se hace referencia a la Figura

aproximando a



En la Figura 4 y en la Figura 4A estan representa-

dos un tren @e rodaje 61 de un vehiculo 6 acoplado al cable de

\

traccién 5 ;.un portador de cable 7, el cual estd sujeto al

cable de via
rodaje 6l1. E
de balancine

un par de ru

'31, 32 y en el que se viaja por medio del tren de
' tren de rodaje 61 estd configurado con dos pares

s 62, sobre los que respectivamente estd montado

égas de rodaje 63, en donde dos pares de ruedas de

rodaje 63 corren a lo largo del cable de via 31 y los otros

dos pares de ruedas de rodaje 63 corren a lo largo del cable

de via 32. Aqemés, el tren de rodaje 61 del vehiculo 6 estd

configurado c¢on dos mordazas mutuamente asignadas 64, las cua-

les se pueden accionar por medio de dos rodillos de control 65

!

en contra de|'la accién de los resortes de compresién 66. Por

medio de las

zar al cable

mordazas 64, el tren de rodaje 61 se puede abra-

i
de traccidén 5.

Uqﬂda de forma articulada al tren de rodaje 61 esté

una barra portadora 67, a cuyo extremo inferior esta sujeta la

cabina del veﬁiculo 60.

Como se puede ver en la Figura 4 y en la Figura 4A,

el cable de
cable 7 por

1lo portador

traccidén 5, cuando se viaja sobre el portador de

medio del tren de rodaje 61, se levanta del rodi-

8. Tan pronto como el tren de rodaje 61 se haya

distanciado dql portador de cable 7, el cable de traccién 5 se

hace descend

de rodaje 81

er nuevamente, por lo cual viaja en la hendidura
t

ael rodillo portador 8. Debido a que los cables
i

de via 3 corrén en linea recta entre las torres 6, no ocurre

5K
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desvio del cable de traccidén; de modo gue éste regresa a las

hendiduras de rodaje 81 de los rodillos portadores 8 después

de que los?trenes de rodaje 61 se han distanciado de los por-
tadores de“cable 7.

(En la Figura 5 se representa una porcién del siste-
ma de trangporte por cable, en donde un vehiculo 6 estd ubica-
do sobre lLétorre 4.

Como se ha comentado anteriormente, los cables de
via 3 pued%n tener una trayectoria curvada sobre las torres 4.
Cuando el Ebble de traccién 5 se levanta de los rodillos por-
tadores ubjéados sobre las torres 4, tiene lugar un desvio la-
}
teral del qable de traccién 5, sin embargo, en relacién con

los cables|de via 3, asi como en relacién con los rodillos

portadores,

‘por lo cual, cuando el cable de traccién 5 subse-

i . . N . .
Ccuentemente|:se hace descender, éste no viaja a la hendidura

del cable dgl rodillo portador relevante.

{

Jp la Figura 5A se representa un portador de rodi-
1llo 7a del tipo que estd ubicado sobre una torre 4 y gque tiene
el efecto de que, cuando el cable de traccién 5 se hace des-

cender, éste%viaja directamente en la hendidura del cable del

rodillo porkador relevante. Al armazdédn 4 estdn sujetas dos
¢

placas de storte con forma de I y verticalmente orientadas
7la, 72a, sobre los extremos superiores de las cuales se ubi-

can cojinetes de soporte de bronce 3la, 32a para los cables de

via 31, 32. Entre las placas de soporte vertical 7la, 72a se

ubica un brazo de pivote 73a, sobre el cual estd montado un

1

1
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rodillo portador 8a para el cable de traccién 5. El brazo de
pivote 73a e?#é, en su extremo, montado sobre la placa de so-
porte Verticg; 72a, de modo que es pivotable en altura alrede-
dor de un toﬁnillo 70a. Sobre la otra placa de soporte verti-
cal 7la se p#gporcionan dos topes 76a, por medio de los cuales

1

se limita lifpivotabilidad vertical del brazo de pivote 73a.

Ademas, a l#jplaca de soporte vertical 7la y al brazo de pivo-
te 73a estérunido de forma articulada un resorte de tensién
77a, por medio del cual el brazo de pivote 73a se carga de mo-
do que se p%?ota hacia arriba.

%:lo largo de la ruta, el cable de traccién 5 des-
cansa sobrewel rodillo portador 8a montado sobre el brazo de
pivote 73aﬂ en donde estd ubicado en la hendidura de rodaje
8la. Siempﬂe y cuando el cable de traccién 5, debido a que el
tren de rodaje 61 del vehiculo 6 no estd ubicado en la regidén
de uno de 0s portadores de rodilleo 7a, no se haya levantado
del rodille portador 8a, el resorte de tensidn 77a debido a la
carga apli@ada por medio del cable de traccidén 5, no surte
efecto. Sieﬁpre y cuando el tren de rodaje 61 se aproxime al
portador dé‘rodillo 7a, sin embargo, el cable de traccién 5 se
levanta de& rodillo portador 8a.

Mas adelante, las posiciones del cable de traccidn
5 dadas d#ferentes posiciones del vehiculo 6 en relacién con
uno de loJ:rodillos portadores 8a montados sobre la torre 4 se
describen én el caso de una trayectoria curvada de los cables

de via 3, |como se representa en la Figura 1A.

35
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De Eonformidad con la Figura 2, el vehiculo 6 esta
ubicado a una @istancia tal de aquellos rodillos portadores 8a
que estan montados sobre la torre 4, que el cable de traccién
5 aun no se levanta de estos rodillos portadores 8a. Esta po-

sicién se puede ver en la Figura 5A.

De éonformidad con la Figura 5, el tren de rodaje

61 del vehiculg 6 se ubica sobre la torre 4 en la regidén de un
rodillo portadér 8a. Como ée puede ver en la Figura 5B, el ca-
ble de traccién 5 aqui se levanta del rodillo portador 8a, por
lo cual el br?zo de pivote 73a, bajo la accidén del resorte de
tensibn 76a, 4é ha cambiado a su posicién de pivote superior.
ComL se puede ver en la Figura 6 y en la Figura 6A,
asi como en la:Figura 7 y en la Figura 7A, esto también aplica
cuando el treq;de rodaje 61 del vehiculo 6 se ubica por arriba
del portador de rodillo 7a y cuando el tren de rodaje 6l ha
viajado sobre %l portador de rodillo 7a, pero el tren de roda-
je 61 todavia ésté en la regién de este portador de rodillo

Ta.

Deblao a que los cables de via 31, 32 en la region
de la torre 4, corren en una curva, esto significa que el ca-
ble de tracciéﬁ 5 se desvia en la direccién del punto central
de la curva, es decir, que es literalmente cambiado en rela-
cién con los cafles de via 3 y en relacidén con el rodillo por-
tador asociado Ba. Como resultado de que el cable de traccidn

5 se levante d%i rodillo portador 8, el brazo de pivote 73a, ¥y

con éste el roéillo portador 8a, bajo la accién del resorte de

¢
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|
E
| se ajustan de modo que la regidén del rodillo por-
|
tador 8a que|estad de cara al cable de traccidén 5 igualmente se

\

ajusta en lﬂfdireccién del punto central de la curva, por lo

tensidén T77a,

cual la hen%idura de rodaje 8la del rodillo portador 8a se

ubica aproxiﬁédamente debajo del cable de traccién 5.

\

Eqila Figura 8A se representa una porcién del sis-

tema de tran§@orte por cable, en donde el vehiculo 6 se ha
‘ .

distanciado del rodillo portador 8a hasta un punto tal que el

'

cable de traccién 5 se hace descender de nuevo sobre el rodi-
g

llo portador Fa. El cable de traccidén 5, aun asi, debido a la

trayectoria CT?vada de los cables de via 3, se ha desviado li-
teralmente en\ielacién con éstos, y por lo tanto viaja direc-

tamente en elyrodillo de rodaje 8la del rodillo portador 8a.

Subsecuentemente,
\ v

por medio dellcable de traccién 5, se ajusta en contra de la

accidén del re%?rte de tensién 77a fuera de la posicién de pi-

vote superior |y de regreso en la posicién de pivote inferior,

el brazo de pivote 73a, debido a su carga

como se representa en la Figura 8B.

La Aivotabilidad de los rodillos portadores 8a para
el cable de trakccién 5 en regiones de una trayectoria curvada
de los cables ?é via 5 asi significa que, con respecto al des-

. I . o .
vio lateral del!cable de traccién 5, la posicidn de los rodi-

llos portadoresl8a se adapta a la posicidén del cable de trac-

'

cién 5, por lOL

,cual se asegura que el cable de traccidén 5,

cuando se hace descender, viaja directamente en las hendiduras
1
de rodaje 8la. €

omo resultado se evitan los movimientos de ci-

|
|
I
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|
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|
zalladurt

fdel cable de traccién 5 en relacidén con los rodillos
portadores 8a, y asi se incrementa el desgaste sobre los rodi-
|
llos porjtadores 8a.

i
|

l

En la Figura 9 y en la Figura 9A se representa una

segunda [fhodalidad de un portador de rodillo 7a de conformidad

con la ﬁpvencién, con un rodillo portador 8a que es lateral y

verticalmente ajustable en relacién con los cables de via 3la,

32a. LTT dos placas de soporte vertical 7la y 72a aqui estan .

mutuame

)

cuamentF 91 que se sujeta a éstas, en donde sobre este puntal

91 estifun manguito 92, el cual, bajo la accién de un resorte
de com§¢esién 93, es desplazable en la direccién de la flecha
|

A, y so#re el cual estd montado el rodillo portador 8. Al man-

guito 91 se le asigna un tope 9la.

Siempre y cuando el cable de traccidén 5 sea guiado

en la hendidura de rodaje 8la, como se puede ver en la Figura
9, el %esorte de compresién 93 estd en su posicidén tensada.
Tan pﬂénto como el cable de traccidén 5, debido a que se viaja
sobre}él rodillo portador 8a por medio de un tren de rodaje
61, séfeleva, el manguito 92, bajo la accidén del resorte de
comprééién 93, es desplazadd en la direccidén de la flecha A,
como #é puede ver en la Figura 9A. El rodillo portador 8a por
este Medio estd ajustado de acuerdo con el desvio lateral del

t

cablekde traccién 5. Tan pronto como el cable de traccién 5 se

t

te conectadas por medio de un puntal orientado obli-

3%
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medio del cable de traccién 5, se cambia de regreso
|
de la direccién de la flecha A, por lo cual el re-

sorte de compresién 93 una vez mids estd tensado.

una terce

En la Figura 10 y en la Figura 10A se representa

ra modalidad de un portador de rodillo 7a de confor-

I

midad con|:la invencién. Las dos placas de soporte vertical

71la, 72a
de enlace

medio de

t
agqui estdn sujetas al puntal 97, al cual dos brazos

96 estdn unidos de forma articulada. Soportado por

los dos brazos de enlace 96 estd el portador 94, so-

bre el cual estd montado el rodillo portador 8a y el cual se

acciona p
bre la pl

98, contr]

apoya, po

- B

br medio de un resorte de compresién 95. Ademas, so-

laca de soporte vertical 72a se proporciona un tope
a el cual el portador 94, tras su ajuste lateral, se
lo cual su movimiento de ajuste es limitado.

En la Figura 11 y en la Figura 11A se representa

una cuarta modalidad de un portador de rodillo 7a de conformi-

dad con 1
sobre un
tornillo |
vote 101

una pesa

do sobre

4

a invencién. El rodillo portador 8a aqui estd montado
brazo de pivote 101, el cual estid montado sobre un
fijo 102. A uno de los dos extremos del brazo de pi-
i

restdn asignados los topes 103. En su otro extremo,
104 estd sujeta al brazo de pivote 101.

i

Siempre y cuando el cable de traccidén 5 esté ubica-

el rodillo portador 8a, el brazo de pivote 101 se

ubica, en

contra de la accién de la pesa 104, en su posicidn

de pivoté inferior, la cual estd representada en la Figura

11A.

39
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1 Tan pronto como el cable de traccidén 5 se levanta
del| rodillo portador 8a, el brazo de pivote 101, bajo la ac-
cién. de la pesa 104, se cambia en su posicién de pivote supe-

rio por lo cual el rodillo portador 8a se eleva de algun mo-

11A

{

lf

do iise compensa lateralmente, como se representa en la Figura
l N .
J
\\ En la Figura 12 y en la Figura 12A se represehta

una |quinta modalidad de un portador de rodillo 7a, el cual di-

)

fierg de la cuarta modalidad de conformidad con la Figura 11 y

en l% Figura 11A en virtud del hecho de que la fuerza de ajus-
te pLia el ajuste del brazo de pivote 101 se aplica no por me-
dio dé la pesa, sino mas bien por medio de un motor eléctrico
105.y

| El método de trabajo de la ajustabilidad del rodi-
1llo Aértador 8a, en las modalidades del portador de rodillo de
confqﬁmidad con la Figura 10 y la Figura 10A, la Figura 1l1.y
la F%éura 11A o la Figura 12 y la Figura 12A, corresponde al

méton de trabajo que se describid anteriormente con referen-

cia a:la modalidad ilustrativa de conformidad con la Figura 9

y la Ldgura 9A.
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NOVEDAD DE LA INVENCION

REIVINDICACIONES

1.~ Un sistema de transporte por cable para trans-

portar ?ersonas y mercancia, el sistema de transporte por ca-

\

ble comgﬁende: dos pares de cables de via que se extienden en-
\ .

tre dos\pstaciones terminales y que estadn configurados para

portar Vghiculos de transporte que viajan entre las estaciones
|

. | 2 .
terminales; al menos un cable de traccién configurado para mo-
ver los vehiculos a lo largo de dichos cables de via entre di-

chas estﬁciones terminales; al menos una torre que soporta di-

|

- cho cablﬂs de via, en donde dichos cables de via corren en una
trayectorha curvada en una regidén de dicha al menos una torre;
una pluralidad de rodillos portadores dispuestes para guiar

dicho cable de traccién en la regidén de dicha al menos una to-

rre, al m%hos algunos de dichos rodillos portadores para dicho

cable de traccidn estan dispuestos en dicha al menos una torre

\

y son ajusEables en una posicién relativa de la misma en rela-

cién con dichos cables de via.

\2.— El sistema de transporte por cable de conformi-
‘ '
dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademas porque di-
chos rodilles portadores son ajustables bajo la accién de una

fuerza de ajuste.

|

k
“
I
k

/g
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i

'3.- El sistema de transporte por cable de conformi-

dad con laireivindicacién 1, caracterizado ademds porque dicho

rodillo po

cidén esté

rtador respectivo para soportar dicho cable de trac-

montado sobre un brazo de pivote que es pivotable en

altura alrededor de un eje sustancialmente horizontal bajo la

accidédn de

dad con 1

mecanismo

dad con la;

dn mecanismo de ajuste.

4.- El sistema de transporte por cable de conformi-
ai reivindicacién 3, caracterizado ademas porque el
de ajuste es un resorte de ajuste.

5.- El sistema de transporte por cable de conformi-

reivindicacién 3, caracterizado ademds porque di-

chos cables de via descansan, en la regién de la al menos una

torre,

sobre soportes, y dicho brazo de pivote, sobre el cual

esta montado un rodillo portador para el al menos un cable de

traccidn,

dad con lai

chos sopor

dad con 1la

prende pla

netes de

brazo de p

mo,

de dichos

elstd soportado pivotalmente en altura.

6.- E1 sistema de transporte por cable de conformi-

reivindicacién 5, caracterizado ademds porque di-

tes son placas de soporte.

7.- El sistema de transporte por cable de conformi-

|
reivindicacién 5,

caracterizado ademas porque com-

cas de soporte montadas en dicha torre y porta coji-
soporte para dichos cables de via, en donde dicho

ivote, con dicho rodillo portador montado en el mis-

esta a;ticulado con uno de dichos dos soportes, y el otro

dos soportes estd configurado con topes para dicho

brazo de pivote.




8.- El sistema de transporte por cable de conformi-

dad coqfla reivindicacién 5, caracterizado ademas porque com-
prende bos topes entre los cuales dicho brazo de pivote es
ajustabie en altura.

9.- El sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademéds porgue cada
uno dé dichos dos cables de via descansa en la regién de dicha
al meﬂos una torre sobre un soporte respectivo, y dichos so-
porte§ estan conectados entre si por medio de un puntal de co-
nexiéﬁ orientado oblicuamente, y en donde un manguito, que se
acci Aa por medio de una fuerza de restauracidédn, y sobre el
Esta montado un rodillo portador, es desplazable sobre di—

l .

cho @untal de conexién.

que

/f 10.- El1 sistema de transporte por cable de confor-
midé@ con la reivindicacibén 9, caracterizado ademas porque di-
chqé soportes son placas de soporte y dicha fuerza de restau-
racién se proporciona por medio de un resorte de compresién.

11.- El sistema de transporte por cable de confor-
midﬁd con la reivindicacién 9, caracterizado ademas pdrque
comprende un tope asignado a dicho manguito desplazable.

12.- El1 sistema de transporte por cable de confor-
mFbad con la reivindicacidén 1, caracterizado ademds porque ca-
d% uno de dichos cables de via descansa en la regién de dicha
éi menos una torre sobre un soporte respectivo, y dichos dos

oportes estan conectados entre si por medio de un puntal de
|

I . P : .
conexidén, y dos brazos de enlace estidn montados sobre dicho

43
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|

puntal de conexién con un soporte para un rodillo portador ar-

ticulado (al mismo, en donde dicho soporte se acciona por medio
I

de una fuérza de ajuste, por medio de la cual dicho soporte es
ajustablel lateralmente en relacidédn con dichos soportes para

dichos cables de via.
+ 13.- E1 sistema de transporte por cable de confor-

midad con: la reivindicacién 12, caracterizado ademds porque

dichos sodortes para dichos cables de via son placas de sopor-

te, vy di#ha fuerza de ajuste se proporciona por medio de un

resorte d@ compresién para ajustar lateralmente dicho soporte

|

en relacidn con dichos soportes para dichos cables de via en
relacién con dichas placas de soporte.
y14.- El sistema de transporte por cable de confor-

midad con|la reivindicacién 1, caracterizado ademds porque una
i

de dichas-?os placas de soporte estd configurada con un tope.

115.— El sistema de transporte de conformidad con 1la

reivindicac¢idén 1, caracterizadec ademds porque comprende sopor-
!

tes dispuestos en la regién de dicha al menos una torre y un

brazo de pivote montado entre ellos y que tienen un rodillo

portador mbntado en los mismos, dicho brazo de pivote esta
montado p%%otalmente sobre un tornillo fijo y dicho brazo de
pivote es %justable bajo la accidén de una fuerza de ajuste en
una posiciﬁn de pivote superior.

16.- El sistema de transporte por cable de confor-
midad con la reivindicacién 1, caracterizado ademads porque di-

chos soporpes son placas de soporte verticales, y dicha fuerza

!
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de ajusteise proporciona por medio de una pesa o de un motor
eléctricol
17.~- El sistema de transporte por cable de confor-
midad con!la reivindicacién 16, caracterizado ademds porgque
comprende @os topes entre los cuales dicho brazo de pivote es
ajustable en altura.

t

RESUMEN DE LA INVENCION

|
}

'Un sistema de transporte por cable para el trans-

porte de |personas o mercancia tiene dos pares de cables de

1
via, que |se extienden entre dos estaciones terminales, como

una estaCLgn de valle y una estacidén de montafia; vehiculos de
|

transporte? como géndolas, se mueven a lo largo de los cables

de via porémedio de al menos un cable de traccidén; los cables

I

de via corren en una trayectoria curvada en la regidén de al

menos una %orre y el cable de traccidén es guiado en la regiédn

de la al ménos una torre por medio de los rodillos portadores;

al menos a}gunos de los rodillos portadores para el cable de

traccién, gue estan ubicados en la regién de la al menos una

torre, son ajustables en términos de su posicidén en relacién

con los dos cables de via.

4'5./
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El abajo firmado, en nombre y representacion de

3?1%6

HUMBERTO RUBIO & CIA LTDA.
ABOGADOS

POWER OF ATTORNEY

The undersigned, in the name and on behalf of )

Innova Patent GmbH

Organizada y;existente de acuerdo a las leyes de
‘Austria |

con domicili? en:
i

Organized and existing according to the laws of
Austria o

with registered office at:

, : Rickenbacherstrasse 8-10,
I A-6922 Wolfurt, Austria

debidamente autorizado y facultado por la sociedad,
que el obj etc# para el cual se otorga el presente poder
esta comprendido dentro del objeto social de la
mencionada Sociedad, y que esta autorizado para
otorgar el pJ‘fe,lsente poder, conferimos poder amplio y
suficiente a HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o
TINEKE |STOL TERZANI domiciliados en
Bogota, Colombia, para que conjunta o
separadamente, la representen ante cualquier entidad,
autoridad o|persona, especialmente ante las del orden
administrativo, contencioso administrativo o judicial,
y ante céﬁlciliadores, arbitros o tribunales de
arbitramento, para obtener y mantener la proteccion
de sus derechos de propiedad industrial y para actuar
en defensa de tales derechos, facuitindolos para:
|

a) Solicitar, tramitar y obtener o registrar patentes de
invencion, r:nodelos de utilidad, disefios industriales,
variedades| ivegetales, marcas, lemas, nombres y
ensefias co'n;'lerciales y denominaciones de origen, asi
como sus rcl',novaciones y prorrogas, la cesién de los
mismos, ia’ anotacién de cambios de nombre y
domicilio,| ¥ el registro de acuerdos y licencias en
relacién con ellos, renunciar o limitar los derechos
otorgados; '

)
b) Solicitar, tramitar, obtener y registrar sus derechos
de autor asi como la proteccién de los mismos;

c) EjerclLr acciones de oposicién, observacion,
reclamo, | reconsideracion, reposicion, apelacién,
cancelaciﬁh administrativa o judicial, nulidad,
proteccién: al consumidor, concesién de licencias,
proteccidn de secretos industriales y demdés acciones
y recursos relacionados con derechos derivados de
los asuntés arriba indicados y en contra de la
competenfxéia desleal y de las restricciones al
comercio, acciones derivadas de la obtencién o
explotac%é:n de licencias, asi como intervenir en

duly authorized and with sufficient faculties set'by
the company, for which the object to grant the
present power is assigned by the object of the present
company and that I'm fully authorized to grant this
power, hereby grant full and sufficient Power of
Attorney to HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o
TINEKE STOL TERZANI from Bogota,
Colombia, to jointly or separately, represent it before
any person, administrative or judicial entities,
arbitrator, mediator, court or board of arbitration or
conciliation, or before any authority for the purpose
of obtaining and maintaining the protection of its
industrial property rights and acting in the defense of
such rights, being empowered for such purpose to:

a) Apply for, follow the respective proceedings and
obtain or register patents of inventions, utility
models, industrial designs, plant varieties,
trademarks, slogans, names and signs and
denominations of origin, and their renewal. and
extension, assignment thereof, registration of change
of name and domicile, and of agreements and
licenses thereon, withdraw or limit the rights granted;

b) Apply for protection of its copyrights, follow the
respective proceedings, obtain, and register them;

¢) File oppositions, observations, claims,
reconsideration petitions, appeals, administrative or
judicial ~cancellation actions, nullity actions,

consumer protection actions, protection of industrial
secrets and other actions related to rights derived
from the above mentioned matters and against the
unfair competition and restraint of trade, actions
related to obtaining or exploiting licenses, as well as
intervention in civil, commercial, criminal,
administrative contentious and police proceedings, all



juicios civiles, co+érciales penales, contencioso-
administrativos y de|policia, todo lo cual podra darse
en acciones o juicios promovidos por la otorgante o
en su contra; '

d) Conciliar, cance'i:lar, transigir, comprometer,
desistir, recibir y tomar posesién de la cosa objeto de
litigio y renunciar o d‘lesistir a derechos concedidos o
en curso de concesion, y admitir los hechos del
proceso;

'

¢) Ratificar o no la ag e;ncia oficiosa;

f) Recibir notificaciones y designar apoderados
judiciales o extrajudiciales, renunciar y sustituir el
presente poder y th::vocar las sustituciones que
hicieren; .

g) Otorgar poderes Aiﬁrmas de abogados en otros
paises, para represémar a la compafiia en la
realizacion de todos' los tramites de propiedad
intelectual mencionadlk)fs en los puntos anteriores.

Los Apoderados quedan facultados para llevar a cabo
todas las actuaciones [que sean necesarias para llevar
a buen término la tareaique les ha sido encomendada,
asf como para recibﬂ',!E desistir, sustituir y reasumir
este poder, transar, renunciar y en general, para
cualquier otra actuacidln que tienda a defender los
derechos de la compaﬁ‘ig que represento.

Dado y firmado hoy

En C() 9

Firmado por

13. Wzo/)é

in relation to actions or proceedings initiated by the
grantor or by third parties against or in relation to the
grantor;

d) Conciliate, cancel, settle, compromise, desist,
receive and take possession of the subject matter of
litigation and renounce or desist rights granted or in
the process of being granted, and admit the facts in
legal proceedings;

e)Ratify or not the acts undeft&ken by a self-
appointed agent;

f) Receive service of process and appoint attorneys,
resign and substitute the present power of attorney
and revoke the substitutions;

g) Grant powers of attorney to law firms in other
countries, to represent the company in order to carry
out all intellectual property proceedings mentioned in
the above points.

The Attorneys are empowered to carry out all the acts
required to finalize the tasks entrusted to them, as
well as to receive, desist, substitute and reassume this

power of attorney, settle, resign, and in general, for
any other act in defense of the rights of the grantor.

Given and signed this
In
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SISTEMA DE TRANSPORTE POR CABLE PARA TRANSPORTAR

PERSONAS O MERCANCIA

REFERENCIA CRUZADA A SOLICITUD RELACIONADA

Esta solicitud reclama la prioridad, bajo 35 U.S.C. § 119, de la
solicitud de patente Austriaca A745/2013, presentada el 26 de septiembre de
2013; la solicitud anterior se incorpora en la presente como referencia en su

totalidad.

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencidn se relaciona con un sistema de transporte
por cable para el transporte de personas 0 mercancia. Dos pares de cables de
via se extienden entre dos estaciones terminales, como una estacion de valle
y una estacion de montana, a lo largo de las cuales los vehiculos se pueden
transportar por medio de al menos un cable de traccidén. Los cables de via
corren en una trayectoria curvada en la region de al menos una torre de
soporte y el cable de traccion esta guiado en la regién de al menos una torre
de soporte por medio de rodillos portadores.

En los sistemas de transporte por cable de este tipo de la técnica
previa, los cables de via estan soportados a lo largo de la ruta por medio de
torres, en donde dichos cables de via pueden correr, en la region de las
torres, a lo largo de curvas. Por esto es posible adaptar la trayectoria del
sistema de transporte por cable a las condiciones topograficas.

El movimiento de los vehiculos se efectia por medio de al
menos un cable de traccion. Para esto se proporciona, en particular, un cable
de traccién autonomo, que en las estaciones terminales es guiado por medio
de poleas de desvio, o0 ruedas de cabezal, de las cuales al menos una es

impulsada.
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Por la trayectoria de la ruta, el al menos un cable de traccion es
guiado por medio de rodillos portadores. Para esto se proporcionan
portadores de cable que se proyectan de forma descendente, los cuales estan
sujetos a los cables de guia respectivamente asignados mutuamente y sobre
los cuales estd montado, respectivamente, al menos un rodillo portador, por
medio del cual se soporta el cable de traccion. El cable de traccion aqui esta
ubicado mas o menos en el centro debajo de los cables de via. En las
regiones de las torres, igualmente el cable de traccién es guiado por medio de
rodillos portadores, que estan montados sobre portadores de rodillo fijos.

Debido a que el cable de traccion esta acoplado al tren de rodaje
del vehiculo, esto significa que, en aquellas regiones en las que esté presente
un tren de rodaje, se levanta de los rodillos portadores ubicados en esta
region y va de regreso sobre estos rodillos portadores s6lo una vez que el tren
de rodaje se ha distanciado de estos rodillos portadores. En aquellas regiones
de la ruta del sistema de transporte por cable en las que éste corre en linea
recta, el cable de traccion se hace descender en la direccion vertical después
de que el tren de rodaje se ha distanciado de los rodillos portadores
relevantes, después de lo cual regresa sobre el medio de estos rodillos
portadores.

En contraste, cuando los cables de traccién corren en una
trayectoria curvada, en las regiones de las curvas el cable de traccién no sélo
se levanta de los rodillos portadores por medio de un vehiculo, sino que
literalmente se compensa de estos rodillos portadores, después de lo cual
permanece compensado lateralmente también cuando se hace descender
sobre estos rodillos portadores. Por lo tanto, el cable de traccion no regresa
sobre el medio de los rodillos portadores, por lo cual no viaja directamente en
las hendiduras del cable ubicado sobre estos rodillos portadores. Como
resultado, en las regiones de curvas, las cambios transversales del cable de
traccion ocurren sobre los rodillos portadores, con base en lo cual el cable de
traccion ya no regresa a las hendiduras de los rodillos portadores relevantes,

o el cable de traccion es movido sobre los rodillos portadores hacia las
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hendiduras, por lo cual se crea el desgaste incrementado sobre los rodillos

portadores.

BREVE DESCRIPCION DE LA INVENCION

En consecuencia, es un objetivo de la invencién el de
proporcionar un sistema de transporte por cable que supere las desventajas
anteriormente mencionadas de los dispositivos y métodos hasta ahora
conocidos de este tipo general y evite estos inconvenientes.

Con los objetivos precedentes y otros tomados en consideracion,
se proporciona, de acuerdo con la invencién, un sistema de transporte por
cable para transportar personas y mercancia, el sistema de transporte por
cable comprende:

dos pares de cables de via que se extienden entre dos
estaciones terminales y que estan configurados para portar vehiculos de
transporte que viajan entre las estaciones terminales;

al menos un cable de traccion configurado para mover los
vehiculos a lo largo de los cables de traccion entre las estaciones terminales;

al menos una torre que soporta los cables de traccién, en donde
los cables de traccién corren en una trayectoria curvada en una region de al
menos una torre;

una pluralidad de rodillos portadores dispuestos para guiar el
cable de traccién en la region de la al menos una torre, al menos algunos de
los rodillos portadores para el cable de traccion estan dispuestos en la al
menos una torre y son ajustables en una posicién relativa de los mismos en
relacion con los cables de traccion.

En otras palabras, los objetivos se logran de conformidad con la
invencion en virtud del hecho de que al menos algunos de los rodillos
portadores para el al menos un cable de traccién, que estan ubicados en la
region de la al menos una torre, son ajustables en términos de su posicion en

relacién con los dos cables de via.
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Como resultado del cambio de posicibn de los rodillos
portadores en regiones de cables de traccién que corren de forma curvada,
los rodillos portadores relevantes estan ajustados lateralmente del mismo
modo que el cable de traccion, por lo cual se asegura que el cable de traccion,
cuando se hace descender, viaja mas o menos sobre el medio de estos
rodillos portadores, por lo cual termina en las hendiduras de los rodillos
portadores y asi se evitan los cambios laterales del cable de traccién
descendido sobre los rodillos portadores y el desgaste resultante sobre los
rodillos portadores.

Preferiblemente, los rodillos portadores son ajustables bajo la
accion de una fuerza de ajuste. El rodillo portador relevante para el al menos
un cable de traccién aqui puede estar montado sobre un brazo de pivote o
similar, el cual es pivotable en altura alrededor de un eje al menos
aproximadamente horizontal bajo la accién de un mecanismo de ajuste, en
particular un resorte de ajuste. Aqui pueden descansar los cables de via, en la
regidbn de la al menos una torre, sobre soportes, en particular placas de
soporte, sobre las que el brazo de pivote, sobre el que esta montado un rodillo
portador para el al menos un cable de traccion, esta soportado de modo que
sea pivotable en altura.

En particular, los soportes, en particular placas de soporte, se
pueden sujetar a la torre, sobre cuyos soportes estan ubicados cojinetes de
soporte para los cables de via, en donde el brazo de pivote, con el rodillo
portador montado en el mismo, esta unido de forma articulada a uno de los
dos soportes, y el otro de los dos soportes esta configurado con topes para el
brazo de pivote.

De conformidad con otra modalidad, los dos cables de via
descansan en la regién de la al menos una torre respectivamente sobre un
soporte, en particular placas de soporte, cuyos soportes estdn conectados
mutuamente por medio de un puntal de conexion orientado oblicuamente, y un
manguito, que se acciona por medio de una fuerza de restauracién, en

particular un resorte de compresion, y sobre el cual esta montado un rodillo
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portador, es desplazable sobre este puntal de conexién. Aqui se puede
asignar un tope al manguito desplazable.

Ademas, los dos cables de via pueden descansar en la region
de la al menos una torre sobre un soporte respectivo, en particular placas de
soporte, cuyos dos soportes estan conectados mutuamente por medio de un
puntal de conexion, en donde dos brazos de enlace estan montados sobre el
puntal de conexion, a los cuales un soporte para un rodillo portador esta unido
de forma articulable, en donde este soporte se acciona por medio de una
fuerza de ajuste, en particular un resorte de compresiéon, por medio del cual es
ajustable lateralmente en relacion con el soporte para los cables de via, en
particular en relacién con las placas de soporte.

Ademas, uno de los dos soportes, en particular placas de
soporte, se puede configurar con un tope.

De conformidad con una modalidad adicional, en la region de la
al menos una torre se proporcionan soportes, en particular placas de soporte
verticales, entre las cuales un brazo de pivote, sobre el cual esta montado un
rodillo portador, estd montado de forma pivotable sobre un tornillo fijo, en
donde el brazo de pivote es ajustable bajo la accion de una fuerza de ajuste,
en particular una pesa o un motor eléctrico, en una posicion de pivote
superior.

Ademas, el brazo de pivote puede ser ajustable en altura entre
dos topes.

Otros rasgos que se consideran como caracteristicos para la
invencién se exponen en las reivindicaciones anexas.

Aunque la invencion se ilustra y describe en la presente como se
representa en un sistema de transporte por cable para el transporte de
personas 0 mercancia, no se tiene pensado, no obstante, limitarse a los
detalles mostrados, ya que se pueden hacer varias modificaciones y cambios
estructurales en el mismo sin apartarse del espiritu de la invencién y dentro
del alcance e intervalo de equivalentes de las reivindicaciones.

La construccién y el método de operacion de la invencién, sin
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embargo, junto con los objetos y ventajas adicionales de la misma se
entenderdn de la mejor manera a partir de la siguiente descripcion de

modalidades especificas cuando se lea en conexién con los dibujos anexos.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La Figura 1 es una vista lateral parcial de un sistema de
transporte por cable de conformidad con la invencién en representacion
esquematica;

La Figura 1A es una vista en planta del mismo;

La Figura 2 es una vista lateral de una porcién del sistema de
transporte por cable en la regién de una torre, con un vehiculo ubicado justo
afuera de la torre;

La Figura 3 es una vista lateral y la Figura 3A es una vista frontal
de un portador de cable, el cual esta sujeto a los cables de via mutuamente
asignados y sobre el cual esta montado un rodillo portador para el cable de
traccion;

La Figura 4 es una vista lateral de un portador de cable y un tren
de rodaje de un vehiculo sobre una escala agrandada;

La Figura 4A es una seccion de la misma tomada a lo largo de la
linea IVA-IVA de la Figura 2;

La Figura 5 es una vista lateral de una porcién del sistema de
transporte por cable en la regiéon de una torre, con un vehiculo ubicado sobre
esta torre;

La Figura 5A es una vista agrandada de un portador de rodillo,
con un rodillo portador para el cable de traccién, en seccién tomada a lo largo
de la linea VA-VA de la Figura 2;

La Figura 5B es una vista agrandada de un portador de rodillo y
del cable de traccion en una segunda posicién del vehiculo de conformidad
con la Figura 5, en seccién tomada a lo largo de la linea VB-VB de la Figura 5;

La Figura 6 es una vista lateral de una porcién del sistema de
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rodaje esta ubicado por arriba de un portador de rodillo;

La Figura 6A muestra el portador de rodillo, el tren de rodaje del
vehiculo y la posicion del cable de traccion, en seccién tomada a lo largo de la
linea VIA-VIA de la Figura 6;

La Figura 7 es una vista lateral de la porcion del sistema de
transporte por cable en una cuarta posicién del vehiculo, en donde su tren de
rodaje esta ubicado en la regién de un portador de rodillo después de que ha
viajado sobre éste Ultimo;

La Figura 7A muestra el portador de rodillo y el cable de
traccién, en seccién tomada a lo largo de la linea VIIA-VIIA de la Figura 7;

La Figura 8 es una vista lateral de una porcién del sistema de
transporte por cable en una quinta posicién del vehiculo, el tren de rodaje del
cual esta ubicado afuera de la region de un portador de rodillo;

Las Figuras 8A y 8B muestran una primera modalidad del
portador de rodillo y la posicién del cable de traccién, en secciones a lo largo
de la linea VIIIA-VIIIA'y VIIIB-VIIIB de la Figura 8;

Las Figuras 9 y 9A muestran una segunda modalidad de un
portador de rodillo de conformidad con la invencién, en dos posiciones y en
vista frontal;

Las Figuras 10 y 10A muestran una tercera modalidad de un
portador de rodillo de conformidad con la invencién, en dos posiciones y en
vista frontal;

Las Figuras 11 y 11A muestran una cuarta modalidad de un
portador de rodillo de conformidad con la invencién, en dos posiciones y en
vista interior; y

Las Figuras 12 y 12A muestran una quinta modalidad de un
portador de rodillo de conformidad con la invencién, en dos posiciones y en

vista interior.
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DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Ahora con referencia a las Figuras del dibujo en detalle y
primero, particularmente, a las Figuras 1 y 1A del mismo, se muestra un
sistema de transporte por cable con una primera estaciéon terminal 1 y una
segunda estacion terminal 2, entre las cuales se extienden dos pares de
cables de via 3, es decir, los cables de via mutuamente asignados
respectivamente 31, 32 y 33, 34. En la trayectoria a lo largo de la ruta del
sistema de transporte por cable, los cables de via 3 son guiados por medio de
torres 4 o pilones y soportados por éstos. Ademas, en el sistema de transporte
por cable se ubica un cable de traccion auténomo 5, el cual en las estaciones
terminales 1 y 2 es guiado por medio de poleas de desvio 11, 21 o ruedas de
cabezal, de las cuales al menos una, por ejemplo, la rueda 11, es impulsada.
A lo largo de los cables de via 31 y 32, por medio del cable de traccion 5, los
vehiculos 6 estan acoplados a éste ultimo y estan configurados con una
cabina de vehiculo 60 y con un tren de rodaje 61 y se transportan desde la
primera estacién terminal 1 a la segunda estacion terminal 2. A lo largo de los
cables de traccion 33 y 34, los vehiculos 6 acoplados al cable de traccién 5
son transportados de regreso a la primera estacion terminal 1. En las dos
estaciones terminales 1 y 2 se proporcionan rieles de guia, a lo largo de los
cuales los vehiculos 6 desacoplados del cable de traccibn 5 se mueven a
través de las estaciones terminales 1 y 2 y se mueven de un par de cables de
via 3 sobre el otro par de cables de via 3, después de lo cual se re-acoplan al
cable de traccion autonomo 5.

Como se representa en la Figura 1A, los cables de via 3 corren
en una trayectoria curvada en la regién de la torre 4. En las regiones de las
torres adicionales, los cables de via 3 igualmente corren en una trayectoria
curvada. La trayectoria del sistema de transporte por cable por lo tanto se
puede adaptar a las condiciones topograficas. En las regiones rectilineas del

sistema de transporte por cable, los dos cables de via mutuamente asignados
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31, 32 estan conectados por medio de portadores de cable, sobre los que
estdn montados los rodillos portadores para el cable de traccion 5. En
aquellas regiones de las torres 4 en las que los cables de via 31, 32
descansan sobre cojinetes de soporte en relacibn con los cuales son
desplazables, igualmente se proporcionan rodillos portadores para el cable de
traccion 5, los cuales estan montados sobre portadores de rodillo sujetos a los
dispositivos de soporte mutuamente asignados para los cables de via 3.

En la Figura 2 se representa una porcién del sistema de
transporte por cable, en donde un vehiculo 6, el tren de rodaje 61 del cual es
transportado a lo largo de los cables de via 3 por medio del cable de traccion
5, se esta aproximando a la torre 4.

En la Figura 3 y en la Figura 3A se representa un portador de
cable 7 del tipo que se encuentra en las secciones rectilineas del sistema de
transporte por cable. Este portador de cable 7 consiste en una estructura de
soporte 70, la cual esta abrazada por medio de dos pares de abrazaderas 71,
72 a los cables de via 31, 32. Proyectandose verticalmente de forma
descendente desde la estructura de soporte 70 estan dos ménsulas en forma
aproximadamente de V 73, 74, las cuales estan ubicadas a distancia en la
direccién longitudinal de los cables de via 31, 32 y las cuales estan
conectadas entre si por medio de un marco de soporte 75. Sobre el marco de
soporte 75 esta montado un rodillo portador 8 para el cable de traccién 5.
Ademas, sobre ambos lados del rodillo portador 8 estan ubicados adaptadores
de posicién de cable 76 sujetos al marco de soporte 75. En la medida en la
que ningun vehiculo 6 esta ubicado en la regién del portador de cable 7, el
cable de traccion 5 esta ubicado en la hendidura de rodaje 81 del rodillo
portador 8. A este respecto, se hace referencia a la Figura 3A.

En la Figura 4 y en la Figura 4A estan representados un tren de
rodaje 61 de un vehiculo 6 acoplado al cable de traccién 5 y un portador de
cable 7, el cual esta sujeto al cable de via 31, 32 y en el que se viaja por
medio del tren de rodaje 61. El tren de rodaje 61 esta configurado con dos

pares de balancines 62, sobre los que respectivamente estd montado un par
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de ruedas de rodaje 63, en donde dos pares de ruedas de rodaje 63 corren a
lo largo del cable de via 31 y los otros dos pares de ruedas de rodaje 63
corren a lo largo del cable de via 32. Ademas, el tren de rodaje 61 del vehiculo
6 esta configurado con dos mordazas mutuamente asignadas 64, las cuales
se pueden accionar por medio de dos rodillos de control 65 en contra de la
accion de los resortes de compresion 66. Por medio de las mordazas 64, el
tren de rodaje 61 se puede abrazar al cable de traccion 5.

Unida de forma articulada al tren de rodaje 61 esta una barra
portadora 67, a cuyo extremo inferior esta sujeta la cabina del vehiculo 60.

Como se puede ver en la Figura 4 y en la Figura 4A, el cable de
traccion 5, cuando se viaja sobre el portador de cable 7 por medio del tren de
rodaje 61, se levanta del rodillo portador 8. Tan pronto como el tren de rodaje
61 se haya distanciado del portador de cable 7, el cable de traccion 5 se hace
descender nuevamente, por lo cual viaja en la hendidura de rodaje 81 del
rodillo portador 8. Debido a que los cables de via 3 corren en linea recta entre
las torres 6, no ocurre desvio del cable de traccion; de modo que éste regresa
a las hendiduras de rodaje 81 de los rodillos portadores 8 después de que los
trenes de rodaje 61 se han distanciado de los portadores de cable 7.

En la Figura 5 se representa una porcién del sistema de
transporte por cable, en donde un vehiculo 6 esta ubicado sobre la torre 4.

Como se ha comentado anteriormente, los cables de via 3
pueden tener una trayectoria curvada sobre las torres 4. Cuando el cable de
traccion 5 se levanta de los rodillos portadores ubicados sobre las torres 4,
tiene lugar un desvio lateral del cable de traccion 5, sin embargo, en relacién
con los cables de via 3, asi como en relacién con los rodillos portadores, por
lo cual, cuando el cable de traccién 5 subsecuentemente se hace descender,
éste no viaja a la hendidura del cable del rodillo portador relevante.

En la Figura 5A se representa un portador de rodillo 7a del tipo
que esta ubicado sobre una torre 4 y que tiene el efecto de que, cuando el
cable de traccion 5 se hace descender, éste viaja directamente en la

hendidura del cable del rodillo portador relevante. Al armazén 4 estan sujetas
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dos placas de soporte con forma de | y verticalmente orientadas 71a, 72a,
sobre los extremos superiores de las cuales se ubican cojinetes de soporte de
bronce 31a, 32a para los cables de via 31, 32. Entre las placas de soporte
vertical 71a, 72a se ubica un brazo de pivote 73a, sobre el cual estd montado
un rodillo portador 8a para el cable de traccion 5. El brazo de pivote 73a esta,
en su extremo, montado sobre la placa de soporte vertical 72a, de modo que
es pivotable en altura alrededor de un tornillo 70a. Sobre la otra placa de
soporte vertical 71a se proporcionan dos topes 76a, por medio de los cuales
se limita la pivotabilidad vertical del brazo de pivote 73a. Ademas, a la placa
de soporte vertical 71a y al brazo de pivote 73a esta unido de forma articulada
un resorte de tension 77a, por medio del cual el brazo de pivote 73a se carga
de modo que se pivota hacia arriba.

A lo largo de la ruta, el cable de tracciéon 5 descansa sobre el
rodillo portador 8a montado sobre el brazo de pivote 73a, en donde esta
ubicado en la hendidura de rodaje 81a. Siempre y cuando el cable de traccion
5, debido a que el tren de rodaje 61 del vehiculo 6 no esta ubicado en la
regién de uno de los portadores de rodillo 7a, no se haya levantado del rodillo
portador 8a, el resorte de tensién 77a debido a la carga aplicada por medio
del cable de traccion 5, no surte efecto. Siempre y cuando el tren de rodaje 61
se aproxime al portador de rodillo 7a, sin embargo, el cable de traccién 5 se
levanta del rodillo portador 8a.

Mas adelante, las posiciones del cable de traccion 5 dadas
diferentes posiciones del vehiculo 6 en relacion con uno de los rodillos
portadores 8a montados sobre la torre 4 se describen en el caso de una
trayectoria curvada de los cables de via 3, como se representa en la Figura
1A.

De conformidad con la Figura 2, el vehiculo 6 esta ubicado a una
distancia tal de aquellos rodillos portadores 8a que estan montados sobre la
torre 4, que el cable de traccion 5 aun no se levanta de estos rodillos

portadores 8a. Esta posicion se puede ver en la Figura 5A.
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De conformidad con la Figura 5, el tren de rodaje 61 del vehiculo
6 se ubica sobre la torre 4 en la region de un rodillo portador 8a. Como se
puede ver en la Figura 5B, el cable de traccion 5 aqui se levanta del rodillo
portador 8a, por lo cual el brazo de pivote 73a, bajo la accion del resorte de
tension 76a, se ha cambiado a su posicion de pivote superior.

Como se puede ver en la Figura 6 y en la Figura 6A, asi como
en la Figura 7 y en la Figura 7A, esto también aplica cuando el tren de rodaje
61 del vehiculo 6 se ubica por arriba del portador de rodillo 7a y cuando el tren
de rodaje 61 ha viajado sobre el portador de rodillo 7a, pero el tren de rodaje
61 todavia esta en la region de este portador de rodillo 7a.

Debido a que los cables de via 31, 32 en la region de la torre 4,
corren en una curva, esto significa que el cable de traccion 5 se desvia en la
direccién del punto central de la curva, es decir, que es literalmente cambiado
en relacién con los cables de via 3 y en relaciéon con el rodillo portador
asociado 8a. Como resultado de que el cable de traccién 5 se levante del
rodillo portador 8, el brazo de pivote 73a, y con éste el rodillo portador 8a, bajo
la accion del resorte de tension 77a, se ajustan de modo que la region del
rodillo portador 8a que esta de cara al cable de traccién 5 igualmente se
ajusta en la direccién del punto central de la curva, por lo cual la hendidura de
rodaje 81a del rodillo portador 8a se ubica aproximadamente debajo del cable
de traccion 5.

En la Figura 8A se representa una porciéon del sistema de
transporte por cable, en donde el vehiculo 6 se ha distanciado del rodillo
portador 8a hasta un punto tal que el cable de traccién 5 se hace descender
de nuevo sobre el rodillo portador 8a. El cable de traccién 5, aun asi, debido a
la trayectoria curvada de los cables de via 3, se ha desviado literalmente en
relaciéon con éstos, y por lo tanto viaja directamente en el rodillo de rodaje 81a
del rodillo portador 8a. Subsecuentemente, el brazo de pivote 73a, debido a
su carga por medio del cable de traccién 5, se ajusta en contra de la acciéon
del resorte de tension 77a fuera de la posiciéon de pivote superior y de regreso

en la posicion de pivote inferior, como se representa en la Figura 8B.
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La pivotabilidad de los rodillos portadores 8a para el cable de
traccion 5 en regiones de una trayectoria curvada de los cables de via 5 asi
significa que, con respecto al desvio lateral del cable de traccién 5, la posicion
de los rodillos portadores 8a se adapta a la posicién del cable de tracciéon 5,
por lo cual se asegura que el cable de traccién 5, cuando se hace descender,
viaja directamente en las hendiduras de rodaje 81a. Como resultado se evitan
los movimientos de cizalladura del cable de traccién 5 en relacion con los
rodillos portadores 8a, y asi se incrementa el desgaste sobre los rodillos
portadores 8a.

En la Figura 9 y en la Figura 9A se representa una segunda
modalidad de un portador de rodillo 7a de conformidad con la invencion, con
un rodillo portador 8a que es lateral y verticalmente ajustable en relacion con
los cables de via 31a, 32a. Las dos placas de soporte vertical 71a y 72a aqui
estan mutuamente conectadas por medio de un puntal orientado oblicuamente
91 que se sujeta a éstas, en donde sobre este puntal 91 esta un manguito 92,
el cual, bajo la accién de un resorte de compresion 93, es desplazable en la
direccién de la flecha A, y sobre el cual estd montado el rodillo portador 8. Al
manguito 91 se le asigna un tope 91a.

Siempre y cuando el cable de traccién 5 sea guiado en la
hendidura de rodaje 81a, como se puede ver en la Figura 9, el resorte de
compresién 93 esta en su posicion tensada. Tan pronto como el cable de
traccion 5, debido a que se viaja sobre el rodillo portador 8a por medio de un
tren de rodaje 61, se eleva, el manguito 92, bajo la accién del resorte de
compresién 93, es desplazado en la direccion de la flecha A, como se puede
ver en la Figura 9A. El rodillo portador 8a por este medio esta ajustado de
acuerdo con el desvio lateral del cable de traccién 5. Tan pronto como el cable
de traccion 5 se hace descender, viaja directamente en la hendidura de rodaje
81a. Subsecuentemente, el manguito 92, debido a la carga ejercida por medio
del cable de traccion 5, se cambia de regreso en contra de la direccion de la

flecha A, por lo cual el resorte de compresion 93 una vez mas esta tensado.
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En la Figura 10 y en la Figura 10A se representa una tercera
modalidad de un portador de rodillo 7a de conformidad con la invencion. Las
dos placas de soporte vertical 71a, 72a aqui estan sujetas al puntal 97, al cual
dos brazos de enlace 96 estan unidos de forma articulada. Soportado por
medio de los dos brazos de enlace 96 esta el portador 94, sobre el cual esta
montado el rodillo portador 8a y el cual se acciona por medio de un resorte de
compresién 95. Ademas, sobre la placa de soporte vertical 72a se proporciona
un tope 98, contra el cual el portador 94, tras su ajuste lateral, se apoya, por lo
cual su movimiento de ajuste es limitado.

En la Figura 11 y en la Figura 11A se representa una cuarta
modalidad de un portador de rodillo 7a de conformidad con la invencion. El
rodillo portador 8a aqui estd montado sobre un brazo de pivote 101, el cual
estd montado sobre un tornillo fijo 102. A uno de los dos extremos del brazo
de pivote 101 estan asignados los topes 103. En su otro extremo, una pesa
104 esta sujeta al brazo de pivote 101.

Siempre y cuando el cable de traccién 5 esté ubicado sobre el
rodillo portador 8a, el brazo de pivote 101 se ubica, en contra de la accién de
la pesa 104, en su posicion de pivote inferior, la cual esta representada en la
Figura 11A.

Tan pronto como el cable de traccidon 5 se levanta del rodillo
portador 8a, el brazo de pivote 101, bajo la accion de la pesa 104, se cambia
en su posicién de pivote superior, por lo cual el rodillo portador 8a se eleva de
algun modo y se compensa lateralmente, como se representa en la Figura
11A.

En la Figura 12 y en la Figura 12A se representa una quinta
modalidad de un portador de rodillo 7a, el cual difiere de la cuarta modalidad
de conformidad con la Figura 11 y en la Figura 11A en virtud del hecho de que
la fuerza de ajuste para el ajuste del brazo de pivote 101 se aplica no por
medio de la pesa, sino mas bien por medio de un motor eléctrico 105.

El método de trabajo de la ajustabilidad del rodillo portador 8a,

en las modalidades del portador de rodillo de conformidad con la Figura 10 y
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la Figura 10A, la Figura 11 y la Figura 11A o la Figura 12 y la Figura 12A,
corresponde al método de trabajo que se describié anteriormente con
referencia a la modalidad ilustrativa de conformidad con la Figura 9 y la Figura

9A.
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NOVEDAD DE LA INVENCION

REIVINDICACIONES

1.- Un sistema de transporte por cable para transportar personas
y mercancia, el sistema de transporte por cable comprende: dos pares de
cables de via que se extienden entre dos estaciones terminales y que estan
configurados para portar vehiculos de transporte que viajan entre las
estaciones terminales; al menos un cable de traccién configurado para mover
los vehiculos a lo largo de dichos cables de via entre dichas estaciones
terminales; al menos una torre que soporta dicho cables de via, en donde
dichos cables de via corren en una trayectoria curvada en una region de dicha
al menos una torre; una pluralidad de rodillos portadores dispuestos para guiar
dicho cable de traccién en la regién de dicha al menos una torre, al menos
algunos de dichos rodillos portadores para dicho cable de traccion estan
dispuestos en dicha al menos una torre y son ajustables en una posicion
relativa de la misma en relacién con dichos cables de via.

2.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque dichos rodillos portadores son
ajustables bajo la accién de una fuerza de ajuste.

3.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacibn 1, caracterizado ademas porque dicho rodillo portador
respectivo para soportar dicho cable de traccion estd montado sobre un brazo
de pivote que es pivotable en altura alrededor de un eje sustancialmente
horizontal bajo la accién de un mecanismo de ajuste.

4.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 3, caracterizado ademas porque el mecanismo de ajuste es un
resorte de ajuste.

5.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicaciéon 3, caracterizado ademas porque dichos cables de via

descansan, en la regién de la al menos una torre, sobre soportes, y dicho



10

15

20

25

30

17

brazo de pivote, sobre el cual esta montado un rodillo portador para el al
menos un cable de traccion, esta soportado pivotalmente en altura.

6.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 5, caracterizado ademas porque dichos soportes son placas de
soporte.

7.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 5, caracterizado ademas porque comprende placas de soporte
montadas en dicha torre y porta cojinetes de soporte para dichos cables de
via, en donde dicho brazo de pivote, con dicho rodillo portador montado en el
mismo, esta articulado con uno de dichos dos soportes, y el otro de dichos
dos soportes esta configurado con topes para dicho brazo de pivote.

8.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicaciéon 5, caracterizado ademas porque comprende dos topes entre los
cuales dicho brazo de pivote es ajustable en altura.

9.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque cada uno de dichos dos cables
de via descansa en la regién de dicha al menos una torre sobre un soporte
respectivo, y dichos soportes estan conectados entre si por medio de un
puntal de conexion orientado oblicuamente, y en donde un manguito, que se
acciona por medio de una fuerza de restauracion, y sobre el que estd montado
un rodillo portador, es desplazable sobre dicho puntal de conexion.

10.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 9, caracterizado ademas porque dichos soportes son placas de
soporte y dicha fuerza de restauracion se proporciona por medio de un resorte
de compresion.

11.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 9, caracterizado ademas porque comprende un tope asignado a
dicho manguito desplazable.

12.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque cada uno de dichos cables de

via descansa en la regién de dicha al menos una torre sobre un soporte
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respectivo, y dichos dos soportes estan conectados entre si por medio de un
puntal de conexién, y dos brazos de enlace estdn montados sobre dicho
puntal de conexién con un soporte para un rodillo portador articulado al
mismo, en donde dicho soporte se acciona por medio de una fuerza de ajuste,
por medio de la cual dicho soporte es ajustable lateralmente en relaciéon con
dichos soportes para dichos cables de via.

13.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 12, caracterizado ademas porque dichos soportes para dichos
cables de via son placas de soporte, y dicha fuerza de ajuste se proporciona
por medio de un resorte de compresién para ajustar lateralmente dicho
soporte en relaciéon con dichos soportes para dichos cables de via en relacion
con dichas placas de soporte.

14.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque una de dichas dos placas de
soporte esta configurada con un tope.

15.- El sistema de transporte de conformidad con la
reivindicacion 1, caracterizado ademas porque comprende soportes
dispuestos en la regién de dicha al menos una torre y un brazo de pivote
montado entre ellos y que tienen un rodillo portador montado en los mismos,
dicho brazo de pivote esta montado pivotalmente sobre un tornillo fijo y dicho
brazo de pivote es ajustable bajo la accion de una fuerza de ajuste en una
posicién de pivote superior.

16.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque dichos soportes son placas de
soporte verticales, y dicha fuerza de ajuste se proporciona por medio de una
pesa o de un motor eléctrico.

17.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 16, caracterizado ademas porque comprende dos topes entre

los cuales dicho brazo de pivote es ajustable en altura.
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RESUMEN DE LA INVENCION

Un sistema de transporte por cable para el transporte de

personas o mercancia tiene dos pares de cables de via, que se extienden

5 entre dos estaciones terminales, como una estacion de valle y una estacién de
montana; vehiculos de transporte, como géndolas, se mueven a lo largo de

los cables de via por medio de al menos un cable de traccion; los cables de

via corren en una trayectoria curvada en la regién de al menos una torre y el
cable de traccién es guiado en la region de la al menos una torre por medio de

10 los rodillos portadores; al menos algunos de los rodillos portadores para el
cable de traccién, que estan ubicados en la region de la al menos una torre,

son ajustables en términos de su posicién en relacion con los dos cables de

via.
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