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SISTEMA DE TRANSPORTE POR CABLE PARA TRANSPORTAR 

PERSONAS 

 

REFERENCIA CRUZADA A SOLICITUD RELACIONADA 

 5 

Esta solicitud reclama la prioridad, bajo 35 U.S.C. § 119, de la 

solicitud de patente Austriaca A 712/2013, presentada el 16 de septiembre de 

2013; la solicitud anterior se incorpora en la presente como referencia en su 

totalidad. 
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CAMPO DE LA INVENCIÓN 

 

La presente invención se relaciona con un sistema de transporte 

por cable para el transporte de personas. El sistema de transporte por cable 

incluye al menos un vehículo, el cual a lo largo de la ruta se puede acoplar a 15 

un cable transportador o el cual, por medio de un cable de tracción que está 

acoplado al vehículo, es transportable a lo largo de al menos un cable guía o a 

lo largo de una vía. A lo largo de la ruta está acoplado al cable transportador o 

al cable de tracción y en las estaciones se desacopla del cable transportador o 

del cable de tracción. Después se mueve a través de las estaciones y se 20 

mueve más allá o se detiene en al menos un punto de embarque o 

desembarque contiguo a una región de entrada o salida para los pasajeros, en 

donde es abordado o desocupado por los pasajeros. Luego se acopla una vez 

más con el cable transportador o con el cable de tracción y se mueve fuera de 

la estación. 25 

Por sistemas de transporte por cable de conformidad con la 

presente solicitud de patente se entienden ambos sistemas para el transporte 

de personas del tipo en el que los vehículos, en particular góndolas, están 
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acoplados a un cable transportador guiado por medio de torres de soporte y 

se mueven por medio de dicho cable transportador, o en los que los vehículos 

son transportables a lo largo de al menos un cable de vía y se mueven por 

medio de un cable de tracción y, además, también sistemas del tipo en el que 

los vehículos son transportables a lo largo de vías, en particular a lo largo de 5 

rieles, en donde se pueden acoplar a un cable de tracción por medio del cual 

se mueven. 

Los sistemas de transporte por cable de este tipo tienen 

estaciones terminales y, de ser necesario, estaciones intermedias, en las que 

los vehículos se mueven a velocidades muy lentas o se detienen, de modo 10 

que puedan ser abordados o desocupados por los pasajeros. Estas 

estaciones generalmente están configuradas como edificios, en los que se 

ubican salas de espera, restaurantes, bufetes, cajas, baños y similares. 

Además, estos edificios están configurados ya sea con aberturas, a través de 

las cuales los vehículos se mueven a lo largo de una trayectoria de 15 

movimiento en el edificio o las trayectorias de movimiento corren junto a los 

edificios. En las regiones de los edificios, los vehículos se mueven a una 

velocidad muy lenta o llegan a detenerse, de modo que los pasajeros puedan 

abordarlos y/o desembarcar. Después de esto, los vehículos re-aceleran y se 

alejan del edificio. Ubicadas junto a las trayectorias de movimiento de los 20 

vehículos hay plataformas, sobre las que los pasajeros esperan para poder 

abordar los vehículos o sobre las cuales los pasajeros se trasladan después 

de desocupar los vehículos.  

Debido a esta disposición de las plataformas, virtualmente 

prevalecen las mismas condiciones climáticas en las regiones de las mismas 25 

que fuera de las estaciones. 

Además, como resultado del movimiento de los vehículos, es 

decir, como resultado de su desacoplamiento del cable transportador o del 
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cable de tracción, como resultado de la desaceleración de los vehículos, como 

resultado de los impulsores para los vehículos, como resultado de su 

movimiento a lo largo de los rieles de guía, como resultado de su 

acoplamiento con el cable transportador o con el cable de tracción, como 

resultado de la aceleración de los vehículos para la salida de las estaciones y 5 

similares, ocurren desarrollos de ruido fuerte a los que están expuestos los 

pasajeros ubicados sobre las plataformas. 

En contraste con ello, los vehículos que se abordan o se 

desocupan por los pasajeros pueden tener aire acondicionado, en particular, 

calefacción y, además, ser a prueba de sonido. 10 

Los pasajeros ubicados sobre las plataformas así están 

expuestos a condiciones acústicas adversas y, dependiendo de las 

condiciones climáticas, posiblemente también a condiciones climáticas 

adversas. 

 15 

BREVE DESCRIPCIÓN DE LA INVENCIÓN 

 

En consecuencia, un objetivo de la invención es proporcionar un 

sistema de transporte por cable que supere las desventajas mencionadas 

anteriormente de los dispositivos y métodos de este tipo general conocidos 20 

hasta ahora y que proporcione una mejora que evite los inconvenientes para 

los pasajeros de sistemas de transporte por cable quienes abordan o se bajan 

de las góndolas vehículo. 

Con los objetivos precedentes y otros tomados en consideración, 

se proporciona, de acuerdo con la invención, un sistema de transporte por 25 

cable para transportar personas, el sistema de transporte por cable 

comprende: 
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al menos un vehículo para acoplarse a un cable transportador o 

a un cable de tracción para mover el vehículo a lo largo de una ruta de viaje 

entre estaciones con el vehículo estando acoplado al cable transportador o al 

cable de tracción, y en donde el vehículo se desacopla del cable transportador 

o del cable de tracción mientras se mueve a través de una estación a lo largo 5 

de una trayectoria de movimiento, y el vehículo una vez más se acopla al 

cable transportador o al cable de tracción para moverse y alejarse de la 

estación; 

un edificio de estación formado con una región de entrada o 

salida para los pasajeros en donde el al menos un vehículo, al moverse a 10 

través de la estación pasa o se detiene brevemente en un punto de embarque 

o desembarque contiguo a la región de entrada o salida para los pasajeros, en 

donde el vehículo es abordado o desocupado por los pasajeros;  

el edificio de estación tiene una pantalla dispuesta entre la 

trayectoria de movimiento del vehículo y la región de entrada o salida para los 15 

pasajeros, la pantalla tiene al menos una abertura de pasaje formada en la 

misma para los pasajeros en el punto de embarque o desembarque.  

En otras palabras, los objetivos de la invención se logran en 

virtud del hecho de que en al menos una de las estaciones, entre la trayectoria 

de movimiento del vehículo y la región de entrada o salida para los pasajeros 20 

se proporciona una pantalla, en particular una pared, que en el punto de 

embarque o desembarque está configurada con al menos un pasaje para los 

pasajeros. Preferiblemente, la pantalla, en particular la pared, está 

configurada con dos pasajes con entrada y salida, de los cuales el primero 

está pensado para los pasajeros que abordan una cabina de vehículo y el 25 

segundo está pensado para los pasajeros que se bajan de una cabina de 

vehículo. 
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Además, el al menos un pasaje puede estar configurado con una 

puerta o similar, en donde la puerta se controla por medio de la posición de la 

cabina de vehículo que se mueve hacia ella. 

De conformidad con una modalidad adicional, el edificio de 

estación es contiguo a un alojamiento tipo túnel, en el cual se ubica la 5 

trayectoria de movimiento para el al menos un vehículo. 

Otros rasgos que se consideran como característicos para la 

invención se exponen en las reivindicaciones anexas. 

Aunque la invención se ilustra y describe en la presente como se 

representa en un sistema de transporte por cable para el transporte de 10 

personas, no se tiene pensado, no obstante, limitarse a los detalles 

mostrados, ya que se pueden hacer varias modificaciones y cambios 

estructurales en el mismo sin apartarse del espíritu de la invención y dentro 

del alcance e intervalo de equivalentes de las reivindicaciones. 

La construcción y el método de operación de la invención, sin 15 

embargo, junto con los objetos y ventajas adicionales de la misma se 

entenderán de la mejor manera a partir de la siguiente descripción de 

modalidades específicas cuando se lea en conexión con los dibujos anexos.  

 

BREVE DESCRIPCIÓN DE LAS FIGURAS 20 

 

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una primera 

modalidad de una estación de un sistema de transporte por cable de 

conformidad con la invención; 

La Figura 1A es una vista en perspectiva de una segunda 25 

modalidad de una estación de un sistema de transporte por cable de 

conformidad con la invención; y 

La Figura 2 es una vista lateral de una tercera modalidad de una 
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estación de un sistema de transporte por cable de conformidad con la 

invención.  

 

DESCRIPCIÓN DETALLADA DE LA INVENCIÓN 

 5 

Ahora con referencia a las Figuras del dibujo en detalle y 

primero, particularmente, a la Figura 1 del mismo, se muestra una primera 

modalidad de una estación de un sistema de transporte por cable, el cual tiene 

un edificio de estación 1. El sistema de transporte por cable está configurado 

con un cable transportador 2 que circula continuamente. A lo largo de la ruta 10 

entre estaciones los vehículos 3 están sujetos al cable transportador. Los 

vehículos 3 en el caso ilustrado son góndolas con cabinas 30. En las 

estaciones, el cable transportador 2 es guiado por medio de poleas de desvío 

21, también referidas como ruedas de cabezal. Al menos una de las poleas de 

desvío 21 es impulsada. El cable transportador 2 se mueve a una velocidad 15 

constante de, digamos, 7 m/seg a 10 m/seg. Los vehículos 3 viajan en la 

dirección de una flecha A. 

En un sistema de transporte alternativo, el cable portador para 

los vehículos 3 es un cable estacionario (por ejemplo, sencillo o doble) o un 

sistema de rieles que se extiende entre las estaciones y que soporta los 20 

vehículos. En ese caso, los vehículos se proporcionan con un cabezal de 

rodillo que rueda sobre el cable. El poder de impulso se transfiere a los 

vehículos por medio de un cable de tracción al que los vehículos están 

acoplados entre las estaciones y que jala los vehículos en ruta de una 

estación a otra estación. 25 

En la estación, los vehículos 3, después de haberse 

desacoplado del cable transportador 2 que corre continuamente o del cable de 

tracción, se mueven a través de la estación a lo largo de los rieles guía 4. 
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Después del desacoplamiento del cable transportador o de tracción 2, la 

velocidad de los vehículos 3 se reduce a alrededor de 0.3 m/seg por medio de 

una batería de llantas de desaceleración 41. A esta velocidad, los vehículos 3 

se mueven por medio de llantas de transporte 42 a través de un área de 

abordaje, con los puntos de embarque o desembarque para los pasajeros. 5 

Subsecuentemente, la velocidad de los vehículos 3 se incrementa a la 

velocidad del cable transportador 2 por medio de una batería de llantas de 

desaceleración 43, después de lo cual los vehículos 3 se re-acoplan con el 

cable transportador o de tracción 2. 

Para el propósito de abordar las cabinas de vehículo 30, los 10 

pasajeros se ubican en una región de entrada y salida 11 ubicada dentro del 

edificio de estación 1.  

El edificio de estación 1 está separado de la trayectoria de 

movimiento de los vehículos 3 por medio de una pared 12 ubicada 

directamente junto a la trayectoria de movimiento de las góndolas 30. En esta 15 

pared 12 se proporciona una abertura 13, a través de la cual los pasajeros 

pasan desde la región de entrada 11 a las cabinas de vehículo 30 o los 

pasajeros salen de las cabinas de vehículo 30 y pasan a la región de salida 11 

y así al edificio de estación 1.  

El efecto de la pared 12 es que los pasajeros que estén 20 

ubicados en la región de entrada y salida 11 y quienes deseen abordar las 

cabinas de vehículo 30, o quienes justo se hayan retirado de las cabinas de 

vehículo 30, estén protegidos en gran medida, por un lado, contra las 

condiciones climáticas prevalecientes fuera del edificio de estación 1 y, por 

otro lado, contra las emisiones acústicas causadas por la operación del 25 

sistema de transporte por cable. 

Debido a que la distancia entre la pared 12 y las cabinas de 

vehículo 30 puede ser de sólo unos cuantos centímetros, los pasajeros, 
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cuando abordan o se bajan de las cabinas de vehículo 30, están casi 

completamente protegidos contra molestias climáticas y acústicas. 

La segunda modalidad, representada en la Figura 1A, de un 

edificio de estación 1 de un sistema de transporte por cable difiere de la 

primera modalidad de conformidad con la Figura 1 en virtud del hecho de que 5 

se proporcionan dos pasajes 13a y 13b en la pared 12, en donde el pasaje 

13a está pensando para aquellos pasajeros que se estén bajando de una 

cabina de vehículo 30 y el pasaje 3b está pensado para aquellos pasajeros 

que estén abordando una cabina de vehículo 30. 

Como se puede ver adicionalmente a partir de la Figura 2, el 10 

edificio de estación 1 puede ser contiguo a un alojamiento tipo túnel 10, el cual 

encierra casi completamente la trayectoria de movimiento de las cabinas de 

vehículo 30, por lo cual se realiza una pantalla adicional contra molestias 

climáticas o acústicas para los pasajeros. 

Los pasajes 13, 13a, 13b pueden estar configurados con 15 

puertas. Preferiblemente, estas puertas se controlan de modo que se abran 

tras la aproximación de una cabina de vehículo 30. 

La configuración descrita anteriormente de un edificio de 

estación 1 que tiene una pared 12 que, en el punto de embarque o 

desembarque, está configurada con al menos un pasaje 13, 13a, 13b no está 20 

limitada al diseño del sistema de transporte por cable. Se puede proporcionar 

en sistemas de transporte por cable del tipo en el cual, como se representa en 

las modalidades ilustrativas, se proporciona un cable transportador 2, al cual 

los vehículos 3 están acoplados a lo largo de la ruta, en donde en las 

estaciones se desacoplan del cable transportador 2 y se mueven a través de 25 

las estaciones. Sin embargo, también se puede proporcionar en sistemas de 

transporte por cable del tipo en el cual los vehículos, en la ruta, se transportan 

por medio de al menos un cable de tracción a lo largo de al menos un cable 
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de vía o una vía de cable fijo, en donde en las estaciones se desacoplan del 

cable de tracción y se mueven a velocidad reducida a través de los puntos de 

embarque y desembarque para los pasajeros. 
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NOVEDAD DE LA INVENCIÓN 

 

REIVINDICACIONES 

 

1.- Un sistema de transporte por cable para transportar 5 

personas, el sistema de transporte por cable comprende: al menos un 

vehículo a acoplarse a un cable transportador o a un cable de tracción para 

mover el vehículo a lo largo de una ruta de viaje entre estaciones con el 

vehículo estando acoplado al cable transportador o al cable de tracción, y en 

donde el vehículo se desacopla del cable transportador o del cable de tracción 10 

mientras se mueve a través de la estación a lo largo de una trayectoria de 

movimiento, y el vehículo una vez más se acopla al cable transportador o al 

cable de tracción para moverse y alejarse de la estación; un edificio de 

estación formado con una región de entrada o salida para los pasajeros en 

donde dicho al menos un vehículo, al moverse a través de la estación pasa 15 

por, o se detiene brevemente, en un punto de embarque o desembarque 

contiguo a dicha región de entrada o salida para los pasajeros, en donde 

dicho vehículo es abordado o desocupado por los pasajeros; dicho edificio de 

estación tiene una pantalla dispuesta entre dicha trayectoria de movimiento de 

dicho vehículo y dicha región de entrada o salida para los pasajeros, dicha 20 

pantalla tiene al menos una abertura de pasaje formada en la misma para los 

pasajeros en dicho punto de embarque o desembarque.  

2.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 1, caracterizado además porque dicha pantalla es una pared. 

3.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 25 

reivindicación 1, caracterizado además porque dicha pantalla tiene primera y 

segunda aberturas de pasaje formadas en la misma, dicha primera abertura 

de pasaje se proporciona para los pasajeros que abordan un vehículo y dicha 
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segunda abertura de pasaje se proporciona para los pasajeros que se bajan 

del vehículo. 

4.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 1, caracterizado además porque comprende primera y segunda 

puertas dispuestas para cerrar selectivamente dichas primera y segunda 5 

aberturas, respectivamente. 

5.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 4, caracterizado además porque dichas puertas se controlan 

para asumir una posición abierta o cerrada dependiendo de la posición del 

vehículo. 10 

6.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 1, caracterizado además porque comprende una puerta 

dispuesta para cerrar selectivamente dicha al menos una abertura de pasaje. 

7.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 6, caracterizado además porque dicha puerta se controla para 15 

asumir una posición abierta o cerrada dependiendo de la posición del 

vehículo. 

8.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la 

reivindicación 1, caracterizado además porque comprende un anexo de 

alojamiento en forma de túnel contiguo a dicho edificio de estación y que 20 

encierra dicha trayectoria de movimiento de las cabinas de dichos vehículos. 
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RESUMEN DE LA INVENCIÓN 

 

Un sistema de transporte por cable para el transporte de 

personas tiene uno o una pluralidad de vehículos, como góndolas, que se 

mueven a lo largo de una ruta entre estaciones; en ruta, los vehículos están 5 

acoplados a un cable transportador o de tracción; en las estaciones los 

vehículos se desacoplan del cable transportador o de tracción, se mueven a 

través de la estación, en donde pasan por o se detienen en uno o más puntos 

de embarque o desembarque contiguos a una región de entrada o salida para 

los pasajeros, en donde los pasajeros abordan o desocupan los vehículos; 10 

después los vehículos se acoplan una vez más al cable transportador o de 

tracción y se mueven fuera de la estación; en al menos una de las estaciones 

se proporciona una pantalla o pared entre la trayectoria de movimiento del 

vehículo y la región de entrada o salida para los pasajeros; la pared está 

formada con una abertura de pasaje para los pasajeros en el punto de 15 

embarque o desembarque. 
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