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Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass

die Firma Innova Patent GmbH

in A-6922 Wolfurt, Rickenb
(Vorarlberg),

qcherstraBe 8-10

am 16. September 2013 eine Patentanmeldung betreffend

"Seilbahnanlage zur Befc‘jrdgrung von Personen”,

Uberreicht hat und dass die
urspringlichen, zugleich m

samt Zeichnungen Uberein

Peigeheﬁete Beschreibung samt Zeichnungen mit der
t dieser Patentanmeldung Uberreichten Beschreibung
stimmt.

Osterreichisches Patentamt
Wien, am 31. Marz 20914

Der Prasident;

FACHOBERINSPEKTORIN
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Die gegensténdliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage zur'-Beférderung
von Personen mit mindestens einem Fahrzeug, welches langs der Strecke an
ein Forderseil ankuppelbar ist bzw. welches mittels eineg an dieses
angekuppelten Zugseiles langs mindestens eines Tragseiles bzw, langs einer
Fahrbahn verfahrbar ist, wobei es ldngs der Strecke an das Férderseil bzw. an
das Zugseil angekuppelt ist und in den Stationen vom Férderseil bzw. vom
Zugseil abgekuppelt, durch die Stationen hindurchbewegt und an mindestens
einer Einstiegs- bzw. Ausstiegsstelle, welche an einen Zugangs- bzw.
Abgangsbereich fir die Passagiere anschlieft, vorbeibewegt bzvir. an dieser
angehalten wird, wobei es von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen wird,
worauf es wieder an das Forderseil bzw. an das Zugseil angekupﬂ)elt und aus
der Station hinausbewegt wird. |
|

Unter Seilbahnanlagen geméaft der gegensténdlichen Patentanmeldung werden
sowohl solche Anlagen zur Beforderung von Personen verstanden, 'bei welchen
Fahrzeuge, insbesondere Fahrzeugkabinen, an ein tber Tragstﬁtzé-n gefihrtes
Forderseil angekuppelt sind und durch dieses bewegt werden bzw. bei welchen
die Fahrzeuge langs mindestens eines Tragseiles verfahrbar sind und mittels
eines Zugseiles bewegt werden und zudem auch solche Anlagen, bei welchen
die Fahrzeuge langs Fahrbahnen, insbesondere lings Schienen,' verfahrbar
sind, wobei sie an ein Zugseil ankuppelbar sind, durch welches| sie bewegt

werden. [

Derartige Seilbahnanlagen weisen Endstationen und gegebenenfalls
Zwischenstationen auf, in welchen die Fahrzeuge mit einer sehr geringen
Geschwindigkeit bewegt oder angehalten werden, sodass siel von den
Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden konnen. Diese Stationen sind in
der Regel als Gebdude ausgebildet, in welchen sich Warterdume, Restaurants,
Buffets, Kassenschalter, Sanitdrrdume u.dgl. befinden. Weiters sind diese
Gebiude entweder mit Offnungen ausgebildet, durch welche hirlldurch die
Fahrzeuge lédngs einer Bewegungsbahn in das Gebaude hineinbewegt werden
oder die Bewegungsbahnen verlaufen neben den Gebauden. In denl Bereichen
der Gebdude werden die Fahrzeuge mit einer sehr geringen Geschwindigkeit
bewegt oder zum Stillstand gebracht, sodass sie von den Passagieren bestiegen
bzw. verlassen werden koénnen. Hierauf werden die Fahrzeu&e wieder
beschleunigt und vom Gebiude wegbewegt. Neben den Bewegungsbahnen der

Fahrzeuge befinden sich Plattformen bzw. Bahnsteige, auf welchen sich die

.
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Passagiere auﬂmLten, um die Fahrzeuge besteigen zu kénnen bzw. auf weiche

die Passagiere nziloh dem Verlassen der Fahrzeuge gelangen.

Aufgrund dieser |Anordnung der Plattformen bzw. Bahnsteige herrschen in
deren Bereichen nahezu die gleichen klimatischen Verhaltnisse wie auferhalb
der Stationen. |

Weiters treten d “rch die Bewegung der Fahrzeuge, namlich durch deren
Abkupplung vom| Férderseil bzw. vom Zugseil, durch die Verzégerung der
Fahrzeuge, durc | die Antriebe fir die Fahrzeuge, durch deren Bewegung
langs Flihrungsschienen, durch deren Ankupplung an das Forderseil bzw. das

Zugseil, durch diL:‘. Beschleunigung der Fahrzeuge fiir die Ausfahrt aus den

Stationen u.dgl., starke Gerduschentwicklungen auf, welchen die auf den
Plattformen bzw. Bahnsteigen befindlichen Passagiere ausgesetzt sind.

Im Gegensatz d u koénnen die Fahrzeuge, welche von den Passagieren
bestiegen oder v\1{*1assen werden, klimatisiert, insbesondere beheizt, und

weiters schallgedammt sein.

Somit sind die s‘lich auf den Plattformen bzw. Bahnsteigen befindlichen
Passagiere ungiin%tyigen akustischen Bedingungen und in Abhéngigkeit von
den allgemeinen kl‘i‘matischen Verhéltnissen gegebenenfalls auch ungiinstigen

klimatischen Bedingungen ausgesetzt.

Der gegenstéindlichén Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachteile
fir die in Fahrzel‘}gkabinen einsteigende bzw. aus diesen ausgestiegene
Passagiere von Seilbahnanlagen zu vermeiden. Dies wird erfindungsgemaf
dadurch erzielt, dass in mindestens einer der Stationen zwischen der
Bewegungsbahn des Fahrzeuges und dem Zugangs- bzw. Abgangsbereich fiir
die Passagiere eine 'Abschirmung, insbesondere eine Wand, vorgesehen ist,
welche bei der Eins‘li‘egs— bzw. Ausstiegsstelle mit mindestens einem Durchlass
fir die Passagiere ' ausgebildet ist. Vorzugsweise ist die Abschirmung,
insbesondere die V\)ahd, mit zwei Durchldssen ausgebildet, von welchen ein
erster fir die in eine iFahrzeugkabine einsteigenden Passagiere und ein zweiter

far die aus einer Fahrzeugkabine aussteigenden Passagiere bestimmt ist.

Weiters kann der |mindestens eine Durchlass mit einer  Tiire od.dgl.
ausgebildet sein, w’p{bei diese Ture durch die Stellung der sich zu dieser

hinbewegenden Fahrizeugkabine gesteuert wird.



|

Gemafs einer weiteren Ausfiihrungsform schlieft an das Stationsgebiude ein
tunnelartiges Gehause an, in welchem sich die Bewegungsbahn fiir das
mindestens eine Fahrzeug befindet. |

I

: |
Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand von drei in der

|

Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen néher erlautert. Es zeiger‘iz

!

FIG.1 eine erste Ausfiihrungsform einer Station einer erfindungsgemaRen
Seilbahnanlage, in axonometrischer Darstellung, |

FIG.1A  eine zweite Ausfilhrungsform einer Station einer erfindungsgerhifien
Seilbahnanlage, in axonometrischer Darstellung und "

F1G.2 eine dritte Ausflihrungsform einer Station einer erﬁndungsgerhéﬁen
I

|

: !
In FIG.1 ist eine erste Ausfihrungsform einer Station einer Seilbahn‘anlage

Seilbahnanlage, in Seitenansicht.

dargestellt, welche ein Stationsgebdude 1 aufweist. Die Seilbahnanlage ist mit
einem Foérderseil 2 ausgebildet, an welches lings der Strecke Fahrzeugé 3 mit
Fahrzeugkabinen 30 angekuppelt sind. In den Stationen ist das Forderseil 2
Uber Umlenkscheiben 21 gefiihrt. Mindestens eine der Umlenkscheiben 21
ist angetrieben. Das Forderseil 2 wird mit einer konstanten Geschwindigkeit
von z.B. 7 m/sec bis 10 m/sec bewegt. Die Fahrzeuge 3 werden in Ri[chtung

I
des Pfeiles A bewegt. |

|

In der Station werden die Fahrzeuge 3, nachdem sie vom Fiirdeirseil 2
abgekuppelt worden sind, ldngs Fiithrungsschienen 4 durch die Station
hindurch bewegt. Nach der Abkupplung vom Férderseil 2 wird die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 mittels Verzdgerungsreifen 41 auf etwa
0,3 m/sec vermindert. Mit dieser Geschwindigkeit werden die Fahrzeuge 3
mittels Foérderreifen 42 durch die Ein- und Ausstiegsstellen fiir die Paésagiere
hindurchbewegt. In der Folge wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 mittels
Beschleunigungsreifen 43 auf die Geschwindigkeit des Forderseiles 2( erhoht,
worauf die Fahrzeuge 3 wieder an das Forderseil 2 angekuppelt werden.j‘

[
Die Passagiere befinden sich zum Einsteigen in die Fahrzeugkabincp 30 in
einem Zu- und Abgangsbereich 11, welche sich innerhalb des

Stationsgebdudes 1 befindet. [
f
I
[



Das Stationsgebaude 1 ist gegeniiber der Bewegungsbahn der.Fahrzeuge 3

durch eine Wang
Bewegungsbahn d
Offnung 13 vorge
Zugangsbereich 1
Passagiere aus d

und somit in das S

Durch die Wand 1

befindlichen Passa

>sehen,

1 12 abgeschlossen, welche sich unmittelbar neben der

ér Fahrzeugkabinen 30 befindet. In dieser Wand 12 ist eine

durch welche hindurch die Passagiere vom
1 in die Fahrzeugkabinen 30 hineingelangen bzw. die
en Fahrzeugkabinen 30 heraus in den Abgangsbereich 11

ﬁationsgebéiude 1 gelangen.

2 wird erzielt, dass die sich im Zu- und Abgangsbereich 11

éiere, welche die Fahrzeugkabinen 30 besteigen wollen bzw.

welche die Fahrzeugkabinen 30 verlassen haben, einerseits gegentiber den
aufierhalb des Sta

und andererseits

itionsgebdudes 1 herrschenden klimatischen Verhéltnissen
gegentiber den durch den Betrieb der Seilbahnanlage
verursachten akus‘tfischen Emissionen weitestgehend geschiitzt sind.

Da der Abstand zvyischen der Wand 12 und den Fahrzeugkabinen 30 nur

einige Zentimeter |betragen kann, sind die Passagiere beim Besteigen oder

Verlassen der Fahrzeugkabinen 30 nahezu vollstandig gegentiber klimatischen

und akustischen Beeintrachtigungen geschiitzt.

Die in FIG.1A darL
einer Seilbahnanlége unterscheidet sich von der ersten Ausfithrungsform

gemafl FIG.1 dadurch, dass in der Wand 12 zwei Durchlisse 13a und 13b

estellte zweite Ausfiilhrungsform eines Stationsgebaudes 1

vorgesehen sind, wobei der Durchlass 13a fur diejenigen Passagiere bestimmt
ist, welche eine Flahrzeugkabine 30 verlassen und der Durchlass 13b fir

diejenigen Passagiere bestimmt ist, welche in eine Fahrzeugkabine 30

. . |
einsteigen.

Wie dies weiters aus FIG.2 ersichtlich ist, kann an das Stationsgebdude 1 ein

tunnelartiges Gehéuse 10 angeschlossen sein, welches die Bewegungsbahn der

Fahrzeugkabinen 3!

niber klimatischen bzw. akustischen Beeintrachtigungen
rkt wird.
|

0 nahezu vollstidndig umschlieit, wodurch eine zusitzliche
Abschirmung gege

der Passagiere bewi

Die Durchlasse 13, 13a, 13b kénnen mit Tiiren ausgebildet sein. Vorzugsweise

sind diese Tiuren dahingehend gesteuert, dass sie sich bei der Annaherung

e 30 offnen.

einer Fahrzeugkabin
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Die vorstehend beschriebene Ausbildung eines Stationsgebdudes 1 mit einer

Wand 12, welche an der Ein- und Ausstiegsstelle mit mindestens| einem

Durchlass 13, 13a, 13b ausgebildet ist, ist nicht auf die Konstruktion der
Seilbahnanlage beschrankt. Sie kann sowohl bei solchen Seilbahna\‘nlagen
vorgesehen sein, bei welchen, wie dies in den Ausflithrungsbeispielen
dargestellt ist, ein Forderseil 2 vorgesehen ist, an welches die FahrJeuge 3
léngs der Strecke angekuppelt sind, wobei sie in den Stationen vom
Forderseil 2 abgekuppelt und durch die Stationen hindurchbewegt werden.

Sie kann jedoch auch bei solchen Seilbahnanlagen vorgesehen sein, bei
welchen die Fahrzeuge in der Strecke mittels mindestens eines Zugseile!s lédngs
mindestens eines Tragseiles oder einer festen Fahrbahn verfahren werden,
wobei sie in den Stationen vom Zugseil abgekuppelt und mit verminderter
Geschwindigkeit durch die Ein- und Ausstiegsstellen fiir die Pas’sagiere

hindurchbewegt werden. ‘

¢
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Seilbahnanlage zur Beférderung von Personen mit mindestens einem
Fahrzeug (B)ﬂwelches langs der Strecke an ein Forderseil (2) ankuppelbar
ist bzw. welches mittels eines an diese angekuppelten Zugseiles langs
mindestens eLines Tragseiles bzw. langs einer Fahrbahn verfahren wird,
wobei es ldngs der Strecke an das Forderseil (2) bzw. an das Zugseil
angekuppelt igt und in den Stationen vom Foérderseil (2) bzw. vom Zugseil
abgekuppelt, durch die Station hindurchbewegt und an mindestens einer
Einstiegs- bzw. Ausstiegsstelle, welche an einen Zugangs- bzw.
Abgangsbereich (11) fir die Passagiere anschliet, vorbeibewegt bzw. an
dieser angehalten wird, wobei es von den Passagieren bestiegen bzw.
verlassen wird,| worauf es wieder an das Férderseil (2) bzw. an das Zugseil
angekuppelt und aus der Station hinausbewegt wird, dadurch
gekennzeichnet, dass in mindestens einer der Stationen zwischen der
Bewegungsbahn. des Fahrzeuges (3) und dem Zugangs- bzw.
AbgangsbereichL(ll) fir die Passagiere eine Abschirmung, insbesondere
eine Wand (1R2), vorgesehen ist, welche bei der Einstiegs- bzw.
Ausstiegsstelle lr}lit mindestens einem Durchlass (13, 13a, 13b) fur die

Passagiere ausgebildet ist.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Abschirmung, ingbesondere die Wand (12), mit zwei Durchlassen (13a, 13b)
ausgebildet ist, von welchen ein erster fiir die in eine Fahrzeugkabine (30)
einsteigenden PaéSagiere und ein zweiter fiir die aus einer Fahrzeugkabine

(30) aussteigende \ Passagiere bestimmt ist.

|

Seilbahnanlage nLch einem der Patentanspriiche 1 und 2, dadurch

gekennzeichnet, dass der mindestens eine Durchlass (13, 13a, 13b) mit

Tiren ausgebildet ist.

Seilbahnanlage naéh Patentanspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Taren in Abhéngigkeit von der Lage der Fahrzeugkabinen (30) in ihre
geoffnete Stellung gx\esteucrt werden.

|
|
]
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S. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass an das Stationsgebidude (1) ein tunnelarilciges

i
Gehause (10) anschliefft, in welchem sich die Bewegungsbahn,’ der

Fahrzeugkabinen (30) befindet. |
{
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ZUSAMMENFASSUNG

|
{
|

Seilbahnanlage zur Beforderung von Personen mit mindestens einem Fahrzeug
(3), welches langs der S‘trecke an ein Forderseil (2) ankuppelbar ist, wobei es
langs der Strecke an das Férderseil (2) angekuppelt ist und in den Stationen
vom Forderseil (2) abg kuppelt, durch die Station hindurchbewegt und an
mindestens einer Einsliegs- bzw. Ausstiegsstelle, welche an einen Zugangs-
bzw. Abgangsbereich (11) fiir die Passagiere anschliefit, vorbeibewegt bzw. an
dieser angehalten wird,; wobei es von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen
1 an das Forderseil (2) bzw. an das Zugseil angekuppelt
Lausbewegt wird, wobei weiters in mindestens einer der

und aus der Station hij
zwischen | der Bewegungsbahn des Fahrzeuges (3) und dem

wird, worauf es wiede

Stationen
Zugangs- bzw. Abgangsbereich (11) fiir die Passagiere eine Wand (12)

vorgesehen ist, welche bei der Einstiegs- bzw. Ausstiegsstelle mit mindestens

einem Durchlass (13) tjﬁr die Passagiere ausgebildet ist. (FIG.1)
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OFICINA AUSTRIACA DE PATENTES

No. de Acta A 712/2013

La Oficina Austriaca de Patentes confirma que

la compafiia Innova Patent GmbH

en A-6922 Wolfurt, Rickenbachersse 8-10

(Vorarlberq)

ha presentado el 16 de Septiembre de 2013 una solicitud de pa-
tente que se refiere a “SISTEMA DE TRANSPORTE POR CABLE PARA
TRANSPORTAR PERSONAS” y que la memoria descriptiva y dibujos
adjuntos concuerdan con la memoria descriptiva y los dibujos
originales, presentados junto con esta solicitud de patente.
Oficina Austriaca de Patentes

Viena, el 31 de Marzo de 2014

El Presidente
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La presente invencién se relaciona con un sistema
de transporte por cable para el transporte de personas. El
sistema de transporte por cable incluye al menos un vehiculo,
el cual a lo largo de la ruta se puede acoplar a un cable
transportador o el cual, por medio de un cable de traccién que
esta acoplado al vehiculo, es transportable a lo large de al
menos un cable guia o a lo largo de una via. A lo largo de la
ruta estd acoplado al cable transportador o al cable de trac-
cién y en las estaciones se desacopla del cable transportador
0 del cable de traccidn. Después se mueve a través de las es-
taciones y se mueve mas alld o se detiene en al menos un punto
de embarque o desembarque contiguo a una regién de entrada o
salida para los pasajeros, en donde es abordado o desocupado
por los pasajeros. Luego se acopla una vez mds con el cable
transportador o con el cable de traccidén y se mueve fuera de
la estaciédn.

Por sistemas de transporte por cable de conformidad
con la presente solicitud de patente se entienden ambos siste-
mas para el transporte de personas del tipo en el que los ve-
hiculos, en particular géndolas, estan acoplados a un cable
transportador guiado por medio de torres de soporte y se mue-
ven por medio de dicho cable transportador, o en los que los
vehiculos son transportables a lo largo de al menos un cable
de via y se mueven por medio de un cable de traccién y, ade-
mas, también sistemas del tipo en el que los vehiculos son

transportables a lo largo de vias, en particular a lo largo de



rieles, en donde se pueden acoplar a un cable de traccidén por
medio del cual se mueven.

Los sistemas de transporte por cable de este tipo
tienen estaciones terminales y, de ser necesario, estaciones
intermedias, en las que los vehiculos se mueven a velocidades
muy lentas o se detienen, de modo que puedan ser abordados o
desocupados por los pasajeros. Estas estaciones generalmente
estan configuradas como edificios, en los que se ubican salas
de espera, restaurantes, bufetes, cajas, bafios y similares.
Ademas, estos edificios estan configurados ya sea con abertu-
ras, a través de las cuales los vehiculos se mueven a lo largo
de una trayectoria de movimiento en el edificio o las trayec-
torias de movimiento corren junto a los edificios. En las re-
giones de los edificios, los vehiculos se mueven a una veloci-
dad muy lenta o llegan a detenerse, de modo que los pasajeros
puedan abordarlos y/o desembarcar. Después de esto, los vehi-
culos re-aceleran y se alejan del edificio. Ubicadas junto a
las trayectorias de movimiento de los vehiculos hay platafor-
mas, sobre las que los pasajeros esperan para poder abordar
los vehiculos o sobre las cuales los pasajeros se trasladan
después de desocupar los vehiculos.

Debido a esta disposicién de las plataformas, vir-
tualmente prevalecen las mismas condiciones climaticas en las
regiones de las mismas que fuera de las estaciones.

Ademas, como resultado del movimiento de los vehi-

culos, es decir, como resultado de su desacoplamiento del ca-
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ble transportador o del cable de traccién, como resultado de
la desaceleracién de los vehiculos, como resultado de los im-
pulsores para los vehiculos, como resultado de su movimiento a
lo largo de los rieles de guia, como resultado de su acopla-
miento con el cable transportador o con el cable de traccién,
como resultado de la aceleracién de los vehiculos para la sa-
lida de las estaciones y similares, ocurren desarrollos de
ruido fuerte a los que estan expuestos los pasajeros ubicados
sobre las plataformas.

En contraste con ello, los vehiculos que se abordan
o se desocupan por los pasajeros pueden tener aire acondicio-
nado, en particular, calefaccidén y, ademas, ser a prueba de
sonido.

Los pasajeros ubicados sobre las plataformas asi
estan expuestos a condiciones acisticas adversas y, dependien-
do de las condiciones climdticas, posiblemente también a con-

diciones climaticas adversas.

BREVE DESCRIPCION DE LA INVENCION

En consecuencia, un objetivo de la invencidén es
proporcionar un sistema de transporte por cable que supere las
desventajas mencionadas anteriormente de los dispositivos vy
métodos de este tipo general conocidos hasta ahora y que pro-
porcione una mejora que evite los inconvenientes para los pa-

sajeros de sistemas de transporte por cable quienes abordan o



se bajan de las géndolas vehiculo.

Con los objetivos precedentes y otros tomados en
consideracién, se proporciona, de acuerdo con la invencién, un
sistema de transporte por cable para transportar personas, el
sistema de transporte por cable comprende:

al menos un vehiculo para acoplarse a un cable
transportador o a un cable de traccidén para mover el vehiculo
a lo largo de una ruta de viaje entre estaciones con el vehi-
culo estando acoplado al cable transportador o al cable de
traccién, y en donde el vehiculo se desacopla del cable trans-
portador o del cable de tracci6én mientras se mueve a través de
una estacién a lo largo de una trayectoria de movimiento, y el
vehiculo una vez mas se acopla al cable transportador o al ca-
ble de traccién para moverse y alejarse de la estacidn;

un edificio de estacién formado con una regidén de
entrada o salida para los pasajeros en donde el al menos un
vehiculo, al moverse a través de la estacidén pasa o se detiene
brevemente en un punto de embarque o desembarque contiguo a la
regién de entrada o salida para los pasajeros, en donde el ve-
hiculo es abordado o desocupado por los pasajeros;

el edificio de estacién tiene una pantalla dispues-
ta entre la trayectoria de movimiento del vehiculo y la regién
de entrada o salida para los pasajeros, la pantalla tiene al
menos una abertura de pasaje formada en la misma para los pa-

sajeros en el punto de embarque o desembarque.



En otras palabras, los objetivos de la invencién se
logran en virtud del hecho de que en al menos una de las esta-
ciones, entre la trayectoria de movimiento del vehiculo y la
regién de entrada o salida para los pasajeros se proporciona
una pantalla, en particular una pared, que en el punto de em-
barque o desembarque estd configurada con al menos un pasaje
para los pasajeros. Preferiblemente, la pantalla, en particu-
lar la pared, esta configurada con dos pasajes con entrada y
salida, de los cuales el primero esta pensado para los pasaje-
ros que abordan una cabina de vehiculo y el segundo esta pen-
sado para los pasajeros que se bajan de una cabina de vehicu-
lo.

Ademéds, el al menos un pasaje puede estar configu-
rado con una puerta o similar, en donde la puerta se controla
por medio de la posicién de la cabina de vehiculo que se mueve
hacia ella.

De conformidad con una modalidad adicional, el edi-
ficio de estacién es contiguo a un alojamiento tipo tunel, en
el cual se ubica la trayectoria de movimiento para el al menos
un vehiculo.

Otros rasgos que se consideran como caracteristicos
para la invencién se exponen en las reivindicaciones anexas.

Aunque la invencién se ilustra y describe en la
presente como se representa en un sistema de transporte por
cable para el transporte de personas, no se tiene pensado, no

obstante, limitarse a los detalles mostrados, ya que se pueden
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hacer varias modificaciones y cambios estructurales en el mis-
mo sin apartarse del espiritu de la invencién y dentro del al-
cance e intervalo de equivalentes de las reivindicaciones.

La construccién y el método de operaciéon de la ins=
vencién, sin embargo, junto con los objetos y ventajas adicio-
nales de la misma se entenderan de la mejor manera a partir de
la siguiente descripcién de modalidades especificas cuando se

lea en conexién con los dibujos anexos.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una pri-
mera modalidad de una estacién de un sistema de transporte por
cable de conformidad con la invencién;

La Figura 1A es una vista en perspectiva de una se-
gunda modalidad de una estacién de un sistema de transporte
por cable de conformidad con la invencién; y

La Figura 2 es una vista lateral de una tercera mo-
dalidad de una estacién de un sistema de transporte por cable

de conformidad con la invenciédn.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Ahora con referencia a las Figuras del dibujo en

detalle y primero, particularmente, a 1la Figura 1 del mismo,



se muestra una primera modalidad de una estacién de un sistema
de transporte por cable, el cual tiene un edificio de estacidn
1. El1 sistema de transporte por cable esta configurado con un
cable transportador 2 que circula continuamente. A lo largo de
la ruta entre estaciones los vehiculos 3 estan sujetos al ca-
ble transportador. Los vehiculos 3 en el caso ilustrado son
géndolas con cabinas 30. En las estaciones, el cable transpor-
tador 2 es guiado por medio de poleas de desvio 21, también
referidas como ruedas de cabezal. Al menos una de las poleas
de desvio 21 es impulsada. El cable transportador 2 se mueve a
una velocidad constante de, digamos, 7 m/seqg a 10 m/seg. Los
vehiculos 3 viajan en la direccidn de una flecha A.

En un sistema de transporte alternativo, el cable
portador para los vehiculos 3 es un cable estacionario ({(por
ejemplo, sencillo o doble) o un sistema de rieles que se ex-
tiende entre las estaciones y que soporta los vehiculos. En
ese caso, los vehiculos se proporcionan con un cabezal de ro-
dillo que rueda sobre el cable. El poder de impulso se trans-
fiere a los vehiculos por medio de un cable de traccién al que
los vehiculos estén acoplados entre las estaciones y que jala
los vehiculos en ruta de una estacién a otra estacion.

En la estacién, los vehiculos 3, después de haberse
desacoplado del cable transportador 2 que corre continuamente
o del cable de traccién, se mueven a través de la estacién a
lo largo de los rieles guia 4. Después del desacoplamiento del

cable transportador o de traccién 2, la velocidad de los vehi-
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culos 3 se reduce a alrededor de 0.3 m/seg por medio de una
pateria de llantas de desaceleracidén 41. A esta velocidad, los
vehiculos 3 se mueven por medio de llantas de transporte 42 a
través de un area de abordaje, con los puntos de embarque O
desembarque para los pasajeros. Subsecuentemente, la velocidad
de los vehiculos 3 se incrementa a la velocidad del cable
transportador 2 por medio de una bateria de llantas de desace-
leracién 43, después de lo cual los vehiculos 3 se re-acoplan
con el cable transportador o de traccién 2.

Para el propésito de abordar las cabinas de vehicu-
lo 30, los pasajeros se ubican en una region de entrada y sa-
lida 11 ubicada dentro del edificio de estacién 1.

El edificio de estacién 1 esta separado de la tra-
yectoria de movimiento de los vehiculos 3 por medio de una pa-
red 12 ubicada directamente junto a la trayectoria de movi-
miento de las géndolas 30. En esta pared 12 se proporciona una
abertura 13, a través de la cual los pasajeros pasan desde la
regién de entrada 11 a las cabinas de vehiculo 30 o los pasa-
jeros salen de las cabinas de vehiculo 30 y pasan a la regién
de salida 11 y asi al edificio de estacidn 1.

El efecto de la pared 12 es que los pasajeros que
estén ubicados en la regién de entrada y salida 11 y quienes
deseen abordar las cabinas de vehiculo 30, o quienes justo se
hayan retirado de las cabinas de vehiculo 30, estén protegidos
en gran medida, por un lado, contra las condiciones climaticas

prevalecientes fuera del edificio de estaciéon 1 y, por otro
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lado, contra las emisiones acusticas causadas por la operacidn
del sistema de transporte por cable.

Debido a que la distancia entre la pared 12 y las
cabinas de vehiculo 30 puede ser de sbélo unos cuantos centime-
tros, los pasajeros, cuando abordan o se bajan de las cabinas
de vehiculo 30, estan casi completamente protegidos contra mo-
lestias climé&ticas y acusticas.

La segunda modalidad, representada en la Figura 1A,
de un edificio de estacién 1 de un sistema de transporte por
cable difiere de la primera modalidad de conformidad con la
Figura 1 en virtud del hecho de que se proporcionan dos pasa-
jes 13a y 13b en la pared 12, en donde el pasaje 13a esta pen-
sando para aquellos pasajeros que se estén bajando de una ca-
bina de vehiculo 30 y el pasaje 3b estd pensado para aquellos
pasajeros que estén abordando una cabina de vehiculo 30.

Como se puede ver adicionalmente a partir de la Fi-
gura 2, el edificio de estacidén 1 puede ser contiguo a un alo-
jamiento tipo tunel 10, el cual encierra casi completamente la
trayectoria de movimiento de las cabinas de vehiculo 30, por
lo cual se realiza una pantalla adicional contra molestias
climaticas o acusticas para los pasajeros.

Los pasajes 13, 13a, 13b pueden estar configurados
con puertas. Preferiblemente, estas puertas se controlan de
modo que se abran tras la aproximacién de una cabina de vehi-

culo 30.
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La configuracién descrita anteriormente de un edi-
ficio de estacién 1 que tiene una pared 12 que, en el punto de
embarque o desembarque, esta configurada con al menos un pasa-
je 13, 13a, 13b no estad limitada al disefio del sistema de
transporte por cable. Se puede proporcionar en sistemas de
transporte por cable del tipo en el cual, como se representa
en las modalidades ilustrativas, se proporciona un cable
transportador 2, al cual los vehiculos 3 estan acoplados a lo
largo de la ruta, en donde en las estaciones se desacoplan del
cable transportador 2 y se mueven a través de las estaciones.
Sin embargo, también se puede proporcionar en sistemas de
transporte por cable del tipo en el cual los vehiculos, en la
ruta, se transportan por medio de al menos un cable de trac-
cién a lo largo de al menos un cable de via o una via de cable
fijo, en donde en las estaciones se desacoplan del cable de
traccién y se mueven a velocidad reducida a través de los pun-

tos de embarque y desembarque para los pasajeros.
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REIVINDICACIONES

1.- Un sistema de transporte por cable para trans-
portar personas, el sistema de transporte por cable comprende:
al menos un vehiculo a acoplarse a un cable transportador o a
un cable de traccién para mover el vehiculo a lo largo de una
ruta de viaje entre estaciones con el vehiculo estando acopla-
do al cable transportador o al cable de traccién, y en donde
el vehiculo se desacopla del cable transportador o del cable
de traccién mientras se mueve a través de la estacién a lo
largo de una trayectoria de movimiento, y el vehiculo una vez
mas se acopla al cable transportador o al cable de traccién
para moverse y alejarse de la estacidn; un edificio de esta-
cién formado con una regién de entrada o salida para los pasa-
jeros en donde dicho al menos un vehiculo, al moverse a traveés
de la estacién pasa por, o se detiene brevemente, en un punto
de embarque o desembarque contiguo a dicha regién de entrada o
salida para los pasajeros, en donde dicho vehiculo es abordado
o desocupado por los pasajeros; dicho edificio de estacién
tiene una pantalla dispuesta entre dicha trayectoria de movi-
miento de dicho vehiculo y dicha regién de entrada o salida
para los pasajeros, dicha pantalla tiene al menos una abertura
de pasaje formada en la misma para los pasajeros en dicho pun-
to de embarque ¢ desembarque.

2.- E1 sistema de transporte por cable de conformi-

23



dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademas porque dicha
pantalla es una pared.

3.- El sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademds porque dicha
pantalla tiene primera y segunda aberturas de pasaje formadas
en la misma, dicha primera abertura de pasaje se proporciona
para los pasajeros que abordan un vehiculo y dicha segunda
abertura de pasaje se proporciona para los pasajeros gque se
bajan del vehiculo.

4,- E1 sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademas porgque com-
prende primera y segunda puertas dispuestas para cerrar selec-
tivamente dichas primera y segunda aberturas, respectivamente.

5.- E1l sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacién 4, caracterizado ademids porque di-
chas puertas se controlan para asumir una posicidén abierta o
cerrada dependiendo de la posicién del vehiculo.

6.— E1l sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacidén 1, caracterizado ademads porgue com-
prende una puerta dispuesta para cerrar selectivamente dicha
al menos una abertura de pasaje.

7.- El sistema de transporte por cable de conformi-
dad con la reivindicacién 6, caracterizado ademas porque dicha
puerta se controla para asumir una posicién abierta o cerrada
dependiendo de la posicién del vehiculo.

8.- El sistema de transporte por cable de conformi-
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dad con la reivindicacién 1, caracterizado ademas porque com-
prende un anexo de alojamiento en forma de tunel contiguo a
dicho edificio de estacién y que encierra dicha trayectoria de

movimiento de las cabinas de dichos vehiculos.
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RESUMEN DE LA INVENCION

Un sistema de transporte por cable para el trans-
porte de personas tiene uno o una pluralidad de vehiculos, co-
mo géndolas, que se mueven a lo largo de una ruta entre esta-
ciones; en ruta, los vehiculos estdn acoplados a un cable
transportador o de traccién; en las estaciones los vehiculos
se desacoplan del cable transportador o de traccidn, se mueven
a través de la estacién, en donde pasan por o se detienen en
uno o mas puntos de embarque o desembarque contiguos a una re-
gién de entrada o salida para los pasajeros, en donde los pa-
sajeros abordan o desocupan los vehiculos; después los vehicu-
los se acoplan una vez mas al cable transportador o de trac-
cién y se mueven fuera de la estacién; en al menos una de las
estaciones se proporciona una pantalla o pared entre la tra-
yectoria de movimiento del vehiculo y la regién de entrada o
salida para los pasajeros; la pared estd formada con una aber-
tura de pasaje para los pasajeros en el punto de embarque o

desembarque.
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HUMBERTO RUBIO & CIA LTDA.
ABOGADOS

PODER

El abajo firmado, en nombre y representacion de

POWER OF ATTORNEY

The undersigned, in the name and on behalf of

Innova Patent GmbH

Organizada y existente de acuerdo a las leyes de
Austria

con domicilio en:

Organized and existing according to the laws of
Austria

with registered office at:

Rickenbacherstrasse 8-10,
A-6922 Wolfurt, Austria

debidamente autorizado y facultado por la sociedad,
que el objeto para el cual se otorga el presente poder
esta comprendido dentro del objeto social de la
mencionada sociedad, y que esta autorizado para
otorgar el presente poder, conferimos poder amplio y
suficiente a HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o
TINEKE STOL TERZANI domiciliados en
Bogotd, Colombia, para que conjunta o
separadamente, la representen ante cualquier entidad,
autoridad o persona, especialmente ante las del orden
administrativo, contencioso administrativo o judicial,
y ante conciliadores, #&rbitros o tribunales de
arbitramento, para obtener y mantener la proteccién
de sus derechos de propiedad industrial y para actuar
en defensa de tales derechos, facultdndolos para:

a) Solicitar, tramitar y obtener o registrar patentes de
invencion, modelos de utilidad, disefios industriales,
variedades vegetales, marcas, lemas, nombres y
ensefias comerciales y denominaciones de origen, asi
como sus renovaciones y prorrogas, la cesion de los
mismos, la anotacién de cambios de nombre y
domicilio, y el registro de acuerdos y licencias en
relacién con ellos, renunciar o limitar los derechos
otorgados;

b) Solicitar, tramitar, obtener y registrar sus derechos
de autor asi como la proteccién de los mismos;

c) Ejercer acciones de oposicién, observacién,
reclamo, reconsideracion, reposicién, apelacién,
cancelacion administrativa o judicial, nulidad,
proteccion al consumidor, concesion de licencias,
proteccién de secretos industriales y demas acciones
y recursos relacionados con derechos derivados de
los asuntos arriba indicados y en contra de la
competencia desleal y de las restricciones al
comercio, acciones derivadas de la obtencién o
explotacion de licencias, asi como intervenir en

duly authorized and with sufficient faculties set by
the company, for which the object to grant the
present power is assigned by the object of the present
company and that I'm fully authorized to grant this
power, hereby grant full and sufficient Power of
Attorney to HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o
TINEKE STOL TERZANI from Bogots,
Colombia, to jointly or separately, represent it before
any person, administrative or judicial entities,
arbitrator, mediator, court or board of arbitration or
conciliation, or before any authority for the purpose
of obtaining and maintaining the protection of its
industrial property rights and acting in the defense of
such rights, being empowered for such purpose to:

a) Apply for, follow the respective proceedings and
obtain or register patents of inventions, utility
models, industrial  designs, plant varieties,
trademarks, slogans, names and signs and
denominations of origin, and their renewal and
extension, assignment thereof, registration of change
of name and domicile, and of agreements and
licenses thereon, withdraw or limit the rights granted;

b) Apply for protection of its copyrights, follow the
respective proceedings, obtain, and register them;

c) File oppositions, observations, claims,
reconsideration petitions, appeals, administrative or
judicial cancellation actions, nullity actions,
consumer protection actions, protection of industrial
secrets and other actions related to rights derived
from the above mentioned matters and against the
unfair competition and restraint of trade, actions
related to obtaining or exploiting licenses, as well as
intervention in  civil, commercial, criminal,
administrative contentious and police proceedings, all



juicios civiles, comerciales penales, contencioso-
administrativos y de policia, todo lo cual podra darse
en acciones o juicios promovidos por la otorgante o
en su contra,

d) Conciliar, cancelar, transigir, comprometer,
desistir, recibir y tomar posesion de la cosa objeto de
litigio y renunciar o desistir a derechos concedidos o
en curso de concesién, y admitir los hechos del
proceso;

e) Ratificar o no la agencia oficiosa;

f) Recibir notificaciones y designar apoderados
judiciales o extrajudiciales, renunciar y sustituir el
presente poder y revocar las sustituciones que
hicieren;

g) Otorgar poderes a firmas de abogados en otros
paises, para representar a la compafiia en la
realizacion de todos los tramites de propiedad
intelectual mencionados en los puntos anteriores.

Los Apoderados quedan facultados para llevar a cabo
todas las actuaciones que sean necesarias para llevar
a buen término la tarea que les ha sido encomendada,
asi como para recibir, desistir, sustituir y reasumir
este poder, transar, renunciar y en general, para
cualquier otra actuacion que tienda a defender los
derechos de la compaiiia que represento.

in relation to actions or proceedings initiated by the
grantor or by third parties against or in relation to the
grantor;

d) Conciliate, cancel, settle, compromise, desist,
receive and take possession of the subject matter of
litigation and renounce or desist rights granted or in
the process of being granted, and admit the facts in
legal proceedings;

e)Ratify or not the acts undertaken by a self-
appointed agent;

f) Receive service of process and appoint attorneys,
resign and substitute the present power of attorney
and revoke the substitutions;

g) Grant powers of attorney to law firms in other
countries, to represent the company in order to carry
out all intellectual property proceedings mentioned in
the above points,

The Attorneys are empowered to carry out all the acts
required to finalize the tasks entrusted to them, as
well as to receive, desist, substitute and reassume this
power of attorney, settle, resign, and in general, for
any other act in defense of the rights of the grantor.

Dado y firmado hoy Z; ) _,U—aaf«:’ 20 ¢ Y Given and signed this
En W, % In
Firmado por  ~—— , ] Signed by

Anton FINK

30.-:/»«5 wakga

e
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ASSIGNMENT

The undersigned
Johannes MORITZHUBER

Domiciled in

A-6971 Hard,
Seestrasse 5a, Austria

State(s) under oath to be sole and true
inventor(s) of

CABLEWAY SYSTEM FOR
TRANSPORTING PERSONS

State as well, that assign, without reservations
or limitations, in favor of

Innova Patent GmbH
Domiciled in

Rickenbacherstrasse 8-10,
A-6922 Wolfurt, Austria

All rights inherent to said invention and that
the above mentioned company hereby is
enabled to apply, in its name, for the
corresponding patent in the Republic of

COLOMBIA

R1e eL

CESION

El abajo firmado(s)
Johannes MORITZHUBER

Domiciliado(s) en

A-6971 Hard,
Seestrasse 5a, Austria

Declara(n) bajo juramento ser unico(s) y
verdadero(s) inventor(es) de

SISTEMA DE TRANSPORTE POR
CABLE PARA TRANSPORTAR
PERSONAS

Declara asi mismo que cede y transfiere, sin
limitacién, a favor de la sociedad

Innova Patent GmbH
Domiciliada en

Rickenbacherstrasse 8-10,
A-6922 Wolfurt, Austria

Todos los derechos inherentes a dicha
invencion y que la citada sociedad queda
facultada para solicitar en su nombre la
patente correspondiente en la Repiblica de

COLOMBIA

e f /-
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SISTEMA DE TRANSPORTE POR CABLE PARA TRANSPORTAR

PERSONAS

REFERENCIA CRUZADA A SOLICITUD RELACIONADA

Esta solicitud reclama la prioridad, bajo 35 U.S.C. § 119, de la
solicitud de patente Austriaca A 712/2013, presentada el 16 de septiembre de
2013; la solicitud anterior se incorpora en la presente como referencia en su

totalidad.

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencidn se relaciona con un sistema de transporte
por cable para el transporte de personas. El sistema de transporte por cable
incluye al menos un vehiculo, el cual a lo largo de la ruta se puede acoplar a
un cable transportador o el cual, por medio de un cable de traccién que esta
acoplado al vehiculo, es transportable a lo largo de al menos un cable guia o a
lo largo de una via. A lo largo de la ruta esta acoplado al cable transportador o
al cable de traccién y en las estaciones se desacopla del cable transportador o
del cable de traccion. Después se mueve a través de las estaciones y se
mueve mas alld o se detiene en al menos un punto de embarque o
desembarque contiguo a una region de entrada o salida para los pasajeros, en
donde es abordado o desocupado por los pasajeros. Luego se acopla una vez
mas con el cable transportador o con el cable de tracciéon y se mueve fuera de
la estacion.

Por sistemas de transporte por cable de conformidad con la
presente solicitud de patente se entienden ambos sistemas para el transporte

de personas del tipo en el que los vehiculos, en particular gondolas, estan
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acoplados a un cable transportador guiado por medio de torres de soporte y
se mueven por medio de dicho cable transportador, o en los que los vehiculos
son transportables a lo largo de al menos un cable de via y se mueven por
medio de un cable de traccién y, ademas, también sistemas del tipo en el que
los vehiculos son transportables a lo largo de vias, en particular a lo largo de
rieles, en donde se pueden acoplar a un cable de traccion por medio del cual
se mueven.

Los sistemas de transporte por cable de este tipo tienen
estaciones terminales y, de ser necesario, estaciones intermedias, en las que
los vehiculos se mueven a velocidades muy lentas o se detienen, de modo
que puedan ser abordados o desocupados por los pasajeros. Estas
estaciones generalmente estan configuradas como edificios, en los que se
ubican salas de espera, restaurantes, bufetes, cajas, bafos y similares.
Ademas, estos edificios estan configurados ya sea con aberturas, a través de
las cuales los vehiculos se mueven a lo largo de una trayectoria de
movimiento en el edificio o las trayectorias de movimiento corren junto a los
edificios. En las regiones de los edificios, los vehiculos se mueven a una
velocidad muy lenta o llegan a detenerse, de modo que los pasajeros puedan
abordarlos y/o desembarcar. Después de esto, los vehiculos re-aceleran y se
alejan del edificio. Ubicadas junto a las trayectorias de movimiento de los
vehiculos hay plataformas, sobre las que los pasajeros esperan para poder
abordar los vehiculos o sobre las cuales los pasajeros se trasladan después
de desocupar los vehiculos.

Debido a esta disposicion de las plataformas, virtualmente
prevalecen las mismas condiciones climaticas en las regiones de las mismas
que fuera de las estaciones.

Ademas, como resultado del movimiento de los vehiculos, es

decir, como resultado de su desacoplamiento del cable transportador o del



10

15

20

25

cable de traccion, como resultado de la desaceleracion de los vehiculos, como
resultado de los impulsores para los vehiculos, como resultado de su
movimiento a lo largo de los rieles de guia, como resultado de su
acoplamiento con el cable transportador o con el cable de traccidon, como
resultado de la aceleracion de los vehiculos para la salida de las estaciones y
similares, ocurren desarrollos de ruido fuerte a los que estan expuestos los
pasajeros ubicados sobre las plataformas.

En contraste con ello, los vehiculos que se abordan o se
desocupan por los pasajeros pueden tener aire acondicionado, en particular,
calefaccion y, ademas, ser a prueba de sonido.

Los pasajeros ubicados sobre las plataformas asi estan
expuestos a condiciones acusticas adversas Yy, dependiendo de las
condiciones climaticas, posiblemente también a condiciones climaticas

adversas.

BREVE DESCRIPCION DE LA INVENCION

En consecuencia, un objetivo de la invencién es proporcionar un
sistema de transporte por cable que supere las desventajas mencionadas
anteriormente de los dispositivos y métodos de este tipo general conocidos
hasta ahora y que proporcione una mejora que evite los inconvenientes para
los pasajeros de sistemas de transporte por cable quienes abordan o se bajan
de las géndolas vehiculo.

Con los objetivos precedentes y otros tomados en consideracion,
se proporciona, de acuerdo con la invencién, un sistema de transporte por
cable para transportar personas, el sistema de transporte por cable

comprende:
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al menos un vehiculo para acoplarse a un cable transportador o
a un cable de traccién para mover el vehiculo a lo largo de una ruta de viaje
entre estaciones con el vehiculo estando acoplado al cable transportador o al
cable de traccién, y en donde el vehiculo se desacopla del cable transportador
o del cable de traccién mientras se mueve a través de una estacién a lo largo
de una trayectoria de movimiento, y el vehiculo una vez mas se acopla al
cable transportador o al cable de traccion para moverse y alejarse de la
estacion;

un edificio de estacién formado con una regién de entrada o
salida para los pasajeros en donde el al menos un vehiculo, al moverse a
través de la estacién pasa o se detiene brevemente en un punto de embarque
o desembarque contiguo a la regién de entrada o salida para los pasajeros, en
donde el vehiculo es abordado o desocupado por los pasajeros;

el edificio de estacién tiene una pantalla dispuesta entre la
trayectoria de movimiento del vehiculo y la regién de entrada o salida para los
pasajeros, la pantalla tiene al menos una abertura de pasaje formada en la
misma para los pasajeros en el punto de embarque o desembarque.

En otras palabras, los objetivos de la invencién se logran en
virtud del hecho de que en al menos una de las estaciones, entre la trayectoria
de movimiento del vehiculo y la regién de entrada o salida para los pasajeros
se proporciona una pantalla, en particular una pared, que en el punto de
embarque o desembarque esta configurada con al menos un pasaje para los
pasajeros. Preferiblemente, la pantalla, en particular la pared, esta
configurada con dos pasajes con entrada y salida, de los cuales el primero
estda pensado para los pasajeros que abordan una cabina de vehiculo y el
segundo estad pensado para los pasajeros que se bajan de una cabina de

vehiculo.
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Ademas, el al menos un pasaje puede estar configurado con una
puerta o similar, en donde la puerta se controla por medio de la posicién de la
cabina de vehiculo que se mueve hacia ella.

De conformidad con una modalidad adicional, el edificio de
estacion es contiguo a un alojamiento tipo tunel, en el cual se ubica la
trayectoria de movimiento para el al menos un vehiculo.

Otros rasgos que se consideran como caracteristicos para la
invencion se exponen en las reivindicaciones anexas.

Aunque la invencion se ilustra y describe en la presente como se
representa en un sistema de transporte por cable para el transporte de
personas, no se tiene pensado, no obstante, limitarse a los detalles
mostrados, ya que se pueden hacer varias modificaciones y cambios
estructurales en el mismo sin apartarse del espiritu de la invencién y dentro
del alcance e intervalo de equivalentes de las reivindicaciones.

La construccién y el método de operacion de la invencién, sin
embargo, junto con los objetos y ventajas adicionales de la misma se
entenderan de la mejor manera a partir de la siguiente descripcién de

modalidades especificas cuando se lea en conexién con los dibujos anexos.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una primera
modalidad de una estacion de un sistema de transporte por cable de
conformidad con la invencion;

La Figura 1A es una vista en perspectiva de una segunda
modalidad de una estacion de un sistema de transporte por cable de
conformidad con la invencion; y

La Figura 2 es una vista lateral de una tercera modalidad de una
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estacion de un sistema de transporte por cable de conformidad con la

invencion.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Ahora con referencia a las Figuras del dibujo en detalle y
primero, particularmente, a la Figura 1 del mismo, se muestra una primera
modalidad de una estacion de un sistema de transporte por cable, el cual tiene
un edificio de estacion 1. El sistema de transporte por cable esta configurado
con un cable transportador 2 que circula continuamente. A lo largo de la ruta
entre estaciones los vehiculos 3 estan sujetos al cable transportador. Los
vehiculos 3 en el caso ilustrado son géndolas con cabinas 30. En las
estaciones, el cable transportador 2 es guiado por medio de poleas de desvio
21, también referidas como ruedas de cabezal. Al menos una de las poleas de
desvio 21 es impulsada. El cable transportador 2 se mueve a una velocidad
constante de, digamos, 7 m/seg a 10 m/seg. Los vehiculos 3 viajan en la
direccion de una flecha A.

En un sistema de transporte alternativo, el cable portador para
los vehiculos 3 es un cable estacionario (por ejemplo, sencillo o doble) o un
sistema de rieles que se extiende entre las estaciones y que soporta los
vehiculos. En ese caso, los vehiculos se proporcionan con un cabezal de
rodillo que rueda sobre el cable. El poder de impulso se transfiere a los
vehiculos por medio de un cable de traccién al que los vehiculos estan
acoplados entre las estaciones y que jala los vehiculos en ruta de una
estacién a otra estacion.

En la estacién, los vehiculos 3, después de haberse
desacoplado del cable transportador 2 que corre continuamente o del cable de

traccién, se mueven a través de la estacién a lo largo de los rieles guia 4.
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Después del desacoplamiento del cable transportador o de traccién 2, la
velocidad de los vehiculos 3 se reduce a alrededor de 0.3 m/seg por medio de
una bateria de llantas de desaceleracién 41. A esta velocidad, los vehiculos 3
se mueven por medio de llantas de transporte 42 a través de un area de
abordaje, con los puntos de embarque o desembarque para los pasajeros.
Subsecuentemente, la velocidad de los vehiculos 3 se incrementa a la
velocidad del cable transportador 2 por medio de una bateria de llantas de
desaceleracion 43, después de lo cual los vehiculos 3 se re-acoplan con el
cable transportador o de traccion 2.

Para el propésito de abordar las cabinas de vehiculo 30, los
pasajeros se ubican en una region de entrada y salida 11 ubicada dentro del
edificio de estacion 1.

El edificio de estacion 1 estd separado de la trayectoria de
movimiento de los vehiculos 3 por medio de una pared 12 ubicada
directamente junto a la trayectoria de movimiento de las géndolas 30. En esta
pared 12 se proporciona una abertura 13, a través de la cual los pasajeros
pasan desde la region de entrada 11 a las cabinas de vehiculo 30 o los
pasajeros salen de las cabinas de vehiculo 30 y pasan a la regién de salida 11
y asi al edificio de estacion 1.

El efecto de la pared 12 es que los pasajeros que estén
ubicados en la regién de entrada y salida 11 y quienes deseen abordar las
cabinas de vehiculo 30, o quienes justo se hayan retirado de las cabinas de
vehiculo 30, estén protegidos en gran medida, por un lado, contra las
condiciones climaticas prevalecientes fuera del edificio de estacién 1 y, por
otro lado, contra las emisiones acusticas causadas por la operacion del
sistema de transporte por cable.

Debido a que la distancia entre la pared 12 y las cabinas de

vehiculo 30 puede ser de sblo unos cuantos centimetros, los pasajeros,
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cuando abordan o se bajan de las cabinas de vehiculo 30, estan casi
completamente protegidos contra molestias climaticas y acusticas.

La segunda modalidad, representada en la Figura 1A, de un
edificio de estacién 1 de un sistema de transporte por cable difiere de la
primera modalidad de conformidad con la Figura 1 en virtud del hecho de que
se proporcionan dos pasajes 13a y 13b en la pared 12, en donde el pasaje
13a estd pensando para aquellos pasajeros que se estén bajando de una
cabina de vehiculo 30 y el pasaje 3b esta pensado para aquellos pasajeros
que estén abordando una cabina de vehiculo 30.

Como se puede ver adicionalmente a partir de la Figura 2, el
edificio de estacién 1 puede ser contiguo a un alojamiento tipo tunel 10, el cual
encierra casi completamente la trayectoria de movimiento de las cabinas de
vehiculo 30, por lo cual se realiza una pantalla adicional contra molestias
climaticas o acusticas para los pasajeros.

Los pasajes 13, 13a, 13b pueden estar configurados con
puertas. Preferiblemente, estas puertas se controlan de modo que se abran
tras la aproximacién de una cabina de vehiculo 30.

La configuracion descrita anteriormente de un edificio de
estacion 1 que tiene una pared 12 que, en el punto de embarque o
desembarque, esta configurada con al menos un pasaje 13, 13a, 13b no esta
limitada al diseno del sistema de transporte por cable. Se puede proporcionar
en sistemas de transporte por cable del tipo en el cual, como se representa en
las modalidades ilustrativas, se proporciona un cable transportador 2, al cual
los vehiculos 3 estan acoplados a lo largo de la ruta, en donde en las
estaciones se desacoplan del cable transportador 2 y se mueven a través de
las estaciones. Sin embargo, también se puede proporcionar en sistemas de
transporte por cable del tipo en el cual los vehiculos, en la ruta, se transportan

por medio de al menos un cable de traccién a lo largo de al menos un cable



de via o0 una via de cable fijo, en donde en las estaciones se desacoplan del
cable de traccion y se mueven a velocidad reducida a través de los puntos de

embarque y desembarque para los pasajeros.
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NOVEDAD DE LA INVENCION

REIVINDICACIONES

1.- Un sistema de transporte por cable para transportar
personas, el sistema de transporte por cable comprende: al menos un
vehiculo a acoplarse a un cable transportador o0 a un cable de traccién para
mover el vehiculo a lo largo de una ruta de viaje entre estaciones con el
vehiculo estando acoplado al cable transportador o al cable de traccion, y en
donde el vehiculo se desacopla del cable transportador o del cable de traccion
mientras se mueve a través de la estacion a lo largo de una trayectoria de
movimiento, y el vehiculo una vez mas se acopla al cable transportador o al
cable de traccién para moverse y alejarse de la estacion; un edificio de
estacion formado con una regién de entrada o salida para los pasajeros en
donde dicho al menos un vehiculo, al moverse a través de la estacion pasa
por, o se detiene brevemente, en un punto de embarque o desembarque
contiguo a dicha region de entrada o salida para los pasajeros, en donde
dicho vehiculo es abordado o desocupado por los pasajeros; dicho edificio de
estacion tiene una pantalla dispuesta entre dicha trayectoria de movimiento de
dicho vehiculo y dicha region de entrada o salida para los pasajeros, dicha
pantalla tiene al menos una abertura de pasaje formada en la misma para los
pasajeros en dicho punto de embarque o desembarque.

2.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque dicha pantalla es una pared.

3.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque dicha pantalla tiene primera y
segunda aberturas de pasaje formadas en la misma, dicha primera abertura

de pasaje se proporciona para los pasajeros que abordan un vehiculo y dicha
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segunda abertura de pasaje se proporciona para los pasajeros que se bajan
del vehiculo.

4.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque comprende primera y segunda
puertas dispuestas para cerrar selectivamente dichas primera y segunda
aberturas, respectivamente.

5.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 4, caracterizado ademas porque dichas puertas se controlan
para asumir una posicion abierta o cerrada dependiendo de la posiciéon del
vehiculo.

6.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque comprende una puerta
dispuesta para cerrar selectivamente dicha al menos una abertura de pasaje.

7.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 6, caracterizado ademas porque dicha puerta se controla para
asumir una posicion abierta o cerrada dependiendo de la posicién del
vehiculo.

8.- El sistema de transporte por cable de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado ademas porque comprende un anexo de
alojamiento en forma de tunel contiguo a dicho edificio de estacién y que

encierra dicha trayectoria de movimiento de las cabinas de dichos vehiculos.



13

o€

m S ]

|

00©©©©OO

e

el

W

IE

015






313

AN

[AD]E

NN

N

AR TSR

AR

)

San ——— 7727

Y

N
\
N
N

QR







10

15

20

12

RESUMEN DE LA INVENCION

Un sistema de transporte por cable para el transporte de
personas tiene uno o una pluralidad de vehiculos, como géndolas, que se
mueven a lo largo de una ruta entre estaciones; en ruta, los vehiculos estan
acoplados a un cable transportador o de traccién; en las estaciones los
vehiculos se desacoplan del cable transportador o de traccién, se mueven a
través de la estacién, en donde pasan por o se detienen en uno o mas puntos
de embarque o desembarque contiguos a una regién de entrada o salida para
los pasajeros, en donde los pasajeros abordan o desocupan los vehiculos;
después los vehiculos se acoplan una vez mas al cable transportador o de
traccion y se mueven fuera de la estacion; en al menos una de las estaciones
se proporciona una pantalla o pared entre la trayectoria de movimiento del
vehiculo y la regién de entrada o salida para los pasajeros; la pared esta
formada con una abertura de pasaje para los pasajeros en el punto de

embarque o desembarque.
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