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UPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
IZ. S. [2.

Re: Expediente No. 14-130.091
Solicitud de patente a nombre de PONTIFICIA UNIVERSIDAD
JAVERIANA

Yo, CAROLINA DAZA MONTALVO identificada como aparcce al pic de mi firma,
domiciliada en la Carrera 11 No. 86-53, piso 6, obrando como apoderada sustituta, de
acuerdo a la susttucion presentada el 8 de octubre de 2015, de la socizdad
PONTIFICIA  UNIVERSIDAD JAVERIANA, domiciliada en Bogota D.C.,
Colombia, solicitante de la patente de la referencia, en respuesta al oficio No. 8095
notificado por fijacion en lista el 21 de julio de 2015, relacionado con concepto téenico
de fondo, y teniendo en cuenta el memorial presentado ¢l 8 de octubre de 2015,
mediante el cual se solicité una proreoga de 30 dias para dar respucsta al referido cficio,
me pumt[{) manifestar;

1. Con fundamento en la faculrad que conficre el articulo 34 de la Decision 486 al
solicitante para modificar la solicirud de patente en cualquier momento del
tramite, presento junto con este memorial nuevo capitulo reivindicatorio, el cual
consta de 6 reivindicaciones v reemplaza completamente el capitulo presentado
anteriormente.  En el nuevo capitulo reivindicatorio se realizaron las siguientes
modificaciones:

| B | Como primera medida, se modificé la antigua reivindicacion 1 con ¢l fin de
incluir las caracteristicas téeniczs descritas en la antigua reivindicacion 3.

1.2 Adicionalmente, se elimind ¢l término considerado por ¢l ex xaminador como
relativo ¢ impreciso. De esta forma, se permite la comparacion inequivoca cc la
nvencion reclamada por ¢l solicitante con ¢l estado de la técnica.

[in caanto a estas modificaciones, me permito decir que las mismas no amplian de
ninguna manera la materia objeto de la presente solicitud v se realizaron con el dnimo
de superar las objeciones de claridad, novedad v nivel inventivo planteadas por el
exam:nador en su concepto téenico.

En cuanto al nimero de reivindicaciones, atentamente nos permitimos decir que no se
adjunta rasa por reivindicaciones adicionales, toda vez que ¢l nuevo capitio
reivindicatorio tiene menor namero cliusulas que el originalmente presentado y es en
esencia el mismo objeto pera mas limitzdo v definido con mayor claridad.
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2. Claridad de la solicitud

Respecto a las objeciones de claridad, el solicitante manifiesta que mediante la
presentacion del nuevo capitulo reivindicatorio quedan subsanadas la totalidad de les
objeciones, de modo tal que las nuevas reivindicaciones proporcionan claridad vy
concision a la invencién descrita, sigwendo las recomendaciones realizadas por :l
examinador en su concepto técnico.

Como primera medida, se aclara que sz han eliminado ¢l término “a/ menoi” en las
antiguas reivindicaciones 1 v 7. De esta forma, se climina la ambiguedad v se permite la

comparacion inequivoca de la presente invencion con el estado de téenica.

En consecuencia, nos permidimos informar que la presente solicitud que incluye las
reivindicaciones 1 a 6 se ajusta a las disposiciones del articulo 30 de la Decision 486/0).

3. Novedad y Nivel Inventivo

Il examinador establece en su concepto téenico que las antiguas reivindicaciones 1y 2
de la presente solicitud carecen de novedad a la luz de las ensenanzas téenicas descriras
en el documento EP1101682 (D1). Adicionalmente, establece que las antiguas
reivinaicaciones 1, 2 v 7 carzcen de nivel inventivo a la luz de los documentos D1 y
US41:8315 (D2).

in cswe sentido, nos perminmos indicar que el articulo 16 de la Decision 486 de la
Comision de la Comunidac Andina establece que la invencion se considera nueva
cuand» no esta comprendidz en el estado de la téenica. Si de acuerdo con el espiritu de
la norma legal indicada, la invencién no se considera como nueva si esta “comprendida”
en ¢l estado de la téenica, dicha norma se esta refiriendo, naturalmente, a la totalidad dzl
Invento v no a alguno o a algunos de los componentes.

Asi, para que la invencion pierda su calidad de novedosa, es claro que clla, TODA
ELLA, ha de estar contenica en el “conjunto de conocimientos existentes gue son aplicables al
procese industrial” como define el estado de la téenica el ‘Tribunal de justicia del Acue-do
de Cartagena (Proceso No. 6-1P-89, sentencia de 31 de octubre de 1989, publicada en
Jurisprudencia del Tribunal de Justicia del Acuerdo de Cartagena, Tomo 11, B_D-
INTAL, Buenos Aires, 1994, pagina 60).

Aplicando lo anterior al caso concreto, para que las razones que aduce ese despacho
para desvirtuar la novedac fuesen ciertas, serfa forzoso que se demostrara que la
invencion de mi mandante esté comprendida en ¢l estado de la téenica, especificamente
en forma individual en alguno de los cocumentos D1 o D2, de forma TOTAL, lo cual
no sucede con la materia reclamada en el nuevo capitulo reivindicatorio.

Por otra patte, también incicamos que el articulo 18 de la Decision 486 establece que

“S¢ cinsiderard que una invencion tiene nirel inventiva, si para una persona del oficio normalyiente
rersaca en la materia tecnica corvespondiente, esa invenciin no hubiese resultado obrvia ni' se hubiese
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derivado de manera evidente del extado de la tévnica.

Lo antertor significa que el anilisis de nivel inventivo NO c¢s una comparacion de los
objetos de las anterioridades v la solicitud en estudio. El analisis de nivel inventvo

debe demostrar la obviedad de la invencion v establecer como ésta no contiene un
salto cualitativo, que demuestrz su altura inventiva, teniendo en cuenta que se hace
necesario demostrar que la invencion analizada carece de nivel inventivo y hubiese
sido obvia para una persona versada en la materia.

Considerando las anteriores defniciones, es desco del solicitante que se tengan en
cuenta los siguientes argumentos que demuestran la novedad v ¢l nivel inven-ivo de I
mvencion reclamada a la luz del estado de la téenica citado.

\l revisar los documentos D1 y D2, se encuentra que la guia lincal de rodillos compactz
contiene caracteristicas récnicas que no son descriras o sugeridas por los documentos
DI v D2, las cuales demuestran la novedad v ¢l nivel inventivo de la invencion del
solicitante.

Particularmente, en comparacion con las ensenanzas de los documentos D1 y D2 se
encuentran las siguientes diferencias constructivas:

i) En la presente invencion, la definicién estructural del cuerpo de
transporte se realiza para transferir altos momentos de carga.

Por el contrario, en el documento D1, dicho cuerpo es proclive a la deformacion ¢nte 'a

presencia de altos momentos de carga, en especial en el lado en donde se inserta el ricl
de guiado. De esta forma, el cuerpo zn ¢l documento D1 lleva a una discontinuidad en
cl plano de soporte con una incapacidad de transmitir simultincamente la carga a los
cojinetes o rodamientos, el cual esta definido por el “marco en el cuerpo de transporte” (ver
D1, lineas 1-5, columna 21, refiriéndose a la figpura 26). El corte transversal de la
estructura de dicho cuerpo en el documento D1 es abierta en forma de “C” para
permitir que ¢l riel de guiado, el cual va fijo a una pared o soporie externo, se alojz en
dicho cuerpo.

En cuanto al documento D2, el el ce guiado se fija a una maquina de mecanizado,
para que la parte movil (plataforma P) posicione una herramienta, segin seleccion del
operatio, con el fin de realizar el mecanizado. Dicha definicion funcional se refleja en
una constitucion estructural destinada a posicionamiento con capacidad reducida de
transmision de altas torsiones de carga La transmision de altas torsiones de carga es
cvitade en el mecanizado de piezas para el cual estd disenada la invencion cel
documento D2. Dichas torsiones son indeseadas en tales procesos de mecanizado por
las desventajas que esto implica, tales como deformacion o fractura de la pieza a
mecanizar, fractura y otros dafos en las herramientas de mecanizado. Iis claro que el
documento D2 no tienc la intencién de transmision de altas torsiones ya que en dicho
documento es suficiente un solo plano de soporte estructural para los clementos de
rodadura, dicho soporte se realiza en los ¢jes (54) v (34), en configuracion en voladizo o
cantiléver, los cuales presentan capacidad limitadas para recibir cargas radiales. T.0s
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clementos de rodadura acanalados (28) v (30), igualmente son apropiados para recibir
cargas rediales, mas no axiales. Por el contrario, la presente invencion presenta ur
volumen de soporte estructural (en lugar de un simple plano) constituido por dos
planos paralelos para alojar los elementos de rodamiento, unidos por al menos cuatre
¢jes de rodadura soportados en ambos extremos, en los que se reciben cargas
combinadas radiales v axiales.

i) La presente invenciéon posee una estructura y topologia particular de las
superficies de contacto para transmision de altos momentos torsionales de
carga.

Por su parte, en la invencion del documen-o D1, la superficie convexa en forma de “V”
del riel de guiado (105) en conjunto con las concavidades de las ruedas (125) se unen
para con‘ormar el sistema de posicionamiento del cuerpo de transporte (103), durante
¢l desplzzamiento de esta Gluma. Sin cmbargo, el drea rotal de contacto en cl
documento D2 es reducida en relacion al irea transversal total del riel de guiado (105).

Dicha ca-acteristica constructiva define la funcionalidad de la invencion de D1 para ¢l

posicionamiento mas no para la transferencia de altos momentos torsionales. Fn la
presente Invencion (ver figura 2) se presenta, en relacion a la seccion transversal del riel
de guiado (3), un amplia area total de rodadura. Esra se forma principalmente por una
region rectangular central cuyos lados mavores corren paralelos al eje radial mayor.
Particnde: de esta region rectangular, v centrados en el ¢je radial menor de cada lado
mayor, s¢ provecta un area convexa, se producen superficies longitudinales planas de
rodadura v superficies convexas de rodadura. Las areas advacentes entre las superficies
longitudinales planas de rodadura y superficies convexas de rodadura sirven para
prevenir desplazamientos laterales del riel ce guiado v transferencia de carga v transmitr
cargas radiales entre este ulumo vy los rodillos acanalados. La combinacion de una
secclon rectangular central y una seccion convexa, adyvacentes a cada lado mayor de la
seccion  cectangular, v proyectadas longitudinalmente, dan al riel de guiado v
rransferencia de carga una capacidad para transmitr v soportar altos momentos de
carga. lietas propiedades constructivas 10_son mencionadas ni sugeridas por cl

documen-o D1. Ademas, dichas propiedades constructivas no se obtienen de la simple

extrapolacion de la invencion en dicho documento, yva que proveer dicha propiedad

requeriria modificaciones substanciales mavores, tanto en su definicion funcional, como

en sus propiledades construcrivas.

Fn lo que respecta al documento D2, es desco del solicitante mdicar que, aunque
existen similitudes constructivas en algunos aspectos morfologicos de las superficies de
contacto entre el riel de guiado v las ruedas de guiado del documento D2, en particular
la relacion morfolégica de convexidad-concavidad para asegurar la posicion relativa
entre dichas partes, tal relacion morfologica es comun en ¢l estado de la téenica y no es
reivindicada en la presente invencién como propia.

Lo que re vindica la invencion reclamada en la presente solicitud ¢s la que combinacion

de una seccion recrangular central y una seccion convexa advacentes a cada lado mayor

de la secc 6n recrangular, v proyectadas longitudinalmente, que dan al riel de guiado y

transferencia de carga una capacidad para transmitr y soportar altos momentos de
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carga. Gracias al diseno de una amplia area totzl de rodadura, formada principalmente
por una region rectangular central cuyos lados mayores corren paralelos al ¢je radial
mavor, que partiendo de esta region rectangular, v centrados en ¢l ¢je radial menor, de
cada lado mayor se proyecta un drea convexa. sc producen superficies longitudinales
planas de rodedura v superficies convexas de rodadura. Ademas, las areas advacentes
entre las superficies longitudinales planas de rodadura y superficies convexas de
rodadura  sirven  para prevenir desplazamientos laterales del riel de guiado vy
transferencia ce carga, asi como para transmitir cargas radiales entre este altimo v los
rodillos acanalados. Ninguna de estes caracteristcas ¢s mencionada o sugerida por el
documento D2. Dicha anterioridad describe tnicamente caracteristicas constructivas
que definen su funcionalidad para el posicionamiento mas no para la transferencia de
altos momentcs torsionales.

i) La presente invencion tiene un sistema de cojinetes (rodamientos) con la
capacidad de transferir altos momentos torsionales, al mismo tiempo que el
cuerpo de transporte o carro se desplaza con suavidad.

Por el contratio, la invencion del documento D1 no posee clementos de soporte
rotacional (cojinetes) que manejen la carga axial sobre los eclementos (105). Los
cojinetes prescatados en tal realizacion solo pueden recibir o transferir cargas radiales y
cargas axiales reducidas, esto debido a su definicion de elementos de posicionamiento v
rodadura, mas no de transmision de altas torsiones. Por orra parte, la presente
invencion considera un disefio estrucrural para transmitir carga axial v radial, por lo que
los cojinetes o “odamientos estan definidos para tal fin.

I'n cuanto al documento D2, se encuentra que este no posce elementos de soporte
rotacional (cojinetes) que manejen la carga axial sobre los elementos (28) v (30). Los
cojinetes presentados en tal realizacion solo pueden recibir o transferir cargas radiales y
cargas axiales reducidas, esto debido z su definicion de clementos de posicionamiento v
roodadura, mas no de transmision de altas torsiones.

No obsrante lo anrterior, con el fin de acelerar el tramite de la presente solicitud, es
deseo del solici-ante indicar que se ha modificado la antigua reivindicacion 1 para incluir
las caracteristicas técnicas descritas en la antigua reivindicacion 3. Se resalta que cl
examinador no indico en la accion oficial emitida, objeciones a la claridad, novedad o
nivel inventivo de la antigua retvindicacion 3.

Por lo tanto, la guia lineal de rodillos compacta descrita por el solicirante es ahora
caracterizada porque comprende “wn riel de guicdo y transmision (3) que tiene una secorin
transversal compuesta de una seccidn de drea rectangular (9) alternada con dos secciones de drea
convexa (10) superior ¢ inferior y que se inserta longitudinaimente en el carro (1), donde dicho riel de
wwiado y transmivion (3) se aloja entre un ensamble de miembros de soporte rotacionales (2), que
comprende una o mds parcjar de rodillos acanalados (21, soportados cada uno en espigos (22), anillos
internos de rodadira (19) y un cofinete para carga axiai y radial (20), en donde dichor radilios (21)
atravicsan radialrzente el carro (1) para tnsertarse de forma perpendicuiar en dos de las paredes
laterales enfrentaaas del carro (1); en_donde el riel de guiado y transmisign (3) estd en contacto
simudtanen _con todos losrodiflos _acanalados (21), coincidiendy las dreas planas de rodadiura
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longitudinal (9) del riel de puiado y transmision (3, con la_superficie clindrica de los roditlos
Ty z L =

acanalados (21). v las seceiones de dreas convexas (10) ded riel de gwiado y transmisiin (3) con el

acanaladn conave de fag rodifles acanaladoes (217,

Asi, adicioral a los anteriores argumentos que demostraban la novedad v el nivel
mventivo dz la gufa lineal de rodilos compacta, se incluye una nueva limitacion no
mencionada o sugerida por los documento D1 v D2, que indica que ¢l riel de guiado v

rransmision (3) esta en contacto simultinco con todos los rodillos acanalados (21),
coincidiends las dreas planas de rodadura longitudinal (9) del riel de guiado y

transmisién (3) con la_superficie cilindrica de los rodillos acanalados (21], y las

secciones de areas convexas (10) del riel de gu:ado v transmision (3) con ¢l acanalado

concavo de los rodillos acanalados (21).

Considerando todos los anteriores argumentos, ¢s claro que la nueva reivindicacion |
posee al menos una caracteristica t2cnica que la diferencia de las ensenanzas descritas
en los documentos D1 y D2, Ademas, teniends en cuenta que dichos documentos no
revelan todas las caracteristicas de “a nueva reivindicacion 1, es claro que la guia lineal
de rodillos compacta reclamada por el solicitante no pudo haber sido derivada en forma
obvia por una persona del oficio normalmense versada en la téenica a paror de las

ensenanzas deseriras en tales documentos ni de su conocimiento estandar,

[abiendo atendido cabalmente las objeciones presentadas por ese  despacho,
atentamente solicitamos se conceda el privilegio de patente de invencion a la solicitud
en estudio o si el sefior examinador considera que subsisten razones para objetar la
presente ir vencion, rogamos expecir otro exaren de fondo con los debidos monvos v
razones (1c sustenten su objecion con el fin de que nuestro mandante tenga la
posibilidac de exponer sus argumentos con base en la interpretacion de los articulos 45
de la Decision 486 -el cual otorga la facultad al examinador para emitir los examenes de
fondo-, 35 v 59 del Codigo Conter.cioso Administrativo que sefiala que: “habiendose dado
oportunidad a los interesados para expresar sus opiniones, y con base en las pruchas ¢ informes
dispanibles, se lomard la decision que serd_molivoda al menos en forma sumaria i dfeda a
particulares” v () deberd proferivse la decision defimiva. Lista se molivard en sus aspectos de hecho y
de derechn, * en los de conveniencia st o5 el caso”, respectivamente (El subrayado es nuestro).

[in consceuencia, solicitamos a ese despacho pronunciarse en relacion con  todos los
argumentos presentados en este memorial dando estricta aplicacion al principio del
debido proceso consagrado en el articulo 29 de la Constitucion Nacional

Senor Superintendente,

nl
n
} { kUb N\ \
LCL)L ka)‘
CAROLINA DAZA M ALVO
C.C. 66.763.790 de Palmira Valle
TP-141563 CS]
notificaciones@clarkemodet.com.co

P-4366

4

o~



P-4360

Clarke, Modet & C°

COLOMBIA

ANEXOS

Nueve capitulo reivindicator:o que incluye 6 reivindicaciones.



REIVINDICACIONES

1. Una guia lineal de rodillos compacta que puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsion entre un carro deslizante (1), definido por un eje longitudinal
y una seccion transversal rectangular, caracterizada porque incluye un riel de
guiado y transmision (3) que tiene una seccion transversal compuesta de una
seccion de area rectangular (9) alternada con dos secciones de area convexa (10)
superior e inferior y que se inserta longitudinalmente en el carro (1), donde dicho
riel de guiado y transmisién (3) se aloja entre un ensamble de miembros de
soporte rotacionales (2), que comprende una ¢ mas parejas de rodillos acanalados
(21) soportados cada uno en espigos (22), arillos internos de rodadura (19) y un
cojinete para carga axial y radial (20), en donde dichos rodillos (21) atraviesan
radialmente el carro (1) para insertarse de forma perpendicular en dos de las
paredes laterales enfrentadas del carro (1); en donde el riel de guiado vy
transmision (3) esta en contacto simultaneo con todos los rodillos acanalados (21),
coincidiendo las areas planas de rodadura longitudinal (9) del riel de guiado vy
transmision (31 con la superficie ciindrica de los rodillos acanalados (21), y las
secciones de areas convexas (10) del riel de guiado y transmision (3) con el

acanalado céncavo de los rodillos acanalados (21).

2. Guia lineal de rodillos compacta que puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsion de la reivindicacion 1 caracterizada porque la proyeccion
longitudinal de la seccion transversal del riel de guiado y transmision (3) define
cuatro areas planas de rodadura longitudinal (9), distribuidas en dos areas
superiores y dos areas inferiores paralelas, ubicadas a cada extremo de las areas

convexas (10).

3 Guia lineal de rodillos compacta que puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsion de las reivincicaciones 1 a 2 caracterizada porque los ejes
geometricos d= las parejas de rodilos acanalados (21) estan en paralelo entre si,
siendo equidistantes del eje longitudinal del carro deslizante (1) y perpendiculares

a las paredes 'aterales del carro deslizante (1).

4, Guia lineal de rodillos compacta qus puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsion de las reivindicaciones 1 a 3 caracterizada porque las
parejas de rodillos acanalados (21) forman un primer grupo dispuesto en un primer

plano y la segunda pareja se dispcne en un segundo plano, dichos grupos estan
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enfrentados 2ntre si intersecando perpendicularmente el eje longitudinal del carro

deslizante (1).

5. Guia lineal de rodillos compacta cue puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsion de las reivindicaciones 1 a 4 caracterizada porque la
insercion de los rodillos acanalados (21) en las paredes laterales enfrentadas del
carro deslizante (1) se hace en los anillos internos de rodadura (19) de dichos

miembros de soporte rotacional (2).

6. Guia lineal de rodillos compacta que puede transmitir fuerzas y altos
momentos de torsidon de las reivindicaciones anteriores caracterizada porque
permite acoplar un sistema de transmision de potencia entre el carro deslizante (1)
y el riel de guiado y transmisién de carga (3), en donde en una de las placas
enfrentadas en las que se montan los rodamientos (21), se realiza una perforacion
centrada (28) entre los planos en donde estan alineadas las parejas de rodillos
acanalados (21), para insertar ur motor (29) y su soporte (30), en donde

por medio Je un pinén (31) en el eje del motor (29), se transmite potencia una
cremallera [32) adosada longitucinalmente en uno de los flancos del riel de guiado

y transmision de carga (3).



