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Ref: Expediente No. 14-132609
Solicitud de registro de patente de invencion denominada
“CAJA DE TOLVA Y TOLVA CONSTRUIDA CON UN PISO
EN FORMA DE “C” ABATIDA Y ALARGADA CURVADA
LONGITUDINALMENTE”
Solicitante: ANSAR DISENO LIMITADA.

Luz Helena Adarve, identificada como aparece al pie de mi firma, y obrando en mi
condicion de apoderada de ANSAR DISENO LIMITADA, solicitante de la patente
en referencia, a continuacion doy respuesta al Oficio No. 8915 que fue notificado
por fijacion en lista el 04 de agosto de 2015.

1. Respecto a las Objeciones a la Claridad y Concision de las
reivindicaciones (Art. 30 D486 y Art 22 PCT).

En el numeral 4 del oficio No. 8915, se presentan las siguientes objeciones a la
claridad de las reivindicaciones:

- Las reivindicaciones 1, 3, 6, 9 a 13, y 17 a 20 definen “(...) al menos...”,
“(...) en lugares distintos...”, “(...) concava...”, “(...) convexa...". Las
anteriores definiciones son relativas, muy generales e imprecisas, y no
pueden ser comparadas de forma inequivoca con respecto el estado de la
tecnica. Las reivindicaciones 1, 3, 6, 9 a 13, y 17 a 20 presentan falta de
claridad.

- Lareivindicacion 12 presenta una falsa dependencia de la reivindicacion 9 a
11. La reivindicacion 12 define una caja de tolva y las reivindicaciones 9 a
11 definen una tolva para camion. La reivindicacion 12 presenta falta de
claridad. De igual forma, las reivindicaciones 12 a 15 se ven afectadas de la
forma mutatis mutandis y presentan falta de claridad.
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- No existe la reivindicacion 16.

- Existe una falsa dependencia debido a que la reivindicacion 17 depende de
las reivindicaciones 1 a 16. La reivindcacion 17 presenta falta de claridad.

- Lareivindicacién 17 presenta una falsa dependencia de la reivindicacion 9 a
15. La reivindicacion 17 define una tolva y las reivindicaciones 9 a 15
definen una caja de tolva para camion. La reivindicacion 17 presenta falta
de claridad. De igual forma, las reivindicaciones 18 a 28 se ven afectadas

de la forma mutatis mutandis y presentan falta de claridad.

Con el fin de superar las objeciones presentadas con respecto a la claridad y
concision de las reivindicaciones, es deseo del solicitante presentar un nuevo
capitulo reivindicatorio compuesto por 17 reivindicaciones, que encuentran
su debido sustento en las reivindicaciones y la descripcion originaimente

presentadas, sin que ello conlleve ampliacion de la invencion.

A continuacion se explicara cémo este nuevo capitulo reivindicatorio busca

superar cada una de las objeciones de claridad expuestas previamente:

- El examinador indica que existe falta de claridad en el pliego de
reivindicaciones debido a la utilizacion de los términos “Concava’ y
“Convexa’. El solicitante desea mantener el término “concava” y ‘convexa’
ya que a nuestro entender permite definir de mejor manera la forma de la
tolva ya que se refieren al tipo de curvatura de cada parte de la tolva y
permite de la sola lectura tener una imagen de la forma del piso y pared
frontal de la tolva. De esta manera se describe en la reivindicacion 1 que la
tolva “...esta conformada por al menos una plancha (1), la cual posee una
primera porcion curva céncava (2) longitudinal a manera de piso, que
continua con una porcién alargada longitudinal superior, que conforma la

pared frontal (3), ..." . Ver Figura 1.
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Lo mismo se aplica al término “convexo”. La reivindicacion 5 describe
“...una primera lamina en forma de “C" abatida y alagada, curvo concava
(2) longitudinal, a manera de piso, que empalma y se traslapa con una
segunda lamina curvo convexa en el sentido longitudinal, que conforma la

pared frontal (3).” Ver figura 8.

FIG. 8

Con respecto las falsas dependencias entre las diferentes reivindicaciones

estas fueron eliminadas en el nuevo capitulo reivindicatorio.

2. Con respecto a la Determinaciéon del Estado de la Técnica y al Examen
de Patentabilidad

En los numerales 5, 6 y 7 del oficio citado, ese Despacho concluye que las
reivindicaciones de la presente solicitud de patente carecen de novedad frente a
las ensenanzas del documento US 4,230,254 (D1).

3.1. Novedad y Nivel Inventivo

El documento D1, citado como interferente con el requisito de novedad y nivel
inventivo, divuiga un camion minero cuya tolva esta conformada por un primer
modulo (17); un segundo modulo (18), los que son colocados de manera
yuxtapuesta para ser soldados entre si, para luego colocar en la parte frontal un
modulo de visera (19). Los primer y segqundo médulos (17, 18) tienen forma de L, y
ademas, requieren de una pluralidad de nervios (24, 29) y dos vigas (25).

En D1, columna 3, lineas 20 a 27 se senala expresamente: “Con referencia a la

FIG. 3, el moédulo 17 ademas comprende una seccion frontal 30 formada
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integramente con la seccion lateral 21 y la seccion inferior 22. Igualmente, el
segundo modulo 18 comprende una seccion frontal 31 formada integramente con
la seccion lateral 26 y la seccion inferior 27. Las secciones frontales 30 y 31 estan
alineadas lateralmente una respecto de la otra y se encuentran en una linea de

separacion 32 la cual es limitrofe con la linea de separacion 20 (FIG. 2).".

En efecto, en la figura 2, se muestra lo siguiente:
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Esto quiere decir, que cada modulo (17, 18) esta conformado por un piso, una
pared lateral y una pared frontal. Ademas, desde la fabrica, los médulos (17, 18)
son provistos de las respectivas estructuras que requieren de una pluralidad de
vigas transversales (24, 29) y dos vigas (25). Luego de obtenidos los médulos (17,
18) en la fabrica, estos son llevados a terreno en donde son soldados para ser

unidos entre si de manera yuxtapuesta para conformar la tolva.

En imagen esto quiere decir:
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10 Modulo 18

Modulo 17

El modulo (17) tiene la forma de L, y ademas, se conforman mediante la union
integral de: A) seccion lateral (21); B) seccién inferior (22); y C) seccion frontal
(30). El modulo (18) también tiene la forma de L, y ademas, se conforma mediante
la union integral de: 1) seccion lateral (26); 2) seccion inferior (27); y 3) seccion
frontal (31).

Necesariamente, para conformar cada mddulo se requieren tres secciones por
separado: seccion lateral; seccion inferior; y seccion frontal, las cuales deben ser
soldadas entre si. No es positle obtener el piso y el frontal (seccion inferior y

seccion frontal) mediante el doblado de una sola plancha de acero.

En cambio, la presente invencion, esta conformada por planchas de acero en
forma de C, no en forma de L, como una sola pieza curvada longitudinalmente, en
donde dicha plancha conforma al mismo tiempo el piso y la pared frontal de la
tolva (ver figuras 1 y 2 de la presente solicitud). En una de las ejecuciones
preferidas, tal como se muestra en la figura 3, la tolva esta conformada por tres
planchas (1) en forma de C y dos planchas (8) que conforman las paredes
laterales. Notese, que las planchas (1) en forma C, en donde el piso y la pared
frontal estan formadas por una sola plancha con una curvatura longitudinal, es
decir, a lo largo de la tolva, genera por si sola una resistencia a la flexion cuando
la tolva esta cargada con el mineral. Debido a esta caracteristica de la plancha en
forma de C, que resiste por si sola la flexion, solo requiere de las paredes laterales
(8) y las vigas longitudinales para conformar una caja con estructura propia, sin
necesidad de vigas transversales. Esto se muestra claramente en la figura 3, de la
presente solicitud:

-
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FIG. 3

Es por esta razon, que con esta sola estructura conformada por una plancha
doblada, y segun la aplicacién de la tolva, es posible que no se requiera de un
atiesador transversal (9) en un lugar distinto del extremo trasero, o bien, éste no
sea requerido o sea minimizado (ver memoria descriptiva pagina 11, ultimo

parrafo).

Es importante observar que la ‘otalidad de las tolvas construidas al presente,
dependen de vigas transversales para constituir una estructura resistente a la
flexion. A mayor abundamiento, todas las tolvas existentes han sido concebidas
estructuralmente como una caja apoyada en vigas transversales que transfieren
sus esfuerzos a dos vigas maestras o apoyos longitudinales que a su vez
descansan sobre el chasis del camion. De hecho, la tolva divulgada en D1, no es
la excepcion dado que las planchas descansan sobre vigas transversales, y a su

vez, estas ultimas, descansan sobre dos vigas longitudinales:

vigas
longitudinales

Vigas
transversales
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Las tolvas construidas con superficies planas, como son la mayoria, requieren de
una multiplicidad de vigas tanto transversales (24, 29) como longitudinales (25)

para conformar una estructura resistente a los esfuerzos que la carga las somete.

De hecho la figura 1 de D1 también muestra dicha estructura;

La estructura de la tolva de D1 esta conformada por las vigas transversales y las

vigas longitudinales, las cuales a su vez, van montadas en el chasis del camion.

Debido a que en D1 se utilizan multiples vigas transversales, y en la presente

invencion se utilizan sélo algunos atiezadores transversales, es que en el
preambulo de la reivindicacion 1 modificada, se incorporé la frase: “...minimiza el
uso de atiesadores transversales...” cuyo Unico objeto es proveer resistencia a la
torsion. Lo anterior se encuentra sustentado en pagina 11 de la memoria

descriptiva, Ultimo parrafo.

De acuerdo a lo antes expuesto las reivindicaciones independientes 1 y 7, tal
como han sido modificada, resultan novedosas y con nivel inventivo respecto a
D1. Por lo mismo, estimamos que las reivindicaciones dependientes son también

novedosas y con nivel inventivo pcr sobre el documento D1.
Sin embargo, también en defensa de las reivindicaciones dependientes 2 y 3 que
el examinador objetd por novedad en vista de D1, deseamos hacer los siguientes

comentarios:

Las reivindicaciones 2 y 3 senalan expresamente:
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"2.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun la reivindicacion 1, CARACTERIZADA porque dicha caja
de tolva con la al menos una plancha (1) esta soportada por una estructura
conformada por dichas dos vigas longitudinales rigidas tipo "U" (11), dichos

atiesadores transversales (9) y dichas paredes laterales rectas (8).

3.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun la reivindicacion 1 o 2, CARACTERIZADA porque
ademas comprende atiesadores transversales en forma de media caria en lugares

distintos del extremo trasero (10). "

La reivindicacion 2 se refiere a la estructura que soporta la caja. Primero para
evitar que dicha “C" abatida y alargada, tienda a abrirse, la pared lateral actla

como parte de “estructura”, y al mismo tiempo, actiia como la pared misma.

De manera grafica se tiene:

F

En segundo término, para evitar la torsion o alabeo del piso, se utilizan

atiezadores en forma de media cana, tal como se muestra en la siguiente figura:

L
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Los atiesadores, pueden minimizarse, quedando por ejemplo, solo con el atiesador
del extremo trasero, y asi, cumple con su objetivo que es evitar la torsion o alabeo

del piso.

Debido a que los atiesadores, tienen una forma de media cana y teniendo en
cuenta que ademas van soldados al piso, conforman asi un perfil que
transversalmente tiene forma tubular, el cual rigidiza la estructura del piso respecto

de la torsion o alabeo del mismo.

Piso de |la tolva

Atiegsador

Luego de ello, tanto la caja de la tolva, asi como los atiesadores son montados en
dichas dos vigas longitudinales rigidas tipo "U" (11), tal como se muestra en la

siguiente figura:
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Estas vigas longitudinales actuan como las cuadernas de un barco, preservando la
integridad de la forma curva del casco. Esto es, ayudando a las paredes laterales

a incrementar la resistencia a la flexion de dicha curva piso - frontal.

La reivindicacion 3, muestra una alternativa estructural, que senala:

“Tanto la caja de tolva cor: la al menos una plancha (1) y la tolva con
las al menos una planchas mdultiples (Figura 6), estan soportadas por
una estructura conformada por las dos vigas longitudinales rigidas tipo
"U" (11), los atiesadores transversales (9) y las 12 paredes laterales
rectas (8). Con esta sola estructura, y segun la aplicacion de la tolva,
es posible que no se requieran de atiesadores transversales en lugares

distintos de los extremos (10), o bien, éstos sean minimizados.”

En vista que las reivindicaciones 1, 2 y 3 describen caracteristicas diferentes a las

de la tolva de D1, es que dichas reivindicaciones tienen novedad y nivel inventivo.

Por otro lado, el preambulo de la reivindicacion 1 de la presente solicitud menciona
que “la caja de tolva minimiza la altura del centro de gravedad de la carga...y a la
vez conserva de manera segura, una mayor distancia respecto de la berma del
botadero durante el volteo...”. Lo anterior no es descrito por el documento D1. De

hecho, la figura 1 de D1 no muestra esta condicion.
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La figura 1 de D1 muestra la caja de la tolva en una vista lateral, la que
corresponde a una linea recta. La viga longitudinal es la que tiene un rebaje hacia

la porcion trasera de la misma. Pero este rebaje, no la tiene la caja de la tolva, tal

como es divulgada en la memoria descriptiva y reivindicaciones de D1. Por ello, la
tolva de D1 no baja el centro de gravedad, ni tampoco simultaneamente,

aumenta la distancia entre su extremo y el botadero.

En cambio, la presente invencion si divulga esta condicion. Es decir, sélo la caja

de la tolva baja el centro de gravedad y al mismo tiempo aumenta la

distancia entre su extremo y el botadero.

Segun la siguiente figura, claramente una curvatura longitudinal baja el centro de

gravedad, el cual se desplaza desde el punto superior hacia el punto inferior,

Por otra parte, superponiendo el perfil de la tolva de la presente invencion (perfil
con curvatura concava) con el perfil de la tolva de D1 (perfil con lineas rectas), se

tiene:
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Claramente, la tolva reivindicada en la presente solicitud, efectivamente conserva
de manera segura una mayor dis-ancia respecto de la berma del botadero. Se
puede apreciar que la distancia “X" de la tolva D1 es menor que la distancia “Y" de

la tolva de la presente solicitud de patente.

Ayuda ademas a bajar el centro de gravedad, el hecho que la caja de la tolva de Ia
presente invencion utilice “atiezadores transversales en forma de media cafia” y no

una multiplicidad de vigas transversales en forma de “U” como lo muestra D1. Es

decir:
.,\\ \
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De acuerdo a lo mostrado en el dibujo de arriba, la caja de la tolva de D1 necesita
multiples vigas transversales en forma de “U”, las cuales tienen una distancia “h”
que comparado con los “atiesadores transversales” de la caja de la tolva de la

presente invencion es bastante mayor.

Esto ayuda a que la tolva descrita en la presente solicitud tenga un centro de

gravedad mucho mas bajo, comparado con el arte previo.

Insistimos en la presente invencion cumple dos objetivos nunca antes logrado, que

es bajar el centro de gravedad, y al mismo tiempo, disminuir la distancia de

la berma del botadero.

[Z
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De acuerdo a lo antes expuesto y al pliego de reivindicaciones tal como ha sido
modificado es que consideramos que la invencion de la presente solicitud cumple

con los requisitos de novedad y nivel inventivo.

Adicionalmente sobre el examen técnico realizado por el sefior examinador
respetuosamente indicamos que, segun el examinador y de forma incorrecta,
dicho examen sugiere que el documento D1 describe exactamente la misma
materia de la solicitud utilizando exactamente su misma terminologia. Después de
realizar una revision profunda de dicho examen y del documento D1 se encontrd
que los fragmentos citados por el examinador difieren bastante de lo que se
divulga realmente en dicho documento y no incluye de forma total la invencién la
solicitud como se argumenté anteriormente, siendo esta invencion nueva y con

nivel inventivo.

3. Conclusion

Las modificaciones realizadas a las reivindicaciones de la presente solicitud de
patente y las aclaraciones presentadas a lo largo del presente escrito, permiten
superar completamente las objsciones realizadas a la claridad de las
reivindicaciones, por lo cual, la presente solicitud cumple a cabalidad las
exigencias establecidas por el articulo 30 de la Decision 486 y el articulo 22 del
Tratado de Cooperacién en Materia de Patentes PCT, segun los requerimientos
del Examinador.

De otra parte, los argumentos expuestos en el numeral 3 del presente escrito,
ponen de manifiesto de una manera clara y contundente, que lo revelado en las
nuevas reivindicaciones de la presente solicitud, resulta completamente
NOVEDOSO E INVENTIVO sobre las ensenanzas del estado del arte mas
cercano representado por el documento D1, toda vez que nada dentro de dicho
documento revela en forma directa o al menos llega a sugerir la invenciéon de
solicitud en especial una primera porcién curva concava que define la plancha

unica con forma de una “C" y un atiesador transversal en forma de media cana.

En consecuencia, me permito solicitar a ese Despacho, proceder con la revision
de las modificaciones y de los argumentos aqui presentados, para conceder el
privilegio de patente solicitado para la materia objeto de las 17 reivindicaciones

ahora presentadas en el capitulo reivindicatorio modificado, y que de subsistir
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alguna duda o inquietud con respecto a la patentabilidad de la presente invencion,
a pesar de las modificaciones y argumentos tecnicos ahora presentados, sin
apartarse del espiritu inventivo originalmente revelado en la solicitud internacional,
se le brinde la oportunidad al solicitante de aclararla o de limitar aun mas la
invencion, mediante la emisién de un segundo examen de fondo, teniendo en
cuenta el nuevo capitulo reivindicatorio que se somete a revision, antes de que se
emita una decision definitiva por parte de ese Despacho, de conformidad con lo
dispuesto en 1.2.2.5.1 del articulo primero de la Resolucion 54093 de 2012.

4. Anexos

o Capitulo reivindicatorio mcdificado, en donde se han llevado a cabo las
modificaciones mencionadas anteriormente.

e Recibo de caja No. >/54 .62?/ Correspondiente a siete (7)
reivindicaciones adicionales

Peticion

Solicito al Despacho que proceda a emitir un segundo examen de fondo sobre el
nuevo capitulo reivindicatorio, en el evento en que el Examinador considere que

pese a las modificaciones presentadas, aun persisten las objeciones planteadas.
Atentamente,

e Z 5D

LUZ HELENA ADARVE GOMEZ.
C.C 41.575.435 de Bogota.
T.P. 14.884 C.S.J.

FJG
P-770



REIVINDICACIONES (Con Marcas de Correccion)

1.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como

camiones mineros, en donde dicha caja de tolva minimiza la altura del centro de gravedad

una mayor distancia respecto de la berma del botadero durante el volteo, estando constituida

por planchas que generan un piso, una pared frontal, y dos paredes laterales,
CARACTERIZADA porque esta conformada por al menos una plancha (1), la cual posee una
primera porcion curva concava (2) longitudinal, a manera de piso, que continia con una
porcion de-alargada longitudinal superior, que conforma la pared frontal (3), generando con
ello una plancha unica con forma de una “C” abatida y alargada curvada longitudinal, en
donde dichas al menos una plancha se coloca de manera yuxtapuesta o traslapada hasta
alcanzar el ancho (5), anadiéndose dos paredes laterales (8), teniendo en su cara inferior

dos vigas longitudinales rigidas de tipo "U" (11), en donde ademas incluyen en sus extremos

cana (9).

2.- Una caja de tolva para camidon de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun la reivindicacion 1, CARACTERIZADA porque dicha caja de tolva
con la al menos una plancha (1) esta soportada por una estructura conformada por dichas
dos vigas longitudinales rigidas tipo "U" (11), dichos atiesadores transversales (9) y dichas
paredes laterales rectas (8).

3.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como

camiones mineros, segun la reivindicacion 1 o 2, CARACTERIZADA porque ademas

S



comprende atiesadores transversales en forma de media cana en lugares distintos de-los

extremosdel extremo trasero (10).

4- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, CARACTERIZADA

porque alternativamente esta-confermada portres-planchas montadas traslapadamente.

5--—Una-caja-de-tolva—para—camion-de transporte-de -cargas pesadas, como
camiones-rineros; segun-la-reivincicacion-4,- CARACTERIZADA porque-dicha caja de tolva
esta conformada por al menos dos ldminas, una primera lamina en forma de “C” abatida y
alargada, curvo concava (2) longitudinal, a manera de piso, que empalma y se traslapa con
una segunda lamina recta, que conforma la pared frontal (3).

65.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como

camiones mineros, segun la—reivindieacion—4cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,

CARACTERIZADA porque dicha caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas,
una primera lamina en forma de “C" abatida y alargada, curvo céncava (2) longitudinal, a
manera de piso, que empalma y se traslapa con una segunda lamina curvo convexa en el

sentido longitudinal, que conforma la pared frontal (3).

7.——-na—caja—de-telva-para -eamion de- transporte- de- cargas—pesadas. €omo
eamiones -mineros,—segun-—cualquiera—delas reivindicaciones— 1+ a 6, CARACTERIZADA
perque-las-planchas—{1)-se-celecan-de—manerayuxtapuesta-hasta alcanzar—el-ancho—(5)
requerido-

8.-6.-  Una caja de tolva para camién de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 65, CARACTERIZADA
porque las planchas (1) se colocan de manera traslapadayuxtapuesta hasta alcanzar el
ancho (5) requerido.

97.- Una tolva para camién ce transporte de cargas pesadas, como camiones

mineros, en donde dicha caja de tolva minimiza la altura del centro de gravedad de la carga



y el uso de atiesadores transversales, v a la vez, conserva de manera sequra, una mayor

distancia respecto de la berma del botadero durante el volteo, estando constituida por

planchas que generan un piso, ura pared frontal, y dos paredes laterales.minimiza el uso de

atiesadores transversales, estando constituida por planchas generando un piso, una pared
frontal, dos paredes laterales y una visera, CARACTERIZADA porque esta conformada por
al menos una plancha (1), la cual oosee una primera porcién curva concava (2) longitudinal,
a manera de piso, que continua con una porcién de alargada longitudinal superior, que
conforma la pared frontal (3), generando con ello una plancha tnica con forma de una “C”
abatida y alargada curvada longitudinal, en donde dicha al menos una placa se coloca de
manera yuxtapuesta o traslapada hasta alcanzar el ancho (5), anadiéndose dos paredes
laterales (8), teniendo en su cara inferior dos vigas longitudinales rigidas de tipo "U" (11), en

donde ademas incluyen en sus-extremos-atiesadores-transversalessu extremo un atiesador

transversal en forma de media cana (9).

108.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun la reivindicacion 97, CARACTERIZADA porque dicha tolva con la al menos
una plancha (1) esta soportada por una estructura conformada por dichas dos vigas
longitudinales rigidas tipo "U" (11), dichos atiesadores transversales (9) y dichas paredes
laterales rectas (8).

H9.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun la reivindicacion 97 u 108, CARACTERIZADA porque ademas comprende
atiesadores transversales en |ugares distintos de los extremos (10).

1210.- Una-eaja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 97 a 119, CARACTERIZADA

porque dicha caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina



en forma de “C" abatida y alargada, curvo céncava (2) longitudinal, a manera de piso, que
empalma y se traslapa con una segunda lamina recta, que conforma la pared frontal (3).

1311.- Una-eaja-de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualqu era de las reivindicaciones 97 a 119, CARACTERIZADA
porque dicha caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina
en forma de "C" abatida y alargada, curvo concava (2) longitudinal, a manera de piso, que
empalma y se traslapa con una segunda lamina curvo convexa en el sentido longitudinal,
que conforma la pared frontal (3).

1412.- Una-caja de tolva para camién de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 97 a 1311, CARACTERIZADA
porque las planchas (1) se colocan de manera yuxtapuesta hasta alcanzar el ancho (5)
requerido.

1613.- Una-ecajade tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 97 a 1312, CARACTERIZADA

porque las—planchas-(1}-se—colocan-de manera-traslapada hasta-alcanzar el-ancho—(5)

requeridola visera es una plancha recta.

H—Una-tolva—para-camion-de transporte-de -cargas pesadas.—como-camiones

mineros, segun-cualguiera de-las reivindicaciones-114.- Una tolva para camion de

transporte _de cargas pesadas, como camiones mineros, segun cualquiera de las

convexa en su sentido transversal.

1715.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 97 a 1612, CARACTERIZADA porque la

visera es de forma eenvexaconcava en su sentido transversal.
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+816.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 97 a 1612, CARACTERIZADA porque la

visera es de forma edneavaconvexa en su sentido transversallongitudinal.

17.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones

mineros. segun cualquiera de las reivindicaciones 19.- — —Una —tolva — para— camién—de

transporie —de—cargas —pesadas,—come— camiones —mineros,—segun- cualguiera—de—las
reivindicaciones-97 a 16, CARAGTERIZADA porgue-la-visera es de forma-convexa-en-su
sentido-longitudinal-

mineros—segun-cualquiera-de-las reivindicaciones-9-a 1612, CARACTERIZADA porque la

visera es de forma curva concava en su sentido longitudinal.



REIVINDICACIONES

1.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, en donde dicha caja de tolva minimiza la altura del centro de gravedad
de la carga y el uso de atiesadores transversales, y a la vez, conserva de manera segura,
una mayor distancia respecto de la berma del botadero durante el volteo, estando constituida
por planchas que generan un 0iso, una pared frontal, y dos paredes laterales,
CARACTERIZADA porque esta conformada por al menos una plancha (1), la cual posee una
primera porcion curva céncava (2) ongitudinal, a manera de piso, que continia con una
porcion alargada longitudinal superior, que conforma la pared frontal (3), generando con ello
una plancha unica con forma de una “C” abatida y alargada curvada longitudinal, en donde
dichas al menos una plancha se coloca de manera yuxtapuesta o traslapada hasta alcanzar
el ancho (5), anadiendose dos paredes laterales (8), teniendo en su cara inferior dos vigas
longitudinales rigidas de tipo "U" (11), en donde ademas incluyen en su extremo trasero un
atiesador transversal en forma de media cana (9).

2.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun la reivindicacion 1, CARACTERIZADA porque dicha caja de tolva
con la al menos una plancha (1) esta soportada por una estructura conformada por dichas
dos vigas longitudinales rigidas tipo "U" (11), dichos atiesadores transversales (9) y dichas
paredes laterales rectas (8).

3.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun la reivindicacion 1 o 2, CARACTERIZADA porque ademas
comprende atiesadores transversales en forma de media cana en lugares distintos del

extremo trasero (10).

0



4.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, CARACTERIZADA
porque dicha caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina
en forma de “C" abatida y alargada, curvo céncava (2) longitudinal, a manera de piso, que
empalma y se traslapa con una segunda lamina recta, que conforma la pared frontal (3).

5.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, CARACTERIZADA
porque dicha caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina
en forma de “C" abatida y alargada, curvo concava (2) longitudinal, a manera de piso, que
empalma y se traslapa con una segunda ldmina curvo convexa en el sentido longitudinal,
que conforma la pared frontal (3).

6.- Una caja de tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como
camiones mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, CARACTERIZADA
porque las planchas (1) se colocan de manera yuxtapuesta hasta alcanzar el ancho (5)
requerido.

7.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, en donde dicha caja de tolva minimiza la altura del centro de gravedad de la carga
y el uso de atiesadores transversales, y a la vez, conserva de manera segura, una mayor
distancia respecto de la berma del botadero durante el volteo, estando constituida por
planchas que generan un piso, una pared frontal, y dos paredes laterales,minimiza el uso de
atiesadores transversales, estando constituida por planchas generando un piso, una pared
frontal, dos paredes laterales y una visera, CARACTERIZADA porque esta conformada por
al menos una plancha (1), la cual posee una primera porcion curva concava (2) longitudinal,

a manera de piso, que continua con una porcion de alargada longitudinal superior, que



conforma la pared frontal (3), generando con ello una plancha unica con forma de una “C”
abatida y alargada curvada longitudinal, en donde dicha al menos una placa se coloca de
manera yuxtapuesta o traslapada hasta alcanzar el ancho (5), afadiéndose dos paredes
laterales (8), teniendo en su cara irferior dos vigas longitudinales rigidas de tipo "U" (11), en
donde ademas incluyen en su extremo un atiesador transversal en forma de media cana (9).

8.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun la reivindicacion 7, CARACTERIZADA porque dicha tolva con la al menos
una plancha (1) esta soportada oor una estructura conformada por dichas dos vigas
longitudinales rigidas tipo "U" (11), dichos atiesadores transversales (9) y dichas paredes
laterales rectas (8).

9.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun la reivindicacién 7 u 8, CARACTERIZADA porque ademas comprende
atiesadores transversales en lugares distintos de los extremos (10).

10.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, CARACTERIZADA porque dicha
caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina en forma de
"C” abatida y alargada, curvo céncava (2) longitudinal, a manera de piso, que empalma y se
traslapa con una segunda lamina recta, que conforma la pared frontal (3).

11.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, CARACTERIZADA porque dicha
caja de tolva esta conformada por al menos dos laminas, una primera lamina en forma de
“C" abatida y alargada, curvo concava (2) longitudinal, a manera de piso, que empalma y se
traslapa con una segunda lamina curvo convexa en el sentido longitudinal, que conforma la

pared frontal (3).



12.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de Ias reivindicaciones 7 a 11, CARACTERIZADA porque las
planchas (1) se colocan de manera yuxtapuesta hasta alcanzar el ancho (5) requerido.

13.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, CARACTERIZADA porque la
visera es una plancha recta.

14.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, CARACTERIZADA porque la
visera es de forma convexa en su sentido transversal.

15.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, CARACTERIZADA porque la
visera es de forma concava en su sentido transversal.

16.- Una tolva para camion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, CARACTERIZADA porgue la
visera es de forma convexa en su sentido longitudinal.

17.- Una tolva para carrion de transporte de cargas pesadas, como camiones
mineros, segun cualquiera de las reivindicaciones 7 a 12, CARACTERIZADA porque la

visera es de forma curva céncava en su sentido longitudinal.
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