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REF: Expediente No. 13 258.867- solicitud de patente de invencién a
favor de YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA. Titulo:
VEHICULO TIPO SILLIN.

RESPUESTA A EXAMEN DE FONDO

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, portador de la tarjeta profesional No. 57.492 del
C.S.J., obrando como apoderado de la sociedad solicitante me permito dar respuesta al
Oficio No. 2349 relacionado con la patentabilidad de la presente invencién y

notificado por fijacién en lista el 15 de Marzo de 2015.

Titulo

De acuerdo con la sugerencia del Sefior Examinador, amablemente se solicita el
cambio de nombre de la solicitud a “SISTEMA DE REFRIGERACION PARA MOTOR DE

MOTOCICLETA QUE COMPRENDE UN DISPOSITIVO QUE EVITA EL EXCESO DE AIRE
EN EL SISTEMA”.

Reivindicaciones

En primer lugar, es preciso aclarar que la expresién objetada por definir un resultado
a ser alcanzado, define en realidad una caracteristica funcional del cuerpo principal
del radiador. Tal como se reconoce en el oficio 2349, las caracteristicas funcionales
son permitidas en las reivindicaciones. No obstante lo anterior, la frase en cuestién ha

sido modificada de la siguiente forma: “un cuerpo principal del radiador (51) a través
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del cual el liquido de refrigeracién irradia calor”, con el fin de definir claramente una

caracteristica funcional del cuerpo principal del radiador.

Ahora con respecto a las caracterfsticas funcionales, resulta pertinente resaltar que el
numeral 2.6.5.15 de la “GUIA PARA EXAMEN DE SOLICITUDES DE PATENTE DE
INVENCION Y MODELO DE UTILIDAD” de su despacho, establece que “Cuando la
reivindicacién menciona un elemento en relacion con su funcién, sin precisar la
estructura, se considera que tal reivindicacién se refiere a todo elemento que permita
cumplir la funcién, salvo que ese elemento se precise en la reivindicacién”. Por lo tanto,
una caracteristica funcional sf puede ser utilizada para definir una invencién, siempre

y cuando la caracteristica estructural sea definida en la misma reivindicacién.

De acuerdo con lo anterior, se explica a continuacién detalladamente por qué cada
uno de los fragmentos objetados debe ser aceptado en las reivindicaciones y por qué

algunos de ellos deben ser considerados dentro del examen de patentabilidad:

* La expresion “la bomba (37) suministrando el liquido de refrigeracién hacia la
entrada (25i) del circuito de liquido de refrigeracién (25)” ha sido remplazada
con la expresion “la bomba (37) conectada con la entrada (25i) del circuito de
liquido de refrigeracién (25)", la cual define de forma perfectamente clara la
relacion estructural entre la bomba y la entrada del circuito de liquido de
refrigeracion, por lo que debe ser considerada una caracteristica esencial de la
invencién.

* El fragmento “un termostato (41) configurado para permitir que el liquido de
refrigeracion fluya al circuito de derivacién (73) cuando el liquido de
refrigeracién tiene una temperatura menor que una temperatura de referencia, y
evitar que el liquido de refrigeracion fluya al circuito de derivacién (73) cuando
el liquido de refrigeracion tiene una temperatura igual a o mayor que la
temperatura de referencia".ha sido modificado de la siguiente forma: “un
termostato (41) que permite que el liquido de refrigeracién fluya al circuito de
derivacién (73) cuando el liquido de refrigeracion tiene una temperatura menor
que una temperatura de referencia, y evitar que el liquido de refrigeracion fluya
al circuito de derivacién (73) cuando el liquido de refrigeracién tiene una
temperatura igual a o mayor que la temperatura de referencia”. Este fragmento

modificad claramente define una caracteristica funcional del termostato, la cual
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indica de forma precisa las relaciones funcionales y estructurales del mismo
con otros elementos de la invencion, tales como interconexiones. Por lo tanto,
este fragmento debe ser considerado dentro del examen de patentabilidad
como una clarificacién y delimitacién del termostato.

El fragmento “la vdlvula (43) haciendo que el primer puerto (42a) y el segundo
puerto (42b) se comuniquen entre si cuando la temperatura del liquido de
refrigeracion es menor que la temperatura de referencia, y la vdlvula (43)
haciendo que el primer puerto (42a) y el tercer puerto (42c) se comuniquen entre
siy haciendo que el segundo puerto (42b) y el cuarto puerto (42d) se comuniquen
entre si cuando la temperatura del liquido de refrigeracién es igual o mayor que
la temperatura de referencia” ha sido modificado de la siguiente forma: “la
vdlvula (43) comunica el primer puerto (42a) con el segundo puerto (42b)
cuando la temperatura del liquido de refrigeracion es menor que la temperatura
de referencia, y la vdlvula (43) comunica el primer puerto (42a) con el tercer
puerto (42c) y comunica el sequndo puerto (42b) con el cuarto puerto (42d)
cuando la temperatura del liquido de refrigeracién es igual o mayor que la
temperatura de referencia”. Este fragmento modificado define de forma clara

relaciones estructurales, en forma de interconexiones, entre la valvula y otros

elementos de la invencion. Dicho fragmento modificado incluye también

algunas caracteristicas funcionales que son necesarias para poder entender
adecuadamente la invencidn. Por lo tanto, este fragmento debe ser considerado
en el examen de patentabilidad como una caracteristica esencial de la
invencién.

El fragmento “en donde la vdlvula (43) se configura para hacer que el primer
puerto (42a), el sequndo puerto (42b), y el tercer puerto (42c) se comuniquen
entre si y cerrar el cuarto puerto (42d) cuando la temperatura del liquido de
refrigeracion es menor que la temperatura de referencia” ha sido modificado de
la siguiente forma: “en donde la vdlvula (43) comunica el primer puerto (42a), el
segundo puerto (42b), y el tercer puerto (42c) entre si y cierra el cuarto puerto
(42d) cuando la temperatura del liquido de refrigeracién es menor que la
temperatura de referencia”, definiendo asi claramente relaciones estructurales
entre la valvula y los puertos. Por lo tanto, este fragmento modificado debe ser
considerado en el examen de patentabilidad como una caracteristica esencial

de la invencién.
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Por otro lado, haciendo referencia a las caracteristicas funcionales, debe mencionarse
que las expresiones “localizindose a la derecha o la izquierda” y “directa o
indirectamente” han sido eliminadas de las reivindicaciones, de forma que cada

reivindicacion defina una Gnica modalidad preferente.

Por ultimo, resulta preciso aclarar que la expresion “por lo menos” hace parte siempre
del fragmento “por lo menos una porcién” en las reivindicaciones, lo cual es
equivalente a la definicién “una porcién o la totalidad de”, lo cual es perfectamente
claro, conciso y razonablemente amplio. Por lo tanto, la expresién en cuestién no

resulta imprecisa en el contexto especifico de las reivindicaciones.

Novedad

En este punto se debe resaltar que, como se define en la reivindicacién 1, la presente
invencion requiere un tercer extremo corriente arriba (73a) conectado entre el
primer extremo corriente arriba (71a) y el primer extremo corriente abajo (71b) del
primer circuito principal (71). Sin embargo el extremo corriente arriba del circuito de
derivacion (que es el extremo corriente arriba del segundo conducto 146) de D1 no
esta conectado entre el primer extremo corriente arriba del primer conducto 141, el
cual estd conectado con la tuberfa de salida 140, y el extremo corriente abajo del
primer conducto 141, el cual estd conectado a la tuberfa de entrada 139. El extremo
corriente arriba del circuito de derivacién estd conectado con la tuberia de conexién
144, la cual se ramifica desde una porcién intermedia de la tuberia de salida 140
(parrafos [0057], [0059], [0064] y figura 3 de D1). Por lo tanto, el circuito de
derivacion (73), tal como se define en la reivindicacién 1 de la presente solicitud, no

se encuentra divulgado en D1. A continuaci6n se incluye una comparacién grafica que

ilustra esta diferencia:

SN
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Figura 8 de la presente solicitud Figura 3 de D1

En la comparacion anterior se puede notar que el extremo corriente arriba del circuito
de derivacion 146 de D1 estd conectado a la misma salida que el primer extremo
corriente arriba 140 del primer circuito principal 141, y por lo tanto, no se encuentra
conectado entre el primer extremo corriente arriba 140 del primer circuito principal
141 y el primer extremo corriente abajo 139 del primer camino principal 141, tal

como lo requiere la reivindicacién 1 de la presente solicitud.

Adicionalmente, teniendo en cuenta lo anterior, y haciendo referencia a la tabla
comparativa incluida en el oficio técnico, que el elemento 135 de D1 (equiparado en
dicha tabla con un circuito de derivacién), no corresponde, ni se parece de forma
alguna, a un circuito de derivacion, sino que es en realidad una abertura de succién de
la bomba 126. En realidad, el segundo conducto 146 de D1 corresponde al circuito de
derivacion en dicho documento, tal como se define en el parrafo [0064] del mismo
documento: “el agua de enfriamiento fluye de la cadmara de agua 125 hacia la bomba
de agua 126 a través del segundo conducto 146 y el termostato 127 sin pasar por el
radiador 96, y la temperatura sube rapidamente” (énfasis afiadido).
Consecuentemente, la comparaciéon arriba ilustrada considera cada uno de los
elementos de D1 tal como son comparados con la presente invencion, mientras que la
comparacion realizada por el Sefior Examinador no es adecuada ya que equipara

elementos que no son equivalentes y ni siquiera tienen las mismas funciones.

N
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En adicion a lo anterior, el extremo superior (41t) del espacio interior (41s) del
termostato (41) de la presente invencion estd ubicado en una posicién més alta que el
extremo superior (37t) del espacio interior (37s) de la bomba (37). Sin embargo, el
extremo superior del espacio interno del termostato 127 de D1 est4 ubicado en una
posicion mas baja que el extremo superior del espacio interior de la bomba 126

(Figuras 3y 8 de D1). Abajo se presenta una comparacion grafica de esta diferencia:

Extremo superior del espacio interior del Extremo superior del espacio
termostato més arriba que el extremo interior de la bomba . L.
superior del espacio inferior de la bomba Extremo superior del espacio interno de la

bomba més arriba que el extremo superior
del espacio interior del termostato

Extremo superior del espacio
interno del termostato

e

Figura 3 de la presente solicitud Figura 8 de D1

Puede concluirse entonces, de la comparacién anterior, que las ensefianzas de D1 son,

de hecho, contrarias a los requerimientos de la reivindicaciéon 1 de la presente

solicitud, ya que las posiciones verticales de la bomba y el termostato se encuentran

invertidas.

De acuerdo con todos los argumentos arriba mencionados, la reivindicacién 1 resulta
novedosa sobre el estado de la técnica. Las reivindicaciones 2 a 14 son también

novedosas en virtud de su dependencia.

Nivel Inventivo

Tal como se mencioné anteriormente, la presente invencién difiere en la posicién del
extremo corriente arriba del circuito de derivacién, que se encuentra entre el extremo
corriente arriba y el extremo corriente abajo del circuito principal, y en la posicién
vertical relativa del extremo superior del espacio interior de la bomba, que se

encuentra mas abajo que el extremo superior del espacio interior del termostato.
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Tal como se define en la reivindicacién 1, el termostato se encuentra en el extremo

corriente arriba del circuito de derivacion.

Esta configuracién especifica evita que, al activar el termostato para guiar el flujo de
agua por el circuito de derivacién, quede aire en la bomba de agua. Incluso, en el
momento que se enciende la motocicleta, que es un perfodo frio en el que el
termostato gufa el agua por el circuito de derivacion, se garantiza que la bomba de

agua no tenga aire en su interior.

El efecto técnico anterior resulta, ademads, en que no es necesario incluir un tubo de

descarga de aire desde la bomba de agua hacia el exterior.

Este efecto técnico no se habrfa podido lograr mediante las ensefianzas del documento
D1, ya que en dicho documento el extremo superior del espacio interno de la bomba
se encuentra mas arriba que el extremo superior del espacio interno del termostato, lo
que inevitablemente resultara en que, al activar el termostato para guiar el agua por el

circuito de derivacidn, quede aire dentro de la bomba.

En vista de lo anterior, la presente invencion, como se define en la reivindicacién 1,
resulta inventiva sobre el estado de la técnica. Las reivindicaciones 2 a 14 son también

inventivas en virtud de su dependencia.

En vista de lo anteriormente expuesto, respetuosamente solicito el retiro de las
objeciones de la presente solicitud y la concesién del privilegio solicitado, ya que en

opinion del solicitante cumple con todos los requisitos establecidos en la Decisién
486.

Atentamente,

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
T.P. No.57.492 del C.S.).

C.C. 80.410.337 de Usaquén

Calle 70 ANo. 4 - 41
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo tipo sillin, que comprende:
un chasis del vehiculo (2);

un motor de combustion interna (11) que incluye un carter (14), un cigienal
(15) localizado dentro del cérter (14), una seccién de cilindro (19) conectada a una
porcion delantera del carter (14) y que incluye una camara de combustion (24) en
su interior, un eje de rotacién (26) localizado dentro de la seccion de cilindro (19) y
accionable por el cigiiefial (15), y un circuito de liquido de refrigeracion (25)
formado en fa seccion de cilindro (19), que incluye una entrada (25i) y una salida
(250), y que tiene flujo de liquido de refrigeracién a través de é!; el motor de
combustién interna (11) soportandose con posibilidad de bascular por el chasis del
vehiculo (2);

un radiador (50) que incluye un cuerpo principal del radiador (51) a través
del cual el liquido de refrigeracién irradia calor, un tanque superior (52) localizado
encima del cuerpo principal del radiador (51), y un tanque inferior (53) localizado
debajo del cuerpo principal del radiador (51); el radiador (50) localizandose a un
lado del carter (14);

una bomba (37) asegurada a la seccién de cilindro (19) y accionable por el
eje de rotacion (26), la bomba (37) conectada con la entrada (25i) del circuito de
liquido de refrigeracion (25):

un primer circuito principal (71) que incluye un primer extremo corriente
arriba (71a) conectado a la salida (250) del circuito de liquido de refrigeracion (25)

y un primer extremo corriente abajo (71b) conectado al tanque superior (52) del
radiador (50),

un segundo circuito principal (72) que incluye un segundo extremo corriente
arriba (72a) conectado al tanque inferior (53) del radiador (50) y un segundo
extremo corriente abajo (72b) conectado a la bomba (37);

un circuito de derivacién (73) que incluye un tercer extremo corriente arriba
(73a) conectado entre el primer extremo corriente arriba (71a) y el primer extremo
corriente abajo (71b) del primer circuito principal (71) y un tercer extremo corriente
abajo (73b) conectado entre el segundo extremo corriente arriba (72a) y el
segundo extremo corriente abajo (72b) del segundo circuito principal (72); y

un termostato (41) que permite que el liquido de refrigeracion fluya al
circuito de derivacién (73) cuando el liquido de refrigeracion tiene una temperatura

menor que una temperatura de referencia, y evitar que el liquido de refrigeracion
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fluya al circuito de derivacion (73) cuando el liquido de refrigeracion tiene una
temperatura igual a o0 mayor que la temperatura de referencia;

en donde un extremo superior (41t) de un espacio interior (41s) del
termostato (41) se localiza en una posicion mas baja que un extremo superior (52t)
de un espacio interior (52s) del tanque superior (52) y mas alta que un extremo
superior (37t) de un espacio interior (37s) de la bomba (37).

2. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde por lo
menos una porcién del circuito de derivacién (73) se forma dentro del termostato
(41).

3. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con Ia reivindicacion 1 o 2, en donde por
lo menos una porcién del termostato (41) se provee en el primer circuito principal
(71).

4. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacion 2 o 3, en donde:
el termostato (41) incluye:

una carcasa del termostato (42) que comprende un primer puerto
(42a), un segundo puerto (42b), un tercer puerto (42c) y un cuarto puerto
(42d), el primer puerto (42a) conectandose a la salida (250) del circuito de
liquido de refrigeracion (25) del motor de combustién interna (11); y

una valvula (43) localizada dentro de la carcasa del termostato (42),
la valvula (43) comunica el primer puerto (42a) con el segundo puerto (42b)
cuando la temperatura del liquido de refrigeracion es menor que la
temperatura de referencia, y la valvula (43) comunica el primer puerto (42a)
con el tercer puerto (42c) y comunica el segundo puerto (42b) con el cuarto
puerto (42d) cuando la temperatura del liquido de refrigeracion es igual o
mayor que la temperatura de referencia; y

el vehiculo tipo sillin comprende ademas:

un primer tubo de liquido (61) que incluye un extremo corriente arriba
(61a) conectado al tercer puerto (42¢) del termostato (41) y un extremo
corriente abajo (61b) conectado al tanque superior (52) del radiador (50);

un segundo tubo de liquido (62) que incluye un extremo corriente
arriba (62a) conectado al segundo puerto (42b) del termostato (41) y un
extremo corriente abajo (62b) conectado a la bomba (37); y

un tercer tubo de liquido (63) que incluye un extremo corriente arriba
(63a) conectado al tanque inferior (53) del radiador (50) y un extremo
corriente abajo (63b) conectado al cuarto puerto (42d) del termostato (41).
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5. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacién 4, en donde la
valvula (43) comunica el primer puerto (42a), el segundo puerto (42b), y el tercer
puerto (42c) entre si y cierra el cuarto puerto (42d) cuando la temperatura del
liquido de refrigeracion es menor que la temperatura de referencia.

6. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacién 4 o 5, en donde:

un orificio de inyeccion de liquido (54) se forma en el tanque superior (52)
del radiador (50); '

€omo se observa en una vista lateral dei vehiculo, el primer tubo de liquido
(61) se extiende en una direccion oblicuamente hacia abajo desde el extremo
corriente abajo (61b) del primer tubo de liquido (61) al extremo corriente arriba
(61a) del primer tubo de liquido (61); y

el segundo tubo de liquido (62) incluye una porcion inclinada (62¢) que se
extiende en una direccién oblicuamente hacia abajo desde el extremo corriente

arriba (62a) del segundo tubo de liquido (62) como se observa en una vista lateral
del vehiculo.

7. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacién 6, en donde:

donde uno de derecho e izquierdo es un primer lado y el otro de derecho e
izquierdo es un segundo lado,

el radiador (50) se localiza en el primer lado con respecto al carter (14);

el termostato (41) se localiza en el primer lado con respecto a la seccion de
cilindro (19);

la bomba (37) se localiza en el segundo lado con respecto a la seccion de
cilindro (19); y

la porcién inclinada (62c) del segundo tubo de fiquido (62) se localiza en el
primer lado con respecto a la seccion de cilindro (19).

8. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacion 7, en donde el
segundo tubo de liquido (62) incluye una porcién transversal (62d) que se extiende
desde una posicién en el segundo lado a una posicién en el primer lado debajo de
la seccién de cilindro (19).

9. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
1 a5, en donde:
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donde uno de derecho e izquierdo es un primer lado y el otro de derecho e
izquierdo es un segundo lado,

el termostato (41) se localiza en el primer lado con respecto a la seccion de
cilindro (19); y

la bomba (37) se localiza en el segundo Iadov con respecto a la seccién de
cilindro (19).

10.  Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
1a9, endonde:

la seccion de cilindro (19) comprende un cuerpo de cilindro (16) que incluye
un cilindro (20) formado en su interior, y una culata (17) conectada al cuerpo de
cilindro (16), la culata (17) definiendo la camara de combustion (24) junto con el
cilindro (20); y

como se observa en una vista lateral del vehiculo, un extremo inferior (52u)
del tanque superior (52) del radiador (50) se localiza en una posicién mas alta que
un extremo superior (16t) del cuerpo de cilindro (16).

11. Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
1210, en donde:

donde uno de derecho e izquierdo es un primer lado y el otro de derecho e
izquierdo es un segundo lado,

el vehiculo tipo sillin (1) comprende ademas un apoyo lateral (45) que
soporta el chasis del vehiculo (2) en un estado de inclinacion con respecto a una
linea vertical, de manera que se extienda mas en el segundo lado que hacia
arriba; y

la bomba (37) se asegura a una porcion en el segundo lado de la seccién
de cilindro (19).

12.  Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
1a 11, en donde:

el extremo superior (52t) del espacio interior (52s) del tanque superior (52)
se localiza en una posicién mas alta que el primer exiremo corriente abajo (71b)
del primer circuito principal (71);

el primer extremo corriente abajo (71b) del primer circuito principal (71) se
localiza en una posicién mas alta que el primer extremo corriente arriba (71a) del
primer circuito principal (71).



126122

13.  Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con la reivindicacién 12, en donde:

el primer circuito principal (71) incluye una porcién que se extiende
continuamente hacia arriba desde una posicion corriente arriba hacia una posicion
corriente abajo; y

por lo menos una porcién del termostato se provee en la porcion del primer
circuito principal (71) que se extiende continuamente desde la posicion corriente
arriba hacia una posicién corriente abajo.

14.  Un vehiculo tipo sillin de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
1 a 13, en donde:

el termostato (41) incluye una porcién del primer circuito principal (71) y una
porcion del segundo circuito principal (72); y

la porcién del primer circuito principal (71) que se incluye en el termostato
(41) se localiza en una posicién mas alta que la porcion del segundo circuito
principal (72) que se incluye en el termostato (41).



