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DISPOSITIVO PARA TRATAMIENTO DE SUPERFICIES O REALIZACIÓN DE
TRABAJOS DE MANTENIMIENTO Y/O TAREAS DE INSPECCIÓN DEL 

ESTABILIZADOR VERTICAL DE UNA AERONAVE EN UN HANGAR DE BAJA 
ALTURA INTERIOR

5

Descripción - Antecedentes de la invención:

La presente invención se refiere a un dispositivo suspendido para el acceso por la 

parte superior (20) al estabilizador vertical (31) de una aeronave para realizar trabajos de 

tratamiento de superficies y/o de  mantenimiento o inspección del estabilizador vertical 10

(31) de la aeronave según la reivindicación 1 y a un proceso de tratamiento de superficies 

y/o de realización de tareas de mantenimiento/inspección de un estabilizador vertical (31) 

de una aeronave según la reivindicación 15.

Los trabajos de pintura o tareas de mantenimiento en aeronaves requieren sistemas 15

adecuados para permitir al técnico acceder a la zona del fuselaje de la aeronave bajo 

condiciones de trabajo seguras y ergonómicas. Por lo general, esto se logra mediante el 

uso de plataformas telescópicas. En este sentido las plataformas telescópicas ofrecen 

una flexibilidad y adaptación a la flota óptimas. La desventaja de este tipo de estas 

plataformas telescópicas es la necesidad de tener un edificio bastante alto en relación 20

con la aeronave a reparar/pintar (nivel de vigueta inferior típicamente a aprox. 6 m por 

encima que la aeronave), lo que tiene una influencia negativa en la inversión total para 

estos equipos de mantenimiento o pintura.

El documento US3814211 describe un dispositivo especialmente diseñado para su 

uso en el mantenimiento de aeronaves o vehículos espaciales con un mástil telescópico 25

posicionado verticalmente cuyo extremo superior está conectado de forma fija a un carro 

móvil linealmente sobre un puente elevado, pudiendo desplazarse dicho puente sobre 

unos railes elevados adecuados para tal fin. La longitud del puente grúa (C) del 

documento US3814211 se extiende más allá del eje vertical del estabilizador vertical de 

la aeronave. El dispositivo del documento US3814211 no incluye ninguna estructura de 30
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plataforma elevada que no se pueda mover verticalmente y que sea independiente de la 

unidad de teleplataforma lateral móvil verticalmente.

El documento EP0626339 describe una grúa con brazo móvil telescópico (17), que 

comprende plataformas de trabajo móviles verticalmente (22,23) para la revisión de las 

aeronaves.5

El documento US3602335 describe un mecanismo de posicionamiento de la 

plataforma del tipo en el que un carro está montado sobre un mástil para lograr 

movimiento vertical, con el mástil en sí instalado en una sala o similar para lograr el 

movimiento lateral del carro guiándolo a cualquier posición de la sala. La longitud del 

puente grúa (C) del documento US3602335 se extiende más allá del eje vertical del 10

estabilizador vertical de la aeronave.

El documento US5314083 describe una torre telescópica para ser suspendida de 

un carro elevado, grúa o similar, y que cuenta con un tubo en su parte más inferior para 

transportar un área de trabajo o plataforma, estando construido de forma que los tubos 

son de sección transversal poligonal con raíles que se proyectan hacia dentro y hacia 15

fuera por las esquinas del polígono y rodillos en los respectivos tubos para desplazarse 

por los raíles. La longitud del puente grúa del documento US5314083 se extiende más 

allá del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave.

El documento GB1236471 divulga una instalación para facilitar el acceso a los 20

componentes externos de un avión. La longitud del puente grúa del documento 

GB1236471 se extiende más allá del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave

(ver Figura 3). La estructura de andamio (34a) está suspendida mediante ruedas que se 

desplazan por los raíles del puente grúa.

25

El documento DE4420502 divulga un dispositivo para el mantenimiento de una 

aeronave. La longitud del puente grúa del documento DE4420502 se extiende más allá 

del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave (ver Figura 2).
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El documento EP0903319 divulga un dispositivo para el mantenimiento de una 

aeronave. El documento EP0903319 no divulga ninguna estructura de andamio 

independiente conectada a la grúa (4) mediante una estructura de soporte (5), incluyendo 

la estructura de andamio suspendida (20) al menos una plataforma de trabajo superior y 

al menos una plataforma inferior de trabajo para el tratamiento de la superficie o la 5

realización de tareas de mantenimiento/inspección del estabilizador vertical de una 

aeronave a diferentes alturas por parte de, al menos, un técnico.

Resumen de la presente invención:

10

El dispositivo (20) para el tratamiento de superficies o realización de trabajos de 

mantenimiento y/o tareas de inspección de un estabilizador vertical de una aeronave 

objeto de la presente invención se define en la reivindicación 1 y el proceso respectivo 

se define en la reivindicación 15.

El antecedente técnico más próximo se divulga en el documento EP0626339 15

(véase el signo de referencia 14 en la figura 1) ya que muestra un brazo telescópico que 

puede moverse verticalmente (17) que comprende plataformas de trabajo móviles 

verticalmente (22,23) y un puente grúa (14), cuya longitud no se extiende más allá del 

eje vertical del estabilizador vertical (26).

La diferencia entre dicho antecedente técnico más próximo y la presente invención 20

es que la estructura de andamio suspendida (20) no es móvil verticalmente y es 

independiente de la unidad de teleplataforma lateral móvil verticalmente (30) que permite 

llegar a la estructura de andamio suspendida (20).

El efecto técnico generado por la diferencia es:25

- en primer lugar, que la altura del techo de los edificios de hangares existentes 

para el tratamiento de superficies o la realización de tareas de mantenimiento/inspección 
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del estabilizador vertical (31) de aeronaves se puede reducir entre aproximadamente 

2 y 6 metros, 

-en segundo lugar, que el volumen del edificio del hangar se reduce, mejorando la 

velocidad de calentamiento del edificio y reduciéndose los costes de calefacción;

-en tercer lugar, que la superficie del estabilizador vertical de la aeronave puede ser 5

tratada simultáneamente a diferentes alturas por varios técnicos;

-en cuarto lugar, que es posible evitar la prohibición por parte de las autoridades 

nacionales de la construcción de edificaciones para hangares 10 por una altura 

superior al límite; 

- en quinto lugar, se logra una reducción de los costes de construcción de hangares;10

- en sexto lugar, que los técnicos pueden alcanzar con eficacia y seguridad la parte 

superior del estabilizador de una aeronave a una altura máxima sustancialmente igual a 

la distancia H entre el techo (100) y la parte horizontal superior (4B) del puente grúa (4). 

Estas ventajas demuestran la existencia de un efecto sinergético entre la unidad de 

teleplataforma telescópica (30) y la estructura de andamio suspendida (20).15

El problema objetivo resuelto por la presente invención es encontrar un dispositivo 

que ofrezca mayor seguridad durante tareas de mantenimiento y/o inspección, 

aportando también más eficacia durante el tratamiento de la superficie del

estabilizador de una aeronave (31) y proporcionando además las ventajas anteriormente 

mencionadas sin alterar el entorno.20

La diferencia de la presente invención resuelve el problema mencionado 

anteriormente y no es evidente con respecto a los antecedentes técnicos anteriores más 

próximos porque el documento EP0626339 divulga sólo la presencia de un dispositivo 

telescópico móvil verticalmente (17) que comprende al menos una plataforma de trabajo 

(22,23) conectada directamente a un dispositivo telescópico (17) (consulte la columna 4, 25

líneas 24-27 y la figura 1). Merece señalarse que la función de la plataforma más alta 

(24) en la figura 1 del documento EP0626339 es sólo reparar el motor del dispositivo 

telescópico (véase la columna 4, líneas 28 a 34) al contrario de la plataforma más alta 

(62) de la presente invención que permite el tratamiento de la parte superior del 
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estabilizador de una aeronave (31) a una altura máxima sustancialmente igual a la 

distancia H entre el techo (100) y la parte horizontal superior (4B) del puente grúa (4).

La diferencia resuelve el problema mencionado anteriormente sin ser evidente 

respecto a los antecedentes técnicos anteriores más próximos combinados con el 

documento GB1236471 debido a que la longitud de la grúa en GB351236471 se extiende 5

más allá del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave (véase la figura 3) . Una 

persona experta en la materia no combinaría un dispositivo con la longitud del puente 

grúa que no se extendiera más allá del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave 

con un dispositivo (al contrario) que tiene la longitud del puente grúa que se extiende más 

allá del eje vertical del estabilizador vertical de la aeronave.10

A un técnico experto en la materia no se le ocurriría combinar EP0626339 con 

GB1236471 o  con US3814211 porque GB1236471 y US3814211 usan puentes grúa 

elevados, en los que la longitud de la grúa se extiende más allá del eje vertical del 

estabilizador vertical contrariamente a la presente invención, dando lugar a un techo del 

hangar de una altura mucho mayor que en la presente invención.15

La presente invención permitirá que uno o varios técnicos accedan 

simultáneamente a la mayor parte de la superficie superior de la aeronave, incluyendo el 

estabilizador vertical dentro de un edificio de hangar de una altura mucho menor en 

comparación con la configuración típica de una unidad de teleplataforma.

Esto se logra usando una unidad de teleplataforma (30) formada por un vehículo de 20

transporte de la teleplataforma y una grúa en la que se instalará un conjunto de andamio 

adicional para ampliar la zona de trabajo de la teleplataforma. El acceso al conjunto de 

andamio (20) se puede lograr a través de la plataforma de trabajo telescópica (41) cuando 

la plataforma se encuentra estacionada en una posición definida y después de haber 

bajado una escalera retráctil o pasarela (9) conectada hasta el nivel de la teleplataforma 25

(41).

El conjunto de andamio se compone de un número variable de niveles (por lo 

general 1, 2, 3,4,5,6,7 o incluso más niveles).
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El dispositivo de la presente invención se caracteriza porque el puente grúa móvil 

(4) consta de un sistema de andamio múltiple (20) que permitirá el acceso a la parte 

superior del estabilizador vertical (31) de una aeronave en hangares con altura reducida 

(por ejemplo, de entre 0,4 metros y 7 metros por encima del extremo superior del 

estabilizador vertical de la aeronave más alta que se repara en dicho hangar). El acceso 5

al sistema de andamios se logrará mediante una escalera retráctil o con bisagras (9) o 

una plataforma que conectará al nivel de trabajo de la unidad de teleplataforma (30) con 

la estructura de andamios (20).

El término "suspendido" significa que cuelga mediante un dispositivo firme de un 

elemento superior.10

La presente invención se entenderá mejor a través de las figuras que 

indican: 

La figura 1 muestra una vista frontal del sistema.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del sistema de andamios y de la 

plataforma de trabajo en posición estacionada. 15

La figura 3 muestra una vista frontal del sistema de andamios y de la plataforma de 

trabajo superior que permite a una persona para trabajar en la parte superior del 

estabilizador, incluso si, como se muestra en la figura 3, la distancia "D" entre la parte 

horizontal longitudinal inferior (4a) de la grúa (4) y el techo del hangar es mayor que la 

distancia "d" entre la parte superior del estabilizador (31) de la aeronave más alta a 20

reparar en el hangar y la cubierta (100) del hangar. Se muestra el eje vertical (A) del 

estabilizador.

La figura 4 muestra una vista frontal en detalle del sistema de andamios en posición 

retraída y la plataforma de trabajo en posición de trabajo en el fuselaje.

La figura 5 muestra una vista en perspectiva del sistema de andamios en posición 25

retraída y la plataforma de trabajo en posición de trabajo en el fuselaje. 

La figura 6 representa la figura 5, pero mostrando el nuevo dispositivo objeto de la 

presente invención con los otros sistemas conocidos de los antecedentes técnicos 

anteriores marcados en línea discontinua. 

La figura 7 define los ejes del sistema (X, Y, Z).30
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Descripción detallada de la invención:
El dispositivo de teleplataforma consiste en una unidad de teleplataforma (30) y un 

puente grúa (4). El puente grúa (4) puede desplazarse a lo largo raíles (a lo largo del eje 

X) conectados al armazón inferior de la construcción horizontal del techo (100).

La unidad de teleplataforma (30) consta de un vehículo (3) que se desplaza a lo 5

largo de las vigas del puente grúa, permitiendo así movimientos en dirección lateral (por 

el eje Y). El vehículo (3) está conectado a un mástil telescópico (2) y, en la parte inferior 

del mástil telescópico, a una plataforma de trabajo de la teleplataforma (41) que, por 

razones de seguridad, cuenta con una protección mecánica del mástil (1). El mástil 

telescópico (2) permite que la plataforma de trabajo de la teleplataforma (41) ascienda y 10

descienda desde el nivel del suelo hasta una altura de trabajo (por el eje Z) que, como 

mínimo, permitiría a un técnico llegar a la zona central superior del fuselaje de la aeronave 

y a la parte inferior del estabilizador vertical (31) en combinación con un hangar de altura 

reducida. La conexión del mástil telescópico (2) y el vehículo (3) se realiza mediante una 

corona de orientación que permitirá una rotación del mástil de la teleplataforma (2) y de15

la plataforma de trabajo de la teleplataforma (41).

El sistema descrito anteriormente tiene 4 ejes (X, Y, Z y de rotación) que permitirán 

al técnico alcanzar cualquier punto del hangar (dentro de los límites de recorrido y del 

sistema de rotación) con el borde de la zona trabajo principal en una mejor orientación 

hacia el objeto (fuselaje de la aeronave).20

El puente grúa (4) estará equipado con una estructura adicional independiente de 

andamios (20) que permitirá al técnico alcanzar la zona del estabilizador vertical (31) 

hasta el borde más elevado de la aeronave.

La estructura de andamios (20) estará conectada al puente grúa (4) por medio de  

una estructura de soporte (5). El sistema de andamios se compone de la estructura de 25

soporte antes mencionada a la que están conectados varios niveles de plataformas de 

trabajo (6). El acceso a una o varias plataformas se logra utilizando escaleras de acceso 

entre los niveles de trabajo (11). El acceso al sistema de andamio se realiza por una 

escalera /escalera retráctil o con bisagras (9) después de que la plataforma de trabajo de 

la teleplataforma (41) se haya movido bajo las plataformas de andamios (6) y la 30

plataforma de trabajo de la teleplataforma (41) se haya orientado en una dirección 
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definida (por lo general hacia la línea central del hangar). Al menos una plataforma de 

trabajo (6) de la estructura de andamios (20) está equipada con extensiones retráctiles 

deslizantes de la plataforma (7), que pueden ser retraídas para permitir que la aeronave 

entre o salga del hangar o desplegarse para garantizar el mejor acceso posible al fuselaje 

de la aeronave. Las plataformas, además, tienen pasamanos (8) para proteger a los 5

técnicos. Opcionalmente, el extremo frontal de trabajo puede dejarse abierto  sin 

pasamanos para un mejor acceso a la aeronave siempre que los técnicos utilicen 

sistemas adicionales de protección contra caídas. El extremo delantero de la extensión 

de la plataforma deslizante está equipado con topes de protección (12) para evitar daños 

en el fuselaje de la aeronave.10

Una o varias plataformas de trabajo (6,61,62) de la estructura de andamios (20) 

puede estar conectada a la pasarela de mantenimiento del puente grúa (4) mediante una 

escalera de emergencia (10).

Una grúa de elevación adicional para el material (14) puede estar instalada también 

para permitir a los técnicos elevar el material consumible a los niveles de la plataforma.15

La presente invención se refiere a un dispositivo suspendido para el acceso superior 

al estabilizador vertical de una aeronave (31) para tareas de tratamiento de superficies o 

para la realización de tareas de mantenimiento/inspección en la parte superior del 

estabilizador vertical (31) de la aeronave por al menos un técnico en un hangar de altura 

reducida que comprende:20

una unidad móvil lateral de teleplataforma suspendida (30) conectada a un puente 

grúa (4) fijado al techo de un hangar de altura reducida, abarcando además el dispositivo 

una estructura de andamio suspendida (20) conectada a, al menos, un extremo del 

puente grúa (4) mediante una estructura de soporte (5), estando conectada la estructura 

de soporte (5) a, al menos, una plataforma de trabajo (6) para el tratamiento de la 25

superficie de la aeronave o la realización de tareas de mantenimiento o inspección del 

estabilizador vertical de la aeronave a diferentes alturas por el al menos un técnico, 

estando el eje longitudinal del puente grúa (4) en perpendicular respecto al eje vertical 

del estabilizador vertical (31) y sin que la longitud del puente grúa (4) se extienda por 

encima de la parte superior del estabilizador vertical (31), es decir, más allá del eje vertical 30

del estabilizador vertical (31),
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y la parte horizontal longitudinal inferior (4A) de la longitud del puente grúa (4) esté 

o pueda estar a menor altura que la parte superior del estabilizador (31).

En una realización de la presente invención, la plataforma de trabajo superior (62) 

de la estructura de soporte (5) está sustancialmente al mismo nivel que la parte inferior 

horizontal (4A) del puente grúa (4). En otra realización, la plataforma de trabajo superior 5

(62) de la estructura de soporte (5) está más baja que la parte superior del estabilizador 

vertical de la aeronave a reparar en este hangar. El significado de "estructura de andamio 

suspendida fija (20) es que la estructura de andamio suspendida (20) no se puede mover 

verticalmente, incluso si la unidad de la teleplataforma lateral (30) se mueve 

verticalmente. La estructura de andamio suspendida (20) sólo se puede mover 10

lateralmente y horizontalmente junto con el puente grúa (4).

El significado de "independiente de la unidad de teleplataforma lateral verticalmente 

móvil (30) es que la estructura de andamio suspendida (20) es un dispositivo físicamente 

separado, distinto e independiente de la unidad de la teleplataforma (30). Su único 

soporte común es el puente grúa (4). La conexión directa de la estructura de andamio 15

(20) con el puente grúa (4) está situada en un lugar diferente del puente grúa (4) que la 

conexión directa de la unidad de teleplataforma (30) con el puente grúa (4).

El significado de "sustancialmente el mismo nivel" es una distancia entre la parte 

horizontal longitudinal inferior (4A) del puente grúa (4) y la  plataforma de trabajo superior 

horizontal (62)  de la estructura de soporte (5). La plataforma de trabajo horizontal 20

superior de la estructura de soporte (5) puede estar por encima o debajo de la parte 

horizontal longitudinal inferior (4a) del puente grúa (4).
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Tabla 1: valores mínimos y máximos de las alturas d, D , H y G:

Valor mín.

[m]

Valor máx. 

[m]

Comentarios

d 0,4 7 Depende de la flota del 

cliente y de la altura del 

hangar disponibles

D 1 7 Dependiendo de H y de la 

altura de la viga de la grúa 

(que depende de la 

envergadura de grúa y de la 

carga máxima soportada por 

el puente)

H 0,5 5,5 Dependiendo del diseño de 

la suspensión de los raíles y 

del equipo potencial bajo el 

techo (luces, equipos de 

ventilación, etc.)

Distancia de la plataforma 

superior (62) al techo (100) (G)

2 7

Distancia de la plataforma inferior 

(61) al techo (100)

4 9

Distancia de la plataforma (41) de 

la unidad de teleplataforma al 

techo (100)

6 11

La distancia vertical d entre la parte superior del estabilizador vertical (31) de la 

aeronave más alta a reparar en este hangar y el techo (100) del hangar se encuentra 

preferiblemente entre 0,4 m y 7 m, entre 1 m y 6 m, entre 2 m y 5 m, entre 3 y 4 m, entre 5

1 m y 2 m.
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La distancia vertical D entre la parte inferior horizontal (4A) del puente grúa (4) y el 

techo (100) del hangar es de preferentemente entre 1 m y 7 m, de entre 1 y 6 m, entre 2 

m y 5 m, entre 3 y 4 m, o entre 1 m y 2 m.

La distancia vertical D entre la parte superior horizontal (4B) del puente grúa (4) y 

el techo (100) del hangar es de preferentemente entre 0,5 m y 5,5 m, entre 1 m y 5 m, 5

entre 2 m y 4 m , entre 2 y 3 metros, entre 3 y 5 metros, entre 1 y  2  m.
La distancia vertical G entre la plataforma horizontal superior (62) de trabajo de la 

estructura de soporte (5) y el techo (100) del hangar está comprendida preferiblemente 

entre 2 m y 7 m, entre 2 y 3 m, entre 2,5 m y 3,5 m , entre 2 y 3 m, entre 3 y 5 m o entre 

1 y 2 m.10

El dispositivo objeto de la presente descripción tiene una única unidad de 

teleplataforma lateral móvil suspendida (30) y una estructura de andamio suspendida (20) 

conectada a un puente grúa (4) fijado al techo (100) del hangar de altura reducida a cada 

lado del estabilizador vertical (31). Esto se muestra en la figura 7.

Al menos una de la plataforma de trabajo (6) de la estructura de andamio 15

suspendida (20) puede comprender preferiblemente una plataforma de trabajo o, más 

preferiblemente aún, una plataforma de trabajo superior (62) y una inferior (61) plataforma 

o incluso una tercera plataforma de trabajo intermedia, una cuarta, quinta, sexta o incluso 

más plataformas de trabajo. 

El dispositivo comprende una plataforma de trabajo (41) de la unidad de 20

teleplataforma (30) que para en aproximadamente la misma posición lateral  con respecto 

al estabilizador vertical (31) que la plataforma de trabajo inferior (61) de la estructura de 

andamio suspendida (20). El hueco entre la plataforma de trabajo (41) y el estabilizador 

vertical (31) es inferior a 100 cm, a 80 cm, a 60 cm, a 40 cm, a 30 cm, y preferentemente 

está comprendido entre 1 y 30 cm, más preferiblemente entre 1 y 25 cm, lo más 25

preferiblemente entre 1 cm y 15 cm, entre 1 cm y 10 cm, entre 1 cm y 5 cm.

La plataforma de trabajo (6, 61, 62) está posicionada de manera que al menos un 

técnico trabaje en un plano de trabajo que es sustancialmente paralelo a un plano XZ, 

donde X representa el eje longitudinal de la aeronave y Z es el eje vertical del 

estabilizador vertical (31) (ver figura 7). 30
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La plataforma de trabajo (6), la plataforma de trabajo superior (62) y la plataforma 

de trabajo inferior (61) están a una altura de trabajo superior a la altura máxima de trabajo 

de la plataforma de trabajo de la  teleplataforma (41).

El dispositivo puede incluir una pasarela articulada plegable para conectar la 

plataforma de la teleplataforma (41) y la plataforma inferior (61) de plataforma de trabajo 5

a la estructura de andamio (20). 

Al menos un técnico puede ser elevado del suelo mediante la unidad de 

teleplataforma (30) a la plataforma de trabajo inferior (6).

La aeronave puede ser un vehículo aéreo motorizado, como un avión o un 

helicóptero, o una aeronave no motorizada, como un planeador.10

La altura del edificio del hangar es de menos de 25 metros y preferentemente puede 

estar comprendida entre los 13 y 25 metros.

Las escaleras (11) unen, al menos, dos plataformas de trabajo (6) conectadas a la 

estructura de soporte (5). 

Las plataformas de trabajo (6) pueden estar equipadas con  extensiones deslizantes 15

retráctiles de la plataforma (7). 

El borde delantero de la extensión de la plataforma deslizante (7) puede estar 

equipado con topes de protección (12). Las plataformas de trabajo (6) pueden estar 

equipadas con  barandillas (8).

El extremo frontal de las plataformas de trabajo (6) puede no estar equipado con 20

barandillas (8). Al menos una plataforma de trabajo (61,62) de la estructura de andamio 

(20) se puede conectar a la pasarela de mantenimiento del puente grúa (4) con una 

escalera de emergencia (10).

El acceso a la estructura de andamio suspendida (20) se puede realizar utilizando 

una escalera retráctil / escalera (9) después de que la plataforma de trabajo (41) de la 25

unidad de teleplataforma (30) se haya movido hacia debajo de las plataformas de 

andamio (6) y la plataforma de trabajo (41) se haya orientado hacia la línea central del 

hangar.

La presente invención se refiere a un dispositivo para el tratamiento de superficies 30

o para la realización de tareas de mantenimiento/inspección de un estabilizador vertical 
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(31) (preferiblemente por su parte superior) de una aeronave por al menos un técnico, 

que comprende:

un único puente grúa (4) firmemente fijado/unido/conectado a un techo (100) 

de un  edificio de hangar; 

una única unidad de teleplataforma suspendida móvil verticalmente (30) que 5

comprende un mástil telescópico (2) conectada a una grúa puente individual 

(4), 

una estructura de andamio suspendida (20) firmemente conectado al puente 

grúa (4) por una estructura de soporte (5), abarcando la estructura de 

andamio suspendida (20) al menos una plataforma (61,62) que trabajan para 10

tareas de tratamiento o realización de tareas de mantenimiento/inspección 

del estabilizador vertical (31) de una aeronave a diferentes alturas por al 

menos un técnico, 

sin que la longitud del puente grúa (4) sobrepase el eje vertical (A) del estabilizador 

vertical (31) y caracterizado porque la estructura de andamio suspendida (20)  no 15

es móvil verticalmente y es independiente de la unidad de teleplataforma lateral 

móvil verticalmente (30) permitiendo alcanzar la estructura de andamio suspendida 

(20).

Preferentemente, una única estructura de andamio suspendida (20) está conectada 

directamente a un único puente grúa (4) fijado al techo (100) del edificio hangar por cada 20

lado del estabilizador vertical (31).

Preferiblemente, la distancia D entre la parte horizontal inferior (4A) del puente grúa 

(4)  y el techo (100) del hangar es mayor que la distancia d entre la parte superior del 

estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar.

Preferiblemente, la distancia D entre la parte horizontal inferior (4A) del puente grúa 25

(4) y el techo (100) del hangar es igual o menor que la distancia d entre la parte superior 

del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar. 

Preferiblemente, la distancia G entre la plataforma de trabajo horizontal superior 

(62) y el techo (100) del hangar es mayor que la distancia D entre la parte inferior 

horizontal (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar.30
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Preferiblemente, la distancia G entre la plataforma de trabajo horizontal superior 

(62) y el techo (100) del hangar es igual o menor que la distancia D entre la parte inferior 

horizontal (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar.

Preferiblemente, la distancia G entre la plataforma de trabajo horizontal superior 

(62) y el techo (100) del hangar es mayor o igual que la distancia d entre la parte superior 5

del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar.

Preferiblemente, la distancia G entre la plataforma de trabajo horizontal superior 

(62) y el techo (100) del hangar es menor que la distancia d entre la parte superior del 

estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar.

Preferiblemente, la distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la 10

aeronave y el techo (100) del hangar es igual o mayor que una distancia H entre el techo 

(100) y la superior (4B) parte horizontal de la puente grúa (4). 

Preferiblemente, la distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la 

aeronave y el techo (100) del hangar es menor que una distancia H entre el techo (100) 

y un (4B) de la parte horizontal superior de la sobrecarga grúa (4).15

Preferentemente, las escaleras retráctiles (9) enlazan la parte inferior (61) y la 

superior (62) de las plataformas de trabajo con la estructura suspendida de andamios 

(20). 

Preferentemente, la plataforma de trabajo superior (62) o al menos una plataforma 

de trabajo (61,62) está conectada a la pasarela de paso del puente grúa (4) por una 20

escalera de emergencia (10).

Preferentemente, el acceso a la estructura de andamio suspendida (20) se realiza 

utilizando una escalera retráctil (9) después de que una plataforma de trabajo (41) de la 

unidad de teleplataforma (30) se haya movido hacia debajo de la plataformas de trabajo 

inferior (20) de la estructura de andamio (20) y la estructura de trabajo (41) se haya 25

orientado hacia la línea central del hangar.

El presente documento se refiere también al proceso de tratamiento de superficies 

o para la realización de tareas de mantenimiento/inspección en la parte superior de un 

estabilizador vertical (31) de una aeronave por al menos un técnico en un hangar de 

altura reducida que comprende los siguientes pasos:30
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elevar al menos a un técnico del suelo usando una unidad de teleplataforma 

(30) hasta la proximidad de una plataforma de trabajo (6) inferior (61) de una 

estructura de andamio suspendida (20);

realizar el trabajo de tratamiento de la superficie o las tareas de 

mantenimiento/inspección del estabilizador vertical (31) de la aeronave a 5

diferentes alturas por el al menos un técnico,

trabajar a una altura de trabajo superior a la altura máxima de trabajo de una 

plataforma de trabajo de una teleplataforma (41);

mover un puente grúa (4) a una distancia D, siendo la distancia entre la parte 

inferior horizontal (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar y la 10

distancia D mayor que la distancia d entre la parte superior del estabilizador 

(31) de la aeronave más alta a reparar en este hangar y el techo (100) del 

hangar,

trabajar en una plataforma  (62) superior de trabajo de una estructura de 

soporte (5), estando sustancialmente al mismo nivel que la parte horizontal 15

inferior (4A) del puente grúa (4) o sustancialmente 1,5 m más abajo que la 

parte superior del estabilizador vertical de la aeronave a la que se da servicio 

en este hangar.

La superficie del estabilizador vertical (31) de la aeronave puede ser tratada 20

simultáneamente a diferentes alturas por, al menos, un técnico;

La plataforma de trabajo (6, 61, 62) de la estructura de andamio (20) está 

posicionada de manera que al menos un técnico trabaje en un plano de trabajo que es 

sustancialmente paralelo a un plano XZ, donde X representa el eje longitudinal de la 

aeronave y Z es el eje vertical del estabilizador vertical (31) (ver figura 7).25

La estructura de andamios suspendida (20) de la presente invención está 

firmemente unida a una cara del extremo de los raíles del puente grúa (4), permitiendo 

acceder a una posición más alta de la aeronave que la teleplataforma móvil (30).

La presente invención se refiere también a un proceso para el tratamiento de 

superficies o la realización de tareas de mantenimiento/ inspección de un estabilizador 30
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vertical (31) de una aeronave con el dispositivo objeto de la presente invención, que 

comprende los pasos siguientes:

Alcanzar una posición de trabajo, donde la longitud del puente grúa (4) no se 

extiende más allá del eje vertical del estabilizador vertical (31);

Elevar  del suelo al menos a un técnico usando una unidad de teleplataforma 5

(30) hasta la proximidad de una estructura de andamio suspendida estática 

(20), que comprende al menos una plataforma de trabajo (61,62);

Acceder a la estructura de andamio suspendida y estática verticalmente (20) 

desde la unidad de teleplataforma lateral verticalmente móvil (30) a través de 

una escalerilla (9),10

Realizar el trabajo de tratamiento de la superficie o las tareas de 

mantenimiento/ inspección del estabilizador vertical (31) de la aeronave a 

diferentes alturas por al menos un técnico.

Se aprecia que ciertas características de la invención que, para mayor claridad, se 15

describen en el contexto de realizaciones separadas, también pueden realizarse en 

combinación en una única realización. A la inversa, diversas características de la 

invención que, por brevedad, se describen en el contexto de una única realización, 

también pueden realizarse por separado o en cualquier combinación adecuada. 

Aunque la invención se ha descrito junto a realizaciones específicas de la misma, 20

es evidente que muchas alternativas, modificaciones y variaciones serán evidentes para 

los expertos en la materia. En consecuencia, se pretende abarcar todas estas 

alternativas, modificaciones y variaciones que caen dentro de la idea inventiva y amplio 

alcance de las reivindicaciones que siguen.

25
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REIVINDICACIONES

Dispositivo para tratamiento de superficies o trabajos de mantenimiento y/o 

tareas de inspección del estabilizador vertical (31) de una aeronave por al menos un 

técnico, abarcando: 

un techo (100) de un edificio de hangar,5

un único puente grúa (4) firmemente fijado al techo (100), 

una única unidad de teleplataforma lateral móvil verticalmente suspendida 

(30) que comprende un mástil telescópico (2) conectado directamente al 

puente grúa (4), 

una estructura de andamio suspendida (20) firmemente conectada al puente 10

grúa (4) por una estructura de soporte (5), abarcado la estructura de andamio 

suspendida (20) al menos una plataforma de trabajo (61,62) para realizar 

tareas de mantenimiento y/o inspección del estabilizador vertical (31) de una 

aeronave a diferentes alturas por al menos un técnico, 

15

sin que la longitud del puente grúa (4) sobrepase el eje vertical (A) del estabilizador 

vertical (31)

caracterizado porque la estructura de andamio suspendida (20) no es móvil 

verticalmente y es independiente de la unidad de teleplataforma lateral verticalmente 

móvil (30) permitiendo alcanzar la estructura de andamio suspendida (20).20

2. El dispositivo de la reivindicación 1, estando la estructura de andamio 

única  suspendida (20) situada a cada lado del estabilizador vertical (31).

3. El dispositivo de la reivindicación 1, siendo una distancia D entre la parte 25

horizontal inferior (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar mayor que la 

distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) 

del hangar.
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4. El dispositivo de la reivindicación 1, siendo una distancia D entre la parte 

horizontal inferior (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar igual o menor que 

la distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) 

del hangar.

5

5. El dispositivo de la reivindicación 1, siendo la distancia G entre la plataforma 

de trabajo horizontal superior (62) y el techo (100) del hangar mayor que la distancia D 

entre la parte inferior horizontal (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) del hangar.

6. El dispositivo de la reivindicación 1, siendo la distancia G entre una plataforma 10

de trabajo horizontal superior (62) y el techo (100) del hangar igual o menor que una 

distancia D entre una parte inferior horizontal (4A) del puente grúa (4) y el techo (100) 

del hangar.

7. El dispositivo de la reivindicación 1, siendo la distancia G entre una plataforma15

de trabajo horizontal superior (62) y el techo (100) del hangar mayor o igual que la 

distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) 

del hangar.

El dispositivo de la reivindicación 1, siendo la distancia G entre una 20

plataforma de trabajo horizontal superior (62) y el techo (100) del hangar menor que la 

distancia d entre la parte superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) 

del hangar.

El dispositivo de la reivindicación 1, siendo una distancia d entre la parte 25

superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar igual o mayor 

que una distancia H entre el techo (100) y una parte horizontal superior (4B) del puente 

grúa (4).

30
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El dispositivo de la reivindicación 1, siendo la distancia d entre la parte 

superior del estabilizador (31) de la aeronave y el techo (100) del hangar menor que una 

distancia H entre el techo (100) y un (4B) de la parte horizontal superior de la sobrecarga 

grúa (4).

5

El dispositivo de la reivindicación 1, conectando al menos una escalera (11) 

una plataforma de trabajo inferior (61) y una plataforma de trabajo superior (62) de la 

estructura de andamio suspendida (20).

El dispositivo de la reivindicación 1, estando al menos una plataforma de 10

trabajo (61,62) de la estructura de andamio (20) conectada a la pasarela de 

mantenimiento del puente grúa (4) con una escalera de emergencia (10).

El dispositivo de la reivindicación 1, lográndose el acceso a la plataforma 

de trabajo inferior (61) de la estructura de andamio suspendida (20) mediante una 15

escalerilla retráctil (9) después de que una plataforma de trabajo (41) de la unidad de 

teleplataforma (30) se haya movido hacia debajo de la plataforma de trabajo inferior (61) 

y la plataforma de trabajo de la teleplataforma (41) se haya orientado hacia la línea 

central del hangar.

20

El dispositivo de las reivindicaciones 3 a 10, estando la distancia d 

comprendida entre 0,4 y 7 m, la distancia G entre 2 y 7 m, la distancia D entre 1 y 7 

metros y la distancia H entre 0,5 y 5,5 m.

15. Proceso para el tratamiento de superficies o trabajos de mantenimiento y/o 25

tareas de inspección del estabilizador vertical (31) de una aeronave por el dispositivo de 

la reivindicación 1 a 14, abarcando los siguientes pasos:

alcanzar una posición de trabajo, siendo la longitud del puente grúa (4) tal 

que no se extienda más allá del eje vertical (A) del estabilizador vertical (31),
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elevar  del suelo al menos a un técnico usando una unidad de teleplataforma 

(30) hasta la proximidad de una estructura de andamio suspendida estática 

(20), que comprende al menos una plataforma de trabajo (61,62);

acceder desde la unidad de teleplataforma lateral verticalmente móvil (30) 

por una escalera retráctil (9), a la estructura de andamio suspendida 5

independiente y verticalmente estática (20);

realizar el trabajo de tratamiento de la superficie o las tareas de 

mantenimiento/inspección del estabilizador vertical (31) de la aeronave a 

diferentes alturas por al menos un técnico,

16. El proceso de la reivindicación 15, tratándose la superficie del estabilizador 10

vertical (31) de la aeronave simultáneamente a diferentes alturas por varios técnicos. 

17. El proceso de la reivindicación 15, estando posicionada la estructura de trabajo 

superior (62) de manera que al menos un técnico trabaje en un plano de trabajo que sea 

sustancialmente paralelo a un plano XZ, donde X representa el eje longitudinal de la  15

aeronave y Z es el eje vertical del estabilizador vertical (31).
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RESUMEN

La presente invención se refiere a un dispositivo para el tratamiento de superficies 

o para la realización de tareas de mantenimiento / inspección de la parte superior del 

estabilizador vertical (31) de una aeronave por al menos un técnico, que comprende:

un único puente grúa (4) conectado a un techo (100) de un edificio de hangar;5

una única unidad de teleplataforma lateral verticalmente móvil (30) que 

comprende un mástil telescópico (2) conectado al puente grúa único (4),

una estructura de andamio suspendida (20) firmemente conectada al puente 

grúa (4) por una estructura de soporte (5), la estructura de andamio 

suspendida (20) abarcando al menos una plataforma de trabajo (61,62) para 10

realizar tareas de mantenimiento/inspección del estabilizador vertical (31) de 

una aeronave a diferentes alturas por al menos un técnico, 

sin que la longitud del puente grúa (4) sobrepase el eje vertical (A) del estabilizador 

vertical (31) y caracterizado porque la estructura de andamio suspendida (20) no es móvil 

verticalmente y es independiente de la unidad (30) de teleplataforma lateral móvil 15

verticalmente, permitiendo el acceso a la estructura de andamio suspendida (20).


