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PLANTA MÓVIL PARA LA PRODUCCIÓN DE FILETES DE PESCADO Y 

ALIMENTOS DE MAR 

 

 

CAMPO TÉCNICO DE LA INVENCIÓN: 5 

 

La presente solicitud de patente de modelo de utilidad, se refiere a una planta 

móvil para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, entre otros, 

que comprende un vehículo tipo remolque con carrocería especial tipo furgón 

cerrado, que contiene varios componentes y elementos estructurales junto con su 10 

configuración constructiva, con el fin de facilitar el transporte de una planta de 

producción de filete de pescado y alimentos de mar, entre otros, a zonas 

piscícolas de difícil tránsito y acceso, evitando costos por el acopio y traslado del 

producto al sitio de comercialización. Así mismo, la presente invención busca 

acercar el proceso agroindustrial a la explotación piscícola, implementando 15 

Buenas Prácticas de Manufactura (BPM) y Buenas Prácticas Acuícolas para 

garantizar la seguridad alimentaria mediante la obtención de productos inocuos 

(productos que no hacen daño al consumo humano), la seguridad laboral de las 

personas (salud y bienestar laboral) y el bajo impacto al medio ambiente (reducir 

el impacto con el manejo de los residuos sólidos y líquidos que se originen de 20 

estas actividades). Asegurando así, la mejora continua en el procesamiento y 

sanidad animal, obteniendo carne de pescado de manera eficiente y sistemática.  

 

ANTECEDENTES DE LA INVENCIÓN: 

 25 

Dentro del estado de la técnica, se encuentran diseños y configuraciones 

constructivas de varias plantas portátiles procesadoras de carnes en canal, con el 

fin de realizar el procesamiento en los lugares que lo requieran y facilitar el 

transporte de un producto listo para la venta.  

 30 

Con base en lo anterior, a través del tiempo se han realizado diversos diseños y 

configuraciones estructurales de varias plantas portátiles para el procesamiento 

de carnes rojas con el fin de facilitar su transporte y procesamiento, tal y como se 

observa en la patente de invención estadounidense US20130072099 (Marzo 21 

del 2013) que describe una patente de invención de una planta de sacrificio móvil 35 

para producción de carne y productos cárnicos junto con sus respectivos métodos 

de procesamiento, que permiten el procesamiento en lugares que son cercanos a 
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la fuente, y además incluye funciones para garantizar la seguridad y limpieza de 

las operaciones que se realizarán (Ver figura 1).    

 

Basados en una planta móvil de procesamiento de productos cárnicos e 

igualmente inspirados en solucionar las necesidades de tipo productivo y 5 

competitivo en el área piscícola rural, se realizó la adaptación de este ensamble 

para resolver las necesidades evidenciadas en la extracción pecuaria piscícola.  

 

La presente solicitud de modelo de utilidad, busca dar respuesta a la necesidad 

de dar un valor agregado a los productos piscícolas del departamento del Tolima, 10 

debido a que el departamento es el cuarto productor nacional con 4.503 toneladas 

de pescado equivalentes al 7% del total del mercado nacional, asimismo se 

evidencia que la forma de presentación de los productos piscícolas que se 

comercializan actualmente es entera (pescado sin procesar), esto es  productos 

sin valor agregado, que  limitan  la rentabilidad del negocio para los productores 15 

debido al incremento en los costos de producción y comercialización.  

 

Con la intención de generar valor agregado a los productos piscícolas se inició la 

cultura del filete de pescado en el departamento del Tolima y teniendo en cuenta 

que los productores no tienen la capacidad económica, técnica ni financiera para 20 

construir plantas procesadoras de pescado en cada lugar de extracción, e 

igualmente que no cuentan con la planeación y acompañamiento para conseguir 

financiación en condiciones ventajosas, se decidió crear  una planta móvil para la 

producción de filetes de pescado y alimentos de mar que pueda instalarse en el 

punto de origen del producto, es decir en las fincas piscícolas .  25 

 

La invención serviría como medio para el entrenamiento y capacitación con 

enfoque en piscícultores y manipuladores de productos pesqueros y acuícolas, 

así como para implementar las plantas de procesamiento de pescado de manera 

directa en los procesos pecuarios en el departamento del Tolima e igualmente 30 

replicarlas a nivel nacional, constituyéndose de esta forma como referente de 

innovación tecnológica enfocada a los procesos pecuarios y referente en la 

implementación de la innovación para el desarrollo social. (Figuras 2 a 4).    

 

El Centro de Productividad del Tolima realizó la construcción de la planta móvil 35 

para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, entre otros, con el 

objetivo de producir filete de pescado de alta calidad y alcanzar la estandarización 
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de su procesamiento directamente en la explotación piscícola. 

 

La planta móvil para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, entre 

otros, es un componente estratégico en la promoción y creación de unidades 

productivas, microempresas, pequeñas y medianas empresas, generando un 5 

pensamiento de emprendimiento en el campo rural. Así mismo, sirve para generar 

procesos y estándares con un gran valor agregado, mediante la implementación 

de Buenas Prácticas de Manufactura (BPM) y Buenas Prácticas Acuícolas  

derivadas de la trazabilidad y del entorno en que se desarrolla el proceso 

productivo, con el objetivo de fortalecer toda la cadena piscícola, junto con las 10 

estrategias de mercadeo y comercialización. 

 

 
DESCRIPCIÓN GENERAL  

 15 

El problema técnico objetivo de la presente solicitud, consiste en facilitar el 

transporte de una planta de producción de filete de pescado y alimentos de mar, a 

zonas piscícolas de difícil tránsito y acceso, disminuyendo así los costos 

derivados de acopio y traslado del producto al sitio de comercialización, asimismo 

se busca garantizar la seguridad alimentaria mediante la obtención de productos 20 

inocuos (productos que no hacen daño al consumo humano), mejorar la seguridad 

de las personas (salud y bienestar laboral) y reducir el impacto ambiental en el 

manejo de los residuos que se originen de estas actividades, haciendo que tanto 

el proceso extractivo pecuario como la producción de filetes de pescado, y otros 

alimentos de mar, se realice de manera eficiente y sistemática, asegurando la 25 

mejora continua en el proceso productivo y garantizando la inocuidad alimentaria.  

 

La presente patente de modelo de utilidad, tiene como objetivo aportar la solución 

al problema mediante las características técnicas constructivas estructurales de 

una planta móvil para la producción de filete de pescado y alimentos de mar, 30 

donde dichas características técnicas constructivas estructurales permiten su fácil 

transporte a zonas piscícolas de difícil tránsito, y la producción de filetes desde el 

mismo momento de la extracción del pescado, reduciendo así los costos por el 

acopio y traslado del producto al sitio de comercialización, dando valor agregado 

al producto comercializado. 35 

 
 
DESCRIPCIÓN DETALLADA DE LA INVENCIÓN: 
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La planta móvil para producción de filetes de pescado y alimentos de mar, es una 

unidad móvil tipo tráiler, que comprende un espacio unitario aislado, espacios de 

trabajo (11) adecuados para realizar labores de descamado, lavado, despielado, 

fileteo, empaque, control y despacho.  La planta móvil permite procesar de 5 

manera rápida los animales que son capturados, haciendo que el producto 

procesado pueda ser congelado rápidamente y se garantice la salubridad del 

producto para el consumidor final.  

 

En la figura 1 se enseña parte del estado de la técnica del mismo campo 10 

tecnológico de la solicitud, tal y como se observa en la patente de invención 

estadounidense US20130072099. 

 

Se referencia dicho documento con el fin de exponer los antecedentes de la 

solicitud y tomarlos como punto de partida de las mejoras que hacen diferente la 15 

solicitud dadas sus características técnicas constructivas, que solucionan el 

problema técnico objetivo planteado en la solicitud.  

 

Se propuso desarrollar un prototipo de la planta móvil (1) para la producción de 

filete de pescado y alimentos de mar, entre otros, para procesar pescados y 20 

obtener filetes de alta calidad, así como para procesar mariscos, calamares, 

cangrejos y otros crustáceos, cumpliendo con las especificaciones establecidas 

en las normas sanitarias que garanticen un producto inocuo y saludable que sea 

apto y apreciado por la comunidad.  

 25 

El prototipo de la planta móvil (1) para la producción de filete de pescado y 

alimentos de mar, entre otros, se concibió con las condiciones propias de una 

planta real, con la capacidad de movilizarse hacia las comunidades que lo 

requieran para generar las capacidades y competencias en cada comunidad o 

asociación, de manera que se motiven a producir filete de pescado, alimentos de 30 

mar, entre otros. Igualmente, logra la implementación de plantas de 

procesamiento para la producción de filete de pescado y alimentos de mar, de 

manera directa en los procesos pecuarios, constituyéndose de esta manera en 

una innovación tecnológica y social de gran impacto.  

 35 

La planta móvil (1) para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, 

se conforma de un vehículo tipo remolque (2) el cual está integrado por los 
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siguientes componentes estructurales: Un chasis (3) que cuenta con un ensamble 

de enganche (4) y un ensamble de suspensión (5); Un piso (6); Un techo (7); Un 

ensamble hidroneumático (8);Un ensamble eléctrico (9) y un ensamble estructural 

(10) exterior e interior que puede ser elaborado en fibra de vidrio y perfilería 

metálica. (Figura 6).  El ensamble estructural exterior tiene puertas de acceso de 5 

material y de personal y el ensamble estructural interior tiene un único espacio 

aislado que no posee área de congelamiento independiente y tiene entre 5 y 13 

estaciones de trabajo (11) distribuidas en su interior. 

 

En una modalidad de la invención, la planta móvil (1) para la producción de filetes 10 

de pescado y alimentos de mar, entre otros, se conforma de un vehículo tipo 

remolque (2) con carrocería especial (3) elaborado en perfilería doblada en lámina 

tipo Cold Rolled o equivalente, su longitud total es preferiblemente de 5,7 metros, 

su ancho es preferiblemente de 2,6 metros y tiene una altura preferible de 3,2 

metros, su área total es de 14,82 m2, aunque puede realizarse en otras 15 

dimensiones que resultarán equivalentes. 

 

En una modalidad de la invención el chasis (3) se conforma de dos vigas en C 

longitudinales paralelas (3.1, 3.2), en donde en cada uno de sus extremos 

superiores (3.1a, 3.2a) y sus extremos inferiores (3.1b, 3.2b) se unen por medio 20 

de dos vigas transversales superior e inferior, una de ellas es una viga en C 

transversal superior (3.4) y una viga en C transversal inferior (3.5), asimismo 

dichas vigas (3.1, 3.2) se unen entre sí por medio de tres durmientes 

transversales con perfil en C (3.6, 3.7, 3.8) ubicados equidistantemente , desde la 

parte media de las vigas (3.1, 3.2) hasta la parte inferior de las vigas (3.1, 3.2). 25 

Las vigas en C transversales superior e inferior (3.4, 3.5) tienen en cada uno de 

sus extremos (3.4.1, 3.5.1, 3.4.2, 3.5.2) dos pares de refuerzos triangulares 

(3.4.1a, 3.4.2a, 3.5.1a, 3.5.2a), asimismo dichas vigas en C transversales superior 

e inferior (3.4, 3.5) en sus extremos cada una de ellas cuenta con dos pestañas 

libres (3.4.3, 3.4.4, 3.5.3, 3.5.4) con el fin de acoplarse a las vigas en C 30 

longitudinales paralelas (3.1, 3.2). La viga en C transversal inferior (3.5) en su 

parte posterior cuenta con un escalón horizontal (3.5.5) el cual está unido a la viga 

inferior (3.5) por medio de dos soportes triangulares (3.5.5a, 3.5.5b) en cada 

extremo de dicho escalón horizontal (3.5.5). Los tres durmientes transversales 

con perfil en C (3.6, 3.7, 3.8) tienen en cada uno de sus extremos (3.6.1, 3.6.2, 35 

3.7.1, 3.7.2, 3.8.1, 3.8.2) dos soportes en C (3.6.3, 3.6.4, 3.7.3, 3.7.4, 3.8.3, 3.8.4) 

por cada durmiente (3.6, 3.7, 3.8), unidos entre sí por medio de tornillos tanto a 
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los durmientes transversales con perfil en C (3.6, 3.7, 3.8) como a las dos vigas 

en C (3.1, 3.2). La viga en C longitudinal paralela (3.2) en su extremo superior 

(3.2a) posee dos soportes (3.9, 3.10) para la motobomba (8.2.1) y el tanque de 

presión (8.2.3), cada soporte (3.9, 3.10) se ubica uno al lado del otro, cada 

soporte (3.9, 3.10)  tiene dos platinas (3.9.1, 3.9.2, 3.10.1, 3.10.2) ubicadas en 5 

sus extremos unidas a una placa horizontal de soporte (3.9.3, 3.10.3). Las vigas 

(3.1, 3.2) tienen seis soportes de muelles (3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 3.15, 3.16) con 

la misma ubicación de los durmientes transversales con perfil C(3.6, 3.7, 3.8), 

dichos soportes de muelles (3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 3.15, 3.16) tienen una forma 

en u (3.11.1,3.12.1, 3.13.1, 3.14.1, 3.15.1, 3.16.1) con pestañas hacia fuera 10 

(3.11.1a,3.12.1a, 3.13.1a, 3.14.1a, 3.15.1a, 3.16.1a) las cuales tienen agujeros 

pasantes (3.11.1c, 3.12.1c, 3.13.1c, 3.14.1c, 3.15.1c, 3.16.1c), en su parte frontal 

tiene un dispositivo de forma oblicua (3.11.2,3.12.2, 3.13.2, 3.14.2, 3.15.2, 3.16.2) 

con pestaña vertical  (3.11.1d, 3.12.1d, 3.13.1d, 3.14.1d, 3.15.1d, 3.16.1d) para 

ubicar el perno (3.11.1e, 3.12.1e, 3.13.1e, 3.14.1e, 3.15.1e, 3.16.1e) que 15 

soportara las hojas de los muelles de amortiguación (5.1.1a, 5.1.1b, 5.2.1a, 

5.2.1b), asimismo el soporte de muelles (3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 3.15, 3.16) tiene 

en su parte posterior inferior, una lámina horizontal (3.11.1f, 3.12.1f, 3.13.1f, 

3.14.1f, 3.15.1f, 3.16.1f) como guía para ubicarse dentro de las vigas (3.1, 3.2). 

(Figuras 8 a13).      20 

 

El chasis (3) en su parte frontal cuenta con un ensamble de enganche (4), dicho 

ensamble de enganche (4) se compone de un refuerzo de base gancho (4.9) en 

donde dicha pieza tiene una forma geométrica aflechada con punta plana (4.9.1). 

El refuerzo base gancho (4.9) tiene en sus dos costados laterales (4.9.1a, 4.1.9b) 25 

dos vigas longitudinales paralelas en C (4.2.1, 4.2.2) de forma aflechada, la cual 

tiene en sus extremos inferiores (4.2.1b,4.2.2b) dos pares de refuerzos 

triangulares (4.2.1e, 4.2.2e) y dos pares de refuerzos triangulares en la parte 

media (4.2.1f, 4.2.2f), asimismo en la punta plana (4.9.1) del refuerzo base 

gancho (4.9) se acopla a un refuerzo de gancho en perfil en U (4.4) ubicado de 30 

manera horizontal el cual tiene dos aperturas (4.4.1) de forma triangular en cada 

uno de sus lados (4.4.1a, 4.4.1b),al mismo tiempo en la parte central interior del 

refuerzo base gancho (4.9) tiene una estructura metálica (4.3) que se compone de 

dos vigas laterales paralelas en forma de C aflechadas (4.3.1, 4.3.2)  unidas entre 

sí por medio de una platina transversal plana (4.3.13) ubicada en la parte inferior 35 

de la estructura metálica, asimismo por una platina delgada transversal (4.3.5) 
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ubicada en la parte media de la estructura metálica (4.3) y una placa transversal 

vertical (4.3.8) ubicada en la parte frontal de la estructura metálica (4.3).  

 

En el interior de la parte media de la estructura metálica (4.3) se encuentra 

dispuesto un cilindro amortiguador (4.3.15) empotrado a la placa transversal 5 

vertical (4.3.8), dicho cilindro cuenta con una manguera de suministro de aceite 

hidráulico (4.3.27)y su respectivo eje (4.3.17), que se conecta directamente a un 

eje de tracción (4.3.19) que a su vez está conectado con el soporte de tracción 

(4.3.20), donde dicho eje de tracción (4.3.19) cuenta con dos muelles o resortes 

(4.3.22, 4.3.23) junto con sus arandelas (4.3.14) anillos (4.3.21) y tuercas de tope 10 

(4.3.18) con el fin de amortiguar las vibraciones y tensiones cuando la planta 

móvil (1) está enganchada en cualquier vehículo de transporte.  

 

El ensamble de enganche (4) en su parte superior en una modalidad tiene una 

lámina metálica antideslizante de forma triangular trapezoidal (4.3.28) la cual tiene 15 

un agujero pasante rectangular (4.3.28a) en su parte media, dicha lámina metálica 

antideslizante de forma triangular trapezoidal (4.3.28) cubre todo el ensamble de 

enganche (4), asimismo cuenta con una tapa metálica cubica antideslizante 

(4.3.29) la cual es empleada para revisar las condiciones de funcionamiento del 

ensamble de enganche (4) y el cilindro amortiguador (4.3.15). El ensamble de 20 

enganche (4) se ubica en la parte frontal del chasis (3) y se sujeta mediante dos 

soportes laterales (3.1.15, 3.2.15) ubicados a cada lado inferior del ensamble de 

enganche (4) y en las partes superior (3.1a. 3.2a) de las vigas (3.1, 3.2) así 

mismo dicho ensamble de enganche (4) en su parte lateral cuenta con escalón 

metálico (4.3.11) y respectivo soporte (4.3.12) atornillado a una viga longitudinal 25 

paralela en C de forma aflechada (4.2.1) (Figura 14).      

 

El chasis (3) en su parte inferior cuenta con un ensamble de suspensión (5), dicho 

ensamble de suspensión (5) se compone de dos ejes transversales (5.1, 5.2), 

cada eje (5.1, 5.2) tiene en cada uno de sus extremos dos ensambles de muelles 30 

de hojas (5.1.1a, 5.1.1b, 5.2.1a, 5.2.1b) los cuales están asegurados y acoplados 

a cada eje (5.1, 5.2) mediante seguros de muelles (5.3a, 5.3b, 5.3c, 5.3d) 

ubicados en cada ensamble de muelles de hojas (5.1.1a, 5.1.1b, 5.2.1a, 5.2.1b), 

dichos seguros de muelles (5.3a, 5.3b, 5.3c, 5.3d) cuentan con dos pares de 

tornillos en U (5.4a, 5.4b, 5.4c, 5.4d), el ensamble de muelles de hojas (5.1.1a, 35 

5.1.1b, 5.2.1a, 5.2.1b) se conectan al chasis (3) mediante los soportes de muelles 

(3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 3.15, 3.16) ubicados en las vigas en C longitudinales 
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paralelas (3.1, 3.2). El ensamble de suspensión (5) cuenta en cada extremo de 

cada eje transversal (5.1, 5.2) con un par de llantas de disposición interna (5.7a, 

5.7b, 5.7c, 5.7d) y externa  (5.5a, 5.5b, 5.5c, 5.5d) las cuales están atornilladas en 

cada plato (5.1.2a, 5.1.2b, 5.2.2a, 5.2.2b) de cada eje (5.1, 5.2) (Figura 15).      

 5 

El piso (6) se conforma de un chasis (6.1), un ensamble de cubierta superficial 

(6.2) y varios accesorios ((6.1.17a, 6.1.17b, 6.1.17c, 6.1.17d), (6.1.19),(6.1.18a, 

6.1.18b)). El chasis (6.1) se compone de dos vigas en C longitudinales paralelas 

(6.1.1, 6.1.3) entre sí, en donde en cada uno de sus extremos superiores (6.1a, 

6.3a) y sus extremos inferiores (6.1b, 6.3b) se unen por medio de dos vigas 10 

transversales superior e inferior, una de ellas es una viga en C transversal 

superior (6.1.2) y una viga en C transversal inferior (6.1.4), asimismo dichas vigas 

(6.1.1, 6.1.3) se unen entre sí en su zona inferior, media y superior  por medio de 

una viga transversal en C (6.1.6), siete vigas transversales en C (6.1.5a, 6.1.5b, 

6.1.5c, 6.1.5d, 6.1.5e, 6.1.5f, 6.1.5g), cuatro vigas transversales en L (6.13, 6.14, 15 

6.15, 6.16), de la misma forma las vigas (6.1.2, 6.1.4) se unen entre sí en su zona 

superior e inferior por medio de dos vigas longitudinales en C (6.9, 6.10), seis 

refuerzos longitudinales en L (6.1.11, 6.1.12, 6.1.32, 6.1.33, 6.1.36, 6.1.37) y dos 

refuerzos longitudinales en C (6.1.34, 6.1.35). Las vigas longitudinales paralelas 

(6.1.1, 6.1.3) se unen entre sí a las dos vigas transversales en C (6.1.2, 6.1.4) en 20 

cada una de sus esquinas por medio de cuatro refuerzos triangulares superiores 

(6.1.8a, 6.1.8b, 6.1.8c, 6.1.8d) y cuatro refuerzos triangulares inferiores (6.1.9a, 

6.1.9b, 6.1.9c, 6.1.9d). Las vigas transversales en C (6.1.5a, 6.1.5b, 6.1.5c, 

6.1.5d, 6.1.5e, 6.1.5f, 6.1.5g) en su parte media tienen una forma acanalada en U 

cuadrada (6.1.5aa, 6.1.5bb, 6.1.5cc, 6.1.5dd, 6.1.5ee, 6.1.5ff, 6.1.5gg) con el fin 25 

de acoplar una canal metálica (6.1.31). El chasis (6.1) en sus extremos cuenta 

con cuatro gatos hidráulicos de soporte tipo columna (6.1.17a, 6.1.17b, 6.1.17c, 

6.1.17d), asimismo en su parte inferior frontal cuenta con un tanque de agua 

(6.1.19) y en su parte inferior lateral cuenta con dos cajas traseras (6.1.18a, 

6.1.18b) en cada lado. El chasis (6.1) en su parte superior cuenta con un 30 

ensamble de cubierta superficial (6.2) la cual se compone de un conjunto de diez 

laminas metálicas antideslizantes (6.1.22, 6.1.23, 6.1.24, 6.1.25, 6.1.26, 6.1.27, 

6.1.28, 6.1.29, 6.1.30, 6.1.38). (Figuras 16 a 19).      

 

El techo (7) se conforma de un chasis (7.1) y una estructura metálica (7.2). El 35 

chasis (7.1) se compone de dos vigas cuadradas longitudinales paralelas (7.1.1a, 

7.1.1b) entre sí, en donde en cada uno de sus extremos superiores (7.1.1aa, 
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7.1.1bb) y sus extremos inferiores (7.1.1cc, 7.1.1dd) se unen por medio de dos 

vigas transversales cuadradas superior (7.1.2a) e inferior (7.1.2b), asimismo 

dichas vigas (7.1.1a, 7.1.1b) se unen entre sí en su zona inferior, media y superior  

por medio de nueve vigas cuadradas transversales (7.1.3a, 7.1.3b, 7.1.3c, 

7.1.3d,7.1.3e, 7.1.3f, 7.1.3g, 7.1.3h, 7.1.3i), cada una de estas vigas cuadradas 5 

transversales (7.1.3a, 7.1.3b, 7.1.3c, 7.1.3d, 7.1.3e, 7.1.3f, 7.1.3g, 7.1.3h, 7.1.3i) 

cuenta con cuatro soportes verticales cuadrados de tamaño medio (7.1.8a”, 

7.1.8c”, 7.1.8g”, 7.1.8i” ) e igualmente las otras vigas cuadradas transversales 

(7.1.3b, 7.1.3d,7.1.3f, 7.1.3h) cuentan con dos soportes verticales cuadrados de 

tamaño grande (7.1.8b”, 7.1.8d”,7.1.8f”, 7.1.8h”). Cada una de las vigas 10 

transversales cuadradas superior (7.1.2a) e inferior (7.1.2b) cuenta  con un 

soporte vertical cuadrado de tamaño medio (7.1.11a”, 7.1.11b”). El techo (7) en su 

parte superior cuenta con una estructura metálica (7.2), dicha estructura metálica 

(7.2) se compone de un conjunto de seis vigas transversales diagonales en U 

(7.2.1, 7.2.2, 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6) unidas entre sí con dieciséis vigas 15 

longitudinales cuadradas de tamaño largo (7.2.5), cuatro vigas longitudinales 

cuadradas de tamaño medio (7.2.6) y tres vigas transversales cuadradas 

pequeñas (7.2.10) (Figuras 20 y 21). 

 

En una modalidad, el ensamble hidroneumático (8) está conformado por una red 20 

de tuberías (8.1) y un ensamble de bombeo (8.2). El ensamble de red de tuberías 

(8.1) se compone de una red de tuberías tipo horizontal en forma de U (8.1.1) el 

cual a través de su recorrido y en diferentes distancias está conectado a diez 

tubos verticales en forma de L (8.1.1”), dicha red de tuberías (8.1) está conectada 

a un ensamble de bombeo (8.2) que se compone de un tanque de agua (6.1.19) 25 

que está conectado por medio de una tubería a un tanque de presión (8.2.3) y del 

mismo modo a la red de tubería (8.1). Las aguas residuales están interconectadas 

por medio de una tubería de desagüe que se dirige a una canal metálica (6.1.31) 

ubicada en la parte media del piso (6) de la planta móvil (1) la cual es el único 

punto de recogida y son dirigidas a un filtro y un tanque exterior. El ensamble de 30 

red de tuberías (8.1) cuenta preferencialmente con diámetros de 12.7 mm (1/2 

pulgadas) y 25.4 mm (1 pulgadas), u otras medidas de acuerdo con el volumen de 

la planta y la cantidad de estaciones de trabajo (11), y está elaborada en PVC, 

asimismo cuenta con los elementos de conexiones convencionales como codos, 

tees, semicodos, adaptadores universales, mangueras, conectores, válvulas de 35 

corte, acoples, entre otros. (Figura 22).   
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El ensamble eléctrico (9) se conforma de un ensamble de red de tuberías (9.1) y 

un ensamble eléctrico adaptado (9.2). El ensamble de red de tuberías (9.1) se 

conecta inicialmente desde la caja metálica (6.1.18a) mediante tres líneas de 

tubería  paralelas verticales en dirección al techo (7) de la planta móvil (1) en 

donde dichas líneas de tubería se bifurcan tipo horizontal en forma de arco 5 

(9.1.1), el cual a través de su recorrido y en diferentes distancias está conectado a 

siete tubos (9.1.1”), verticales en forma de L en dirección longitudinal o transversal 

del chasis (3) de la planta móvil (1). El ensamble eléctrico (9.2) cuenta con el 

cableado eléctrico correspondiente, junto con su caja de circuitos y sus breakers 

de protección, asimismo todo el ensamble de red de tuberías (9.1) cuenta con 10 

cajas eléctricas (9.1.2) para acoplar los elementos eléctricos como interruptores, 

rosetas y tomas eléctricos, entre otros. El ensamble de red de tuberías (9.1) 

cuenta con un diámetro de 19.05 mm (3/4 pulgadas) preferiblemente y está 

elaborada en PVC, asimismo cuenta con los elementos de conexiones 

convencionales como codos, tees, semicodos, adaptadores, breakers, caja de 15 

circuitos, conectores, conector de seis polos, acoples, clavijas, extensiones, 

lámparas fluorescentes, entre otros. (Figura23).      

 

El ensamble estructural (10) exterior e interior se conforma de una estructura 

metálica (10.1) que hace parte de las paredes laterales de la planta móvil (1). La 20 

estructura metálica (10.1) se compone de doce columnas cuadradas verticales 

(10.1.1), dispuestas de la siguiente manera: cuatro columnas cuadradas verticales 

(10.1.1´) en cada esquina del chasis (3), dos columnas cuadradas verticales 

(10.1.1´´) ubicadas transversalmente en la viga transversal (3.5) del chasis (3) 

formando un marco de puerta de acceso, dos columnas cuadradas verticales 25 

(10.1.1´´) ubicadas transversalmente en la viga transversal (3.4) del chasis (3) 

formando un marco de puerta de acceso, dos columnas cuadradas verticales 

(10.1.1´´´) ubicadas en la parte superior media del chasis (3) una en frente de la 

otra y dos columnas cuadradas verticales (10.1.1´´´´) ubicadas en la parte inferior 

del chasis (3) una en frente de la otra. La estructura metálica (10.1) también está 30 

conformada de cinco columnas con aletas verticales (10.1.2) dispuestas de la 

siguiente manera: dos columnas con aletas verticales (10.1.2´) ubicadas en la 

viga (3.2) distanciadas entre sí y ubicadas en la parte media del chasis (3), dos 

columnas con aletas verticales (10.1.2´´) ubicadas en la viga (3.3) distanciadas 

entre sí y ubicadas en la parte media del chasis (3) y una columna con aletas 35 

verticales (10.1.2´´´) ubicadas en la viga (3.4) del chasis (3) en su costado 

izquierdo, igualmente cuenta con doce columnas verticales delgadas cuadradas 
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(10.1.3´) dispuestas en las vigas longitudinales (3.1, 3.2) del chasis (3) y cuatro 

columnas verticales delgadas cuadradas dobles (10.1.4´) de menor longitud, 

ubicadas igualmente en las vigas longitudinales (3.1, 3.2) del chasis (3). Todas las 

vigas verticales (10.1.1, 10.1.2, 10.1.3´, 10.1.4´) se encuentran unidas entre sí por 

medio de una platina horizontal (10.1.5) ubicada en la parte media inferior de 5 

todas las columnas (10.1.1,10.1.2, 10.1.3´, 10.1.4´) y desplegada en la dirección 

longitudinal y transversal a través del chasis (3). (Figuras 24 y 25). 

 

La estructura metálica (10.1) que hace parte de las paredes laterales de la planta 

móvil (1) también comprende cuatro estructuras de marco 10 

(10.1.6´,10.1.6´´,10.1.6´´´, 10.1.6´´´´) para las ventanas de la planta móvil (1) la 

cual se conforma de dos tubos cuadrados horizontales inferiores (10.1.6a)  unidos 

a dos láminas dobladas en C horizontales (10.1.6b) junto con dos láminas 

superiores  horizontales (10.1.6c) unidas entre sí por dos tubos cuadrados 

verticales (10.1.6d) equidistantes , dicha lámina superior horizontal (10.1.6c) en su 15 

zona media cuenta con dos tubos cuadrados verticales dobles unidos entre sí 

(10.1.6e). Dentro de las características de la estructura metálica (10.1) se 

encuentran un refuerzo de tubos cuadrados (10.1.6f) alrededor del marco de las 

dos columnas cuadradas verticales (10.1.1´´) y que dichas columnas están unidas 

por una columna cuadrada horizontal (10.1.1b), al igual, las dos columnas 20 

cuadradas verticales (10.1.1´´) ubicadas en la viga transversal (3.4) están unidas 

por una columna cuadrada horizontal (10.1.1a), asimismo las cuatro columnas 

cuadradas verticales (10.1.1´) en cada esquina del chasis (3) cada una de ellas 

tiene dos refuerzos piramidales (10.1.7) y por último se encuentran dos refuerzos 

laterales horizontales (10.1.8, 10.1.9) ubicados en dirección de la viga longitudinal 25 

(3.2) de la parte lateral superior del chasis (3). El ensamble estructural (10) tiene 

un recubrimiento exterior e interior elaborado en fibra de vidrio  e inyectado con 

poliuretano de alta densidad, la fibra tiene características aislantes térmicas, 

termo acústicas entre otras (Figuras 24 y 25). 

 30 

La planta móvil (1) para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, 

entre otros, se compone exteriormente de sus respectivas paredes laterales (10.2, 

10.3, 10.4, 10.5), su techo (7) y su respectivo piso (6), en donde todas sus 

paredes (10.2, 10.3, 10.4, 10.5) y su techo (7) están elaboradas preferiblemente 

en material de fibra de vidrio y poliestireno entre otros materiales. La pared frontal 35 

(10.2) tiene dos ventanas (10.2a, 10.2b) ubicadas en su parte superior 

equidistantes, asimismo comprende dos ventanas (10.2c, 10.2d) que tienen sus 
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respectivas puertas abatibles (10.2´, 10.2´´) para abrir y cerrar de arriba hacia 

abajo, las cuales se encuentran ubicadas en la parte media de la pared frontal 

(10.2), además cuenta con seis luces de señalización (10.2.1”) repartidas en el 

exterior de la pared frontal (10.2). La pared lateral derecha (10.3) tiene una puerta 

de acceso (10.3a) junto con sus bisagras (10.3b, 10.3c) ubicadas en todo el 5 

centro de la pared (10.3), asimismo cuenta con un escalón (3.5.5) para el acceso 

del personal, igualmente posee dos luces de señalización o stop (10.3d, 10.3e) 

ubicadas en la parte inferior de la pared lateral derecha. La pared posterior (10.4) 

tiene dos ventanas (10.4a, 10.4b) ubicadas en su parte superior equidistantes 

entre sí, asimismo cuenta con seis luces de señalización (10.4”) repartidas en el 10 

exterior de la pared frontal (10.4).La pared lateral izquierda (10.5) tiene una puerta 

de acceso (10.5a) junto con sus bisagras (10.5b, 10.5c) ubicadas en todo el 

centro de la pared (10.5), asimismo cuenta con un escalón (4.3.11) para el acceso 

del personal que se encuentra lateralmente en el ensamble de enganche (4), 

igualmente posee dos luces de señalización o stop (10.5d, 10.5e) ubicadas en la 15 

parte superior de la pared lateral izquierda (10.5). El techo (7) tiene tres 

claraboyas (10.6a, 10.6b, 10.6c) distribuidas en este (Figura4). 

 

El ensamble estructural interior tiene un único espacio aislado, el cual no posee 

área de congelamiento independiente, es decir, carece de un área aislada con 20 

acceso autónomo para el área de congelamiento. Además, la estructura interior 

tiene entre 5 y 13 estaciones de trabajo (11) distribuidas en su interior. Sobre una 

de las paredes internas se ubica una canal (12) con inclinación elaborada 

preferiblemente en acero, dicha canal (12) lleva el producto en proceso desde el 

punto de recepción de la materia prima, es decir desde la ventana de recepción, 25 

hasta las estaciones posteriores de trabajo (Figura 26). 

 

La planta móvil (1) para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, 

entre otros, es un prototipo de una unidad a escala industrial, única, ya que en el 

país no existía a la fecha una planta móvil (1) para el procesamiento de filetes de 30 

pescado y alimentos de mar. El prototipo es un componente estratégico en la 

promoción y creación de unidades productivas, para mypimes, microempresas, 

empresas medianas y grandes para fortalecer la cadena piscícola del 

Departamento del Tolima. Dentro de la planta móvil (1) para la producción de 

filetes de pescado, alimentos de mar, y otros, se llevan a cabo todos los procesos 35 

y procedimientos necesarios para la producción de filetes de pescado, limpieza de 

crustáceos, tal y como se observa en el diagrama de flujo (Figura 2).     
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La planta móvil para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, entre 

otros (1), se conforma de un vehículo tipo remolque (2) con carrocería especial (3) 

elaborado en perfilería doblada en lámina de tipo Cold Rolled de calibres No.14, 

No.16, y No.18, tiene un máximo de trece estaciones de trabajo (11) y un mínimo 5 

de cinco estaciones de trabajo (11). Dentro del área de trabajo se localizan en una 

modalidad preferida trece estaciones de trabajo (11) distribuidas de la siguiente 

manera: Recepción de productos (cantidad 1), descamado (cantidad 2), 

eviscerado (cantidad 1), control (cantidad 1), fileteo (cantidad 4), despielado 

(cantidad 1), maquillaje y empaque (cantidad 1), control (cantidad 1) y despacho 10 

(cantidad 1). El área de trabajo (11) en una modalidad preferida comprende un 

único espacio aislado donde se ubica un congelador vertical, seguida de cinco 

estaciones de trabajo (11), de los cuales cuatro tienen acceso a tubería de agua 

potable y un lavamanos independiente, del lado izquierdo se ubican ocho 

estaciones de trabajo (11) de los cuales seis tienen acceso a tubería de agua 15 

potable. Una distribución interna preferida de las estaciones de trabajo (11) puede 

observarse en la figura 3.  

 

La planta móvil cuenta con dos puertas de acceso para entrada y salida de 

personal y materia prima, ubicadas en la parte central de las paredes laterales de 20 

la planta móvil (10.3a y 10.5a). Adicionalmente, el puesto de trabajo (11) de la 

despieladora puede ser acondicionado con una máquina que hace este proceso o 

puede tener un puesto de trabajo con mesón, adecuado para realizar el proceso 

de manera manual.  

 25 

Cada estación de trabajo (11) consta de un mesón de acero inoxidable dotado de 

servicio de agua potable y desagüe diseñado con sus características técnicas 

particulares del proceso productivo. Las aguas residuales están interconectadas 

por medio de una tubería de desagüe que se dirige a una canal metálica (6.1.31) 

ubicada en la parte media del piso (6) de la planta móvil (1) la cual es el único 30 

punto de recogida y son dirigidas a un filtro y un tanque exterior. Hay una puerta 

de entrada anterior, una puerta de entrada posterior, y un ensamble de enganche 

(4) en la parte frontal del chasis (3). El acceso a la planta móvil (1) es por medio 

de un escalón horizontal metálico (3.5.5) con desplazamiento mediante remolque 

de plataforma con tiro y freno de inercia. La planta móvil (1) tiene un ensamble de 35 

alimentación eléctrica directa de 220 y 110v con circuitos independientes. 

 



 

14 

 

El piso (6) es elaborado en lámina alfajor de aluminio, formado por  canales 

dobladas en calibres seleccionados de No.3.16 y 1/8 (6.1.22, 6.1.23, 6.1.24, 

6.1.25, 6.1.26, 6.1.27, 6.1.28, 6.1.29, 6.1.30, 6.1.38), haciendo parte de este un 

desagüe de rejilla conectado con manguera a un acople rápido tipo OWP de 76.2 

mm (3 pulgadas).Para el correcto funcionamiento de la planta móvil (1) se 5 

complementa mediante dotación con los siguientes equipos: congelador vertical, 

equipo de aire acondicionado, empacadora al vacío de mesa, balanzas 

electrónicas, lavamanos de un puesto en acero inoxidable, cuchillos carniceros, 

tablas de corte en acrílico, guantes 5 dedos en acero inoxidable, canecas para 

recolección de residuos sólidos, letreros de señalización, termómetros de punzón 10 

y termómetro ambiental.   

 

Asimismo la planta móvil (1) cuenta con alimentación eléctrica directa o por medio 

de planta eléctrica, en sus voltajes 220 o 110v de circuitos independientes 

protegido con ensamble de breakers para todos los equipos, una extensión 15 

aproximada de 4 x 10 metros de 10 metros para corriente 110 con clavija de 60 

amperios, más una extensión de 6 metros con clavija de 60 Amperios. El 

ensamble eléctrico automotriz de 12 voltios se realiza con conector eléctrico de 6 

polos para manejo de dos stop con luz de reversa, direccionales y toda la 

iluminación reglamentaria exigida por las autoridades de transporte, asimismo la 20 

iluminación interior es por medio de cableado eléctrico para 110 voltios para seis 

lámparas fluorescentes doble tubo, toda su distribución “empotrada en techo y 

paredes”, para su protección eléctrica tiene tomas de doble switch protegido con 

breaker y caja de circuitos.  

 25 
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DESCRIPCIÓN DE LAS FIGURAS: 

 

Figura No.1. Vistas laterales de una planta de sacrificio móvil para producción de 

carne y productos cárnicos junto con su respectivo método de procesamiento y 

sus respectivos ensambles, la cual hace parte del estado de la técnica que se 

enseña en la patente de invención Estadounidense US20130072099. 

 

Figura No.2. Diagrama de flujo de producción de filetes de pescado que lleva a 

cabo en la planta móvil (1) para la producción de filetes de pescado y alimentos 

de mar. 

 

Figura No.3. Distribución interior de las estaciones de trabajo (11) en la planta 

móvil (1) para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, una vista 

isométrica de la planta móvil (1). 

 

Figura No.4. Dos vistas isométricas de la planta móvil (1), enseñando sus 

características técnicas constructivas estructurales, su respectivo ensamblaje. 

 

Figura No.5. Vista isométrica de la planta móvil (1), enseñando su configuración 

interna a manera de ilustración. 

 

Figura No.6. Vistas ortogonales de la planta móvil (1), enseñando sus 

características técnicas constructivas estructurales exteriores. 

 

Figura No.7. Vista en explosivo e isométrica de la planta móvil (1), enseñando 

todas sus características técnicas constructivas estructurales junto con sus 

respectivos ensambles. 

 

Figura No.8. Vista isométrica del chasis (3) enseñando sus características 

técnicas y su respectivo ensamble. 

 

Figura No.9. Vista isométrica del chasis (3) enseñando algunas de sus otras 

características técnicas descritas. 

 

Figura No.10. Vista isométrica del chasis (3) enseñando algunas de sus otras 

características técnicas descritas. 
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Figura No.11. Vista isométrica del chasis (3) enseñando algunas de sus otras 

características técnicas descritas. 

 

Figura No.12. Vista isométrica del soporte de muelles (3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 

3.15, 3.16) enseñando sus características técnicas y su respectivo ensamble. 

 

Figura No.13. Vista isométrica del soporte de muelles (3.11, 3.12, 3.13, 3.14, 

3.15, 3.16) enseñando otras características técnicas descritas. 

 

Figura No.14. Vista isométrica del ensamble de enganche (4) sus características 

técnicas que lo componen. 

 

Figura No.15. Vista isométrica del ensamble de suspensión (5) sus 

características técnicas que lo componen. 

 

Figura No.16. Vista isométrica del piso (6) junto con sus características técnicas 

que lo componen. 

 

Figura No.17. Vista isométrica del chasis (6.1) junto con sus características 

técnicas que lo componen. 

 

Figura No.18. Vista isométrica del chasis (6.1) enseñando algunas de sus otras 

características técnicas descritas. 

 

Figura No.19. Vista isométrica del ensamble de cubierta superficial (6.2) junto con 

sus características técnicas que lo componen. 

 

Figura No.20. Vista isométrica del techo (7) de la planta móvil (1) junto con sus 

características técnicas que lo componen. 

 

Figura No.21. Vista isométrica del chasis (7.1) del techo (7) de la planta móvil (1) 

enseñando algunas de sus otras características técnicas descritas. 

 

Figura No.22. Vista isométrica del ensamble hidroneumático (8) de la planta móvil 

(1) junto con sus características técnicas. 
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Figura No.23. Vista isométrica del ensamble eléctrico (9) de la planta móvil (1) 

junto con sus características técnicas que lo componen. 

 

Figura No.24. Vista isométrica del ensamble estructural (10) de la planta móvil (1) 

junto con sus características técnicas que lo componen. 

 

Figura No.25. Vista isométrica del ensamble estructural (10) de la planta móvil (1) 

enseñando algunas de sus otras características técnicas descritas. 

 

Figura 26. Vista interior de la estructura con detalle de la canal del producto en 

proceso (12). 
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Fig. No.1 
Estado de la técnica  
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Fig. No.2 
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Figura N° 3 
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Fig. No.5 
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Fig. N° 6 
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Fig. No.7 
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Fig. No.13 
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Fig. No.14 
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Fig. No.15 
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Fig. No.16 
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Fig. No.17 
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Fig. N° 18 
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Fig. N° 19 
 
 
 
 
 



 

37 

 

 
 

Fig. N° 20 
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Fig. N° 21 
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Fig. N° 22 
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Fig. N° 23 
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Fig. N°25 
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Fig. N° 26 
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RESUMEN DE LA INVENCIÓN 
 
 
La presente solicitud de patente de modelo de utilidad se refiere a una 

planta móvil para la producción de filetes de pescado y alimentos de mar, 

entre otros, que comprende un vehículo tipo remolque con carrocería 

especial tipo furgón cerrado, que contiene varios componentes, ensambles 

y elementos estructurales junto con su configuración constructiva, con el 

fin de facilitar el transporte de una planta de producción de filetes y 

alimentos de mar a zonas piscícolas de difícil tránsito y acceso. La planta 

móvil comprende los siguientes elementos estructurales: un vehículo tipo 

remolque (2), un chasis (3) con estructura de elementos de refuerzo, un 

ensamble de enganche (4), un ensamble de suspensión (5), un ensamble 

de hidroneumático(8), un ensamble eléctrico (9) y un ensamble estructural 

(10) exterior e interior, donde el ensamble estructural exterior tiene puertas 

de acceso de material y de personal y el ensamble estructural interior tiene 

un único espacio aislado que no posee área de congelamiento 

independiente y tiene entre 5 y 13 estaciones de trabajo (11) distribuidas 

en su interior. 


