
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Salida del 

agua del culata 

del motor 

CONVERSIÓN DE MOTORES FUERA DE BORDA  

DOS TIEMPOS DE GASOLINA A GAS PROPANO 

 

Los motores fuera de borda succionan el agua fría y la expulsan fría, 

por la alta revolución del motor, no alcanza calentarla. 

 

Para convertir el motor fuera de borda de dos tiempos, de gasolina a 

gas propano, se necesita lo siguiente: 

 

I 

Recorrido del agua: Se toma el agua de una salida que tiene la culata 

del motor y se le implementa una manguera de media pulgada de 

diámetro, esta llega a un depósito de aluminio que tiene internamente 

una resistencia de doce voltios que va conectada al sistema eléctrico 

del motor para calentar 100% el agua, y cuyas medidas son: una (1) 

pulgada de altura, tres (3) pulgadas de ancho y cinco (5) pulgadas de 

largo.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Salida de agua 

caliente  

Entra de agua 

fría  

Resistencia 

12V para 

calentar el 

agua 

 

Ya estando el agua caliente en el depósito que tiene dos salidas de 

media (1/2) pulgada que llegan a dos entradas que tiene el regulador 

también de media (1/2) pulgada, para que el agua caliente salga del 

regulador se le hace una perforación de tres dieciséis (3/16) pulgadas 

de diámetro, es pequeña con el fin de que el agua caliente mantenga su 

temperatura dentro del regulador de gas. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Los dos conductos de 

agua caliente que 

llegan al regulador  

Manguera de 5/8  

diámetro de gas 

evaporado con válvula 

de potencia  

La resistencia implementada, calienta el agua que mantiene el 

regulador y evita que este se congele porque la temperatura del gas 

propano es de varios grados bajo cero. 

En la foto siguiente aparecen las dos salidas de agua del depósito que 

tiene la resistencia que llegan a las dos entradas del regulador. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

I 
RECORRIDO DEL GAS: se adapta al cilindro de gas propano normal, 

bien sea de cuarenta libras o de cien libras, una manguera de un cuarto 

de alta presión con la entrada que tiene dicho cilindro rosca izquierda 

con la tuerca tipo mariposa. 

II 

Esta manquera de un cuarto (1/4) de pulgada de alta presión llega a un 

filtro que tiene el sistema adoptado, ya estando el gas filtrado llega al 

regulador en una manguera de un cuarto (1/4) de pulgada de alta 



Esta flecha nos indica las perforaciones 

que tienen los carburadores 

presión; al llegar el gas al regulador se encuentra con el calor que 

produce el agua y viene la evaporación. 

III 

Es el único combustible que llega a la cámara de explosión evaporado, 

por eso la economía supera el 50%. 

IV 

Ya el gas evaporado sale por una manguera de cinco octavo (5/8) de 

pulgada de ancho que es el diámetro que originalmente tiene el 

regulador y en su recorrido se adapta una válvula de potencia para 

regular la cantidad de gas que el motor necesita, la manguera se 

ramifica, 

Con mangueras de un cuarto (1/4) de pulgada de diámetro, según los 

pistones que tenga el motor. 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

V.  

Para que el gas evaporado llegue a la cámara de explosión se perfora 

los carburadores con un niple de un cuarto (1/4) de pulgada para que el 

motor al succionar el aire se lleve el gas a la cámara de explosión. 

Siendo el motor de tres (3) pistones cada carburador lleva la perforación 

de un cuarto (1/4) de diámetro para que la succión del gas sea perfecta. 

 
 
 

I.  

RECORRIDO DEL ACEITE: En los motores de dos (2) tiempos fuera 

de borda el depósito del aceite está al lado del motor y la gasolina en su 

tanque normal; al funcionar el motor se ligan automáticamente el aceite 

y la gasolina formando una mezcla que sirve para la lubricación y para 

la explosión, observándose el humo normal al suprimir la gasolina la 

bomba de combustible queda enviando solo aceite, que hace el 

recorrido en todas las fricciones que tiene el motor internamente y que 

llega a los carburadores, y se encuentran con una inyección pequeña 

para lubricar el pistón. 

II. 

Con esta conversión tenemos beneficios para el motor que son: 

1. Lubricación con solo aceite dos tiempos. 

2. También en el depósito de aceite podemos usar 50% de gasolina y 

50% de aceite dos tiempos. 

3. La lubricación es superior a la mezcla que trae el motor original. 

4. Si la inyección del carburador es reducida nos proporciona menos 

humos y menos consumo de aceite. 

5. También tenemos que las bujías permanecen limpias porque la 

explosión la va hacer con gas. 

 

 

 

 

 

 



PARA CONVERTIR EL MOTOR FUERA DE BORDA DE 

CUATRO (4) TIEMPOS, DE GASOLINA A GAS PROPANO, 

SE NECESITA LO SIGUIENTE: 
 
 
 

I. 

Recorrido del agua: Se toma el agua de una salida que tiene la culata 

del motor y se le implementa una manguera de media pulgada, esta 

llega a un depósito de aluminio que tiene internamente una resistencia 

de doce voltios que va conectada a sistema eléctrico del motor para 

calentar 100% el agua, que cuyas medidas son:  

 Una (1) pulgada de alto  

 Tres (3)  pulgadas de ancho  

 Cinco (5), pulgadas de largo  

 

II.  

Ya estando el agua caliente en el depósito que tiene dos salidas de 

media Pulgada que llegan a dos entradas que tiene el regulador  

también de media (1/2) pulgada, para que el agua caliente salga del 

regulador y se le hace una perforación de tres dieciséis (3/16) pulgadas 

de diámetro, es pequeña con el fin de que el agua caliente mantenga su 

temperatura dentro del regulador de gas. La resistencia implementada, 

calienta el agua que mantiene el regulador y evita que este se congele 

porque la temperatura del gas propano es de varios grados bajo cero. 

 

NOTA: EL RECORRIDO DEL AGUA ES IGUAL EN AMBOS 

MOTORES 

 

I.  

RECORRIDO DEL GAS: se adapta al cilindro de gas propano 

normal, bien sea de cuarenta libras o de cien libras, una manguera de 

un cuarto de alta presión con la entrada que tiene dicho cilindro rosca 

izquierda con la tuerca tipo mariposa. 

 

 



II.  

Esta manquera de un cuarto (1/4) de pulgada de alta presión llega a un 

filtro que tiene el sistema adoptado, ya estando el gas filtrado llega al 

regulador en una manguera de un cuarto (1/4) de pulgada de alta 

presión; al llegar el gas al regulador se encuentra con el calor que 

produce el agua y viene la evaporación. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Estas  las medidas son amplias por la poca admisión que tiene el motor cincuenta 

(50), para que la admisión adecuada de gas tenga un mejor encendido y un óptimo 

funcionamiento del motor. 

 

 

III.  

Ya el gas evaporado sale por una manguera de cinco octavo (5/8) de 

pulgada de ancho que es el diámetro que originalmente tiene el 

regulador en su recorrido se adapta una válvula de potencia para regular 

la cantidad de gas que el motor necesita para su normal funcionamiento, 

la manguera llega al múltiple de admisión por intermedio de una flauta) 

que tiene cuatro orificios de cinco octavo (5/8) de pulgada que llega a 

las cuatro perforaciones de cada túnel que forman el múltiple de 

admisión según foto. 



I.  

RECORRIDO DEL ACEITE: El motor cuatro tiempos tiene depósito 

de gasolina y depósito de aceite o cárter, por lo que la gasolina trabaja 

independiente del aceite. 

0Del  motor se toma aceite caliente de donde hay presión con un niple 

de 1/8  por 3/16 de pulgada al que se le coloca una manguera que en 

los extremos lleva  sus anillos y los  fisters que va dentro de la manguera 

que nos reduce a un diámetro adecuado para no quitarle presión a la 

bomba de aceite produciendo  la evaporación del gas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

II.  

Una vez el aceite caliente llegue al depósito del regulador produce 

evaporación del gas, por la salida de agua del regulador con el mismo 

tipo de niple y el mismo diámetro de manguera utilizado para la entrada 

del aceite la utilizamos para el retorno  del aceite perforando  la tapa de 

las  válvulas  para que el aceite retorne al motor. Las entradas de agua 

y salida  que tiene el regulador le adaptamos 1 niple en la entrada y un 

niple en la salida según foto de 1/8 por 3/16 de pulgada. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



NOTAS: 

 

 EI las investigaciones realizada para conversión de motores fuera de 

borda de (2) tiempos de gasolina a gas propano he observado los 

siguientes beneficios que ofrece el gas propano: 

 Menor contaminación del medio ambiente. 

 Mayor fuerza al motor. 

 Mejor aceleración al motor  

 Mejor encendido del motor  

 Combustión más limpia  

 Economía 

 EI gas propano es uno de los combustibles menos contaminante que 

existe. 

 En este caso el motor cuatro tiempos da dos opciones para la 

evaporación del gas, con agua o con aceite. 

 

El motor 2 tiempos funciona únicamente con gas con perforaciones 

en los carburadores. 

 

El motor 4 tiempos nos da la oportunidad de quedar mixto con gas y 

con gasolina con perforaciones en el múltiple de admisión quedando 

sin funcionar los carburadores y la bomba del combustible.  

 

 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


