
Superintendencia de Industria y Comer I 

1111111111111111111111111  
Radicado: 15111057 	3 Folios 443-- 
Dependencla:Paten Fecha 2017-01 13 16:5 
Tipo aplicación:Respuesta a requerimiento 

De 	Etzint 
r • 

w,,v.0.772.4, y Come-2( co 

tintricw ruc AjusvAs cPccteloAces,  

La ciudad 

eata,crtcic, 1:22sr  vesicr ce 	t.Cfi' 'ieq -lo  

Evi refecnot fq SUS 	GaS i47135 gs0  mz--tisoos, Con /Or 

Cua les h9z 4,2020 	re ter InnPr an-65 	rni 	t-c71,..ci 

i,intérteign ruCit.CUt010 'fia e/ i)is'1011/05* 

VS"  ge 0'(‘ /000Y 6-4-r - 

H1 fele-niel° adi 	 J.., 	Tvt1',c//ctr4Yio Corrtjlcio  

	

sus  reconv2h_olocvdAet. 	-9-te ei 7r)/6 

pulilickfcic5/ caeg is,4 	íg 0--eder. 

jsienark.,i  ene  perni2 tyrjrnnGb-- 4c-e h7  clos eracarcu puye 

rwts-rnec i4vo1cydr-7. -772 	 paro for‘c 

(2:tocor nye i nronar-~ 	inc=g/Q rezo /frc-r-al, o& ce4c,....c4,,,,o  

penCeJa big --g.-1.14 054, Eidan mi; vo. 44 cr. racii-c-qr-

Fretemk 4ce hc< ..yucr-4z96 bor fai kg- Alc-20-?‘/000 

como Sr ch;EY-AD ej  exipeci2c"-4  Acti6t14105-?, so hed-c9 

Ciallihr  del 7'rbc€23° 41c201c /0001G-9 fi„ 

t
Ice toYmccctic:'," oredieionaccie• em ecr-7e 67-4kno p9r5 

ei froclito 	 oircr (904/6; Pc4c1 c /9 ek_ 

	

hnen-lenxy ecyr efle (///1-rao 	0/41/ -ir °á/ pr,h,0,-0. 

Q-4,14). q csv 

	

dte'r°1' 	tiá - 

GrcA62141 /4,-k, 

(ah 
\JCc-. Co 42q., 77 



-"Z 

REIVINDICACIONES 

El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria que comprende la conexión con otros sistemas y sensores como son: el 
sistema de propulsión (4), el sistema de frenado (5), el sistema de transmisión de potencia (6), 
el sistema de aire acondicionado (7), el sistema de dirección (8), el sistema eléctrico (10), el 
Sistema Predictivo en Ruta (2). También, recibe información desde el sensor de posición del 
pedal de aceleración (9), sensor de ángulo de cabeceo del vehículo (21), sensor de par (11), 
sensor de presión de aire acumulado (12), caracterizado porque ahorra la energía depositada 
en el vehículo mediante el cálculo de la energía cinética a transferir al vehículo 
automáticamente o por el conductor en cada trayecto de la ruta. Este cálculo reduce el uso 
del sistema de frenado como del sistema de propulsión. Para lograr tal efecto se transferirá 
dicho dato de energía cinética al sistema de propulsión y desde este al sistema de transmisión. 
Una vez el vehículo adquiera la velocidad calculada y si no hay mayor demanda energética por 
parte de otros sistemas (principalmente del aire acondicionado y sistema de luces) se 
procederá a efectuar el desacople del sistema de transmisión (marcha neutra) y apagado del 
sistema de propulsión hasta que el vehículo se detenga en el punto 8 del trayecto si se requiere 
parada ose encenderá nuevamente cuando el vehículo alcance la velocidad mínima de la vía. 

El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 1, caracterizado porque el sistema predictivo en 
ruta (2) recibe y transmite Información según sea el caso del sistema de navegación satelital 
(13), sistema de navegación inercial (14), sistema de video estereográfico (15), sistema 
telemétrico (16), sistema de luces (17), sistema Li-Fi (18), sistema adaptativo crucero (19) y 
sistema de comunicaciones vehículo a vehículo (20). El sistema predictivo en ruta (2) procesa 
la información recibida dando como resultado el dato del vector desplazamiento en magnitud y 
dirección en los ejes cartesianos X, Y, Z. En función de la información que se recibe de los otros 
sistemas, el dato del vector desplazamiento determina si se enciende o no se enciende el 
sistema de propulsión en cada trayecto de la ruta. 

El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 2, caracterizado porque el sistema de 
navegación satelital (13) posee una base de datos de la red de semáforos. Estos datos son: las 
coordenadas del elemento óptico, tiempo total del ciclo del semáforo y los tiempos de cada 
fase (color) del ciclo. También, una base de datos cartográfica con los porcentajes de 
inclinación de los diferentes trayectos de la vía. Esta información se presenta en pantalla al 
conductor del vehículo. 

El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 3, caracterizado porque la base datos de la red 
semafórica se actualizará de cuatro maneras: 
la primera es de forma automática desde los datos entregados por el sistema de video 

estereográfico y reconocimiento de señales lumínicas del semáforo (15), este medirá los 
tiempos de cada fase (verde, amarillo, rojo); 
-La segunda, por medio de comunicaciones inalámbricas de la telefonía móvil (GSM); 
La tercera, es por medio de la comunicación vehículo a vehículo por protocolo 802.11p; 

-La cuarta, por medio del sistema de luces del vehículo adaptado al estándar IEEE 802.15.7. 

5. 	El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 4, caracterizado porque el sistema de video 
estereográfico (15) reconoce, localiza, mide y normaliza las señales ópticas emitidas por el 
semáforo. Con esta información se sincroniza la base de datos de la red de semáforos 
archivada en el sistema de navegación satelital (13). La cual está almacenada de manera 
asíncrona. Esta Información se calcula el paso del vehículo por los cruces semaforizados. De no 
ser posible el cruce por el semáforo se procede a desacelerar el vehículo en el trayecto que 
falta para efectuar parada por semáforo. 
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El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 3, caracterizado por usar un sistema de 
telecomunicaciones vehículo a vehículo (20) de tipo óptico que modula a través del sistema de 
luces del vehículo. Se usan 4 lámparas con las que se transmite en paralelo 4 bit yen el siguiente 
instante 4 bit más que completan el octeto del Byte. Las lámparas a usar serán: la lámpara blanca 
(señal de marcha atrás) y lámpara ámbar (señal de giro o estacionamiento). En la parte delantera 

serán la lámpara de posición (blanca) y la lámpara ámbar (señal de giro). Las luces rojas solo se 
pueden usar si el vehículo se encuentra en situación de atasco o parada esto para incrementar la 
velocidad de transmisión y pasara a modulación digital 8PSK, de tal manera que la luz de parada se 

convertirá en la entrada binaria Q. la blanca 1 y la ámbar C. El orden de posición de los datos 
transmitidos por estas lámparas se tomara al bit menos significativo la lámpara blanca seguido por 
ámbar, ambas por el lado izquierdo y del derecho lámpara blanca y ámbar, esta última será el bit 
más significativo; dicho orden en cuanto al uso de colores puede ser convenido por el sistema de 

luces al inicio de la comunicación, en el caso de que el color de las lámparas sea diferente al 
mencionado en este sistema. 

El Sistema de Traslación por uso de la Inercia Mecánica, Energía Cinética y Energía 
Potencial Gravitatoria, según la reivindicación 3, caracterizado por usar una lista de acninimos 
del idioma ingles con los cuales se conforma el paquete de datos del mensaje. Se propone usar los 

caracteres alfabéticos del Idioma inglés, por ejemplo la letra 'N" mayúscula para velocidad 
instantánea, letra "a" minúscula para aceleración, "w" minúscula (del inglés wiper) para 
limpiaparabrisas, R (del inglés Raln) para lluvia, 1 (Jam) de atasco vehicular, H (Hazard) peligro, W 

(Weather) condiciones meteorológicas, R (Road) carretera, G (GPS) para datos de posición satelital, 
1 (inercial) para indicar que el vehículo se desplaza por inercia. Por ejemplo: V090 tiene el 
significado de velocidad instantánea de 90 Km/h; wl: el limpiaparabrisas está en funcionamiento 

(esto puede indicar lluvia); wO: limpiaparabrisas apagado; 1900: atasco a 900 metros; al: 
incremento de la velocidad; a0: decremento de la velocidad, Wl: lluvia, W2: nieve; W3: tormenta; 
W4: tormenta eléctrica; WS: tornado; 11: STIKG activado; 10: STIKG apagado. 
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