REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo motriz para una Vvalvula de control, provisto con un

dispositivo de sellado (DV), caracterizado por que comprende: una carcasa

tubular (10) que tiene un extremo de montaje (11), para acoplarse a la valvula de
control (R) y un extremo libre (12); un cilindro accionador (20) y un cilindro
accionado (30), provistos en el interior de la carcasa tubular (10) y que cuentan
con caras extremas impulsoras (20a, 30a), las cuales se mantienen asentadas y
en cooperacion entre si, y caras extremas opuestas (20b, 30b) para acoplarse a
un eje motriz (40) y al dispositivo de sellado (DV), respectivamente, el mecanismo
motriz (MA) presentando: una condicion no operativa en la cual el cilindro
accionado (30) se mantiene en una posicion de cierre del dispositivo de sellado
(DV) de la valvula de control (R); una primera condicion operativa, obtenida por la
rotacion manual del eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un primer
sentido y en la cual el cilindro accionado (30) se mantiene desplazado axialmente
en relacion con la posicion de cierre y en una primera posicion de apertura del
dispositivo de sellado (DV), hasta que el eje motriz (40) y el cilindro accionador
(20) se giran manualmente en sentidos opuestos, liberando el retorno del cilindro
accionado (30) a su posicion de cierre; y una segunda condicion operativa,
obtenida por la rotacion del eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un
segundo sentido, opuesto al primero, y en la cual el cilindro accionado (30)
alcanza una segunda posicién de apertura, desplazada axialmente en relacién con
la posicion de cierre y desde la cual el cilindro accionado (30) se desplaza
automaticamente, en una manera temporizada, de regreso a su posicion de cierre,

girando el cilindro accionador (20) y el eje motriz (40) en el primer sentido.

2. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que

se proveen respectivamente caras extremas impulsoras (20a, 30a) del cilindro
accionador (20) y del cilindro accionado (30), en trayectorias helicoidales
opuestas, con una primera y una segunda superficie de leva (21, 22), y con una

primera y una segunda superficie de balancin de leva (31, 32), en la condicion no



operativa del mecanismo motriz (MA), las caras extremas impulsoras (20a, 30a)
de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperando mutuamente para el
asiento de las superficies de leva primera y segunda (21, 22) contra las superficies
de balancin de leva primera y segunda (31, 32), respectivamente; con la rotacion
manual del cilindro accionador (20) en el primer sentido y, posteriormente, en el
sentido opuesto, con el fin de llevar el mecanismo motriz (MA) a la primera
condicién operativa y de regreso a la condicidon no operativa, las caras extremas
impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperan
una con la otra mediante el deslizamiento de la primera superficie de balancin de
leva 31 a lo largo de la primera superficie de leva (21); y con la rotacion manual
del cilindro accionador (20) en el segundo sentido, y posteriormente, con la
rotacién automatica en el primer sentido, con el fin de llevar el mecanismo motriz
(MA) desde la segunda condicion operativa de regreso a la condicién no operativa,
las caras extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado
(20, 30) cooperando entre si mediante el deslizamiento de la segunda superficie

de balancin de leva (32) a lo largo de la segunda superficie de leva (22).

3. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado por que

las superficies de leva primera y segunda (21, 22) y las superficies de balancin de
leva primera y segunda (31, 32) presentan, en los respectivos cilindros accionador
y accionado (20, 30), un primer extremo comun (21a, 22a; 3la, 32a) y
segundos extremos respectivos (21b, 22b; 31b, 32b) los cuales estan desfasados

axial y angularmente unos de otros.

4. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado por que

la cara extrema impulsora (20a) del cilindro accionador (20) se provee con una
tercera superficie de leva (23) la cual se extiende, desde el segundo extremo (21b)
de la primera superficie de leva (21), en una extension circunferencial que cubre
por lo menos parte del desfase angular entre los segundos extremos (21b, 22b) de
la primera superficie de leva (21) y de la segunda superficie de leva (22), la citada

tercera superficie de leva (23) asentandose contra el primer extremo comun (31a,



32a) de las superficies primera y segunda de balancin de leva (31, 32),
manteniendo el cilindro accionado (30) en la primera posicion de apertura del
dispositivo de sellado (DV), hasta que el cilindro accionador (20) se gira
manualmente en el sentido opuesto, liberando el retorno del cilindro accionado

(30) a su posicion de cierre.

5. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4,

6. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a

5, caracterizado por que los cilindros accionador y accionado (20, 30) son

tubulares, sus caras extremas impulsoras (20a, 30a) presentando una forma
anular, que definen las respectivas superficies de leva (21, 22, 23) y las superficies
de balancin de leva (31, 32).

7. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado por que

la region comprendida entre los segundos extremos (21b, 22b) de las superficies
primera y segunda de leva (21, 22) en el cilindro accionador (20) y la region
comprendida entre los segundos extremos (31b, 32b) de las superficies de
balancin de leva primera y segunda (31, 32) en el cilindro accionado (30) se
definen cada una por un escalon respectivo (24, 34), los citados escalones (24,
34) asentandose uno contra el otro, limitando la rotacion del cilindro accionador

(20) en el primer sentido, cuando este alcanza la primera posicion de apertura.

8. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 6 o0 7,

caracterizado por que la rotacién del cilindro accionador (20) en el segundo

sentido se limita por el desplazamiento axial maximo del cilindro accionado (30) en
el interior de la carcasa tubular (10), definiendose el citado desplazamiento por la
distancia maxima entre la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30) y

un retén (MB) definido en la valvula de control (R).

9. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizado por que

caracterizado




caras extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20,
30) se mantienen asentadas y cooperando unas con otras por un resorte (50) que
tiene un extremo asentado contra el cilindro accionado (30) y un extremo opuesto

asentado contra la valvula de control (R).

10. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizado por que

el cilindro accionado (30) tiene una porcion extrema (36) de su extension,
adyacente a la cara opuesta (30b), provista con un contorno externo reducido y
con una rosca externa (36a), en la cual se adapta una tuerca (36) que tiene un
posicionamiento ajustable a lo largo de la porcién externa (35), un extremo del
resorte (50) asentandose contra la tuerca (36) y el extremo opuesto asentandose

contra la valvula de control (R).

11. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 10, caracterizado por que

la rosca externa (36a) de la porcion extrema (36) recibe una camisa roscada
internamente (37), que tiene su posicionamiento ajustable longitudinalmente a lo
largo de la porcién externa (36) y que tiene un borde extremo libre, el cual define

la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30).

12. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a

11, caracterizado por que el eje motriz (40) se monta, en una manera axialmente

bloqueada y rotacionalmente libre, a través del extremo libre (12) de la carcasa
tubular (10) , con el fin de tener un extremo interior (41) fijado al cilindro
accionador (20) y un extremo exterior (42) en el cual se monta un volante (60), la
carcasa tubular (10) proveyéndose con dos canales longitudinales interiores (15),
el cilindro accionado (30) proveyéndose con dos proyecciones radiales externas
(35), encajando cada una en un canal longitudinal respectivo (15), con el fin de
permitir Unicamente el desplazamiento axial del cilindro accionado (30) en el

interior de la carcasa tubular (10).

13. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a



12, caracterizado por que el extremo de montaje (11) de la carcasa tubular (10)

retiene, giratoriamente, una tuerca de montaje (70) que tiene un faldon cilindrico
(71) roscado interiormente y para engranarse en una rosca externa (91) de la

valvula de control (R).

14. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 13, caracterizado por que la

carcasa tubular (10) se provee con una rosca externa (16), que se extiende del
extremo libre (12) de la carcasa tubular (10) y en la cual se monta una tuerca
retenedora (PR) para asentarse sobre una base (B), y una tuerca de apriete (PA)
para comprimirse bajo la base (B), el extremo de montaje (11) de la carcasa
tubular (10) proveyéndose con una brida periférica externa (17) en la cual se

retiene axialmente la tuerca de montaje (70).

15. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 13

y 14, caracterizado por que la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado

(30) se fija, en un modo coaxial y desmontable, a un primer extremo (94a) de un
vastago de impulsién (94) del dispositivo de sellado (DV) de la valvula de control
(R), para desplazarse axialmente con el desplazamiento axial del cilindro
accionado (30), abriendo y cerrando la valvula de control (R).

16. Una valvula de control, caracterizada porque comprende un mecanismo

motriz (MA) como se define en una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15.



