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Atentamente me dirijo a ustedes para lo siguiente en vista
gque los demds dibujos enviados no sirvieron y me fueron
requeridos nuevos dibujos técnicos aqui los envid
nuevamente los dibujos requeridos del auténomo
explorador un carro de un solo puesto con remolque
disefiado para carretera diseho industrial mano facturado
necho para servicio ejecutivo y personal para ahorro de
combustible y espacio para viajar trayectos largos con altura
visible para los demas carros encabinado para la seguridad
del pasajero o conductor completamente hecho en lamina
calibre 20 el carro auténomo esta conformado con lo

el e e e
siguiente.

Agradezco la atencidn a la presente,

Loo's /%M dan 0{0 /'/-?
LUIS FERNANDO HURTADO.

C.C. 79.385.166 DE Bogota.



Carro Auténomo
Explcrador

Es un carro pequefio, disefiado para una persona. Esta capacitado para trayectos largos, para
viajes en carretera. Por su pequefio tamafo, se ptLede acondicionar para personas discapacitadas.

£l carro auténomo se disefidé para personalizar cor el conductor. Su disefio le permite tener un
remolque, bien puede ser para un pasajero (acompafiado), o para otro tipo de servicios.

El autonomo, fue disefiado de forma sencilla. De tal manera que no necesita transmisién como los
carros tradicionales, o corrientes; ya que no tiene corona, ni Speedy, ni satélites ni planetarios. El
carro auténomo es movido por un solo eje flotante: compuesto por un eje y tres rodamientos.
Este mismo sistema lo tiene el lado derecho como el izquierdo. Los dos traseros; el uno es eje
principal y el otro es el eje auxiliar o la doble transmision.

De igual forma el auténomo fue pensado para ocupar poco espacio, de tal forma que pueda pasar
por las puertas de las casas.

Sus medidas son exclusivas:

Su aftura es de 80 pulgadas, es decir 2 metros, 3 c:ntimetros ( 2,03 cm). Asi se asegura la
visibilidad del vehiculo para cual quier otro automotor como buses, camiones, tracto molas, doble
trques entre otros. Sera facil detectarlo desde cualquier angulo del retrovisor.

La Cabina del auténomo posee una medida de 72 centimetros de ancho (28,5 pulgadas); y de largo
2 metros 46 centimetros (97 pulgadas).

Su forma de capsula ofrece seguridad al conductor los materiales con lo que esta hecha la cabina
son laminas calibre 20 y refolzada con angulos de pulgada y media.

El disefio de !a cabina consiste en 4 ventanas laterales, dos en cada lado y una ventana trasera y un
vidrio panoramico delantero.

Todas las ventanas tienen doble vidrio el primer vidrio es polarizado con la finalidad de que no se
filtre los rayos solares y permitir una mayor comodidad del conductor en condiciones climaticas

adversas.

El otro vidrio es transparente para su uso normal 2n condiciones climaticas normales cuenta con

sistema de blogueo central.
Este bloqueo esta independizado para los vidrios golarizado y los transparentes.

Asi mismo para la seguridad del vehiculo tampoco tiene manijas al exterior de la cabina se opera
con un control remoto de bloqueo central.

Accesorios: El carro autdnomo cuenta con alarma de ultrasonido, cdmara de reversa, seis
exploradoras blancasy 2 exploradoras amarillas, sizenas con audifono, licuadora de carretera, dos



exploradoras federales y una rampa en la suspension delantera que hace las veces de gato, para
que cuando se pinche se levante.

Figura 1

1. El numero muestra los dos pifiones harizontalmente.

Muestra la céntrica, o el porta pifiones, que hace como transferencia de fuerza hacia la
transmision o eje trasero.

Muestra los 4 tornillos con lo que se sujeta |os pifiones con el transfer.

Las tuercas de los cuatro tornillos que sujetan el transfer.

Muestra los cuatro tornillos del transfer o excéntrica.

Muestra los pifiones y el transfer armado.

A

Figura 2.

Imagen: Muestra los pifiones en su relacion puesto de frente y el transfer se muestra desde los dos
angulos de frente v de lado, mostrando las quince puntas del pifién.

Figura 3.

Imagen: Muestra la posicion en que van los tres ejes que transfieren la fuerza del motor hacia el
eje trasero que da la transmision.

Figura 4.

Imagen: Muestra el plato trasero del eje de la transmision, mostrando los 38 dientes de la relacion
del plato.

Figura 5.

Imagen: Muestra la excéntrica trasera del eje de la transmisién que al mismo tiempo es el cubo de
arrastre. En esta imagen se usa los cuatro puntos de vista.

Figura 6.

lmagen: Muestra los dos ejes en diferente posicion, mostrando en si la posicion de los
rodamientos y los pines que van en el eje.

Figura 7.

Imagen: Muestra la carcasa de la transmision dividida en dos partes y vista en tres puntos, o en
tres posiciones.

1. Muestra las cuatro tuercas que van por encima sujetando la parte inferior de la carcasa.
2. Muestra los cuatro tornillos que van por debajo sujetando la carcasa.
3. Muestra la parte inferior de la carcasa de la transmision.



4, Muestra la base de la carcasa superior de 1 transmison.

5. Muestra la misma parte superior de la carcasa mostrando la parte interior que sirve como
guia de los rodillos pilotos y centran los rodillos del eje

6. Muestra los dos angulos cortos que sirven como guia de los rodamientos de los ejes
pilotos.

Figura 8.

tmagen: Muestra el disco del freno en su dos angulos.

Figura 9.

Imagen: Muestra la carcasa de la trasmision izquierda armado con su amortiguador instalado.
Figura 10.

Imagen: Muestra la carcasa de la trasmision con su dos platinas, soporte de la mordaza del freno.

Platina larga
Platina corta
Muestra el soporte o sapo donde va agarrada la carcasa de la trasmision que la asegura el
chasis.
4. Muestra el tornillo que asegura el soporte o sapo a la carcasa de la trasmision.
5. Tuerca del otro lado del soporte.
6. Muestra el amortiguador y la posicion dc..de va.
Muestra el tornillo donde viene sujeto el amortiguador de la trasmision.

Figura 11.

imagen: Muestra la carcasa con los dos soporte scldados a la mitad de la carcasa de la parte de
abajo de la trasmision.

1. Platina larga.
2. Platina corta.
3. Muestra los dos ojos que sujetan el soporte o el sapo al chasis.

Figura 12.
imagen: Muestra la carcasa izquierda con la morcaza del freno instalada.

La posicidn de la mordaza del freno
Muestra la grasera con la cual se le introduce |a grasa a la trasmision para lubricar los dos
rodillos pilotos que trabajan con grasa y no con valvulina.

3. Muestra la manguera que va hacia el sistema de freno.

Figura 13.



Imagen: Muestra el eje, el plato armado completamente.

Figura 14.

Imagen: Muestra la carcasa derecha con el eje y e’ amortiguador instalado.
Figura 15.

Imagen: Muestra la carcasa por la parte trasera del lado derecho, dejando ver en si el soporte o
platinas que sujetan los frenos.

1. Muestra la platina que sujeta el freno de mano.

2. Muestra el soporte que sujeta la carcasa de la trasmision derecha que al igual que la
izquierda son idénticos lo unico que cambian de la trasmision derecha a la izquierda es el
soporte o platina que asegura la mordaza del freno de mano.

Figura 16.
Imagen: Muestra la carcasa de la trasmision derecha vista por el lado de afuera.

1. Platina larga.

2. Platina corta.
3. Platina del freno de mano.

Figura 17.
Imagen: Muestra la carcasa con todas la tres platinas del freno, ya instaladas.

1. Platina larga ya instalada con soldadura.
2. Platina corta ya instalada con soldadura.
3. Platina del freno de mano ya instalada con soldadura.

Figura 19.

limagen: Muestra la carcasa con su soportes de frenos ya instalados, al igual que la mordaza del
g

freno de ples.

Mordaza
2. Grasera en la parte superior de la carcasa ;jue engrasa los dos rodillos pilotos de la

trasmision.
3. Soporte de freno de mano.
4. Manguera del freno de la mordaza.
5. Amortiguador y la posicion en que va.
Figura 20.



Imagen: Muestra la carcasa de la trasmision derecha vista por el lado superior, dejando ver la
posicion de la mordaza del freno de mano.

1. Mordaza.
2. Manguera.

Figura 21.

Imagen: Muestra la trasmision completamente armada.

1. Elplato de la cadena del eje de la trasmision.
2. Eldisco del freno de mano.
3. Eldisco de freno de pie.
4. Mordaza de freno de pie.
5. Manguera del freno de pie.
Figura 22.

Imagen: Muestra los dos ejes con todos sus accesorios instalados los ejes de arriba se muestra
separados de sus posiciones los ejes de abajo se miuestra ya unidos en sus posiciones originales.

Figura 23.

imagen: Muestra los ejes, las carcasa, los platos del freno, los platos de las cadenas, las dos
encentricas puesta en los ejes, los rodillos todo en su posicion original.

Y

Muestran los rodillos y sus posiciones orig inales

2. Muestran los platos del freno (3) y sus posiciones originales.
3. Muestran los platos de las cadenas (2) que hacen girar el eje.
4. Muestran las escentricas (2) o cubos de arrastre que agarran el plato del freno del lado
derecho, y el plato de la cadena al mismo tiempo.
Figura 24.

Imagen: Muestra la posicién de todo el sistema ya mencionado en la anterior imagen.

1. Muestra las chumaceras o soportes de los rodillos pilotos de los ejes que son movidos con

los transfer por medio de cuatro cadenas o cadecillas. Mdrs¢ dd as con 8’ nemer o

Muestra los tres ejes en sus posiciones originales.

Muestra el soporte central de todo el sistema del engranaje del carro.
4. Muestra la posicion de los templetes de !gs dos transmisores al soporte central.
5. Muestra la posicion del motor hacia todo =l sistema de engranaje.

Sistema del chasis
Partes por Parte

Figura 1.
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imagen: Muestra la parte delantera del chasis en tres sesiones una rectagular, y dos angulos.
Figura 2.

imagen: Muestra las partes del chasis ya armada, con sus dos espirales de la suspensién delantera
instalados.

Figura 3.

Imagen: Muestra la parte del chasis trasera en forma de explosion, dejando ver asi, sus partes una
por una,.

Marca los dos angulos durmientes que forman el chasis.

2. Marca el angulo frontal del chasis con el soporte del tensor que va al soporte central de la
valinera de los ejes.

3. Marca el soporte del tensor anteriormente nombkrado de forma individual.

Marca los tres tensores tiempla cadena de! sistema de engranaje.

5. Marca los cincos angulos unién dei chasis.

6. Marca la lamina base y soporte del chasis que sirve como balance y el equilibrio del carro y
asi mismo recibe el soporte que va sujeta 3 las trasmiones; y también reciben los dos
soportes tiempla cadena que van soldados por debajo.

7. Muestra el angulo que también va soldado al angulo durmiente del lado izquierdo, que es
el que sostiene la barra de los cambios.

8. Muestra los dos resoltes que van por encima de uno de los angulos donde van los dos
tensores que sostienen los ejes de los terisores tiempla cadena.

9. Muestra la mano del remolque y la posicion en la que va instalada.

Figura 4.

Imagen: Muestra la parte del chasis delantera armada. Siendo asi la numero uno. Y el numero dos
muestra la torre separada antes de ser instalada por debajo y soldada a la parte delantera del
chasis. El numero tres muestra la rampla que fue hecha con angulos que van sujetos con dos
tornillos a las puntas de las torres que asi mismo sirve como gato para levantar el carro en caso de
una pinchada o tener que revisar la suspension del carro.

Figura 5.

Imagen: Muestra ia parte delantera del chasis con la torre, el rectagulo y su dos respectivo
durmientes; todos tres ya unidos y soldados, convirtiéndolos asi en una sola pieza.
Figura 6.

imtagen: Muestra el chasis ya armado en su totalicad incluyendo asi; uno, la barra de cambio, dos
los sonortes 0 sapos que van sujetos al chasis por viedio de cuatro tornillos. Tres muestra la
barrilla que va de la palanca de cambio al motor.



Imagen: Muestra el cacho delantero derecho desiimade por piezas mostrando asi el bosin por
lado v lado, marcado con 2f numero uno el lado de los cincos huecos va para el lado interior,
sujetando el disco de freno y el bocin que se muestra con los 4 huecos hacia la parte exterior, es
donde viene sujeta la llanta del carro este mismo bocin se muestra de lado, sefialado con el
numero dos, mostrando asi el rodamineto se muestra dos rodamiento marcados con el numero 3.

Dos pistas marcadas con el numero cuatro una arandela pin marcada con el numero cinco; una
tuerca del cacho, marcada con el numero 6; y el pin marcado con el numero 7 la mordaza del
freno, marcada con el numero 8; y el cacho marcado con el numero 9; y el disco marcado con el
numero 10.

Figura 3.
Imagen: Muestra el lado izquierdo del cacho con todas sus misma caracteristicas del lado derecho.

Figura 4.

imagen: Muestra los dos cachos de la suspensidn con su respectivas rotulas y la posicion de los
ojos que van detras de los cachos sujetando las rotulas y las terminales de la direccién las rotulas
vienen marcada con el numero una y las terminales con el numero dos y los ojos vienen soldados
que pertenecen a las rotulas, estdn soldados detrds del cacho y la platina guia de la terminal
seflalada con el numero tres.

Figura 5.

Imagen: Muestra las tijeras con sus respectivos 0j)s que en vez de bujes, como los demas carros,
vienen montados en rodamiento en sus ojos laterales vienen con dos rodillos a cada lado,
entrando asi en dos balansines hechos en angulo con 4 ojos o arandelas que van sujetos a 10s ojos
de las tijeras. Al mismo tiempo esto dos balancines, tienen dos huecos en la mitad con los que van
sujeto a la torre del chasis mostrando también los dos expirales que hacen como suspension en las
tijeras superiores en esta figura se muestra una tijera superior y la otra superior.

La superior viene marcada con el numero 1, y la inferior con el numero 2.

Los halancines o soportes de la tijera vienen marcadas con el numero 3.

las tijeras también vienen con su respectivos rotulos instaladas marcadas con el numero 4.
Figura 6.

Imagen: Muestra las cuatro tijeras dos superiores v las dos inferiores las de arriba se muestra con
los rodamientos fuera de los ojos de la tijera y los de abajo se muestran con los rodamiento ya
instalado y con sus respectiva rotulas, pines y tuercas cada una.

Figura 7.



Figura 7.

imagen: Muestra la parte delantera del chasis con fos dos soporte o chumaceras que sostienen los
rodillos que van al eje delantero donde va la ecentrica o transfer de los pifiones.

Figura 8.

imagen: Muestra la parte trasera del chasis con los soportes instalados, donde van los dos ejes
cortos que reciben la fuerza del primer transfer ¢ escentrica, que es la que manda la fuerza a la
parte trasera de la transmision sefialadas con el numero uno.

Figura 9.

Imagen: Muestra las dos partes del chasis unidas por cuatro tornillos, haciendo asi, uno solo y
sefialados con el numero uno el motivo de hacer el chasis en dos sesiones es por si acaso se
llegase a danar algunas de ellas sea reemplazable. Tambien muestra los cuatros soportes o
chumaceras instaladas en sus posiciones correcta muestra la posicion del mando del freno de
mano marcado con el numero dos y también muestra la bomba hidraulica del freno de mano
marcada con el numero tres y también muestra |z latina base separada del chasis marcada con el
numero cuatro.

Figura 10.
Imagen: Muestra el chasis nuevamente con la base instalada
Figura 11.

Imagen: Muestra nuevamente el chasis, es tabes, mostrando los tensores tiempla cadenas ya
instalado y soldado debajo de la platina bases del chasis marcados con el numero uno también
muestra los tres pasadores o gjes que reciben las 2scentricas o transfer del engranaje de la
transmision marcado con el numero dos también muestra el bomper delantero instalado sefialado

con el numero tres
Figura 12.

Imagen: Muestra el chasis armado nuevamente pzro es tabes mostrando el bomper traseroy su
posicidon y el soporte central instalados sefialado con el numero unoy el tensor del soporte de los
ejes o pasadores de las escentricas de los transfer sefialados con el numero 2 y a su vez muestra el
soporte del templete tensor del soporte sefialado con el numero 3.

"

Figura 13.

Imagen: Muestra el soporte central sefialado con el uno muestra el tensor del soporte y su
posicion sefialado con el 2 y muestra el soporte pequefio del mismo tornillo tensor, sefialado con

el tres.

Figura 14,



Imagen: Muestra el chasis con sumotor instalado v su posicién mirandolo por el lado derecho.
Figura 15.

Imagen: Muestra el chasis con su motor instalado y su posicién mirdandolo por el lado izquierdo.
El Tensor

Figura 1.

Imagen: Muestra tensor o templete desarmado en forma de explosion mostrando asi, un tornillo
central 4 tuerca, una platina guia que va a la cabeza del tornillo las dos bases o carcasa donde en
una de ellas va el rodillo y en otra de ellas va un buje.

Figura 2.

Imagen: Muestra el tensor ya armado y en sus posiciones mostrando también el otro tensor que
va asegurado al otro tensor superior que es el que le da el centro al eje flotante, dandole asi el
nivel y el centro del eje de la transmision.

Figura 3.

Imagen: Muestra el soporte central y el tensor de' soporte central con su dos respectivas tuercas
que es: tuercay contra tuerca.

Figura 4.

imagen: Muestra los dos tensores tiempla cadena en su posicion original y los dos ejes de las
transmisiones en su posicion y en ensamble.

Figura 5.

Imagen: Muestra los dos tensores tiempla cadena y el soporte central, en su posicion de
ensamblaje.

Figura
Sistema de Freno y Suspension y direccion
Figura 1.

imagen: Muestra la posicion de los frenos de disce el de mano, y el de pie mostrando los discos
con las mordazas instaladas mostrando la bomba del freno de pie mostrando la bomba de freno
de mano, con su palanca de freno de mano y la bomba de freno de mano bomba de freno de pie
sefialada con el nimero (1) bomba de freno de mano sefialada con el nimero (2) palanca freno de
mano nimero (3) pedal de! freno N°4 mordaza del freno N° 5 discos del freno N°6

Figura 2



Imagen: Muestra la torre con los cuatro soportes o balancines de las tijeras y su posicidn en las
que vienen.

Figura 8.

Imagen: Muestra la torre de la suspensidén completa, mostrando también la torre y la posicion de
las tijeras.

Figura 9. ]
4

Imagen: Muestra la torre con la caja de direccién y también muestra la caja de direccion en forma
de explosion dejando ver las tg'rjginaies, sus torniilcs de gra/&uacién y el flancfjae de lacajadela
direccién. =1 2 N3

Figura 10.
imagen: Muestra la caja de la direccion inferior desarmada y ensamblada.
Figura 11.

Imagen: Muestra la cafia de la direccion con su otra mitad ensamblada y desarmada también
muestra el control de mando de luces, la cabrilla y su respectiva tuerca.

Figura 12.

imagen: Muestra la misma cafia de direccidn con 'as platinas que la dan el recorrido para ser
descualisable y poder la partir en la mitad.

Para asi facilitar la entrada o salida del chofer del carro.
Figura 13.

Imagen: Muestra la cabrilla completa ya armada; y la torre de la suspension muestra la posicion en
la que se hace el ensamblaje de la cafia de la direccion con la caja.

Puerta Delantera Derecha
Figura 1.

imagen: Muestra las dos laminas, con las que se van a ensamblar |a puerta siendo asi, tapa y

contratapa.
Figura 2.

Imagen: Muestra las misma dos laminas con su re.pectivos huecos de ensamblaje y los dobleces
internos del tablero inferior.

Figura 3.



Imagen: Muestra los tableros con los dos doblaje< de la parte superior ya dohlado .
Figura 4.

Imagen: Muestra los tableros con sus 4 carretes por donde van instalados las guayas de los
vidrios, sefializados con el numero uno también muestra los soportes, donde vienen las carretas
de los motores, sefialados con el nimero dos.

Figura 5.

Imagen: Muestra la canal con la que se hace los parales o el marco de la puerta también muestra
la parte de abajo, el empaque que va dentro de la canal o marco de la puerta que viene con doble
canal una ranura para cada vidrio.

Figura 6.

Imagen: Muestra la canal nuevamente, y el trayecto de su fabricacion.

Figura 7.

Imagen: Muestra los dos tableros y la forma en que vienen sujetos el paral.
Figura 8.

Imagen: Muestra los dos tableros nuevamente con el para lo el marco instalados.
Figura S.

Imagen: Muestra los tableros con el paral instalado y los dos pifiones de los dos motores eleva
vidrios en su posicion original.

Que vienen instalados per encima de los soportes ya antes nombrados.
Figura 10.
Imagen: Muestra el vidrio pequefio y fijo de la puerta del lado derecho.
Figura 11.

Imagen: Muestra el vidrio transparente con sus dos chapetas instaladas con las que sujetan el
vidrio de las guayas.

Figura 12.

Imagen: Muestra el vidrio polarizado del mismo lzdo con su respectivas chapetas que van
agarradas a la guaya.

Figura 13.



Imagen: Muestra los tableros con los vidrios insta'ados y la posicion y el recorride de cada una de ( %
las guayas.

Figura 14.

Imagen: Muestra las dos puertas ya armadas, la primera se muestra sin los motores instalados, y la
segunda se muestra la puerta con los motores ya instalado, y el control de mando manual y
eléctrico sefialado con el numero uno y los motores sefialados con el numero 2.

Figura 15.

Imagen: Muestra los cuatro carretes, los dos soportes o guia de los dos pifiones, de los motores
eleva vidrio mostrando los dos pifiones eleva vidrio de frente y también de lado con su respectiva
guayas.

Figura 16.

Imagen: Muestra los dos motores con sus tres guias con las cuales entran dentro del pifion,
haciandolo girar y muestran la posicidn del recorrido de las guayas.

Fipura 17.
imagen: Muestra los dos motores, y la posicidn de! otro vidrio y el recorrido de la guaya de este.
Figura 18.
Imagen: Muestra los motores con sus 2 adaptadores.
Puerta Izquierda

Puerta izquierda al igual que la derecha trae exaciamente el mismo sistema desde lafiguralala
figura 18.

Costado Derecho
Figura 1.

Imagen: Muestra los dos tableros de un solo costzdo los dos costados se muestra sin dobles

niNgunos.
Figura 2.

Imagen: Muestra las dos ventanas con un dobles ya hecho abajo. Como podemos observar en el
numero 1 tambien las dos venta nifias de abajo marcada con el 2 ya tienen el dobles.

Tambien muestra los dos soportes guias de los dos pifiones eleva vidrios de los motores eléctricos

sefiaiado con el numero 3.



Figura 3.

Imagen: Muestra los dos tableros con sus cuatros carretes sefialados con el uno, y en la posicion
exacta en la vienen.

Figura 4.

imagen: Muestra los dos tableros con sus cuatro carrete y la posicion de las guayas de cada uno de
sus motores, que vienen en diferente posicién.

Tambien muestra sus dos pificnes que vienen a entrar en el soporte guia, para asi darle centro a
los motores eleva vidrios.

Figura 5.

Imagen: Muestra el marco de la puerta en dos puntos de vista para mostrar en que forma vienen
sujeto el marco con la ventana.

Figura 6.

Imagen: Muestra los dos parales nuevamente en su dos puntos de vista y con los dos dobleses
puesto en la posicidn original.

Figura 7.

Imagen: Muestra la canal con la que se hace el merco del costado, y en la parte de abajo se
muestra el empaque de dcble canal por donde ecualizan los vidrios.

Figura &.

Imagen: Muestra los tableros con el marco de los vidrios ya instalados, |a posicidn de las guayas de

fos vidrios.
Figura S.

Imagen: Muestra los vidrio polarizado y transparente con sus respectivas chapetas que sujetan las
guayas que subeny bajan los vidrios.

Figura 10.

Imagen: Muestra los dos tableros de la misma puerta con su respectivos vidrios instalados
transparente y polarizado y la posicidn en que vie e sujeta las guayas.

Figura 11.

Imagen: Muestra los tableros del costado derecho, visto por las partes superiores. El primer
tablero muestra la parte de adentro con sus dos motores instalados y una parte del cinturon de
seguridad marcado con el uno.

&



Figura 12.

Imagen: Muestra los dos motores, los dos pifiones, las dos chapetas, soportes del pifion también
muestra las dos platinas o adaptadores del motor y los pifiones visto de lado con su respectivas
guayas.

Costado lzquierdo
E! costado izquierdo al igual que derecho con el mismo sistema desde la figura 1 hasta la 12.
Puerta Trasera
Figura 1.
imagen: Muestra los dos tableros de una sola puerta.
Figura 2.
Imagen: Muestra los tableros de la misma puerta pero ya con sus dobleses en |a parte de arriba.
Figura 3.

imagen: Muestra los dos tableros con sus cuatro carretes, sefialado con el numero uno y su dos
chapetas, soportes, guias de los pifiones de los mctores eleva vidrio sefialados con el numero dos.

Figura 4.

imagen: Muestra la canal con la que esta hecha el marco de |a puerta trasera.
Figura 5.

Imagen: Muestra ya listo el marco de la ventana ¢on su empaque.

Figura 6.

Imagen: Muestra el marco instalado dentro del tablero del rado numero 1.

Figura 7.

Imagen: Muestra el tablero con el marco instalado y la posicién de las dos guayas eleva vidrios.
Figura 8.

Imagen: Muestra los dos vidrios transparente y polarizado con sus respectivas chapetas.

Figura 9.

Imagen: Muestra los dos motores eleva vidrio, sus dos adaptadores, su dos pifiones de frente y de
lado las chapetas soportes de los pifiones eleva vidrio y sus cuatros carretes.



Figura 10.
Imagen: Muestra los dos tableros con sus vidrios instalados y sus respectivas guayas.
Figura 11.

Imagen: Muestra los dos tableros el numero uno, muestra los dos carretes sefialados con el
numero dos muestra los dos pifiones sefialados con el numero tres y muestra la posicion de las
dos chapetas sefialadas con el numero 4 el tablero numero 2 muestra el sistema de las chapas o

pica portes que aseguran la puerta trasera y la posicion de los dos motores eleva vidrios.
Figura 12.

Imagen: Muestra los dos pica portes con los que se aseguran, marcado, con el numero 1; dos
orguetas o tringuetes sefialados con el numero dos una manija de chapa con la que se abre la
puerta sefialada con el numero 3 y sus dos respectivos motores sefialados con el numero 4.

Figura 13.
Imagen: Muestra ia puerta por la parte frontal trasara ya terminada.
Figura 14.

Imagen: Muestra la parte trasera en dos tiempos una sin el repuesto instalado y la otra con el
repuesto instaladof.

Figura 15.

Imagen: Muestra la misma puerta con el repuesto y el porta repuesto instalado encima del
repuesto.

Figura 16.

Imagen: Muestra el marco por donde entra la puerta trasera que a la ves, es la parte trasera del
carro muestra también un spoiler y soporte al mismo tiempo donde va instalada una exploradora
amarilla y la cdmara de reversa.

Figura 17.

Imagen: Muestra el mismo marco con el spoiler ya instalado y el spoiler que va encima del tanque
con su dos respectivas exploradoras.

Sistema de cabina y Carroceria
Figura 1.

Imagen: Muestra el capo solo.



Figura 2.

Imagen: Muestra la parte del torpedo del carro con la posicion de la bomba del freno de pie
marcado con el numero uno muestra la cavidad nor donde sale |a cafia de la direccidn sefialado
con el numero 2 muestra por donde sale la guaya del acelerador, marcado el numero 3 muestra
las dos bisagras con las qua vienen sujetas el capo. Muestra el orificio o por donde sale guaya del

closh.

Figura 3.

Imagen: Muestra el torpedo con el capo instalado
Figura 4.

Imagen: Muestra el torpedo visto de frente donde muestra el yugu del pedal sefialado, con el uno
el pedal del closh sefialado, con el closh el pedal del freno, sefialado con el tres el pedal del
acelerador sefialado con el cuatro el trapecio sefialado con el cinco chapeta del acelerador,
sefialado con el seis y la guaya del closh sefialada con el siete y los botones de las luces sefialadas
con el acho el encendedor de los cigarrillos con el nueve el master, sefialado con el diez botdn
chogue sefalado con el once posicion cabrilla sefialada con el doce el piso sefialado con el tres.

Figura 5.

Imagen: Muestra los dos parales delanteros instalados con el torpedo en su emsablaje original los
dos parales vienen marcados con el numero uno el torpedo viene con el numero dos la cabrilla con
el numero tres.

Figura 6.
imagen: Muestra la parte frontal del carro con su persiana y el frente soporte del carro.
Figura 7.

imagen: Muestra las cuatro partes de los dos palares, ya que dos partes hace uno para la segurida
del chofer se hizo en forma de vacio para que absarba el golpe en caso de colision.

Figura 8.

v unidos las dos partes.

H

Irnagen: Muestra los dos parales ya ensamblados
Figura 9.

rmagen: Muestra las cuatro partes de los dos guarda barros, que dos unidos hacen uno solo.
Figura 10.

imagen: Muestra el guarda barro ya unido y terminado.



Figura 11.

Imagen: Muestra el capo 1. Muestra el costado de! guarda barro 2. muestra el guarda barro 3.
muestra la ampliacién del guarda barro 4. El paral 5. Mirandolo por el lado9 izquierdo.

Figura 12.

imagen: Muestra la otra parte del lado derecho de la figura 11. Siendo el paral 5.
Figura 13.

Imagen: Muestra todas las partes sefialadas en la 11y 12 y su posicién original.
Figura 14,

imagen: Muestra todo el costado izquierdo en forma de explosion.

Figura 15.

imagen: Muestra el techo del carro con sus dos barras antivolcon sefialadas con el numero uno
Figura 16.

Imagen: Muestra el tanque y el porta equipaje separados y unidos ei tanque numero 1; el porta
equipaje con el dos.

Figura 17.

Imagen: Muestra el tangue en 3 angulos de vista 1 vista por debajo; 2 visto por detras; 3 nivel de
gasolina.

Figura 18.
Imagen: Muestra el techo del carro con el tanque y el porta equipaje fuera y dentro.
Figura 19.

imagen: Muestra la capota, el marco de la capota que sujeta el tanque, y el porta equipaje y
muestra la cosola que va al interior de |a capota del carro donde va el radio v los parlantes.

Figura 20.

Imagen: Muestra nuevamente desde otro angulo fa parte izquierda del carro en forma de
explosion.

Figura 21.

Imagen: Muestra el tanque armado con el porta eguipajes mostrando el sitio donde van las
expioradoras y el spoiler los nimeros 1 marcan las velas eléctricas ( luces ); 2 la exploradoras



laterales; 3 exploradoras frontal; 4 exploradoias federales; 5 licuadora de carretera; 6
exploradoras traseras dos; 7 spoiler sujetado en el tanque que sujeta las dos exploradoras.

Figura 22.

Imagen: Muestra piso de la carroceria los dos estribos laterales un estribo trasero un poner
delantero.

Figura 23.

Imagen: accesorios 1.2 barras antivolco ; 2 =6 boseles laterales izquierdo y derecho; 3 dos
escaleras laterales; 4. 2 espejos laterales; 5 dos exploradoras capo; 6-2 exploradoras laterales; 7- 2
exploradoras traseras; 8-1 exploradoras de techo frontal; 9- 2 exploradoras federales;10- 1
licuadora;11-1 spoiler trasero que va en el tanque.

Figura 24.

Imagen: Muestra el carro en su totalidad vista izquierda

Figura 25.

Imagen: Muestra el carro en su totalidad con la escaleras sin instalar.
Figura 26.

Imagen: Muestra el carro en su totalidad por el lado derecho sin nigun accesorio puesto
Figura 27.

Imagen: Muestra el carro en su totalidad ya ensamblado.

Figura 28.

Imagen: Muestra las cinco ruedas cantando el repuesto.

Figura 29.

Imagen: Muestra las cinco copas.

Figura 30.

imagen: Muestra el porta repuesto
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