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REIVINDICACIONES

1. Un vehículo (100) tipo monorriel para regulación de catenaria tranviaria que 

comprende:

- un chasis (110);

- una mordaza para riel (200) conectada al chasis (110) y a un riel (1), 

donde la mordaza para riel (200) incluye un mecanismo de apertura y 

cierre (220) con un elemento de agarre (226) que se acopla al riel (1);  

- una guía (120) conectada al chasis (110);

- un pantógrafo de medición (130) conectado a la guía (120);

- un dispositivo de medición (140) conectado al chasis (110);

- un sistema de potencia (150) conectado al chasis (110), a la guía (120) y 

al pantógrafo de medición (130); y

- un sistema de desplazamiento (170) conectado al chasis (110) y al 

sistema de potencia (150);

donde la mordaza para riel (200) y el mecanismo de apertura y cierre (220) 

permiten centrar el vehículo (100) tipo monorriel y el dispositivo de 

medición (140) en relación al riel (1).

2. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque tiene dos mordazas 

para riel (200) conectadas a los extremos longitudinales del chasis (110).

3. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque la guía (120) es 

telescópica. 

4. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque el dispositivo de 

medición (140) comprende una regla móvil (141) y un indicador de centro de riel 

(142) que se conectan al chasis (110) del vehículo (100) tipo monorriel.

5. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque comprende una 

unidad de cómputo conectada al dispositivo de medición (140).
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6. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque comprende una 

unidad de cómputo conectada al sistema de potencia (150) y a la guía (120).

7. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, donde el sistema de potencia (150) se 

selecciona del grupo compuesto por sistemas de potencia hidráulicos, neumáticos, 

eléctricos, o de combustión interna. 

8. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque el sistema de 

potencia (150) es hidráulico.

9. El vehículo (100) de la Reivindicación 8, caracterizado porque el sistema de 

potencia (150) hidráulico comprende: 

- un depósito (151) conectado a un actuador hidráulico (152) y a un motor 

hidráulico (153) por medio de un conducto de suministro (154);

- una bomba (155) conectada al conducto de suministro (154) en la 

dirección del depósito (151) al actuador hidráulico (152) y al motor 

hidráulico (153);

- una primera válvula direccional (156) conectada al conducto de 

suministro (154) después de la bomba (155), en la dirección del depósito 

(151) al actuador hidráulico (152);

- una segunda válvula direccional (157) conectada al conducto de 

suministro (154) después de la bomba (155), en la dirección del depósito 

(151) al motor hidráulico (153); y

- un conducto de retorno (158) conectado desde el actuador hidráulico 

(152) y el motor hidráulico (153) al depósito (151);

donde el actuador hidráulico (152) acciona la guía (120) y el motor hidráulico (153) 

acciona el sistema de desplazamiento (170).  
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10. El vehículo (100) de la Reivindicación 9, donde al conducto de suministro (154) y al 

depósito (151) del sistema de potencia (150) hidráulico se conecta una válvula de 

seguridad (159).

11. El vehículo de la Reivindicación 9, donde al conducto de retorno (158) y al depósito 

(151) del sistema de potencia (150) hidráulico se conecta un filtro (161) y un 

refrigerador (162).

12. El vehículo (100) de la Reivindicación 1, caracterizado porque el sistema de 

desplazamiento (170) comprende cuatro ruedas (240) y un sistema de frenado.

13. El vehículo (100) de la Reivindicación 9, caracterizado porque el motor hidráulico 

(153) del sistema de potencia (150) hidráulico se conecta al sistema de 

desplazamiento (170) por medio de un dispositivo de transmisión.

14. Una mordaza para riel (200) que comprende:

- una estructura de soporte (210) que tiene una platina superior (211) y dos 

platinas laterales (212);

- un mecanismo de apertura y cierre (220) que se conecta al riel (1) y 

tiene:

- un actuador (221) conectado a la platina superior (211) de la 

estructura de soporte (210),

- una lámina articulada (225) conectada al actuador (221) en un 

extremo, y

- un elemento de agarre (226) conectado a la lámina articulada (225) 

y dispuesto de manera lateral al riel (1); y

- dos ruedas de guía (240), cada rueda (240) conectada a una platina lateral 

(212) de la estructura de soporte (210);

donde el elemento de agarre (226) se acerca y aleja del riel (1) por medio del 

actuador (221) y la lámina articulada (225).
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15. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque incluye un medio 

de elevación (250) conectado a la estructura de soporte (210).

16. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque el mecanismo de 

apertura y cierre (220) comprende:

- una guía de tornillo sinfín (222) conectada a la platina superior (211) de 

la estructura de soporte (210);

- un tornillo sinfín (223) alojado en la guía de tornillo sinfín (222),

- dos láminas articuladas (225) conectadas al torillo sinfín (223) en un 

extremo, y

- dos discos conectados a las dos láminas articuladas (225) y dispuestos de 

manera lateral al riel (1).

17. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque el mecanismo de 

apertura y cierre (220) tiene dos cilindros (227) conectados a las láminas articuladas 

(225) y a dos elementos de agarre (226).

18. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque el mecanismo de 

apertura y cierre (220) tiene dos piñones (228) conectados a las láminas articuladas 

(225).

19. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque comprende cuatro 

ruedas (240) cónicas ubicadas en los extremos de las platinas laterales (212).

20. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque incluye al menos 

un rodillo (241) dispuesto entre las platinas laterales (212) de la estructura de 

soporte (210) y que gira sobre una zona de rodadura del riel (1). 

21. La mordaza (200) de la Reivindicación 14, caracterizada porque la estructura de 

soporte (210) se conecta al chasis (110) de un vehículo (100) tipo monorriel.



Página 21 de 30

22. La mordaza (200) de la Reivindicación 15, caracterizada porque el medio de 

elevación (250) se conecta al chasis (110) de un vehículo (100) tipo monorriel.

23. Un método de medición para regulación de un hilo de contacto (10) de catenaria 

tranviaria, que comprende las siguientes etapas:

a) ubicar un vehículo (100) tipo monorriel en una posición predeterminada 

sobre un riel (1); 

b) fijar el vehículo (100) tipo monorriel al riel (1) por medio de una 

mordaza para riel (200);

c) centrar un dispositivo de medición (140) del vehículo (100) tipo 

monorriel con el centro del riel (1);

d) medir la ubicación de un punto de contacto entre el hilo de contacto (10) 

y un patín (131) de un pantógrafo de medición (130) respecto al centro 

del riel (1) por medio del dispositivo de medición (140) del vehículo 

(100) tipo monorriel; y

e) registrar los datos obtenidos en la etapa (d).

24. El método de la Reivindicación 23, caracterizado porque comprende una etapa (c´) 

previa a la etapa (d), la etapa (c´) consiste en contactar el patín (131) del pantógrafo 

de medición (130) del vehículo (100) tipo monorriel con el hilo de contacto (10).

25. El método de la Reivindicación 23 o 24, caracterizado porque se repiten todas las 

etapas de la (a) a la (e) un número de veces N, donde N es determinado por un 

operario.

26. El método de la Reivindicación 23 o 24, caracterizado porque una unidad de 

cómputo ejecuta todas las etapas.


