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DOCTOR 
JOSÉ LUIS SALAZAR LÓPEZ 
DIRECTOR NUEVAS CREACIONES  
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO  
E. S. D.  
 

REF. EXPEDIENTE No.: NC2018/0000566 
SOLICITUD PATENTE: SISTEMA DE ANCLAJE DE BICICLETAS 
SOLICITANTES:  RIDE ON CONSULTING S. L. 

 
 
RESPUESTA A REQUERIMIENTO OFICIAL OFICIO NO. 849 NOTIFICADO EL 29 
DE ENERO DE 2018.  
 
CLAUDIA LUCIA CARO RAMIREZ, mayor de edad, domiciliada en Bogotá D.C., 
identificada con cedula No 40.017.374, en mi condición de apoderada de la sociedad 
RIDE ON CONSULTING S. L., por el presente escrito y estando dentro del término 
legal para hacerlo, doy respuesta al oficio arriba referenciado, de acuerdo con lo 
siguiente: 
 
En respuesta al oficio No. 849, a continuación, encuentran:  
 

i. Respuesta a los puntos del requerimiento 
 

- Respuesta punto por punto a los requerimientos del examinador. 
- Un resumen de los cambios efectuados a las reivindicaciones. 

 
ii. Adjunto a este memorial se presenta:  

 
- Nuevo capítulo reivindicatorio. Con control de cambios y en limpio. 
- Poder otorgado por RIDE ON CONSULTING S. L. 

 
1. Poder  
 
El examinador solicita allegar el poder otorgado al abogado que aparece en la 
solicitud como apoderado. 
 
Adjunto a este memorial de respuesta adjuntamos el poder otorgado por el solicitante 
RIDE ON CONSULTING S. L. 
 
 
2. Reivindicaciones (Art 30 D 486) 

- El examinador objeta las reivindicaciones 1 a 9 porque estas reivindicaciones 
utilizan el termino “al menos” el cual, en opinión del examinador, es un término 
impreciso que no permite distinguir la invención del estado de la técnica 

El solicitante siguiendo las recomendaciones del examinador ha eliminado el 
termino objetado del capítulo reivindicatorio.   
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Resumen de los cambios efectuados a las reivindicaciones.  
 
 
Reivindicación 1: Se elimino el termino objetado y se adicionaron características de 
la reivindicación 2. 
Reivindicación 2: se eliminó esta reivindicación. 
Reivindicación 3: es la nueva reivindicación 2. 
Reivindicación 4: es la nueva reivindicación 3. 
Reivindicación 5: es la nueva reivindicación 4. 
Reivindicación 6: es la nueva reivindicación 5. 
Reivindicación 7: es la nueva reivindicación 6. 
Reivindicación 8: es la nueva reivindicación 7, se corrigió la dependencia con la 
reivindicación 6. 
Reivindicación 9: es la nueva reivindicación 8, se eliminó el termino objetado. 
 
Las correcciones realizadas a las reivindicaciones no añaden materia más allá de lo 
originalmente descrito en la solicitud como se presentó. 
 
Por todo lo dicho, solicitamos que la Superintendencia de Industria y Comercio admita 
las modificaciones y los argumentos que se han facilitado y los tenga en cuenta a la 
hora de analizar la novedad y el nivel inventivo de la presente invención. Asimismo, 
solicitamos que continúe el trámite con normalidad y proceda con la publicación. 
 
Para efectos de notificaciones recibiré estas vía internet (ccaro@pons.com.co), en la 
secretaría de esa dirección y/o en la de la Delegatura de Propiedad Intelectual o en 
mi oficina de abogados de la Calle 94 A No 11A-32 Oficina 306 de la ciudad de 
Bogotá.  
 
 
 
 
 
Agradezco su atención. 

 
CLAUDIA LUCIA CARO RAMIREZ 
CC No 40.017.374 de Tunja 
T.P. No 36.448 del C.S de la J. 
Adjunto lo anunciado. 
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Capitulo reivindicatorio con control de cambios: 

 
1.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas del tipo de los que comprende un primer 

módulo (1) destinado a instalarse en la base (3) de una estación de anclaje y recarga 

de bicicletas eléctricas y un segundo módulo (2), complementario con el primer 

módulo (1) y destinado a instalarse en una bicicleta eléctrica, y el sistema de anclaje 

está caracterizado porque: 

 

el primer módulo (1) comprende:  

- un cuerpo exterior (25) con al menos una sección hueca (4), 

- un cuerpo móvil (5) con al menos un entrante (6) configurado para recibir un 

saliente (10) del segundo módulo (2), y dicho cuerpo móvil comprende al 

menos un rehundido perimetral, 

- un electroimán (13) unido a una pieza de bloqueo (14) con posibilidad de 

desplazamiento vertical, y la pieza de bloqueo (14) encaja en el rehundido 

perimetral del cuerpo móvil (5) para retenerlo en su posición, 

- un cierre de bolas que comprende una pluralidad de bolas (23) dispuestas 

radialmente en las paredes del cuerpo móvil (5),  

- unas primeras conexiones (8) de carga eléctrica, -unos primeros elementos 

de transmisión de datos (9), 

- un activador de alarma (15) que es una pieza ferromagnética dispuesta en un 

extremo del cuerpo móvil (5), 

- una ventosa electromagnética (16) vinculada al activador de alarma (15), y 

- un interruptor (17) de activación que detecta la unión entre el activador de 

alarma (15) y la ventosa electromagnética (16). 

 

el segundo módulo (2) comprende:  

- un saliente (10) configurado para introducirse en el cuerpo móvil (5), y que 

dispone de una ranura perimetral para recibir las bolas (23) del cierre de bolas,  

- unas segundas conexiones (11) de carga eléctrica configuras para contactar 

con las primeras conexiones (8), 

- unos segundos elementos de transmisión de datos (12) configurados para 

contactar con los primeros elementos de transmisión de datos (9).  
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2.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que el primer módulo (1) comprende adicionalmente: 

- un activador de alarma (15) que es una pieza ferromagnética dispuesta en un 

extremo del cuerpo móvil (5),  

- una ventosa electromagnética (16) vinculada al activador de alarma (15), y  

- un interruptor (17) de activación que detecta la unión entre el activador de 

alarma (15) y la ventosa electromagnética (16). 

 

23.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que las primeras conexiones (8) de carga eléctrica dispuestas en 

el primer módulo (1) son conexiones macho y las segundas conexiones (11) de carga 

eléctrica dispuestas en el segundo módulo son conexiones hembra de forma que en 

la posición de anclaje de la bicicleta las primeras conexiones (8) quedan alojadas en 

las segundas conexiones (11).  

 

34.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que los primeros elementos de transmisión de datos (9) y los 

segundos elementos de transmisión de datos (12) son dispositivos de comunicación 

inalámbricos.  

 

45.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que el primer módulo (1) comprende adicionalmente un muelle (7) 

vinculado al cuerpo móvil (5) y dispuesto alrededor de dicho cuerpo móvil (5). 

 

56.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que el primer módulo (1) comprende una primera carcasa 

protectora (18) en la zona destinada a quedar en contacto con el segundo módulo (2) 

que tiene una configuración cóncava y aloja al segundo módulo (2) cuando se ancla 

la bicicleta en la base.  

 

67.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que el segundo módulo (2) comprende una segunda carcasa 

protectora (19) dispuesta en la zona destinada a quedar en contacto con el primer 

módulo (1) y que comprende una pluralidad de rehundidos (20) en los cuales se 
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encuentran las segundas conexiones (11) de carga eléctrica y los segundos 

elementos de transmisión (12) de datos están dispuestos en la base de dicha 

segunda carcasa protectora (19).  

 

78.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 106 

caracterizado por que la segunda carcasa protectora (19) comprende un orificio (20) 

del centro del cual parte el saliente (10) y que está destinado a recibir una 

protuberancia cilíndrica del primer módulo (1) en la que está dispuesto el entrante (6).  

 

89.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 

caracterizado por que comprende al menos un interruptor de detección (26) que 

detecta la posición de la pieza de bloqueo (14). 
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Capitulo reivindicatorio en limpio: 

 
1.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas del tipo de los que comprende un primer 

módulo (1) destinado a instalarse en la base (3) de una estación de anclaje y recarga 

de bicicletas eléctricas y un segundo módulo (2), complementario con el primer 

módulo (1) y destinado a instalarse en una bicicleta eléctrica, y el sistema de anclaje 

está caracterizado porque: 

 

el primer módulo (1) comprende:  

- un cuerpo exterior (25) con una sección hueca (4), 

- un cuerpo móvil (5) con un entrante (6) configurado para recibir un saliente 

(10) del segundo módulo (2), y dicho cuerpo móvil comprende un rehundido 

perimetral, 

- un electroimán (13) unido a una pieza de bloqueo (14) con posibilidad de 

desplazamiento vertical, y la pieza de bloqueo (14) encaja en el rehundido 

perimetral del cuerpo móvil (5) para retenerlo en su posición, 

- un cierre de bolas que comprende una pluralidad de bolas (23) dispuestas 

radialmente en las paredes del cuerpo móvil (5),  

- unas primeras conexiones (8) de carga eléctrica,  

- unos primeros elementos de transmisión de datos (9), 

- un activador de alarma (15) que es una pieza ferromagnética dispuesta en un 

extremo del cuerpo móvil (5), 

- una ventosa electromagnética (16) vinculada al activador de alarma (15), y 

- un interruptor (17) de activación que detecta la unión entre el activador de 

alarma (15) y la ventosa electromagnética (16). 

 

el segundo módulo (2) comprende:  

- un saliente (10) configurado para introducirse en el cuerpo móvil (5), y que 

dispone de una ranura perimetral para recibir las bolas (23) del cierre de bolas,  

- unas segundas conexiones (11) de carga eléctrica configuras para contactar 

con las primeras conexiones (8), 

- unos segundos elementos de transmisión de datos (12) configurados para 

contactar con los primeros elementos de transmisión de datos (9).  
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2.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que las primeras conexiones (8) de carga eléctrica dispuestas en el primer módulo 

(1) son conexiones macho y las segundas conexiones (11) de carga eléctrica 

dispuestas en el segundo módulo son conexiones hembra de forma que en la 

posición de anclaje de la bicicleta las primeras conexiones (8) quedan alojadas en las 

segundas conexiones (11).  

 

3.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que los primeros elementos de transmisión de datos (9) y los segundos elementos 

de transmisión de datos (12) son dispositivos de comunicación inalámbricos.  

 

4.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que el primer módulo (1) comprende adicionalmente un muelle (7) vinculado al 

cuerpo móvil (5) y dispuesto alrededor de dicho cuerpo móvil (5). 

 

5.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que el primer módulo (1) comprende una primera carcasa protectora (18) en la 

zona destinada a quedar en contacto con el segundo módulo (2) que tiene una 

configuración cóncava y aloja al segundo módulo (2) cuando se ancla la bicicleta en 

la base.  

 

6.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que el segundo módulo (2) comprende una segunda carcasa protectora (19) 

dispuesta en la zona destinada a quedar en contacto con el primer módulo (1) y que 

comprende una pluralidad de rehundidos (20) en los cuales se encuentran las 

segundas conexiones (11) de carga eléctrica y los segundos elementos de 

transmisión (12) de datos están dispuestos en la base de dicha segunda carcasa 

protectora (19).  

 

7.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 6 caracterizado 

por que la segunda carcasa protectora (19) comprende un orificio (20) del centro del 

cual parte el saliente (10) y que está destinado a recibir una protuberancia cilíndrica 

del primer módulo (1) en la que está dispuesto el entrante (6).  
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8.- Sistema de anclaje de bicicletas eléctricas según la reivindicación 1 caracterizado 

por que comprende un interruptor de detección (26) que detecta la posición de la 

pieza de bloqueo (14). 




