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REIVINDICACIONES

1. Un método de arbitraje dinámico de recursos de transporte (DTRA) que 

comprende:

a. generar, através de un controlador de sistema DTRA, estructuras de 

información granulares de oportunidad de ocupación vehicular donde 

cada una incluye una cantidad de un recurso de transporte asociado con 

una ruta de transporte dentro de un área geográfica; 

b. recibir, através del controlador de sistema DTRA, información asociada 

con una ubicación o posición del dispositivo móvil;

c. determinar, através del controlador de sistema DTRA, si el acceso o uso 

de una parte de la ruta de transporte está disponible en función de la 

información recibida asociada con la ubicación o posición del dispositivo 

móvil y las estructuras de información granulares de oportunidades de 

ocupación vehicular generadas asociadas con la ruta de transporte; y

d transmitir, a través del controlador del sistema DTRA, un mensaje que 

incluye una autorización para acceder o usar la parte de la ruta de 

transporte al dispositivo móvil en respuesta a determinar que el acceso o 

uso de la parte de la ruta de transporte está disponible y recibir una 

solicitud del dispositivo móvil para acceder a la parte de la ruta de 

transporte.

2. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que utilizan un estándar universal para identificar, 

cuantificar, medir y/o representar el recurso de transporte.

3. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular para identificar el recurso de transporte en un formato, 

estructura o unidad estándar.
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4. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que incluyen o proveen un punto de referencia común 

contra el cual se pueden comparar otras estructuras de información de 

oportunidad de ocupación vehicular y recursos de transporte.

5. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que definen un valor de distancia a lo largo de una 

sección de la ruta de transporte en relación con el área geográfica que 

abarca un metro cúbico.

6. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que son combinables para cubrir una ubicación o área 

precisa asociada con la ruta de transporte.

7. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 6 que además 

comprende:

a combinar las estructuras de información de oportunidad de ocupación 

vehicular para abarcar un área que incluye una autopista, puente, 

trayecto de navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo para 

determinar si el acceso o uso de la parte de la ruta de transporte está 

disponible.

8. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde determinar 

si el acceso o uso de la parte de la ruta de transporte está disponible 

comprende:

agrupar las estructuras de información de oportunidad de ocupación 

vehicular asociadas con la ruta de transporte para formar un polígono; y

en donde el mensaje que incluye la autorización para acceder o usar la parte 

de la ruta de transporte se basa en la agrupación de polígonos de las 

estructuras de información de oportunidad de ocupación vehicular asociadas 

con la ruta de transporte.
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9. Un dispositivo computacional servidor que comprende:

a una memoria; y

b un procesador conectado a la memoria, en donde el procesador está 

configurado con instrucciones ejecutables por procesador que realizan 

operaciones que comprenden:

c generar los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular donde cada uno identifica una cantidad de un recurso de 

transporte que se ofrece para ser asignado y utilizado por viajeros con 

respecto a un área; y

d ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para su compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de 

commodities.

10. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que utilizan un estándar universal para identificar, cuantificar, 

medir y/o representar el recurso de transporte.

11. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 10, 

en donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para identificar el recurso de transporte en un formato, estructura 

o unidad estándar que sea fácilmente entendido por la comunidad 

comercial.

12. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que incluyen o proveen un punto de referencia común contra el 

cual se pueden comparar otros elementos/unidades de oportunidad de 

ocupación vehicular y recursos de transporte.
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13. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 12, 

en donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden:

a comparar dos o más elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que representan diferentes ofrecimientos de recursos de 

diferentes partes arrendadoras para determinar el valor económico 

relativo de las cantidades ofrecidas del recurso de transporte.

14. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que definen un valor de distancia a lo largo de una sección de la 

red de transporte en relación con un área geográfica que abarca un metro 

cúbico.

15. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que se pueden combinar para cubrir una ubicación o área precisa.

16. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 15, 

en donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden:

a combinar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para abarcar un área que incluye una autopista, puente, trayecto de 

navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo.

17. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden:

a recibir ofertas para el elemento/unidad de oportunidad de ocupación 

vehicular ofrecido;

b determinar una o más ofertas ganadoras asociadas con usuarios 

registrados;
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c presentar las ofertas ganadoras a un sistema de cobranza para el pago; 

y

d asignar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular a 

los usuarios que tienen las ofertas ganadoras.

18. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que ofrecer los 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular para su 

compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de commodities 

comprende:

a agrupar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para formar un polígono; y

b ofrecer el grupo de elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en el 

mercado de commodities.

19. Un medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora que 

permite que un procesador realice operaciones que comprenden:

a generar elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular donde cada uno identifica una cantidad de un recurso de 

transporte que se ofrece para ser asignado y utilizado por viajeros con 

respecto a un área; y

b ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para su compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de 

commodities.

20. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que utilizan un 

estándar universal para identificar, cuantificar, medir y/o representar el 

recurso de transporte.

21. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 
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ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular para identificar 

el recurso de transporte en un formato, estructura o unidad estándar que 

sea fácilmente entendido por la comunidad comercial.

22. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que incluyen o 

proveen un punto de referencia común contra el cual se pueden comparar 

otros elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular y recursos 

de transporte.

23. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 22, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden:

a comparar dos o más elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que representan diferentes ofrecimientos de recursos de 

diferentes partes arrendadoras para determinar el valor económico 

relativo de las cantidades ofrecidas del recurso de transporte.

24. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que definen un 

valor de distancia a lo largo de una sección de la red de transporte en 

relación con un área geográfica que abarca un metro cúbico.

25. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 
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de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que se pueden 

combinar para cubrir una ubicación o área precisa.

26. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 25, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden:

a combinar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para abarcar un área que incluye una autopista, puente, trayecto de 

navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo.

27. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden:

a recibir ofertas para el elemento/unidad de oportunidad de ocupación 

vehicular ofrecido;

b determinar una o más ofertas ganadoras asociadas con usuarios 

registrados;

c presentar las ofertas ganadoras a un sistema de cobranza para el pago; 

y

d asignar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular a 

los usuarios que tienen las ofertas ganadoras.

28. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de 

ocupación vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en 

un mercado de commodities comprende:

a agrupar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para formar un polígono, y

b ofrecer el grupo de elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en el 

mercado de commodities.
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO 

DIRECCIÓN DE NUEVAS CREACIONES 

E.   S.   D. 

 

 

Re: Expediente No. NC2017/0009181 

Solicitud de patente a nombre de ARPENT LLC 

 

 

Yo, CAROLINA DAZA MONTALVO identificada como aparece al pie de mi firma, 

domiciliada en la Carrera 11 No. 86-53, piso 3, obrando como apoderada de la sociedad 

ARPENT LLC, domiciliada en Colorado, Estados Unidos de América, solicitante de 

la patente de la referencia, en respuesta al oficio No. 13316 notificado electrónicamente 

el 14 de septiembre de 2017, relacionado con los requerimientos formales de la 

solicitud, atentamente me permito informar que, con fundamento en la facultad que 

confiere el artículo 34 de la Decisión 486 al solicitante para modificar la solicitud de 

patente en cualquier momento del trámite, se realizan las siguientes modificaciones: 

 

1. Poder 

 

De acuerdo con lo requerido, acompaño con este escrito el poder conferido por el 

solicitante, ARPENT LLC, el cual me faculta para ratificar las actuaciones surtidas en 

este expediente y representarla en el presente trámite. 

 

2. No es una invención 

 

El examinador rechazó las antiguas reivindicaciones 1 a 10 argumentando que la 

materia reclamada no se considera una invención. En dicho respecto, nos permitimos 

indicar que de acuerdo con las modificaciones realizadas a las antiguas reivindicaciones 

1-4, 6, 7, 8 y 10, estas revelan materia considerada una invención en la práctica actual. 

Específicamente, la materia reclamada en las antiguas reivindicaciones 1-4, 6, 7, 8 y 10 

proporciona una solución técnica utilizando un dispositivo informático especializado 

(por ejemplo, DPC) que está configurado para realizar operaciones especializadas que 

resuelven de manera única el problema técnico de asignar y autorizar el acceso o uso de 

recursos de transporte asociados con una ruta de transporte basada en las 

comunicaciones transmitidas entre un DPC y un dispositivo móvil. Además, cabe 

resaltar que las operaciones recitadas “reducen la complejidad computacional asociada con la 
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comparación de diferentes ofertas de recursos, y/o pueden permitir que los comerciantes de productos 

comparen y valúen más fácilmente diferentes ofertas de recursos de transporte de diferentes áreas” 

(Párrafo [0022] de la descripción inicialmente presentada). 

 

3. Reivindicaciones 

 

En relación con las objeciones sobre la falta de claridad de las reivindicaciones, 

presento junto con este memorial un nuevo capítulo reivindicatorio, el cual consta de 

veintiocho (28) reivindicaciones, y que reemplaza completamente el presentado junto 

con la solicitud. Específicamente, se efectuaron las siguientes modificaciones: 

 

3.1 No se incluyen las antiguas reivindicaciones 5 y 9. 

3.2 Se modificaron las antiguas reivindicaciones 1-4, 6, 7, 8 y 10. 

3.3 Se modificó el preámbulo de las antiguas reivindicaciones 21 a 30. 

 

En cuanto a estas modificaciones, me permito decir que las mismas no amplían de 

ninguna manera la materia objeto de la presente solicitud y se realizaron con el ánimo 

de superar las objeciones de claridad planteadas por el examinador en su concepto 

técnico. 

 

En relación con el número de reivindicaciones, atentamente nos permitimos decir que 

no se adjunta tasa por reivindicaciones adicionales, toda vez que el nuevo capítulo 

reivindicatorio contiene menor número de reivindicaciones que el inicialmente 

presentado, y en esencia es el mismo objeto, pero definido con mayor claridad. 

 

4. Claridad del Capítulo Reivindicatorio 

 

Respecto a las objeciones de claridad, el solicitante manifiesta que mediante las 

modificaciones realizadas en el capítulo reivindicatorio quedan subsanadas la totalidad 

de las objeciones, de modo tal que las nuevas reivindicaciones proporcionan claridad y 

concisión a la invención descrita, siguiendo las recomendaciones realizadas por el 

examinador en su concepto técnico. 

 

4.1 Como primera medida, se informa que el nuevo capítulo reivindicatorio no 

incluye las antiguas reivindicaciones 5 y 9. 

 

4.2 Adicionalmente, se informa que se modificaron las antiguas reivindicaciones 1-4, 

6, 7, 8 y 10 con el propósito de aclarar un problema técnico resuelto por una 

solución técnica. 
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En la siguiente tabla se indican cada una de las modificaciones efectuadas a la 

reivindicación independiente 1 y el correspondiente soporte en la solicitud de 

patente internacional PCT/US2016/017468 (“descripción”). Es de mencionar que 

como tal, no se agrega ninguna característica nueva. 

 

Modificaciones Soporte en la descripción 

1. Un método de arbitraje 
dinámico de recursos 
de transporte (DTRA) 
que comprende: 

No cambia 

a. generar, através de un 
controlador de sistema 
DTRA, 
elementos/unidades 
estructuras de 
información granulares 
de oportunidad de 
ocupación vehicular 
donde cada unoa 
identifica incluye una 
cantidad de un recurso 
de transporte asociado 
con una ruta de 
transporte que se 
ofrece para ser 
asignado y utilizado por 
viajeros con respecto a 
un dentro de un área 
geográfica; y 

[0022] En síntesis, las diversas formas de realización incluyen 
métodos y sistemas y componentes (por ejemplo, dispositivos 
computacionales servidores, sistemas de control de vehículos, 
unidades de consola de vehículos, dispositivos móviles y/o 
otros sistemas de computación similares) que están 
configurados para implementar los métodos, gestionar 
dinámicamente la disponibilidad, la asignación, el acceso y el 
uso de recursos de transporte, tales como carreteras, 
corredores de tráfico aéreo, vías navegables, canales, etcétera. 
Como parte de estas operaciones, los sistemas/componentes 
se pueden configurar para generar elementos o unidades granulares 
de oportunidad de ocupación vehicular (VOO, por las iniciales en inglés 
de vehicular occupancy opportunity) que pueden ser estructuras de 
información donde cada una incluye información que identifica un 
área y un aspecto de un recurso de transporte (por ejemplo, derechos de 
uso de un segmento de autopista durante ciertos períodos de tiempo, 
etcétera) que se ofrece para asignación, reparto, arrendamiento, 
distribución o uso con respecto al área. Los sistemas/componentes 
(por ejemplo, dispositivos computacionales servidores, 
etcétera) también se pueden configurar para ofrecer las VOO 
a otros sistemas o componentes para que sean compradas, 
arrendadas o comercializadas. Mediante la generación y el uso 
de tales VOO, las diversas formas de realización pueden 
reducir la complejidad computacional asociada con la 
comparación de diferentes ofertas de recursos, y/o pueden 
permitir que los comerciantes de productos comparen y 
valúen más fácilmente diferentes ofertas de recursos de 
transporte de diferentes áreas. (Énfasis añadido) 
 
[0027] En diversas formas de realización, el sistema 
computacional puede incluir o puede estar incluido en un sistema de 
arbitraje dinámico de recursos de transporte (DTRA). El sistema 
DTRA se puede configurar para gestionar dinámicamente la 
disponibilidad, la asignación, el acceso y el uso de recursos de 
transporte, tales como autopistas, corredores de tráfico aéreo, 
vías navegables, canales, etcétera entre los operadores de 
vehículos de transporte. El sistema DTRA puede permitir que 
los usuarios y propietarios de segmentos de una red de 
transporte (por ejemplo, un “arrendatario” y un “arrendador” 
del segmento) colaboren y que hagan mejor uso de los 
recursos de transporte disponibles. (Énfasis añadido) 
 
[0063] Las Figuras 1C y 16 – 17 ilustran diversos 
componentes lógicos y enlaces de comunicaciones en un 
sistema de la forma de realización 100 que incluye un sistema 
DTRA 142 y una red de acceso de radio terrestre universal 
evolucionada (E-UTRAN) 140. En el ejemplo ilustrado en la 
Figura 1C, el sistema DTRA 142 incluye un componente 
controlador dinámico de recursos (DRC, por las iniciales en 
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inglés de dynamic resource controller) 144 y un componente 
controlador dinámico de políticas (DPC, por las iniciales en inglés de 
dynamic policy controller) de arbitraje dinámico de recursos de transporte 
(DTRA) 146. E-UTRAN 140 incluye una pluralidad de 
eNodoB interconectados 116 que están conectados con la red 
central 120 (por ejemplo, a través de una conexión a una 
MME, SGW, etcétera). (Énfasis añadido) 
 
[0106] Los procesadores 1301, 1401, pueden ser cualquier 
microprocesador, microcomputadora o chip o chips 
procesadores múltiples programables que pueden configurarse 
mediante instrucciones de programas de computación 
(aplicaciones) para realizar una variedad de funciones, que 
incluyen las funciones de las diversas formas de realización 
descritas más adelante… 
 
[0107] La Figura 15 ilustra un ejemplo de configuración de 
corredor de agrupamiento de elementos/unidades de 
oportunidad de ocupación vehicular de acuerdo con 
diferentes formas de realización. Tal como se describió 
precedentemente, cada elemento/unidad de oportunidad de ocupación 
vehicular (VOO) puede definir una cantidad de recurso de transporte 
(por ejemplo, 100 millas en Rte-1) en relación con un límite de los 
recursos bien definido (por ejemplo, carriles de la autopista, área entre 
Richmond y Washington DC, etc.). Además, cada VOO puede 
incluir información que identifica diferentes características 
y/o propiedades del recurso de transporte o de la oferta de 
recurso, tal como vía/carretera de acceso específica, la o las 
áreas geográficas en donde se ofrece el recurso para su uso, un 
momento o fecha de disponibilidad del recurso, un horario de 
expiración del recurso, una duración de arrendamiento, horas 
o fechas de comienzo y final del arrendamiento, un estado de 
vía de entrada/vía de salida, la clase de servicio del recurso o 
de la oferta, etc. (Énfasis añadido) 

ofrecer los 
elementos/unidades de 
oportunidad de ocupación 
vehicular para su compra, 
arrendamiento o 
comercialización en un 
mercado de commodities 

Ítem cancelado 

b. recibir, através del 
controlador de sistema 
DTRA, información 
asociada con una 
ubicación o posición 
del dispositivo móvil; 

[0061] Para ayudar a determinar las ubicaciones de los 
dispositivos móviles, algunas redes tienen varias señales de 
referencia normalizadas. Estas señales de referencia las 
pueden usar diversas formas de realización para obtener 
soluciones de ubicación y de posicionamiento basadas en 
sincronización. Tales señales de referencia pueden incluir las 
señales de sincronización primaria y secundaria y las señales 
de referencia específicas de la celda. 
 
[0109] Un componente DPC 146 puede configurarse para 
manejar de manera dinámica la disponibilidad, distribución, 
acceso, y uso de los recursos de transporte disponibles (por 
ejemplo, los tres carriles L1, L2 y L3). Por ejemplo, el 
componente DPC 146 puede monitorear el lugar y la posición de un 
vehículo a medida que viaja a lo largo de la carretera en el tercer carril 
L3. Cuando el vehículo comienza a cambiar de carriles y/o 
solicita de otra manera entrar en el segundo carril L2, el 
componente DPC 146 puede determinar si las VOO 21 a 2X 
están disponibles (por ejemplo, en base al número de 
unidades destacadas, la cantidad de tránsito en el segundo 
carril L2, etc.), y ofrecer las unidades VOO disponibles para la 
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distribución del vehículo (por ejemplo, por comunicación con 
un dispositivo de computación en el vehículo, etc.). El DPC 
146 puede recibir una oferta del vehículo para acceder o usar 
el segundo carril (VOO 21 a 2X), determinar que el vehículo 
es una oferta ganadora, enviar un mensaje al sistema de 
cobranza para recibir el pago para las VOO relevantes, asignar 
las VOO relevantes al vehículo (por ejemplo, por 
actualización de una base de datos de transacciones, etc.), y 
autorizar al vehículo para entrar y usar los segmentos 
asociados con las VOO asignadas. El componente DPC 146 
puede continuar monitoreando el lugar y la posición del 
vehículo a medida que viaja a lo largo del segundo carril L2, y 
cualquiera o todas las operaciones precedentes se repiten 
cuando el vehículo se mueve del segundo carril L2 al primer 
carril L1. (Énfasis añadido) 

c. determinar, através del 
controlador de sistema 
DTRA, si el acceso o 
uso de una parte de la 
ruta de transporte está 
disponible en función 
de la información 
recibida asociada con la 
ubicación o posición 
del dispositivo móvil y 
las estructuras de 
información granulares 
de oportunidades de 
ocupación vehicular 
generadas asociadas 
con la ruta de 
transporte; y 

[0109] Un componente DPC 146 puede configurarse para 
manejar de manera dinámica la disponibilidad, distribución, 
acceso, y uso de los recursos de transporte disponibles (por 
ejemplo, los tres carriles L1, L2 y L3). Por ejemplo, el 
componente DPC 146 puede monitorear el lugar y la posición 
de un vehículo a medida que viaja a lo largo de la carretera en 
el tercer carril L3. Cuando el vehículo comienza a cambiar de 
carriles y/o solicita de otra manera entrar en el segundo carril 
L2, el componente DPC 146 puede determinar si las VOO 21 a 2X 
están disponibles (por ejemplo, en base al número de unidades 
destacadas, la cantidad de tránsito en el segundo carril L2, 
etc.), y ofrecer las unidades VOO disponibles para la 
distribución del vehículo (por ejemplo, por comunicación con 
un dispositivo de computación en el vehículo, etc.). El DPC 
146 puede recibir una oferta del vehículo para acceder o usar 
el segundo carril (VOO 21 a 2X), determinar que el vehículo 
es una oferta ganadora, enviar un mensaje al sistema de 
cobranza para recibir el pago para las VOO relevantes, asignar 
las VOO relevantes al vehículo (por ejemplo, por 
actualización de una base de datos de transacciones, etc.), y 
autorizar al vehículo para entrar y usar los segmentos 
asociados con las VOO asignadas. El componente DPC 146 
puede continuar monitoreando el lugar y la posición del 
vehículo a medida que viaja a lo largo del segundo carril L2, y 
cualquiera o todas las operaciones precedentes se repiten 
cuando el vehículo se mueve del segundo carril L2 al primer 
carril L1. (Énfasis añadido) 

d. transmitir, a través del 
controlador del sistema 
DTRA, un mensaje que 
incluye una 
autorización para 
acceder o usar la parte 
de la ruta de transporte 
al dispositivo móvil en 
respuesta a determinar 
que el acceso o uso de 
la parte de la ruta de 
transporte está 
disponible y recibir una 
solicitud del dispositivo 
móvil para acceder a la 
parte de la ruta de 
transporte. 

[0109] Un componente DPC 146 puede configurarse para 
manejar de manera dinámica la disponibilidad, distribución, 
acceso, y uso de los recursos de transporte disponibles (por 
ejemplo, los tres carriles L1, L2 y L3). Por ejemplo, el 
componente DPC 146 puede monitorear el lugar y la posición 
de un vehículo a medida que viaja a lo largo de la carretera en 
el tercer carril L3. Cuando el vehículo comienza a cambiar de 
carriles y/o solicita de otra manera entrar en el segundo carril 
L2, el componente DPC 146 puede determinar si las VOO 21 
a 2X están disponibles (por ejemplo, en base al número de 
unidades destacadas, la cantidad de tránsito en el segundo 
carril L2, etc.), y ofrecer las unidades VOO disponibles para la 
distribución del vehículo (por ejemplo, por comunicación con 
un dispositivo de computación en el vehículo, etc.). El DPC 
146 puede recibir una oferta del vehículo para acceder o usar el 
segundo carril (VOO 21 a 2X), determinar que el vehículo es 
una oferta ganadora, enviar un mensaje al sistema de cobranza 
para recibir el pago para las VOO relevantes, asignar las VOO 
relevantes al vehículo (por ejemplo, por actualización de una base de datos 
de transacciones, etc.), y autorizar al vehículo para entrar y usar los 
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segmentos asociados con las VOO asignadas. El componente DPC 
146 puede continuar monitoreando el lugar y la posición del 
vehículo a medida que viaja a lo largo del segundo carril L2, y 
cualquiera o todas las operaciones precedentes se repiten 
cuando el vehículo se mueve del segundo carril L2 al primer 
carril L1. (Énfasis añadido) 

 

4.3 Además, se informa que siguiente la sugerencia del examinador, se modificó el 

preámbulo de las antiguas reivindicaciones 21 a 30 con el fin de eliminar la 

expresión que hacía referencia al almacenamiento de instrucciones de software 

 

En consecuencia, nos permitimos informar que las nuevas reivindicaciones 1 a 28 se 

ajustan a las disposiciones del artículo 30 de la Decisión 486/00. 

 

5. Cesión 

 

Aunque no fue requerida la presentación de la cesión en el oficio que se contesta, se 

presenta junto a este memorial copia del documento en el cual consta la cesión del 

derecho de patente de invención de los inventores al solicitante, junto con su respectiva 

traducción al castellano. 

 

Habiendo atendido cabalmente las objeciones presentadas por ese Despacho en el 

oficio No. 13316 notificado electrónicamente el 14 de septiembre de 2017, solicito 

atentamente sea tenida en cuenta la información aquí presentada y continuar con el 

trámite de la presente solicitud. 

 

Señor Director, 
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ANEXOS 

 

- Nuevo capítulo reivindicatorio conformado por veintiocho (28) reivindicaciones. 

- Documento de poder conferido por la sociedad solicitante. 

- Documentos de cesión del derecho de patente de invención de los inventores a 

la sociedad solicitante. 
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P-14128 
Reivindicaciones Modificadas – RTA AO 13316 
10 de noviembre de 2017 

 

REIVINDICACIONES 

 

1. Un método de arbitraje dinámico de recursos de transporte (DTRA) que 

comprende: 

a. generar, através de un controlador de sistema DTRA, estructuras de 

información granulares de oportunidad de ocupación vehicular donde 

cada una incluye una cantidad de un recurso de transporte asociado con 

una ruta de transporte dentro de un área geográfica;  

b. recibir, através del controlador de sistema DTRA, información asociada 

con una ubicación o posición del dispositivo móvil; 

c. determinar, através del controlador de sistema DTRA, si el acceso o uso 

de una parte de la ruta de transporte está disponible en función de la 

información recibida asociada con la ubicación o posición del dispositivo 

móvil y las estructuras de información granulares de oportunidades de 

ocupación vehicular generadas asociadas con la ruta de transporte; y 

d transmitir, a través del controlador del sistema DTRA, un mensaje que 

incluye una autorización para acceder o usar la parte de la ruta de 

transporte al dispositivo móvil en respuesta a determinar que el acceso o 

uso de la parte de la ruta de transporte está disponible y recibir una 

solicitud del dispositivo móvil para acceder a la parte de la ruta de 

transporte. 

 

2. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que utilizan un estándar universal para identificar, 

cuantificar, medir y/o representar el recurso de transporte. 

 

3. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular para identificar el recurso de transporte en un formato, 

estructura o unidad estándar. 
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4. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que incluyen o proveen un punto de referencia común 

contra el cual se pueden comparar otras estructuras de información de 

oportunidad de ocupación vehicular y recursos de transporte. 

 

5. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que definen un valor de distancia a lo largo de una 

sección de la ruta de transporte en relación con el área geográfica que 

abarca un metro cúbico. 

 

6. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde generar 

las estructuras de información granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular comprende generar estructuras de información de oportunidad de 

ocupación vehicular que son combinables para cubrir una ubicación o área 

precisa asociada con la ruta de transporte. 

 

7. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 6 que además 

comprende: 

a combinar las estructuras de información de oportunidad de ocupación 

vehicular para abarcar un área que incluye una autopista, puente, 

trayecto de navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo para 

determinar si el acceso o uso de la parte de la ruta de transporte está 

disponible. 

 

8. El método de DTRA de acuerdo con la reivindicación 1, en donde determinar 

si el acceso o uso de la parte de la ruta de transporte está disponible 

comprende: 

agrupar las estructuras de información de oportunidad de ocupación 

vehicular asociadas con la ruta de transporte para formar un polígono; y 

en donde el mensaje que incluye la autorización para acceder o usar la parte 

de la ruta de transporte se basa en la agrupación de polígonos de las 

estructuras de información de oportunidad de ocupación vehicular asociadas 

con la ruta de transporte. 
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9. Un dispositivo computacional servidor que comprende: 

a una memoria; y 

b un procesador conectado a la memoria, en donde el procesador está 

configurado con instrucciones ejecutables por procesador que realizan 

operaciones que comprenden: 

c generar los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular donde cada uno identifica una cantidad de un recurso de 

transporte que se ofrece para ser asignado y utilizado por viajeros con 

respecto a un área; y 

d ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para su compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de 

commodities. 

 

10. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que utilizan un estándar universal para identificar, cuantificar, 

medir y/o representar el recurso de transporte. 

 

11. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 10, 

en donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para identificar el recurso de transporte en un formato, estructura 

o unidad estándar que sea fácilmente entendido por la comunidad 

comercial. 

 

12. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que incluyen o proveen un punto de referencia común contra el 

cual se pueden comparar otros elementos/unidades de oportunidad de 

ocupación vehicular y recursos de transporte. 
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13. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 12, 

en donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden: 

a comparar dos o más elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que representan diferentes ofrecimientos de recursos de 

diferentes partes arrendadoras para determinar el valor económico 

relativo de las cantidades ofrecidas del recurso de transporte. 

 

14. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que definen un valor de distancia a lo largo de una sección de la 

red de transporte en relación con un área geográfica que abarca un metro 

cúbico. 

 

15. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador se configura con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que el paso de generar 

los elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación vehicular 

comprende generar elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que se pueden combinar para cubrir una ubicación o área precisa. 

 

16. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 15, 

en donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden: 

a combinar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para abarcar un área que incluye una autopista, puente, trayecto de 

navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo. 

 

17. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones que además comprenden: 

a recibir ofertas para el elemento/unidad de oportunidad de ocupación 

vehicular ofrecido; 

b determinar una o más ofertas ganadoras asociadas con usuarios 

registrados; 
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c presentar las ofertas ganadoras a un sistema de cobranza para el pago; 

y 

d asignar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular a 

los usuarios que tienen las ofertas ganadoras. 

 

18. El dispositivo computacional servidor de acuerdo con la reivindicación 9, en 

donde el procesador está configurado con instrucciones ejecutables por 

procesador que realizan operaciones de modo tal que ofrecer los 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular para su 

compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de commodities 

comprende: 

a agrupar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para formar un polígono; y 

b ofrecer el grupo de elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en el 

mercado de commodities. 

 

19. Un medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora que 

permite que un procesador realice operaciones que comprenden: 

a generar elementos/unidades granulares de oportunidad de ocupación 

vehicular donde cada uno identifica una cantidad de un recurso de 

transporte que se ofrece para ser asignado y utilizado por viajeros con 

respecto a un área; y 

b ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para su compra, arrendamiento o comercialización en un mercado de 

commodities. 

 

20. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que utilizan un 

estándar universal para identificar, cuantificar, medir y/o representar el 

recurso de transporte. 

 

21. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 
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ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular para identificar 

el recurso de transporte en un formato, estructura o unidad estándar que 

sea fácilmente entendido por la comunidad comercial. 

 

22. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que incluyen o 

proveen un punto de referencia común contra el cual se pueden comparar 

otros elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular y recursos 

de transporte. 

 

23. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 22, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden: 

a comparar dos o más elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular que representan diferentes ofrecimientos de recursos de 

diferentes partes arrendadoras para determinar el valor económico 

relativo de las cantidades ofrecidas del recurso de transporte. 

 

24. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que definen un 

valor de distancia a lo largo de una sección de la red de transporte en 

relación con un área geográfica que abarca un metro cúbico. 

 

25. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 
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de modo tal que el paso de generar los elementos/unidades granulares de 

oportunidad de ocupación vehicular comprende generar 

elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular que se pueden 

combinar para cubrir una ubicación o área precisa. 

 

26. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 25, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden: 

a combinar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para abarcar un área que incluye una autopista, puente, trayecto de 

navegación, vía navegable o corredor de tráfico aéreo. 

 

27. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

que además comprenden: 

a recibir ofertas para el elemento/unidad de oportunidad de ocupación 

vehicular ofrecido; 

b determinar una o más ofertas ganadoras asociadas con usuarios 

registrados; 

c presentar las ofertas ganadoras a un sistema de cobranza para el pago; 

y 

d asignar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular a 

los usuarios que tienen las ofertas ganadoras. 

 

28. El medio de almacenamiento no transitorio legible por computadora de 

acuerdo con la reivindicación 19, en donde las instrucciones de software 

ejecutables por procesador permiten que un procesador realice operaciones 

de modo tal que ofrecer los elementos/unidades de oportunidad de 

ocupación vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en 

un mercado de commodities comprende: 

a agrupar los elementos/unidades de oportunidad de ocupación vehicular 

para formar un polígono, y 

b ofrecer el grupo de elementos/unidades de oportunidad de ocupación 

vehicular para su compra, arrendamiento o comercialización en el 

mercado de commodities. 
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ASIGNACIÓN Y ACUERDO 

 

 CONSIDERANDO que Clint SMITH, Samuel SMITH y Declan GANLEY (en 

lo sucesivo, " ASIGNANTE ") inventaron una determinada invención titulada "Método y 

sistema para la agrupación y reasignación de recursos de transporte", que reivindica el 

beneficio de la prioridad de un solicitud provisional estadounidense. La solicitud de 

patente que fue presentada el 11 de febrero de 2015 como Solicitud nº 62 /114,.956 y una 

solicitud de patente no provisional que fue presentada el 10 de febrero de 2016, como 

Solicitud nº 15/040,441.  

 

CONSIDERANDO que Arpent, LLC., que tiene su domicilio principal en 1755 

Telstar Drive, Suite 300, Colorado Springs, CO 80920 (en lo sucesivo, "CESIONARIO"), 

desea adquirir todos los intereses allí; 

AHORA POR LO TANTO, en vista de una consideración buena y valiosa, cuyo 

recibo y suficiencia son reconocidos por este medio, ASIGNANTE ha vendido, cedido y 

transferido, y mediante estos presentes vende, asigna y transfiere, al CESIONARIO, sus 

sucesores y cesionarios, el derecho pleno y exclusivo, el título y el interés en y para (a) la 

invención o invenciones identificadas arriba y todas las mejoras y modificaciones de la 

misma, (b) la aplicación identificada anteriormente y todas las demás solicitudes de 

Patente de Cartas de los Estados Unidos y países extranjeros a la misma para la invención 

o invenciones identificadas anteriormente y todas las mejoras y modificaciones de la 

misma, (c) todas las Cartas de Patentes que puedan emitirse desde dichas aplicaciones en 

los Estados Unidos y países extranjeros a la misma, (d) todas las divisiones, 

continuaciones, reediciones y extensiones de dichas solicitudes y Patente de Cartas, y (e) 

el derecho a reclamar por cualquiera de dichas aplicaciones los beneficios completos y 

los derechos de prioridad bajo la Convención Internacional. y cualquier otro acuerdo 

internacional al que los Estados Unidos se adhieran; dicho derecho, título e interés serán 

tenidos y disfrutados por el CESIONARIO, sus sucesores y cesionarios, hasta el final 

completo del plazo o los términos para los cuales todas y cada una de las Patentes de 

Carta que se otorgarán de la manera más completa que se hubiera tenido y disfrutado por 

el ASIGNANTE si esta asignación no se hubiera realizado. 

ASIGNANTE POR LA PRESENTE AUTORIZA Y SOLICITA al Comisionado 

de Patentes y Marcas Comerciales que expida dicha Patente de Cartas al  CESIONARIO 

como cesionario de la totalidad de los intereses, para el único uso y beneficio de el 

CESIONARIO, sus sucesores y cesionarios. 

ASIGNANTE POR LA PRESENTE ACUERDA (a) comunicar al 

CESIONARIO, sus sucesores y asignatarios, o sus representantes o agentes, todos los 

hechos e información conocidos o disponibles por el ASIGNANTE respecto de dicha 

invención o invenciones, mejoras y modificaciones, incluidas pruebas de interferencia, 

reexamen, nueva emisión, fines de oposición, revocación, extensión o infracción u otros 

procedimientos legales, judiciales o administrativos, siempre que el CESIONARIO lo 

solicite; (b) para testificar en persona o por declaración jurada según lo requiera el 

CESIONARIO, sus sucesores y cesionarios, en cualquiera de tales procedimientos en los 

Estados Unidos o en un país extranjero; (c) ejecutar y entregar, a petición de el 
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CESIONARIO, todos los documentos legales que incluyen, entre otros, solicitudes, 

reemisiones, renovaciones, asignaciones, poderes, juramentos, declaraciones juradas, 

deposiciones originales, divisionales, de continuación y de reemisión; y (d) proporcionar 

toda la asistencia razonable al CESIONARIO, sus sucesores y cesionarios, para obtener y 

hacer valer apropiadamente el título y la protección de dicha invención o invenciones, 

mejoras y modificaciones bajo las leyes de propiedad intelectual de los Estados Unidos y 

países extranjeros a la misma. 

ASIGNANTE POR LA PRESENTE REPRESENTA Y GARANTIZA que 

CESIONARIO tiene el derecho pleno y libre de vender, asignar y transferir los intereses 

vendidos, cedidos y transferidos aquí, y que el ASIGNANTE no ha ejecutado y no 

ejecutará ningún documento o instrumento en conflicto con el presente. 

POR LA PRESENTE, ASIGNANTE CONCEDE a la firma legal de The Marbury 

Law Group PLLC, el poder y autoridad para insertar en esta Asignación cualquier 

identificación adicional que sea necesaria o deseable para cumplir con las reglas de la 

Oficina de Patentes y Marcas de los Estados Unidos para el registro de esta Asignación. 

 EL ASIGNADOR ENTIENDE Y ACEPTA que los abogados y agentes de la 

firma legal de The Marbury Law Group PLLC no representan personalmente al 

ASIGNADOR  o los intereses legales de el ASIGNADOR; 

 

 dado que dichos abogados y agentes no pueden brindar asesoramiento legal a 

ASIGNADOR con respecto a esta Asignación, ASIGNADOR reconoce su derecho a 

buscar su propio asesor legal independiente. 

 

NOMBRES Y FIRMAS DE INVENTOR 

Nombre:  Clint SMITH Firma: Fecha: 

Nombre:  Samuel SMITH Firma: Fecha: 

Nombre:  Declan GANLEY Firma: Fecha: 
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