REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo motriz para una valvula de control, provisto con un dispositivo de
sellado (DV), caracterizado por que comprende: una carcasa tubular (10) que
tiene un extremo de montaje (11), para acoplarse a la valvula de control (R) y un
extremo libre (12); un cilindro accionador (20) y un cilindro accionado (30),
provistos en el interior de la carcasa tubular (10) y que cuentan con caras extremas

impulsoras (20a, 30a), las cuales se mantienen asentadas y en cooperacién entre si,
y caras extremas opuestas (20b, 30b) para acoplarse a un eje motriz (40) y al
dispositivo de sellado (DV), respectivamente, el mecanismo motriz (MA)
presentando: una condicién no operativa en la cual el cilindro accionado (30) se
mantiene en una posicion de cierre del dispositivo de sellado (DV) de la valvula de
control (R); una primera condicién operativa, obtenida por la rotacién manual del
eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un primer sentido y en la cual el
cilindro accionado (30) se mantiene desplazado axialmente en relacién con la
posicion de cierre y en una primera posicion de apertura del dispositivo de sellado
(DV), hasta que el eje motriz (40) y el cilindro accionador (20) se giran
manualmente en sentidos opuestos, liberando el retorno del cilindro accionado (30)
a su posicion de cierre; y una segunda condicidon operativa, obtenida por la rotaciéon
del eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un segundo sentido, opuesto al
primero, y en la cual el cilindro accionado (30) alcanza una segunda posicién de
apertura, desplazada axialmente en relaciéon con la posicion de cierre y desde la cual
el cilindro accionado (30) se desplaza automdaticamente, en una manera
temporizada, de regreso a su posicion de cierre, girando el cilindro accionador (20)
y el eje motriz (40) en el primer sentido.

2. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 1, caracterizado por que se
proveen respectivamente caras extremas impulsoras (20a, 30a) del cilindro
accionador (20) y del cilindro accionado (30), en trayectorias helicoidales opuestas,
con una primera y una segunda superficie de leva (21, 22), y con una primera y una
segunda superficie de balancin de leva (31, 32), en la condicién no operativa del
mecanismo motriz (MA), las caras extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros
accionador y accionado (20, 30) cooperando mutuamente para el asiento de las
superficies de leva primera y segunda (21, 22) contra las superficies de balancin de

leva primera y segunda (31, 32), respectivamente; con la rotacion manual del
cilindro accionador (20) en el primer sentido y, posteriormente, en el sentido
opuesto, con el fin de llevar el mecanismo motriz (MA) a la primera condicién
operativa y de regreso a la condiciéon no operativa, las caras extremas impulsoras
(204a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperan una con la
otra mediante el deslizamiento de la primera superficie de balancin de leva 31 a lo
largo de la primera superficie de leva (21); y con la rotacién manual del cilindro
accionador (20) en el segundo sentido, y posteriormente, con la rotaciéon automatica
en el primer sentido, con el fin de llevar el mecanismo motriz (MA) desde la segunda
condicién operativa de regreso a la condicién no operativa, las caras extremas
impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperando
entre si mediante el deslizamiento de la segunda superficie de balancin de leva (32)
a lo largo de la segunda superficie de leva (22).

3. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado por que las
superficies de leva primera y segunda (21, 22) y las superficies de balancin de leva




primera y segunda (31, 32) presentan, en los respectivos cilindros accionador y
accionado (20, 30), un primer extremo comun (21a, 22a; 31a, 32a) y segundos
extremos respectivos (21b, 22b; 31b, 32b) los cuales estdn desfasados axial y
angularmente unos de otros.

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado por que la cara
extrema impulsora (20a) del cilindro accionador (20) se provee con una tercera
superficie de leva (23) la cual se extiende, desde el segundo extremo (21b) de la
primera superficie de leva (21), en una extensién circunferencial que cubre por lo
menos parte del desfase angular entre los segundos extremos (21b, 22b) de la
primera superficie de leva (21) y de la segunda superficie de leva (22), la citada
tercera superficie de leva (23) asentandose contra el primer extremo comun (31a,
32a) de las superficies primera y segunda de balancin de leva (31, 32),
manteniendo el cilindro accionado (30) en la primera posicion de apertura del
dispositivo de sellado (DV), hasta que el cilindro accionador (20) se gira
manualmente en el sentido opuesto, liberando el retorno del cilindro accionado
(30) a su posicion de cierre.

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4,
caracterizado por que la segunda superficie de leva (22) tiene una extension mas
de tres veces mayor que la extension de la primera superficie de leva (21).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 5,
caracterizado por que los cilindros accionador y accionado (20, 30) son tubulares,
sus caras extremas impulsoras (20a, 30a) presentando una forma anular, que
definen las respectivas superficies de leva (21, 22, 23) y las superficies de balancin
de leva (31, 32).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 6, caracterizado por que la regiéon
comprendida entre los segundos extremos (21b, 22b) de las superficies primera y
segunda de leva (21, 22) en el cilindro accionador (20) y la regiéon comprendida
entre los segundos extremos (31b, 32b) de las superficies de balancin de leva
primera y segunda (31, 32) en el cilindro accionado (30) se definen cada una por
un escalén respectivo (24, 34), los citados escalones (24, 34) asentandose uno
contra el otro, limitando la rotacién del cilindro accionador (20) en el primer
sentido, cuando este alcanza la primera posicién de apertura.

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 6 o 7,
caracterizado por que la rotacion del cilindro accionador (20) en el segundo
sentido se limita por el desplazamiento axial maximo del cilindro accionado (30) en
el interior de la carcasa tubular (10), definiéndose el citado desplazamiento por la
distancia maxima entre la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30)
y un retén (MB) definido en la valvula de control (R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 8, caracterizado por que caras
extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) se
mantienen asentadas y cooperando unas con otras por un resorte (50) que tiene un
extremo asentado contra el cilindro accionado (30) y un extremo opuesto asentado
contra la valvula de control (R).
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El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 9, caracterizado por que el cilindro
accionado (30) tiene una porcién extrema (36) de su extensién, adyacente a la cara
opuesta (30b), provista con un contorno externo reducido y con una rosca externa
(36a), en la cual se adapta una tuerca (36) que tiene un posicionamiento ajustable
a lo largo de la porcién externa (35), un extremo del resorte (50) asentdndose
contra la tuerca (36) y el extremo opuesto asentandose contra la valvula de control

(R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado por que la rosca
externa (36a) de la porcion extrema (36) recibe una camisa roscada internamente
(37), que tiene su posicionamiento ajustable longitudinalmente a lo largo de la
porcion externa (36) y que tiene un borde extremo libre, el cual define la cara
extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11,
caracterizado por que el eje motriz (40) se monta, en una manera axialmente
bloqueada y rotacionalmente libre, a través del extremo libre (12) de la carcasa
tubular (10) , con el fin de tener un extremo interior (41) fijado al cilindro
accionador (20) y un extremo exterior (42) en el cual se monta un volante (60), la
carcasa tubular (10) proveyéndose con dos canales longitudinales interiores (15),
el cilindro accionado (30) proveyéndose con dos proyecciones radiales externas
(35), encajando cada una en un canal longitudinal respectivo (15), con el fin de
permitir unicamente el desplazamiento axial del cilindro accionado (30) en el
interior de la carcasa tubular (10).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
caracterizado por que el extremo de montaje (11) de la carcasa tubular (10)
retiene, giratoriamente, una tuerca de montaje (70) que tiene un faldén cilindrico
(71) roscado interiormente y para engranarse en una rosca externa (91) de la
valvula de control (R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 13, caracterizado por que la
carcasa tubular (10) se provee con una rosca externa (16), que se extiende del
extremo libre (12) de la carcasa tubular (10) y en la cual se monta una tuerca
retenedora (PR) para asentarse sobre una base (B), y una tuerca de apriete (PA)
para comprimirse bajo la base (B), el extremo de montaje (11) de la carcasa tubular
(10) proveyéndose con una brida periférica externa (17) en la cual se retiene
axialmente la tuerca de montaje (70).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 13 y 14,
caracterizado por que la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30)
se fija, en un modo coaxial y desmontable, a un primer extremo (94a) de un vastago
de impulsién (94) del dispositivo de sellado (DV) de la valvula de control (R), para
desplazarse axialmente con el desplazamiento axial del cilindro accionado (30),
abriendo y cerrando la valvula de control (R).

Una valvula de control, caracterizada porque comprende un mecanismo motriz
(MA) como se define en una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15.
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Seinor

DIRECTOR DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
E. S. D.

REF: Expediente No.NC2017/0004929, solicitud de patente de invencion a favor
de DURATEX S.A. Titulo: MECANISMO MOTRIZ PARA UNA VALVULA DE
CONTROL Y VALVULA DE CONTROL

RESPUESTA A EXAMEN DE FORMA

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, portador de la tarjeta profesional No. 57.492 del
C.S.J., obrando como apoderado de la sociedad solicitante me permito dar respuesta al
Oficio No. 7203 notificado el 19 de mayo de 2017.

En respuesta a las observaciones realizadas como resultado del examen de forma, es
pertinente mencionar que las reivindicaciones definen de forma clara y
razonablemente general la invencion, razon por la que respetuosamente disiento de los
comentarios del sefior Examinador a este respecto. A continuacion, sin embargo, se
incluyen los argumentos y se mencionan las modificaciones realizadas para atender a
cada uno de los requerimientos del Sefior Examinador:

Reivindicaciones

De manera respetuosa me permito expresar nuestro desacuerdo con la objecién sobre
lareivindicacion 4, puesto que el término “por lo menos” hace parte de la definicion “que
cubre por lo menos parte del desfase angular”, l1a cual es clara y precisa, pues indica que
la extension circunferencial cubre una parte del desfase angular, es decir, que una
persona versada en la materia, seria capaz de entender que la parte sefialada puede
cubrir parte o todo el desfase angular, por lo que consideramos que el uso de este
término es completamente preciso.

Ademas, respetuosamente me permito disentir de la objecién del examinador sobre las
reivindicaciones 1, 2 y 4, pues si bien, éstas incluyen funcionalidades de partes del
mecanismo motriz reclamado, la GUIA PARA EXAMEN DE SOLICITUDES DE PATENTE
DE INVENCION Y MODELO DE UTILIDAD de su despacho, indica que las caracteristicas
técnicas funcionales (que son los elementos que conforman las invenciones, descritos
en términos de su uso o funcion), pueden o deben ser incluidos dentro de las
reivindicaciones cuando sea obvio o no, respectivamente, el funcionamiento de los
elementos caracteristicos. Al respecto, me permito indicar que los elementos
caracteristicos del mecanismo matriz han sido definidos en la reivindicacién 1, como se
indica a continuacién:
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Elementos caracteristicos del mecanismo matriz: “una carcasa tubular (10) que tiene
un extremo de montaje (11), para acoplarse a la vdlvula de control (R) y un extremo libre
(12); un cilindro accionador (20) y un cilindro accionado (30), provistos en el interior de
la carcasa tubular (10) y que cuentan con caras extremas impulsoras (20a, 30a), las
cuales se mantienen asentadasy en cooperacion entre si, y caras extremas opuestas (20D,
30b) para acoplarse a un eje motriz (40) y al dispositivo de sellado (DV).”

De acuerdo a lo anterior, me permito recordar que las caracteristicas funcionales, como
las aqui descritas, son permitidas como parte de la reivindicaciéon y por este motivo
solicitamos el retiro de la correspondiente objecion.

Por ultimo, me permito sefialar que, en el pliego reivindicatorio aqui presentado, se
presenta la aclaracion respecto a la reivindicacion 5.

Como resultado de las consideraciones aqui abordadas, se concluye que la totalidad de
la materia que conforma la presente divulgacién cumple a cabalidad con lo establecido
por la legislacion vigente, razoén por la que solicito sean retiradas las respectivas
objeciones y, consecuentemente, se proceda a continuar con el tramite de la presente
solicitud.

Anexos

Nuevo pliego reivindicatorio.

Atentamente,

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
T.P.No. 57.492 del C.S.].
C.C.80.410.337 de Usaquén

Calle 70 ANo. 4 -41



Calle 70 ANo. 4-41 Calle 70 A No. 4 — 41
B R I GA R D BOGOTA — COLOMBIA  BOGOTA — COLOMBIA
TEL: (571) 744 22 00
CASTRO FAX: (571) 742 22 00

TEL: (571) 744 22 00 www.bc.com.co
PROPIEDAD INTELECTUAL 0

REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo motriz para una valvula de control, provisto con un dispositivo de
sellado (DV), caracterizado por que comprende: una carcasa tubular (10) que
tiene un extremo de montaje (11), para acoplarse a la valvula de control (R) y un
extremo libre (12); un cilindro accionador (20) y un cilindro accionado (30),
provistos en el interior de la carcasa tubular (10) y que cuentan con caras extremas
impulsoras (20a, 30a), las cuales se mantienen asentadas y en cooperacidn entre si,
y caras extremas opuestas (20b, 30b) para acoplarse a un eje motriz (40) y al
dispositivo de sellado (DV), respectivamente, el mecanismo motriz (MA)
presentando: una condicidn no operativa en la cual el cilindro accionado (30) se
mantiene en una posicion de cierre del dispositivo de sellado (DV) de la valvula de
control (R); una primera condicién operativa, obtenida por la rotacién manual del
eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un primer sentido y en la cual el
cilindro accionado (30) se mantiene desplazado axialmente en relaciéon con la
posicion de cierre y en una primera posicidn de apertura del dispositivo de sellado
(DV), hasta que el eje motriz (40) y el cilindro accionador (20) se giran
manualmente en sentidos opuestos, liberando el retorno del cilindro accionado (30)
a su posicion de cierre; y una segunda condicidn operativa, obtenida por la rotacién
del eje motriz (40) y del cilindro accionador (20) en un segundo sentido, opuesto al
primero, y en la cual el cilindro accionado (30) alcanza una segunda posicién de
apertura, desplazada axialmente en relacion con la posicion de cierre y desde la cual
el cilindro accionado (30) se desplaza automdaticamente, en una manera
temporizada, de regreso a su posicion de cierre, girando el cilindro accionador (20)
y el eje motriz (40) en el primer sentido.

2. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 1, caracterizado por que se
proveen respectivamente caras extremas impulsoras (20a, 30a) del cilindro
accionador (20) y del cilindro accionado (30), en trayectorias helicoidales opuestas,
con una primera y una segunda superficie de leva (21, 22), y con una primera y una
segunda superficie de balancin de leva (31, 32), en la condicién no operativa del
mecanismo motriz (MA), las caras extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros
accionador y accionado (20, 30) cooperando mutuamente para el asiento de las
superficies de leva primera y segunda (21, 22) contra las superficies de balancin de
leva primera y segunda (31, 32), respectivamente; con la rotacion manual del
cilindro accionador (20) en el primer sentido y, posteriormente, en el sentido
opuesto, con el fin de llevar el mecanismo motriz (MA) a la primera condicién
operativa y de regreso a la condiciéon no operativa, las caras extremas impulsoras
(20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperan una con la
otra mediante el deslizamiento de la primera superficie de balancin de leva 31 a lo
largo de la primera superficie de leva (21); y con la rotacién manual del cilindro
accionador (20) en el segundo sentido, y posteriormente, con la rotacién automatica
en el primer sentido, con el fin de llevar el mecanismo motriz (MA) desde la segunda
condicion operativa de regreso a la condicidon no operativa, las caras extremas
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impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) cooperando
entre si mediante el deslizamiento de la segunda superficie de balancin de leva (32)
alo largo de la segunda superficie de leva (22).

3. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado por que las
superficies de leva primera y segunda (21, 22) y las superficies de balancin de leva
primera y segunda (31, 32) presentan, en los respectivos cilindros accionador y
accionado (20, 30), un primer extremo comun (21a, 22a; 31a, 32a) y segundos
extremos respectivos (21b, 22b; 31b, 32b) los cuales estan desfasados axial y
angularmente unos de otros.

4. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado por que la cara
extrema impulsora (20a) del cilindro accionador (20) se provee con una tercera
superficie de leva (23) la cual se extiende, desde el segundo extremo (21b) de la
primera superficie de leva (21), en una extensidn circunferencial que cubre por lo
menos parte del desfase angular entre los segundos extremos (21b, 22b) de la
primera superficie de leva (21) y de la segunda superficie de leva (22), la citada
tercera superficie de leva (23) asentandose contra el primer extremo comun (31a,
32a) de las superficies primera y segunda de balancin de leva (31, 32),
manteniendo el cilindro accionado (30) en la primera posicion de apertura del
dispositivo de sellado (DV), hasta que el cilindro accionador (20) se gira
manualmente en el sentido opuesto, liberando el retorno del cilindro accionado
(30) a su posicién de cierre.

5. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4,
caracterizado por que la segunda superficie de leva (22) tiene una extension mas
de tres veces mayor que la extension de la primera superficie de leva (21).

6. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 5,
caracterizado por que los cilindros accionador y accionado (20, 30) son tubulares,
sus caras extremas impulsoras (20a, 30a) presentando una forma anular, que
definen las respectivas superficies de leva (21, 22, 23) y las superficies de balancin
de leva (31, 32).

7. El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 6, caracterizado por que la region
comprendida entre los segundos extremos (21b, 22b) de las superficies primera y
segunda de leva (21, 22) en el cilindro accionador (20) y la regién comprendida

entre los segundos extremos (31b, 32b) de las superficies de balancin de leva
primera y segunda (31, 32) en el cilindro accionado (30) se definen cada una por
un escalén respectivo (24, 34), los citados escalones (24, 34) asentandose uno
contra el otro, limitando la rotacién del cilindro accionador (20) en el primer
sentido, cuando este alcanza la primera posicién de apertura.

8. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 6 o 7,
caracterizado por que la rotacion del cilindro accionador (20) en el segundo
sentido se limita por el desplazamiento axial maximo del cilindro accionado (30) en
el interior de la carcasa tubular (10), definiéndose el citado desplazamiento por la
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distancia maxima entre la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30)
y un retén (MB) definido en la valvula de control (R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 8, caracterizado por que caras
extremas impulsoras (20a, 30a) de los cilindros accionador y accionado (20, 30) se
mantienen asentadas y cooperando unas con otras por un resorte (50) que tiene un
extremo asentado contra el cilindro accionado (30) y un extremo opuesto asentado
contra la valvula de control (R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizado por que el cilindro
accionado (30) tiene una porcién extrema (36) de su extensién, adyacente a la cara
opuesta (30b), provista con un contorno externo reducido y con una rosca externa
(36a), en la cual se adapta una tuerca (36) que tiene un posicionamiento ajustable
a lo largo de la porcién externa (35), un extremo del resorte (50) asentandose
contra la tuerca (36) y el extremo opuesto asentandose contra la valvula de control

(R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado por que la rosca
externa (36a) de la porcion extrema (36) recibe una camisa roscada internamente
(37), que tiene su posicionamiento ajustable longitudinalmente a lo largo de la
porcion externa (36) y que tiene un borde extremo libre, el cual define la cara
extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11,
caracterizado por que el eje motriz (40) se monta, en una manera axialmente
bloqueada y rotacionalmente libre, a través del extremo libre (12) de la carcasa
tubular (10) , con el fin de tener un extremo interior (41) fijado al cilindro
accionador (20) y un extremo exterior (42) en el cual se monta un volante (60), la
carcasa tubular (10) proveyéndose con dos canales longitudinales interiores (15),
el cilindro accionado (30) proveyéndose con dos proyecciones radiales externas
(35), encajando cada una en un canal longitudinal respectivo (15), con el fin de
permitir unicamente el desplazamiento axial del cilindro accionado (30) en el
interior de la carcasa tubular (10).

El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12,
caracterizado por que el extremo de montaje (11) de la carcasa tubular (10)
retiene, giratoriamente, una tuerca de montaje (70) que tiene un faldén cilindrico
(71) roscado interiormente y para engranarse en una rosca externa (91) de la
valvula de control (R).

El mecanismo, de acuerdo con la reivindicaciéon 13, caracterizado por que la
carcasa tubular (10) se provee con una rosca externa (16), que se extiende del
extremo libre (12) de la carcasa tubular (10) y en la cual se monta una tuerca
retenedora (PR) para asentarse sobre una base (B), y una tuerca de apriete (PA)
para comprimirse bajo la base (B), el extremo de montaje (11) de la carcasa tubular
(10) proveyéndose con una brida periférica externa (17) en la cual se retiene
axialmente la tuerca de montaje (70).




TEL: (571) 744 22 00
FAX: (571) 742 22 00
TEL: (571) 744 22 00 www.bc.com.co
PROPIEDAD INTELECTUAL 0

Calle 70 ANo. 4 - 41 Calle 70 ANo. 4 - 41
B R I GA R D BOGOTA - COLOMBIA BOGOTA — COLOMBIA

15. El mecanismo, de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 13 y 14,
caracterizado por que la cara extrema opuesta (30b) del cilindro accionado (30)
se fija, en un modo coaxial y desmontable, a un primer extremo (94a) de un vastago
de impulsién (94) del dispositivo de sellado (DV) de la valvula de control (R), para
desplazarse axialmente con el desplazamiento axial del cilindro accionado (30),
abriendo y cerrando la valvula de control (R).

16. Una valvula de control, caracterizada porque comprende un mecanismo motriz
(MA) como se define en una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15.
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