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REIVINDICACIONES MODIFICADAS

1. Un sistema de transporte urbano elevado para pasajeros, del
tipo que consiste en una pluralidad de cabinas autbnomas de pasajeros (12)
transportadas sobre tubos, caracterizado porque comprende:

una infraestructura compuesta por dos tubos horizontales o
inclinados paralelos que forman parte de una estructura tubular compuesta con
una seccion transversal triangular, con un tercer tubo superior (3) también
paralelo, mediante montantes inclinados perpendiculares y arriostras diagonales
(5); dicha estructura compuesta, va soportada en forma elevada del piso mediante
postes (2);

los postes (2) estan rematados por una estructura triangular (7), que
soporta en sus vértices laterales, cables de acero estaticos (8) para los dos
sentidos de viaje del sistema de transporte; de cada uno de los postes bajan
ganchos colgantes (9) que sostienen ambas pistas tubulares principales (1); la
pista tubular principal (1), es sostenida por los ganchos colgantes (9) en la parte
inferior de tal forma que el lado contrario de la pista quede libre para la circulacion
de las cabinas;

elementos desviadores (25) que forman parte de las pistas
tubulares principales (1) son flexibles horizontalmente; los cuales son operados
mediante actuadores (26) eléctricos o hidraulicos o neumaticos, ante la solicitud
del sistema de control;

el sistema comprende ademas:

i. unas estaciones para pasajeros, tanto terminales (50), como
intermedias (30, 40), dichas estaciones estan equipadas con escaleras y
elevadores;

ii. unas cabinas para pasajeros (12), en donde las cabinas se
encuentran equipadas con asientos y puertas frontales giratorias o una puerta
levadiza frontal; un colgante estructural que las conecta desde un marco metalico
del refuerzo de las cabinas con la caja de la o las poleas tractoras (18) que se
desplazan sobre la parte superior de las pistas tubulares (1) de la infraestructura;

donde dentro de la caja referida van colocadas las poleas tractoras que van
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acopladas a los motores eléctricos (20) en forma directa o mediante reductores de
velocidad (21), que toman la alimentacion de potencia mediante unos troles (22)
que van en contacto mediantes escobillas eléctricas con cables desnudos que
corren colgados de aisladores eléctricos en la parte inferior de los tubos pista, o
por baterias;

iii. un sistema de suministro de energia mediante subestaciones
eléctricas, para los troles (22) de los motores eléctricos auténomos (20) de las
cabinas (12);

iv. un sistema de control y automatizacion de las cabinas que
contienen los drivers controladores de los servomotores, un controlador 16gico
programable (PLC), una unidad terminal remota (RTU), sensores y botones de
mando;

V. un sistema de sensores en la pista tubular y en cada cabina
(12);

Vi. un sistema de control maestro, alimentado por un sistema de

adquisicion de datos tipo SCADA.

2. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque las cabinas comprenden

ademas una o dos poleas motrices (18) y uno o dos motores eléctricos (20).

3. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque las estaciones incluyen

mecanismos (28) para hacer girar las cabinas 90°.

4. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 3, caracterizado porque el mecanismo (28)
para hacer girar las cabinas 90° consiste en una rétula colocada en la parte inferior

del soporte colgante de la cabina.
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5. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque la pista tubular principal

(1) lleva en su lomo superior una barra estabilizadora (11).

6. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque, los elementos
desviadores (25) son operados mediante actuadores (26) eléctricos o hidraulicos

0 neumaticos ante la solicitud del sistema de control.

7. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque las cabinas tienen un
sistema de apertura y cierre de puertas bien sean abatible o levadizas y ademas
contienen un panel de comandos mediante botones que permiten establecer
temporalmente el destino y un sistema de control tipo posicionamiento que
mediante un sistema inalambrico tipo Wi-Fi y uno de fibra éptica, establece la

comunicacion con el sistema de control de las estaciones.

8. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sistema de suministro
de energia también alimenta la energia de las estaciones y los sistemas de

control por medio de tableros de distribucion y proteccion.

9. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque las sefiales inalambricas

son de tipo Wi-Fi y alambricas mediante cable de fibra optica.

10. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sistema maestro de
control y automatizacion actua para sacar de la circulacion cabinas vacias que no

tienen demanda o para mantenimiento .
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11. El sistema de transporte urbano elevado para pasajeros de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el sistema maestro de
control actua para la reinsercion de las cabinas al sistema cuando se incrementa

la demanda del transporte.
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Sefor Director

DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES
Superintendencia de Industria y Comercio
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RESPUESTA A PRIMER EXAMEN DE PATENTABILIDAD

ANDRES RINCON USCATEGUI, identificado como aparece al pie de mi firma, en mi
condicion de apoderado de la sociedad solicitante de la patente de la referencia, doy

respuesta al Oficio 8684, notificado por fijacion en lista el 13 de junio de 2017.

I. MODIFICACIONES AL PLIEGO REIVINDICATORIO

En respuesta al examen de patentabilidad contenido en el mencionado Oficio No. 8684 y
tomando en consideracidn las objeciones del Examinador el solicitante decide aportar un

nuevo capitulo reivindicatorio conformado por 11 reivindicaciones, que tiene su base en el

capitulo reivindicatorio actualmente presentado, en el que se han incluido las siguientes
modificaciones:
1. Se han incluido los numerales de referencia de las partes constitutivas del sistema
de la invencién.
2. Se han eliminado expresiones consideradas como imprecisas como “longitud

variable”, “distancias determinadas”, “auténomas”.

3. Se ha ajustado la redaccion de acuerdo con la eliminacidn de dichas expresiones.

En relacion con lo anterior, me permito sefialar que estas modificaciones se ajustan a los
requerimientos del articulo 34 de la Decisién 486 de 2000 y no constituyen de ninguna
manera una ampliacién de la proteccién que corresponde a la divulgacién contenida en la

solicitud inicial.
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Por otro lado, a pesar de eliminar materia del pliego reivindicatorio originalmente
presentado, mi representada no renuncia a la proteccién que pueda obtener sobre dicha
materia y se reserva el derecho de presentar una solicitud divisional que la contenga

durante el tramite de la presente solicitud.

Il. EN CUANTO A LA SUPUESTA FALTA DE CLARIDAD

Dentro del mencionado Oficio No. 8684, el Examinador objeta la claridad del capitulo
reivindicatorio actualmente presentado, sefialando que ciertas expresiones no serian
caracteristicas técnicas de la invencién o son demasiado generales y buscan ampliar de
manera injustificada el alcance de la misma. A este respecto me permito sefialar que las
modificaciones realizadas sobre el capitulo reivindicatorio, adjuntas al presente memorial,
son suficientes para clarificar la materia reclamada y delimitar completa y claramente la
invencion.

Respecto a las objeciones particulares presentadas por el Examinador, mi Apoderada tiene

los siguientes comentarios:

1. Como se expuso en el punto anterior de este escrito, las expresiones “longitud
variable” y “distancias determinadas” consideradas como generales han sido eliminadas

del capitulo reivindicatorio.

2. De manera similar, si bien la expresién sefialada por el examinador con respecto a
que las cabinas que hacen parte del sistema de la invencién “son auténomas en cuanto a
su medio de traccion y control” no se constituye en una ventaja sino en una caracteristica
estructural de la invencidn, para mejorar la claridad de la reclamacion esta expresidon ha

sido eliminada del capitulo reivindicatorio.

3. Por otro lado, con respecto a la expresion “para hacer girar las cabinas 90°” me
permito resaltar que, contrario a lo sefialado por el Examinador, si bien esta es una
caracteristica funcional, se constituye en una caracteristica esencial de la invencién, ya
gue permite una mejor comprension del sistema desarrollado y contribuye a que la
persona versada en la materia, a la cual va dirigida la presente invencién, pueda identificar
claramente los limites de la materia reclamada.

Es importante sefalar que dichas caracteristicas funcionales nunca se consideran
de manera aislada, sino en conjunto con las caracteristicas estructurales contenidas en la
misma reivindicacién o en aquella de la cual se tiene dependencia, y por lo tanto se

constituye en una limitacidn adicional para la materia que se estd reclamando, toda vez



que para caer dentro del alcance de la reivindicaciones se deben tener ambas tanto las
caracteristicas estructurales como las funcionales. Consecuentemente, resulta incluso de
menor alcance una reivindicacion que incluye ambas caracteristicas, estructurales y
funcionales, ya que las primeras definen las partes constitutivas del producto, pero las
segundas establecen la forma de interaccién entre ellas y sélo si esta interaccidén esta
presente un producto caera dentro del alcance de dicha reivindicacién

En este sentido me permito sefalar que, tal como lo manifiesta la “Guia para
examen de solicitudes de patente de invencion y modelo de Utilidad” de dicha
Superintendencial: “Las reivindicaciones deben incluir caracteristicas estructurales y
funcionales cuando para la persona del oficio normalmente versada en la materia no sea
obvio el funcionamiento de los elementos caracteristicos y la relacion entre estos.”
(Resaltado fuera de texto).

Por lo tanto, la referencia dentro de la reivindicacién 3 con respecto a que los

o4

mecanismos “para hacer girar las cabinas 90°” es una caracteristica esencial del sistema

de la invencion.

4. Asi mismo, las expresiones sefialadas en las reivindicaciones 1, 10 y 11, con
respecto a la forma en que la pista tubular se sostiene y la actuacion del sistema maestro
de control, no son resultados a alcanzar, sino que son caracteristicas funcionales que
contribuyen a que la persona versada en la materia pueda reconocer mas claramente los
limites de la invencion.

Como se discutio en el numeral anterior de este memorial, dichas expresiones no
solo deben ser incluidas, tal como lo seiiala la citada Guia para examen de solicitudes de
patente, sino que el incluirlas restringe y delimita aun mas la materia reclamada toda vez
que al definir la interaccién entre las partes constituyentes del producto reclamado se
establece que Unicamente en el caso que dicha interaccidén se presente se estara dentro

del alcance de la reivindicacion.

En vista de todo lo anterior, mi representada amablemente solicita que todas las
objeciones relacionadas con el capitulo reivindicatorio sean consideradas como

superadas.

! Delegatura de la Propiedad Industrial, Direccion de Nuevas creaciones, SIC “Guia para examen de
solicitudes de Patente de invencidon y modelo de Utilidad”, Bogota, Diciembre 2012.Pag. 59, segundo
parrafo.



Ill. PETICION

Puesto que se ha dado respuesta a todas las objeciones formuladas por la Direccién de
Nuevas Creaciones, se solicita considerar estas objeciones como superadas y proceder al

otorgamiento de la solicitud de patente.

V. ANEXOS

1. Nuevo capitulo reivindicatorio constituido por 11 reivindicaciones

Sefior Director,

ANDRES RINCON USCATEGUI

C.C. 79.780.910 de Bogota
T.P. 114.908
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