
REIVINDICACIONES

1. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) para un vehículo 

(400) que tiene una rueda de tracción (300); un marco; un motor principal 

(150) montado de forma balanceada (swingably) en el marco; una 

transmisión para el motor principal que comprende una pluralidad de 

engranajes (22a-22c; 23a-23c; 24a-24c); una unidad de control para 

controlar la operación de la transmisión; un mecanismo de accionamiento 

del cambio de marcha (G) controlado por la unidad de control para hacer el 

engranajes de transmisión (22a-22c; 23a-23c; 24a-24c); y un mecanismo 

de accionamiento del embrague (C,619) controlado por la unidad de control 

en donde dichos engranajes de transmisión y  mecanismo de 

accionamiento del embrague (C,619)  del mencionado sistema de 

transmisión (10) están ubicados de forma distal al motor principal (150) y 

proximos a la rueda de tracción (300).

2. El sistema automatizado de transmisión (10) manual como se reivindica en la 

reivindicación 1 donde el mencionado cambio de engranaje y el mencionado 

mecanismo de activación del embrague (G,C,619) son activados 

automáticamente por la unidad de control a través de los activadores de 

cambio de marcha (120) y accionador de embrague (620), con base en varias 

estrategias pre - definidas que son determinadas por la unidad de control.

3. El sistema automatizado de transmisión manual (10) de la reivindicación 2 en 

donde los mencionados activadores (120, 620) son motores eléctricos y los 

mencionados activadores de cambio de marcha (120) y accionador de 

embrague (620)  cada uno tiene un eje que se extiende paralelo a los 

correspondientes ejes de transmisión (121, 621) tanto del accionador de motor 

de embrague (620)  y del activador de engranaje de marcha del motor (120), 



donde cada uno de tales ejes está arreglado de una forma perpendicular 

respecto del otro.

4. El sistema automatizado de transmisión manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3 en donde uno de los mencionados 

activadores de cambio de marcha (120) y el mencionado accionador de 

embrague (620) están acomodados por lo menos parcialmente dentro de un 

diámetro de 1 rin de la mencionada rueda de tracción (300).

5. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 4 en donde el centro de gravedad (CG) del sistema 

automatizado de transmisión (10) se ubica próximo al plano longitudinal (P) 

que pasa a través de un centro de la mencionada rueda de tracción (300).

6. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde tal motor principal 

(150)  es un motor que tiene un cárter de motor (210) y una cubierta de 

transmisión (20) para proteger el sistema de transmisión (10) en donde el 

mencionado cárter de motor (210) y la mencionada cubierta de transmisión 

(20)  están conectados para formar una sección de caja que actúa como brazo 

basculante.

7. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 5 o 6 en donde una porción de la cubierta de transmisión (20)  

está posicionada por encima del mencionado eje central transverso de la 

rueda de tracción (CW).

8. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 7 en donde por lo menos un activador de cambio de marcha 

(120) y un accionador de embrague (620) están posicionados en una 



superficie periférica exterior superior de la mencionada cubierta de transmisión 

(20).

9. Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 8 en donde por lo menos un activador de cambio de marcha 

(120)  y un accionador de embrague (620) están acomodados por un receso 

formado en la mencionada superficie periférica exterior superior.

10.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10)  como se reivindica en 

la reivindicación 9 en donde donde tal receso tiene un perfil que es 

complementario con el contorno/estructura del activador de cambio de marcha 

(120) o accionador de embrague (620). 

11.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones 2 a 10 como dependen de la reivindicación 

2 en donde por lo menos uno de esos activadores de cambio de marcha (120)  

y accionadores de embrague (620) se encuentra posicionado entre una línea 

central del eje de una rueda de tracción y el mencionado motor principal (150).

12.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 11 en donde el activador de cambio de marcha (120) y el 

accionador de embrague (620)  están posicionados entre la mencionada línea 

central del mencionado eje de la mencionada rueda de tracción y el 

mencionado motor principal (150). 

13.Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en la 

reivindicación 12 en donde dicho activador de cambio de marcha (120) y 

accionador de embrague (620) están localizados dentro de una anchura entre 

un plano longitudinal que pasa a través de un centro de la mencionada rueda 



de tracción y la extensión más exterior del mencionado accionador de 

embrague (620).

14.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde esa transmisión 

incluye una cadena o correa de impulsión (90) y una dirección de rotación de 

la mencionada correa o cadena es la misma que la del motor principal (150) y 

la rueda de tracción (300).

15.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10)  como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes incluyendo un eje intermedio o 

eje conductor (23)  para alinear la dirección de rotación del mencionado motor 

principal (150) y de la rueda de tracción antedicha (300).

16.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde la mencionada rueda 

(300) de tracción es una rueda trasera.

17.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes incluyendo una cadena de 

impulsión (90) con una dirección de transferencia de potencia del motor (150) 

a la transmisión, haciendo del lado superior (90A) de la cadena (90) el lado 

más templado, y del lado inferior de la cadena (90B) en lado menos templado 

y un tensor de cadena (600)  para esa cadena de impulsión (90) en donde el 

tensor de cadena (600) está  posicionado en el lado que no está templado 

(90B), para mantener la cadena (90)  en una tensión requerida para permitir la 

efectiva transmisión de potencia del motor (150) a la caja de cambios y en 

donde la cubierta de transmisión (20) viene además con un sumidero de 

lubricante (225A) en el cual un nivel de lubricante deseado es mantenido para 

la mencionada cadena de impulsión (90).



18.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 17 en donde tal tensor de cadena (600) incluye un arreglo 

amortiguador separado, tal como un amortiguador hidráulico.

19.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 18, donde dicho arreglo amortiguador comprende una 

cubierta de tensor (602) montada sobre la cubierta de transmisión (20)  y por 

lo menos una porción de la cubierta del tensor (602) se encuentra inmersa en 

el sumidero de lubricante (2250); un pistón (605) es movible en respuesta a 

las condiciones de operación del motor y cargado con un resorte de 

compresión (610) del extremo del fondo del mencionado pistón (605) para 

mantener ese pistón (605) en una posición pre-definida cuando no hay carga 

que esté actuando sobre el pistón (605) y en donde esa cubierta o carcasa 

(602) viene con uno o más orificios de respiradero al fondo de la cubierta del 

tensor (602) que, a través de movimientos del pistón (605), facilita la entrada y 

la salida del lubricante como fluido amortiguador hidráulico cuando sea 

requerido, por ejemplo bajo condiciones de aceleración o desaceleración.

20.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicaciones 18 o 19 en donde tal tensor (600) de cadena está 

posicionado para que permanezca inmerso en el lubricante durante 

condiciones de deslizamiento.

21.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes que se emplea en un vehículo 

tipo motoneta (scooter) (400) que tiene una porción del capó (330) y tales 

mecanismos para realizar los cambios (G) y activar el embrague (C,619), 

estando posicionados encima del eje de una rueda de tracción, se encuentran 

colocados bajo tal porción de capó (330).



22.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde las diferencia en 

ancho entre tales mecanismos para realizar los cambios (G) y activar el 

embrague (C,619) se ubican en un lado de un plano longitudinal que pasa a 

través de un centro de esa rueda de tracción  (300) y ancho según lo requiere 

un sistema de exhosto (470) ubicado en el otro lado del mencionado plano 

longitudinal (P), está dentro de una toleracia de 20 mm.

23.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde ese mecanismo de 

activación del embrague (C,619) es posicionado a lo largo de un eje 

longitudinal central de tal sistema de transmisión (10).

24.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde uno o ambos 

activador de cambio de marcha (120) y accionador de embrague (620) están 

parcialmente acomodados sustancialmente dentro de un diámetro del rin de la 

rueda de tracción (300) y una pluralidad de engranajes de transmisión 

montados en una pluralidad de ejes de transmisión (22a-22c; 23a-23c; 24a-

24c) están acomodados dentro de un diámetro de un rin de la mencionada 

rueda de tracción (300).

25.  Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes en donde tal mecanismo 

accionador de embrague (C,619) comprende un piñón sinfín de auto–bloqueo 

(622) formado integral con un eje de piñón sinfín (624) conectado en un 

extremo a un eje de transmisión (621) de un motor de activación del embrague 

(620); y un engranaje de sector desembragado (623) y operable por un 

movimiento de ese piñón sinfín (622) y montado de forma coaxial sobre un 

tornillo deslizante (641) para operar el embrague entre posiciones embragadas 

y desembragadas a través de un ensamble impulsado por tal engranaje de 

sector (623).



26.  Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 25 en donde el mencionado mecanismo de activación del 

embrague (C,619) incluye un arreglo de rodamiento y tal tornillo deslizante 

(641) se mueve de forma coaxial con ese rodamiento de embrague (680).

27.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes comprende una cubierta (665) 

para el mecanismo de activación del embrague, donde la cubierta mencionada 

incluye un material aislante tal como una o más capas (668) de espuma 

aislante.

28.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes que es un sistema secuencial 

multi – eje no sincronizado (non – synchromesh) que ofrece una pluralidad  de 

relaciones de engranaje con un sistema de cambio de marcha que incluye un 

cambio de tambor para seleccionar una relación de marcha en particular y 

acoplado a un motor principal (150) seleccionado del grupo que consiste de 

motores de combustión interna y motores eléctricos o híbridos o 

combinaciones de los mismos.

29.Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 28 en donde ese motor principal (150) es un motor de 

combustión interna y se coloca un filtro de aire para la entrada de aire encima 

de la cubierta de transmisión (20) y en donde ese activador de cambio de 

marcha (120) se localiza en un espacio por debajo del filtro de aire.

30.  Un Sistema Automatizado de Transmisión Manual (10) como se reivindica en 

la reivindicación 29 en donde ese filtro de aire tiene una porción formada para 

acomodar el mencionado activador de cambio de marcha (120).


