Il. DESCRIPCION DE LA INVENCION

Con base en la descripcion hecha en el <Resumen de la innovacién>, describiré cada componente
que integra el sistema.

Estructura general del viaducto. Soportando el viaducto habrd columnas de diferentes alturas, las

gue hacen parte de las estaciones (inferior y superior) y las de recorridos abiertos. Todas ellas seran
prefabricadas en concreto reforzado, vertido en moldes de dimensiones ajustadas a cada tipo de
columna. Todas tendran 40 cm de ancho y longitud de 1 Mt.

Las del viaducto en forma de abanico de tres o dos columnas (Fig. 1) tendrdn una base comun pero
una mayor amplitud de soporte. Todas las columnas serdn huecas para aminorar su peso y seran
montadas en sus bases con ayuda de una grua torre.

El concreto para las columnas se vaciara entre moldes ya cargados con sus armazones de varillas de
hierro. Se llenaran en tres etapas: 1- El fondo de 12 cm. 2- Ubicacién de una caja vacia que crea tres
espacios de 12cm alrededor y el vertimiento en esos espacios y 3- vertimiento de la pared superior.

(Fig. 2).

Sobre cada 2 columnas se ubicard el puente-riel, una estructura piramidal de 12 Mt de largay 1.30
Mt de altura, hecha con dngulos de hierro de 5 X 5 cm, soldados entre si (Fig. 3) cuya arista superior
esta hecha por dos “Ues” de 5x5x5 cm sobre las cuales se desplazaran las ruedas de cada silla (Fig.
3A) y estaran unidas por una platina soldada, de 10 cm de ancha, sobre la cual se erguiran los
soportes de la cubierta del tunel y el mecanismo para bajar y subir vehiculos al riel (Fig. 8).

Tunel cubierto y piso de las sillas. La cubierta del tunel por donde se desplazaran los vehiculos

(sillas), puede ser plano constituido por paneles solares (Fig. 5) o plastico curvo (Fig. 4), dependiendo
del costo y su justificacion. Los laterales pueden ser cortinas de polietileno trasparente, unidas a un
tubo longitudinal que reposara sobre templetes que se proyectan desde una estructura cuadricular
que corre por debajo del piso de las sillas a lo largo de todo el viaducto (Figs. 4 y 5).

Las Estaciones. Seran plataformas a donde llegan los tineles a entregar sus vehiculos para descargar,
recibir o permitir a sus pasajeros cambiar de direccidn. Se ubicaran en las intersecciones de calles
con carreras y estaran perpendicularmente sobre puestas (Fig. 6) y comunicadas por escaleras desde
la calle y entre los niveles de la estacidn. Asi los pasajeros descenderan, abordaran o podranirala
derecha, la izquierda o devolverse. (Fig. 6A).

El sistema motriz para impulsar los vehiculos consistird en motores eléctricos anclados a las

columnas, acoplados a una rueda giratoria o corona, con estrias en su circunferencia interior
engranada a las estrias del rotor de cada motor. Esta corona actuard como reductora de velocidad
al tiempo que su superficie exterior recubierta con caucho corrugado, entrard en contacto con una



banda también de caucho corrugado, adherida al borde trasero- inferior de cada silla, mediante la
cual se impulsardn los vehiculos (Figs. 1y 2)

Las bandas transportadoras de las estaciones se apoyaran sobre una serie de rodillos, suspendidos

por la estructura del piso de la estacidn, cuyos extremos estriados encajaran por debajo de la
superficie estriada de los pisos de las sillas. Los cilindros de cada seccién tendran diferentes
diametros de acuerdo a su velocidad de movimiento; a mayor didmetro, mas lentos y viceversa, ya

que la velocidad de las sillas que los impulsan es la misma (Fig. 7 a la izquierda) y Fig. 8).

Para evitar gastar energia moviendo vehiculos vacios, se ha disefiado un sistema de parqueaderos

debajo de la estacion donde se desocupen, para luego ponerlos_en circulacidn en horas pico, o
cuando se les necesite. Esto, mediante controles automaticos, gue activan los motores al

aproximarse un vehiculo con pasajeros o los apagan cuando no haya pasajeros que mover.
Cuando el sistema detecte un vehiculo vacio y la ausencia de pasajeros en las préximas estaciones,
se activara un mecanismo que mediante poleas y cables lo descolgaradn a través del espacio abierto,

para ser suspendido sobre soportes ubicados por debajo del piso de la estacidn.
El movimiento contrario, la puesta en marcha del vehiculo, se activard al detectarse la demanda.
(Fig. 8 y 9). Asi se proporcionara servicio las 24 horas, moviendo solo los vehiculos necesarios y sin

largas esperas, pues estos vehiculos pueden estar parqueados donde se requieran.

Para regresar vehiculos al terminar su recorrido, transitardn por un semicirculo para realizar la

vuelta en direccién opuesta. (Fig. 10). Los asientos de las sillas tendran forma trapezoidal, mas
angostas (40 cm) al frente que al espaldar (48 cm). Entre dos asientos se cerrard o abrira el espacio
(A) al tomar las curvas que los habilitara para moverse en circuito cerrado y continuo,
automaticamente. Al borde inferior lateral de las sillas, el espacio variable se cerrard mediante una
lona triangular que se pliega o estira cuando se requiera.

Para ejecutar acciones como subir o bajar y tomar curvas, se han disefiado bisagras, uniendo a cada

dos sillas (Fig. 11). Consistentes en escotaduras que, a los lados del espaldar de cada silla,
exteriorizan dos secciones del marco en tubo. Estas secciones estaran unidas mediante un doble
anillo deslizante y giratorio, entre los espaldares de dos sillas contiguas.

La entrada al sistema se hard mediante el uso de tarjetas de chip y seran recargables.

Calculo de costos e ingresos tomando como ejemplo a Bogota.

Asumiendo que el sistema se instalara por todas las calles y carreras, tendriamos una capacidad de
transportar simultdneamente y a saturacién, 48 millones de pasajeros.

Este calculo se basa en la suposicion de que esta ciudad tuviera 300 calles y 200 carreras. El nimero
de cuadras de 100 Mt seria de 300 x 200 = 60.000 por las calles y 60.000 por las carreras, para un
total de 120.000 cuadras.



Como cada silla ocupa 50 cm, en 100 metros (una cuadra) cabran 200 pasajeros por cada lado, o
400 sillas por cuadra, X 120.000 = 48.000.000 o sean 48 millones de pasajeros en movimiento, a
saturacidn en una hora pico.

Como Bogota solo tiene 8 millones de habitantes, necesitaria la sexta parte de esa capacidad.

Sin embargo, volvamos a las suposiciones; de los 8 millones solo 3 necesitan transportarse durante
las horas pico y no contando con las demas horas, necesitariamos movilizar 6 millones de pasajeros
al dia.

Si de las 200 calles se escogiera 1 de cada 10, tendriamos 20 calles con el servicio de transporte. Lo
mismo con las carreras (admitiendo que sean 200), tendriamos otras 20 con servicio. En cada uno
de esos 400 vértices o cruces de calles con carreras, se instalaria una estacién doble (una superior
otra inferior). De esta manera el punto mas distante al que habria que caminar para abordar el
sistema se encontraria a 5 cuadras.

El recaudo diario cobrando el pasaje a solo $1000 seria por 6 millones de pasajeros X $1.000 =
$6.000.000.000 y por 30 dias, se recaudarian $180.000.000.000

Los costos de funcionamiento podrian ser:

Recepcionistas orientadores 2 por turno en las 400 estaciones X 2 turnos = 1600 trabajadores a
$2.000.000/mes = $3.200.000.000

Personal administrativo 20 personas a $4.000.000/mes = $80.000.000

Electricidad y mantenimiento $100.000.000

Imprevistos $100.000.000

Impuestos/mes 1.000.000.000

Para un total de egresos de $4.400 millones deducidos del ingreso de $180.000 millones, tendriamos
un ingreso neto de_$177.200 Millones. Si la mitad van para amortizacion de la inversion e intereses,

en poco tiempo se habra saldado el costo de la inversién.

Mi opinidn es que los sistemas de transporte pesado, como trenes y grandes buses, disefiados para
recorrer largas distancias, en la ciudad fueron un detrimento econdmico y ambiental, que los paises
no industrializados, por imitacidon o incapacidad, importaron, o estan importando, afadiendo a la
prolongacion de su pobreza y aumentando sus dainos econdmicos y ambientales.



