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(Regel 71.1 PCT)

Absendedatum

(TagMonatiahr) 09.06.2021

Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts

210920 PWO WICHTIGE MITTEILUNG

" Internationales Akienzeichen Internationales Anmeldedatum (TagMonatiJahr) Priorittsdatum (TagMonatUahr)
PCT/EP2020/053123 07.02.2020 08.02.2019
Anmelder

Maurer Engineering GmbH

1. Dem Anmelder wird mitgeteilt, dass ihm die mit der internationalen vorlaufigen Priifung beauftragte Behérde
hiermit den zu der internationalen Anmeldung erstellten internationalen vorlaufigen Bericht zur
Patentierbarkeit, gegebenenfalls mit den dazugehdérigen Anlagen, Ubermittelt.

2. Eine Kopie des Berichts wird - gegebenenfalls mit den dazugehdrigen Anlagen - dem Internationalen Blro
zur Weiterleitung an alle ausgewahlten Amter Ubermittelt.

3. Auf Wunsch eines ausgewahlten Amts wird das Internationale Biiro eine Ubersetzung des Berichts (jedoch
nicht der Anlagen) ins Englische anfertigen und diesem Amt (ibermitteln.

4. ERINNERUNG

Zum Eintritt in die nationale Phase hat der Anmelder vor jedem ausgewdahlten Amt innerhalb von

30 Monaten ab dem Prioritdtsdatum (oder in manchen Amtern noch spéter) bestimmte Handlungen
(Einreichung von Ubersetzungen und Entrichtung nationaler Gebiihren) vorzunehmen (Artikel 39 (1)) (siehe
auch die durch das Internationale Biro im Formblatt PCTAB/Z01 Ubermittelte Information).

Ist einem ausgewahlten Amt eine Ubersetzung der internationalen Anmeldung zu Ubermitteln, so muf3 diese
Ubersetzung auch Ubersetzungen aller Anlagen zum internationalen vorldufigen Bericht zur Patentierbarkeit
enthalten. Es ist Aufgabe des Anmelders, solche Ubersetzungen anzufertigen und den betroffenen
ausgewahlten Amtern direkt zuzuleiten.

Weitere Einzelheiten zu den maRgebenden Fristen und Erfordernissen der ausgewahlten Amter sind Band 11
des PCT-Leitfadens flr Anmelder zu entnehmen.

Der Anmelder wird auf Artikel 33(5) hingewiesen, in welchem erklart wird, dass die Kriterien flir Neuheit,
erfinderische Tatigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit, die im Artikel 33(2) bis (4) beschrieben werden, nur
fr die internationale vorlaufige Prifung Bedeutung haben, und dass "jeder Vertragsstaat (...) fiir die
Entscheidung Uber die Patentfahigkeit der beanspruchten Erfindung in diesem Staat zusatzliche oder
abweichende Merkmale aufstellen" kann (siehe auch Artikel 27(5)). Solche zusétzlichen Merkmale kdnnen
z.B. Ausnahmen von der Patentierbarkeit, Erfordernisse flr die Offenbarung der Erfindung sowie Klarheit
und Stiitzung der Anspriiche betreffen.

Name und Postanschrift der mit der internationalen Priifung Bevollmachtigter Bediensteter

beaufiragten Behorde

Europdisches Patentamt P.B. 5818 Patentlaan 2 Fontana Balparda, E > 0)) 3

NL-2280 HV Rijswijk - Pays Bas H Fi
Q)) Tel. +31 70 345 - 21040 Y Tel. +31 70 340-2442 %, K

Fax: +31 70 340 - 3016 P s
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VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM
GEBIET DES PATENTWESENS

PCT

INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT UBER DIE
PATENTIERBARKEIT

(Kapitel Il des Vertrags Uber die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Patentwesens)

Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts
210920 PWO ] WEITERES VORGEHEN siehe Formblatt PCTIPEA/416

Internationales Anmeldedatum (TagMonatiahr) Prioritaisdatum (TagMonatilahr)

07.02.2020 08.02.2019

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2020053123

i
!

Internationale Patentkiassifikation (IPC) oder nationale Klassifikation und IPC
INV. F16F7/12

Anmelder
Maurer Engineering GmbH

1.  Bei diesem Bericht handelt es sich um den internationalen vorlaufigen Prufungsbericht, der von der mit der
internationalen vorlaufigen Prifung beauftragten Beh6rde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder geman
Artikel 36 Gbermittelt wird.

2.  Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 6 Blatter einschlieBlich dieses Deckbiatts.

3.  AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen
a. X (an den Anmelder und das Internationale Biiro gesandt) insgesamt 18 Blatter; dabei handelt es sich um

& Blatter mit der Beschreibung, Anspriichen und/oder Zeichnungen, die gedndert wurden, und/oder Blatter mit
Berichtigungen, denen die Behdrde zugestimmt hat, sofern diese Blatter nicht Gberholt sind oder fortfallen,
sowie etwaige Begleitschreiben (siehe Regeln 46.5, 66.8, 70.16, 91.2 und Abschnitt 607 der
Verwaltungsvorschriften).

[J Blatter mit Berichtigungen, die laut Entscheidung der Behdrde nicht beriicksichtigt werden, weil bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem die Behdrde mit der Erstellung des Berichts begonnen hat, keine Zustimmung ihrerseits
zu den Berichtigungen bzw. keine Mitteilung der Berichtigungen an die Behérde erfolgt ist, sowie etwaige
Begleitschreiben (Regeln 66.4bis, 70.2 e), 70.16 und 91.2).

O berholte Blatter und etwaige Begleitschreiben, wenn nach Auffassung der Behérde entweder die spateren
Blatter eine Anderung enthalten, die Uber den Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung in der
urspranglich eingereichten Fassung hinausgeht, oder den spéateren Blattern kein Begleitschreiben beigefiigt
war, das die Grundlage fir die Anderungen in der urspringlich eingereichten Anmeldung angibt, wie in Feld
Nr. 1, Punkt 4 und im Zusatzfeld angegeben (siehe Regel 70.16 b)).

b. 0 (nur an das Internationale Biiro gesandt) insgesamt (bitte Art und Anzahl derdes elektronischen Datentrager(s)
angeben) , derdie ein Sequenzprotokoll in Form einer Textdatei geméan Anhang C/ST.25 enthéltenthalten, wie

im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Ziffer 3ter des Anhangs C der

Verwaltungsvorschriften).

4. Dieser Bericht enthdlt Angaben zu folgenden Punkten:

B Feld Nr. | Grundlage des Berichts
I Feld Nr. I Prioritat
U Feld Nr. 1l Keine Erstellung eines Gutachtens (ber Neuheit, erfinderische Tétigkeit und gewerbliche
Anwendbarkeit
O Feld Nr. IV Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung
M Feld Nr.V  Begriindete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erkldrungen zur Stltzung dieser Feststellung
[J FeldNr. VI  Bestimmte angeflihrte Unterlagen
[0 Feld Nr. VIl Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung
[1 Feld Nr. VIIl  Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung
Datum der Einreichung des Antrags Datum der Fertigstellung dieses Berichts
08.12.2020 09.06.2021
Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen Bevolimachtigter Bediensteter
Prifung beaufiragten Behorde s
——  Européisches Patentamt P.B. 5818 Patentlaan 2 ¢ %
) NL-2280 HV Rijswijk - Pays Bas Beaumont, Arnaud ’5; :@) ;,
Q Tel. +31 70 340 - 2040 % $
— =  Fax:+3170340-3016 Tel. +31 70 340-3603 ”oi,,%mma,o"
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Feld Nr.1 Grundlage des Berichts

1. Hinsichtlich der Sprache beruht der Bescheid auf
& der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie eingereicht wurde.
O einer Ubersetzung der internationalen Anmeldung in die folgende Sprache , bei der

es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt, die flr folgenden Zweck eingereicht worden ist:

[J internationale Recherche (nach Regeln 12.3 a) und 23.1 b))
O Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4 a))
O internationale vorlaufige Prifung (nach Regeln 55.2 a) und/oder 55.3 a) und b))

2. Hinsichtlich der Bestandteile™ der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblétter, die dem
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als
“urspringlich eingereicht" und sind ihm nicht beigefligt):

Beschreibung, Seiten
1-23 in der urspringlich eingereichten Fassung

Anspriiche, Nr.
1-27 eingereicht mit Schreiben vom 22-03-2021

Zeichnungen, Blatter
113-13/13 in der urspriinglich eingereichten Fassung

0 eines Sequenzprotokolls - siehe Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll.

3. O Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen:

[0 Beschreibung: Seite

O Ansprlche: Nr.

O Zeichnungen: Blatt/Abb.

O Sequenzprotokoll (genaue Angaben):

4. L1 Dieser Bericht ist ohne Berlcksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefligten und nachstehend
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Griinden nach
Auffassung der Behorde Uber den Offenbarungsgehalt in der urspriinglich eingereichten Fassung
hinausgehen oder laut Angabe im Zusatzfeld kein Begleitschreiben beigefligt war, in dem die Grundlage flir
die Anderung in der ursprlnglich eingereichten Anmeldung angegeben war (Regel 70.2 c) und c-bis)).

[0 Beschreibung: Seite

L1 Ansprlche: Nr.

L] Zeichnungen: Blatt/Abb.

LJ Sequenzprotokoll (genaue Angaben):

5. O Dieser Bericht wurde erstellt:

O unter Beriicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von
dieser Behtrde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.1 d-bis) und 70.2 e)).

[J ohne Beriicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von
dieser Behdrde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.4bis) und 70.2 e)).

Formblatt PCTAPEA/409 (Januar 2015)
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UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCTEP2020/053123

6. Zuséatzliche Recherchen (Regeln 66.1ter und 70.2 f)):
[ Dieser Behdrde hat am 03.05.2021 eine zusatzliche Recherche durchgeflhrt.
[J Bei der zusatzlichen Recherche wurden zusatzliche relevante Unterlagen ermittelt.

Ll Diese Behdrde hat keine zusétzliche Recherche durchgeflihrt, da eine solche Recherche nicht zweckmaBig
wdre.

7. [1 Bei der Erstellung dieses Berichts wurde der erganzende internationale RecherchenberichtAvurden die
erganzenden internationalen Recherchenberichte der folgenden Behdrde(n) berlcksichtigt (Regel 45bis.8
b) und c)).

* Wenn Punkt 4 zutrifft, k6nnen einige oder alle dieser Blétter mit der Bemerkung "tberholt” versehen werden.

Feld Nr.V  Begriindete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erkldrungen zur Stiitzung dieser
Feststellung

1. Feststellung

Neuheit (N) Ja:  Anspriche 1-27
Nein: Anspriiche

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspriiche 1-27
Nein: Ansprlche

Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja:  Anspriiche: 1-27

Nein: Anspriiche:

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7):

siehe Beiblatt

Formblatt PCTAPEA/409 (Januar 2015)




INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen
BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT
(BEIBLATT) PCT/EP2020/053123

Zu Punkt V

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung
dieser Feststellung

D1

D2

D3

D4

D5

D6

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen:

WO 2011/086770 A1 (NIPPON STEEL CORP [JP]; OZAKI FUMINOBU
[JP]; KAWAI YOSHIMICHI [JP]) 21. Juli 2011 (2011-07-21)

US 4272 114 A (HIRANO TOMOYUKI ET AL) 9. Juni 1981 (1981-06-09)
JP H02 217634 A (KAJIMA CORP) 30. August 1990 (1990-08-30)

JP 2010 216611 A (NIPPON STEEL CORP) 30. September 2010
(2010-09-30)

US 2012/017523 A1 (OZAKI FUMINOBU [JP] ET AL) 26. Januar 2012
(2012-01-26)

WO 97/04193 A1 (MINNESOTA MINING & MFG [US]) 6. Februar 1997
(1997-02-06)

Zul&ssigkeit der Anderungen

Anspruch 1 entspricht die Kombination von urspringlichen Anspriiche 1+17+20
und erflllt daher die Erfordernissen des Artikels 19(2) PCT.

Dokument D2 wird als nachstliegender Stand der Technik gegentiber dem
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen.

Es offenbart (siehe Abbildung 8):

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Januar 2015)
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(BEIBLATT) PCT/EP2020/053123

ein Dampfer_geeignet fur ein Bauwerk mit wenigstens einem zumindest
bereichsweise leiterartig ausgebildeten Schubdampfungsteil [1] das wenigstens
zwei Langstrager [hier 4 Tragern, die vier Ecken, &hnlicher Aufbau wie in
Abbildung 7 der Anmeldung] aufweist, die Gber wenigstens zwei in einer ersten
Ausrichtung parallel zueinander ausgerichtete, sprossenartige Quertrager (auf
der Oberseite) miteinander verbunden sind,

wobei die sprossenartigen Quertrager jeweils an ihren Enden biegesteif mit den
Langstragern verbunden sind,

wobei das Schubdampfungsteil eine raumliche Struktur aufweist, bei der
wenigstens zwei weitere sich parallel zueinander erstreckende, sprossenartige
Quertrager [auf der Seitenflache] in einer von der ersten Ausrichtung
abweichenden zweiten Ausrichtung angeordnet sind,

wobei wenigstens ein Schubdédmpfungsteil wenigstens ein Krafteinleitungsmittel
[10] aufweist.

Der Anspruch 1 erwdhnt kein Merkmal, das die Verwendung des Dampfers auf
ein Bauwerk beschrénken wurde. Es wird dort davon ausgegangen, dass der
Dampfer von D2 einfach einen Dampfer offenbart, der fir die Verwendung in
einem Bauwerk geeignet ist.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich somit von dem bekannten
Bauwerkdampfer dadurch, dass wenigstens ein Krafteinleitungsmittel als u-
formige Platte mit zwei parallelen Schenkeln ausgestaltet ist, dessen Schenkel
das Schubdampfungsteil seitlich umfassen und an dessen duBBeren
Schenkelenden zum Verschluss der u-férmigen Ausnehmung eine die beiden
Schenkelenden verbindende Traverse angeordnet ist.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist daher neu (Artikel 33 (2) PCT).

Aufgrund der unterscheidenden Merkmale ergibt sich der technische Effekt,
dass Uber das Krafteinleitungsmittel etwaige einwirkenden Kréfte gezielt verteilt
in das Schubdampfungsteil eingeleitet werden und die auf das
Krafteinleitungsmittel einwirkenden Krafte komplett Gber die dampfenden
Quertrager auf das gegenuberliegende Bauwerksteil Ubertragen werden
kbénnen. -

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA-Januar 2015)
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Somit kann die objektiv technische Aufgabe darin gesehen werden, einen
verbesserten Bauwerksdampfer bereitzustellen, der ein besonders effektives,
langanhaltendes und zuverlassiges Dampfungsverhalten aufweist.

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe
vorgeschlagene LOsung beruht aus den folgenden Grinden auf einer
erfinderischen Téatigkeit (Artikel 33 (3) PCT):

- Dokument D2 offenbart einen Fahrzeug-Crash-Dampfer. Bei diesen
Kraftfahrzeuganwendungen ist der axiale Platzbedarf von gréBter Bedeutung.
Die Verwendung eines U-férmigen Teils wirde daher vom Fachmann nicht in
Betracht gezogen werden. D2 offenbart zwei platte Krafteinleitungsmittel, die
eine gute Ubertragung der Krafte gewahrleisten.

Es gibt daher keine Anregung fir den Fachmann um die Krafteinleitungsmittel
zu andern, um die gestellte Aufgabe zu l6sen.

- keines der zitierten Dokumente offenbart das fehlende Merkmal: D3 offenbart
einen U-férmigen Krafteinleitungsteil aber keine Traverse nach Anspruch 1.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung ist somit auch
erfinderisch gegenliber dem Stand der Technik und insbesondere gegeniiber
den beiden Dokumenten D2 und D3.

4 Die Anspriiche 2-27 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfillen damit ebenfalls
die Erfordernisse des PCT in Bezug auf Neuheit und erfinderische Tétigkeit.

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 3) (EPA-Januar 2015)
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I
BEGRUNDUNG

1 Anderungen und Zulissigkeit

Die Anmelderin berreicht einen gednderten Satz Patentanspriiche 1 bis 27 in
einer Version mit markierten Anderungen und in Reinschrift.

Der neue Anspruch 1 ist eine Kombination der bisherigen Anspriiche 1, 17 und
20. Dementsprechend wird der Bauwerksdampfer weiter definiert, dass

wenigstens ein Schubddmpfungsteil (5) wenigstens ein Krafteinleitungs-
mittel (14, 17) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein
Krafteinleitungsmittel (14, 17) als u-férmige Platte mit zwei parallelen
Schenkeln ausgestaltet ist, dessen Schenkel das Schubdémpfungsteil (5)
seitlich umfassen und an dessen &ulleren Schenkelenden zum Ver-
schluss der u-férmigen Ausnehmung eine die beiden Schenkelenden
verbindende Traverse (15, 18) angeordnet ist.

Die zugehdrige Offenbarung kann den urspriinglich eingereichten Anspriichen

entnommen werden.

Die entsprechenden Teile des Anspruchs 17 wurden gestrichen. Ebenso wurde
Anspruch 20 gestrichen sowie die Nummerierungen und Abhangigkeiten der

verbleibenden Anspriiche entsprechend angepasst.

Die vorgenommenen Anderungen bewegen sich innerhalb des urspringlichen
Offenbarungsgehaits und sind somit zuldssig.

2 Patentierbarkeit

Bislang erachtet die mit der internationalen voridufigen Prifung beauftragte
Behorde den Gegenstand des neuen Anspruchs 1 (bisheriger Anspruch 20) als
nicht erfinderisch. Dabei wird insbesondere auf eine Kombination der beiden

Lehren D2 und D3 abgestelit, siche Bescheid vom 21. Januar 2021.

Dieser Ansicht wird héflich entgegengetreten.

Seite: 2
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IV GskH

Zunéchst stimmt die Anmelderin zu, dass der Gegenstand des Anspruchs 1 der
vorliegenden Erfindung bereits neu gegeniiber der D2 ist. Insbesondere zeigt

deren Lehre zumindest nicht, dass

dass wenigstens ein Krafteinleitungsmittel als u-fosrmige Platte mit zwei
parallelen Schenkeln ausgestaltet ist, dessen Schenkel das Schubdédmp-
fungsteil seitlich umfassen und an dessen dufReren Schenkelenden zum
Verschluss der u-formigen Ausnehmung eine die beiden Schenkelenden

verbindende Traverse angeordnet ist

Ausgehend von dieser Feststellung bendtigt der Fachmann aber auch einen
erfinderischen Schritt, um zum Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden

Erfindung zu gelangen.

Aufgrund der unterscheidenden Merkmale ergibt sich der technische Effekt,
dass Uber das Krafteinleitungsmittel etwaige einwirkenden Krafte gezielt verteilt
in das Schubddmpfungsteil eingeleitet werden und die auf das Krafteinlei-
tungsmittel einwirkenden Kréafte komplett iiber die dampfenden Quertréger auf
das gegenliberliegende Bauwerksteil ibertragen werden kénnen.

Somit kann die objektiv technische Aufgabe darin gesehen werden, einen ver-
besserten Bauwerksdampfer bereitzustellen, der ein besonders effektives,
langanhaltendes und zuverlassiges Dampfungsverhalten aufweist.

Ausgehend von der D2 hat der Fachmann jedoch keinerlei Anreiz, den hier
gezeigten Fahrzeugdampfer in irgendeiner Weise und insbesondere geman
dem Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung abzuandern.

Wie bereits ausfiihrlich diskutiert, stellt die Lehre der D2 auf einen Fahrzeug-
dampfer ab, der besonders einfach herzustellen ist und fiir im Fahrzeugbereich
besonders hohe Krafteinwirkungen ausgelegt ist, wie etwa im Falle eines
Crashs oder Unfalls. Um dieses Problem zu l6sen, wird gelehrt, in der einfachs-
ten Form ein kegelférmig zulaufendes Vierkantrohr mit Offnungen zu verwen-
den, das beispielsweise zwischen dem Fahrzeugrahmen und der StoRstange
installiert wird, siehe insbesondere Fig. 1 unten und Fig. 15 der D2.

Zum Anbringen des Fahrzeugdampfers und somit zur Krafteinleitung weist die-
ser an seinen beiden Enden jeweils eine Basisplatte 9, 10 auf, siche Fig. 1 und
2. Die Basisplatten beinhalten jeweils mehrere Offnungen, um mit dem entspre-
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chenden angrenzenden Fahrzeugteil verschraubt zu werden. Der Fachmann ist
somit bereits mit einer simplen und gut funktionierenden Losung konfrontiert,
die im Sinne der eigentlichen Aufgabe der Lehre der D2 nicht verbesserungs-

wirdig erscheint.

Fig. 1 der D2

Hier nun plétzlich eine u-formige Platte als Krafteinleitungsmittel vorzusehen ist
fir den Fachmann demnach absolut fernliegend. Eine solche Implementierung
wirde die bisher gezeigte Vorrichtung lediglich komplizierter gestalten und wire
daher sogar widersprichlich zur eigentlichen Absicht der D2.

\\\\\\\\\\

8
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10
Fig. 4 der D2

Zudem ist dem Fachmann nicht ersichtlich, in welcher Weise eine solche Ver-
anderung fur den hier behandelten Fahrzeug-Crash-Dampfer einen Vorteil brin-
gen sollte. Bei der D2 ist es offensichtlich gewollt, dass die gesamte Kraft durch
die Basisplatten gleichmafig auf alle vier ,Langstrager” des Fahrzeugdampfers
einwirkt, damit dieser sich im Lastfall gleichmafig verformen kann und schlie3-
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lich entsprechend der Fig. 4 komplett und einmalig in eine Richtung zusam-
mengedrickt wird, siehe Fig. 4 der D2 oben. Mit einem Krafteinleitungsmittel in
Form einer u-férmigen Platte wére eine solche Verformung und entsprechendes

Verhalten schlichtweg nicht mehr gegeben bzw. sehr stark beeintrichtigt.

Letztendlich ist sogar fraglich, in welcher Weise der Fachmann eine solche u-
formige Platte im Dampfer der D2 (iberhaupt technisch sinnvoll realisieren kann.
So wirde eine u-formige Platte beispielsweise in Langsrichtung des Dampfers
wesentlich mehr Platz als die bisher vorhandenen Basisplatten benétigen. Auch
wiéren die Anschlusspunkte der angrenzenden Fahrzeugkomponenten nicht

mehr zu gebrauchen.

So muss man feststellen, dass eine Beriicksichtigung der unterscheidenden
Merkmale zum Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung eine
komplette Umgestaltung der gezeigten Vorrichtung und des zugehérigen grund-
legenden Ansatzes nach sich ziehen wiirde. Sollte der Fachmann dennoch
derartige MaBnahmen ergreifen, so kdnnen diese lediglich auf einer unzuléssi-

gen rickschauenden Betrachtungsweise basieren!

Zu der von der mit der internationalen vorlaufigen Prifung beauftragten Behér-
de aufgezeigten Kombination der D2 mit der D3 weist die Anmelderin darauf
hin, dass der Fachmann bereits keinerlei Veranlassung hat, ausgehend von der
D2 die Lehre der D3 zu beriicksichtigen. Hier sei nochmals betont, dass sich
die D2 mit einem Crash-Dampfer flir Fahrzeuge beschaftigt, der einmalig und
nur in eine Richtung zum Einsatz kommen soll, d.h. fiir einen einzigen Belas-
tungszyklus ausgelegt ist. Nach einer Verformung verbleibt der Fahrzeugdamp-

fer in diesem Zustand.

Die D3 befasst sich hingegen mit einem drehbar gelagerten Bauwerksdampfer,
der somit dauerhaft und in mehrere Richtungen in einem Bauwerk bei Erdbe-

ben, d.h. fir mehrere aufeinanderfolgende Belastungszykien, verwendet wer-
den soll. Ohnehin ist es ersichtlich, dass beziiglich Bauwerken und Fahrzeugen
vollig verschiedene Krafte auf den entsprechenden Dampfer einwirken. Dem-
nach bewegen sich beide Lehren in vollig verschiedenen Fachgebieten, die fiir
den vorliegenden Fall auch im entferntesten Sinne keine Uberschneidungen
aufweisen. Der Fachmann wiirde mit seinem Problem ausgehend von der D2
die D3 schlichtweg nicht in Betracht ziehen!
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Und selbst wenn der Fachmann im unwahrscheinlichen Fall auf die Lehre der
D3 stolen wiirde, so kénnte diese noch nicht einmal die Liicke von Merkmalen
zum Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung schlieRen. Wenn
man in die von der Behérde zitierte Fig. 5 der D3 blickt, siehe unten, so wird
ersichtlich, dass ein derartiges Krafteinleitungsmittel wie beansprucht nicht ge-

zeigt wird.

Zum einen ist das hier gelehrte Krafteinleitungsmittel grundsétzlich nicht als u-
formige Platte im Sinne der vorliegenden Erfindung, siehe Fig. 11 der vorlie-
genden Erfindung, ausgebildet. Es wird vielmehr ein andersartig dreidimensio-
nales Konstrukt durch die beiden ,flanges* 2 und die ,end plate” 6 gebildet, wie
man es insbesondere der Schnittansicht Il der Fig. 5 der D3 entnehmen kann.
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Fig. 5 der D3

Dariiber hinaus weist dieses Konstrukt keine die beiden Schenkelenden verbin-
dende Traverse auf, wie es durch den Anspruch 1 der vorliegenden Erfindung

gefordert wird.

Ohnehin ist es dem Fachmann nicht ersichtlich, wie er das in der D3 gezeigte
Krafteinleitungsmittel auf den Fahrzeugdampfer der D2 anwenden soll. So stellt
die D3 keineswegs auf ein grundsitzlich rohrférmiges Gebilde mit viereckigem
Querschnitt ab, das in jeden der entsprechenden Seiten Offnungen aufweist,
Wiirde der Fachmann die ,flanges* 2 der D3 in den Fahrzeugdampfer der D2
integrieren, hatte dies lediglich den Effekt, dass die Offnungen von zwei Seiten
des Fahrzeugdampfers verschlossen oder tiberdeckt werden wiirden. Dadurch
wirde aber auch die grundiegende Funktion des gelehrten Fahrzeugdampfers
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erheblich beeinflusst und dieser im schlimmsten Fall sogar unbrauchbar wer-
den. Zudem ware dadurch das beanspruchte Merkmal von zwei verschiedenen
Quertragern mit unterschiedlichen Ausrichtungen nicht mehr gegeben, siehe

Eingabe vom 8. Dezember 2020.

Davon abgesehen ist es auch fraglich, in welcher Weise die ,flanges” 2 der D3
an den entsprechenden Seiten des Fahrzeugddmpfers der D2 aufgrund der hier
herausgebogenen Quertrager angebracht werden kdnnen, siehe insbesondere
Fig. 3 der D2.

Man muss somit feststellen, dass der Fachmann aufgrund der unterschiedli-
chen Fachgebiete keinen Anreiz hat, ausgehend von der D2 die Lehre der D3
zu bericksichtigen. Zudem gibt es keinen Grund, insbesondere das Krafteinlei-
tungsmittel der D3 isoliert von der hier gezeigten gesamten Vorrichtung in Be-
tracht zu ziehen. Ferner zeigt die D3 noch nicht einmal die fehlenden Merkmale
zum Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung.

Ohnehin kann der Fachmann das in der D3 gezeigte Krafteinleitungsmittel nicht
technisch sinnvoll auf den Fahrzeugddmpfer der D2 anwenden. Dies wiirde
wenn (berhaupt nur gelingen, wenn der Fachmann weitere weitreichende An-
derungen vornimmt, die in einer kompletten Umgestaltung des Fahrzeugdamp-
fers der D2 enden wiirden. Etwaige Uberlegungen, die den Fachmann ausge-
hend von der D2 Uber die D3 zum beanspruchten Gegenstand der vorliegenden
Erfindung kommen lassen sollen, kénnen somit lediglich auf einer unzulassigen

riickschauenden Betrachtungsweise basieren!

Der Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden Erfindung ist somit auch
erfinderisch gegeniiber dem Stand der Technik und insbesondere gegeniiber
den beiden Dokumenten D2 und D3.

3 Zusammenfassung

Wie oben dargelegt, ist der Gegenstand des Anspruchs 1 der vorliegenden
Erfindung neu und erfinderisch gegeniiber dem Stand der Technik.

Die abhangigen Anspriiche 2 bis 27 teilen das Schicksal des Hauptanspruchs

und sind somit ebenso neu und erfinderisch.

Seite: 7



WV GsKcH

PCT/EP2020/053123

Ferner erfiillt der derzeitige Anspruchssatz alle weiteren Erfordernisse des
PCT-Vertrags.

Es wird somit gebeten, mit dem néchsten Bescheid das derzeitige Anspruchs-
begehren als patentfahig zu bewerten.

GSKH - Patent- und Rechtsanwilte

elge von Higschhdusén
artner

Anlage:
Geénderte Anspriiche 1 bis 27 (markiert und in Reinschrift)

Seite: 8



PCT/EP2020/053123
Maurer Engineering GmbH
210920 PWO
22. Mérz 2021
1/5

ANSPRUCHE
(gedndert, markiert)

1. Bauwerksdampfer (1) mit wenigstens einem zumindest bereichsweise leiterartig ausgebildeten
Schubdampfungsteil (5) das wenigstens zwei Langstrager (6, 8) aufweist, die Uber wenigstens
zwei in einer ersten Ausrichtung parallel zueinander ausgerichtete, sprossenartige Quertréger
(7) miteinander verbunden sind, wobei die sprossenartigen Quertrager (7) jeweils an ihren En-
den biegesteif mit den L.dngstragern (6, 8) verbunden sind,
dadurch-gekennzeichnet-dass
das Schubdampfungsteil (5) eine réumliche Struktur aufweist, bei der wenigstens zwei weitere
sich parallel zueinander erstreckende, sprossenartige Quertrdger (9) in einer von der ersten
Ausrichtung abweichenden zweiten Ausrichtung angeordnet sind., und

wenigstens ein Schubdampfungsteil (5) wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) als u-formige Platte mit zwei paralielen Schenkeln

ausgestaltet ist, dessen Schenkel das Schubdémpfungsteil (5) seitlich umfassen und an dessen

duleren Schenkelenden zum Verschiuss der u-férmigen Ausnehmung eine die beiden Schenk-

elenden verbindende Traverse (15, 18) angeordnet ist.

2. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdampfungsteil (5) mehrere Quertrager-Ebenen mit wenigstens einem darin angeord-
neten Queriréger (7, 9, 11, 13) aufweist, wobei die Quertrager-Ebenen entlang der Lingsachse
des Schubdampfungsteils (5) parallel beabstandet angeordnet sind.

3. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
in jeder Quertrager-Ebene wenigstens zwei Quertréger (7, 9, 11, 13) angeordnet sind, von de-
nen zumindest ein Quertrager (7) sich in einer ersten Ausrichtung und ein weiterer Quertrager
(9, 11, 13) in einer von der ersten Ausrichtung abweichenden zweiten Ausrichtung erstreckt.

4. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Quertrdger-Ebenen im gleichen Abstand zueinander entlang der Langsachse des
Schubdéampfungsteils (5) angeordnet sind.

5. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
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im Schubddmpfungsteil (5) mindestens zwei Quertrager-Ebenen mit jeweils wenigstens zwei,
vorzugsweise vier, darin angeordneten Quertrager(n) (7, 9, 11, 13) vorgesehen sind.

Bauwerksd@mpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdé@mpfungsteil (5) zumindest teilweise aus Metall, vorzugsweise aus Stahl, besteht.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein, vorzugsweise alle, Quertrager (7, 9, 11, 13) eine zu beiden Enden hin zuneh-
mende Trigerhdhe aufweist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdé@mpfungsteil (5) einen in Draufsicht auf seine Langsachse symmetrischen, mehr-

eckigen und/oder runden Grundriss aufweist.

Bauwerksddampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdémpfungsteil (5) wenigstens drei, vorzugsweise vier, Langstrager (6, 8, 10, 12) auf-

weist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schubdampfungsteil (5) einen in der Draufsicht mehreckigem Grundriss aufweist in dessen
Ecken jeweils ein Langstrager (6, 8, 10, 12) angeordnet ist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

die Langstrager (6,8, 10, 12) und die Quertrager (7, 9, 11, 13) des Schubdampfungsteils (5)
miteinander verschweilt sind.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schubddmpfungsteil (5) zumindest eine langliche Wandplatte aufweist, die mehrere paralle-
le und quer zur Langsachse der Wandplatte verlaufende Schlitze aufweist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass



PCT/EP2020/053123
Maurer Engineering GmbH
210920 PWO

14.

15.

16.

17.

18.

19.

22. Mérz 2021
3/5

das Schubdampfungsteil (5) mehrere in Draufsicht auf seine Langsachse zueinander angewin-
kelt angeordnete mehrfach geschlitzte Wandplatten aufweist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schubdampfungsteil (5) ein Rohr aufweist, bei dem in wenigstens einer Rohrwand mehrere
parallele und quer zur Langsachse des Rohres verlaufende Schlitze so angeordnet und ausge-
flhrt sind, dass in Langsrichtung des Rohres wenigstens zwei durchgehende Wandabschnitte
vorhanden sind, die die Langstrager (6, 8, 10, 12) des Schubdampfungsteils (5) bilden, wahrend
die quer zur Rohrlangsachse verlaufenden Wandabschnitte zwischen den Schlitzen die spros-
senartigen Quertrager (7, 9, 11, 13) bilden.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Rohrwand zumindest teilweise eben und/oder gekrimmt ausgefiihrt ist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

das Rohr einen in Draufsicht auf seine Ldngsachse runden und/oder mehreckigen Querschnitt
hat.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Schubdampfungsteil (5) wenigstens ein,-verzugsweise spangenartig ausgebilde-
tes; Krafteinleitungsmittel (14, 17) aufweist.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) zwei nicht benachbarte Langstrager (6, 10; 8, 12)
eines Schubdampfungsteils (5) verbindet.

Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein erstes Krafteinleitungsmittel (14) an zwei nicht benachbarten Langstragern (6,
10; 8, 12) befestigt ist.
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24-20.Bauwerksddmpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) ein Befestigungsmittel, vorzugsweise eine Boh-
rung (16, 19), zur Befestigung des Bauwerksdédmpfers (1) an einem Bauwerk aufweist, wobei
die Bohrung (16, 19) auf der der Traverse (6, 8, 10, 12) gegeniiberliegenden Seite des Kraftein-
leitungsmittels (14, 17) angeordnet ist.

22.21.Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei Schubdampfungsteile (5) miteinander mittels wenigstens eines Verbindungs-

mittels (21) verbunden sind.

23:22.Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Schubdampfungsteil (5) ein von dem oder den anderen Schubdémpfungsteil(en)
(5) abweichende Dampfungswirkung aufweist, insbesondere deshalb, weil es eine abweichende
Zahl von Quertrdgern (7, 9, 11, 13) aufweist.

24.23. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei unterschiediich steife Schubdampfungsteile (5) so miteinander verbunden sind,
dass bei einem kleinen Erdbeben nur das weniger steife Schubd@mpfungsteile (5) aktiviert wird
und bei einem groflen Erdbeben sowohl das steifere wie auch das weniger steife Schubdamp-
fungsteil (5) aktiviert werden.

25.24 Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei unterschiedlich steife Schubdampfungsteile (5) so miteinander verbunden sind,
dass bei einem kleinen Erdbeben nur das weniger steife Schubdémpfungsteile (5) aktiviert wird
und bei einem grofen Erdbeben nur das steifere Schubdampfungsteil (5) aktiviert wird.

26-25. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass
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wenigstens ein Verbindungsmittel (21) ein SchlieRsystem zur Begrenzung und/oder Unterdrii-
ckung von Bewegungen wenigstens eines in ihm angeordneten Schubdampfungsteils (5) auf-
weist.

2+-26.Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungsmittel (21) zwei u-férmige Ausnehmungen aufweist, deren Schenkel jeweils ein
Schubdampfungsteil (5) seitlich umfassen und an dessen Schenkelenden jeweils eine die bei-
den duBeren Schenkelenden verbindende Traverse (22) angeordnet ist.

28-27.Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Langsseite eines Langstragers (7, 9, 11, 13) eines Schubdémpfungsteils (5)
mit wenigstens einem Schenkel eines Krafteinleitungsmittels (14, 17) und/oder eines Verbin-
dungsmittels (21) der Lange nach verschweifdt ist.
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ANSPRUCHE
(gedndert, Reinschrift)
1. Bauwerksdampfer (1) mit wenigstens einem zumindest bereichsweise leiterartig ausgebildeten

Schubdémpfungsteil (5) das wenigstens zwei Langstréger (6, 8) aufweist, die liber wenigstens
zwei in einer ersten Ausrichtung parallel zueinander ausgerichtete, sprossenartige Quertrager
(7) miteinander verbunden sind, wobei die sprossenartigen Quertriger (7) jeweils an ihren En-
den biegesteif mit den Langstragern (6, 8) verbunden sind,

das Schubdampfungsteil (5) eine raumliche Struktur aufweist, bei der wenigstens zwei weitere
sich parallel zueinander erstreckende, sprossenartige Quertréger (9) in einer von der ersten
Ausrichtung abweichenden zweiten Ausrichtung angeordnet sind, und

wenigstens ein Schubdémpfungsteil (5) wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) als u-formige Platte mit zwei parallelen Schenkeln
ausgestaltet ist, dessen Schenkel das Schubdampfungsteil (5) seitlich umfassen und an dessen
auleren Schenkelenden zum Verschluss der u-fsrmigen Ausnehmung eine die beiden Schenk-

elenden verbindende Traverse (15, 18) angeordnet ist.

2. Bauwerksddmpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubd@mpfungsteil (5) mehrere Quertrager-Ebenen mit wenigstens einem darin angeord-
neten Quertrager (7, 9, 11, 13) aufweist, wobei die Quertréger-Ebenen entlang der Langsachse
des Schubdd@mpfungsteils (5) parallel beabstandet angeordnet sind.

3. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
in jeder Quertrager-Ebene wenigstens zwei Quertréger (7, 9, 11, 13) angeordnet sind, von de-
nen zumindest ein Quertrager (7) sich in einer ersten Ausrichtung und ein weiterer Quertrager
(9. 11, 13) in einer von der ersten Ausrichtung abweichenden zweiten Ausrichtung erstreckt.

4. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Quertrdger-Ebenen im gleichen Abstand zueinander entlang der Léngsachse des
Schubdampfungsteils (5) angeordnet sind.

5. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
im Schubdé@mpfungsteil (5) mindestens zwei Quertrager-Ebenen mit jeweils wenigstens zwei,
vorzugsweise vier, darin angeordneten Quertrager(n) (7, 9, 11, 13) vorgesehen sind.

GEAENDERTES BLATT
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6. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdampfungsteil (5) zumindest teilweise aus Metall, vorzugsweise aus Stahl, besteht.

7. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein, vorzugsweise alle, Quertrager (7, 9, 11, 13) eine zu beiden Enden hin zuneh-

mende Tragerhohe aufweist.

8. Bauwerksdd@mpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdémpfungsteil (5) einen in Draufsicht auf seine Langsachse symmetrischen, mehr-
eckigen und/oder runden Grundriss aufweist.

9. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdémpfungsteil (5) wenigstens drei, vorzugsweise vier, Langstrager (6, 8, 10, 12) auf-
weist.

10. Bauwerksddmpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdampfungsteil (5) einen in der Draufsicht mehreckigem Grundriss aufweist in dessen
Ecken jeweils ein Langstrager (6, 8, 10, 12) angeordnet ist.

11.  Bauwerksddmpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
die Léngstrager (6,8, 10, 12) und die Quertrager (7, 9, 11, 13) des Schubd&mpfungsteils (5)
miteinander verschweil}t sind.

12. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdampfungsteil (5) zumindest eine langliche Wandplatte aufweist, die mehrere paralle-
le und quer zur Langsachse der Wandplatte verlaufende Schlitze aufweist.

13. Bauwerksdémpfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubdampfungsteil (5) mehrere in Draufsicht auf seine Léngsachse zueinander angewin-
kelt angeordnete mehrfach geschlitzte Wandplatten aufweist.
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14.  Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schubdédmpfungsteil (5) ein Rohr aufweist, bei dem in wenigstens einer Rohrwand mehrere
parallele und quer zur Léngsachse des Rohres verlaufende Schlitze so angeordnet und ausge-
flhrt sind, dass in Langsrichtung des Rohres wenigstens zwei durchgehende Wandabschnitte
vorhanden sind, die die Langstrager (6, 8, 10, 12) des Schubdémpfungsteils (5) bilden, wihrend
die quer zur Rohrléngsachse verlaufenden Wandabschnitte zwischen den Schlitzen die spros-
senartigen Quertrager (7, 9, 11, 13) bilden.

15.  Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Rohrwand zumindest teilweise eben und/oder gekriimmt ausgefiihrt ist.

16.  Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Rohr einen in Draufsicht auf seine Langsachse runden und/oder mehreckigen Querschnitt
hat.

17.  Bauwerksddmpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Schubdémpfungsteil (5) wenigstens ein spangenartig ausgebildetes Krafteinlei-
tungsmittel (14, 17) aufweist.

18. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) zwei nicht benachbarte Langstrager (6, 10; 8, 12)
eines Schubdampfungsteils (5) verbindet.

19.  Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein erstes Krafteinleitungsmittel (14) an zwei nicht benachbarten Langstragern (6,
10; 8, 12) befestigt ist.

20. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Krafteinleitungsmittel (14, 17) ein Befestigungsmittel, vorzugsweise eine Boh-
rung (16, 19), zur Befestigung des Bauwerksdémpfers (1) an einem Bauwerk aufweist, wobei
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die Bohrung (16, 19) auf der der Traverse (6, 8, 10, 12) gegeniiberliegenden Seite des Kraftein-
leitungsmittels (14, 17) angeordnet ist.

21. Bauwerksda@mpfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei Schubdampfungsteile (5) miteinander mittels wenigstens eines Verbindungs-

mittels (21) verbunden sind.

22. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Schubdampfungsteil (5) ein von dem oder den anderen Schubddmpfungsteil(en)
(5) abweichende Dampfungswirkung aufweist, insbesondere deshalb, weil es eine abweichende
Zahl von Quertragern (7, 9, 11, 13) aufweist.

23. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei unterschiedlich steife Schubdampfungsteile (5) so miteinander verbunden sind,
dass bei einem kleinen Erdbeben nur das weniger steife Schubd@mpfungsteile (5) aktiviert wird
und bei einem grofRen Erdbeben sowohl das steifere wie auch das weniger steife Schubdamp-
fungsteil (5) aktiviert werden.

24. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens zwei unterschiediich steife Schubdampfungsteile (5) so miteinander verbunden sind,
dass bei einem kleinen Erdbeben nur das weniger steife Schubdampfungsteile (5) aktiviert wird
und bei einem grof3en Erdbeben nur das steifere Schubd@mpfungsteil (5) aktiviert wird.

25. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens ein Verbindungsmittel (21) ein SchlieRsystem zur Begrenzung und/oder Unterdri-
ckung von Bewegungen wenigstens eines in ihm angeordneten Schubdampfungsteils (5) auf-

weist.

26. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungsmittel (21) zwei u-formige Ausnehmungen aufweist, deren Schenkel jeweils ein
Schubdampfungsteil (5) seitlich umfassen und an dessen Schenkelenden jeweils eine die bei-
den duBeren Schenkelenden verbindende Traverse (22) angeordnet ist.
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27. Bauwerksdampfer nach einem der vorhergehenden Anspriiche;
dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Léangsseite eines Langstragers (7, 9, 11, 13) eines Schubdadmpfungsteils (5)
mit wenigstens eiqem Schenkel eines Krafteinleitungsmittels (14, 17) und/oder eines Verbin-

dungsmittels (21) der Lange nach verschweifit ist.
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I
PETICIONES

El solicitante presenta las partes modificadas de los documentos de la solicitud donde se re-
emplazan las partes anteriores correspondientes a los documentos de la solicitud para que se
consideren en combinacién con los documentos restantes de la solicitud para los procedi-

mientos siguientes.

Basado en ello, el solicitante peticiona que la peticion de reivindicacion actual sea evaluada

como patentable en el préximo comunicado.

La peticion se fundamenta tal como se demuestra a continuacion.



22 de marzo de 2021 /7 J
Maurer Engineering GmbH uﬁﬂ[? GSKH

PCT/EP2020/053123

Il
FUNDAMENTOS

1 Modificaciones y admisibilidad

El solicitante presenta un conjunto de reivindicaciones de 1 a 27 modificadas en una version

con control de cambios y en copia en limpio.

La reivindicacion 1 nueva es una combinacion de las reivindicaciones anteriores 1, 17 y 20.

En consecuencia, el amortiguador de construccion se define ademas porque

al menos una pieza de amortiguaciéon de empuje (5) tiene al menos un medio de intro-
duccion de fuerza (14, 17) caracterizado porque al menos un medio de introduccion de
fuerza (14, 17) esta construido como una placa en forma de U con dos patas paralelas,
y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguacion de empuje (5) y en
los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que conecta
los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U.

La exposicion correspondiente puede derivarse de las reivindicaciones presentadas original-

mente.

Las partes respectivas de la reivindicacion 17 se eliminaron. De manera similar, la reivindica-
cion 20 se elimind, y la numeracion y los anexos de las reivindicaciones restantes se adapta-

ron en consecuencia.

Las modificaciones realizadas no se extienden mas alla de la exposicion presentada original-
mente y, por lo tanto, son admisibles.

2 Patentabilidad

Hasta ahora, la Administracion encargada del examen preliminar internacional considera el
objeto de la nueva reivindicacion 1 (reivindicacién 20 anterior) como no inventiva. Con res-
pecto a esto, se sefiala especialmente una combinacion de las dos informaciones dadas a

conocer de D2 y de D3, véase la comunicacién del 21 de enero de 2021.

Esta opinidn es objetada con cortesia.
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Primero, el solicitante esta de acuerdo con que el objeto de la reivindicacion 1 de la presente
invencion es nuevo con respecto a D2. En particular, la informacién dada a conocer alli al

menos no divulga que

al menos un medio de introduccién de fuerza esta construido como una placa en forma
de U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de
amortiguacion de empuje y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza
transversal que conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de
u.

En funcién de esta evaluacion, sin embargo, el experto en la materia también necesita una

actividad inventiva para llegar al objeto de la reivindicacion 1 de la presente invencion.

De acuerdo con las caracteristicas distintivas, el efecto técnico es que cualquier fuerza ac-
tuante se introduce en la pieza de amortiguacién de empuje de manera selectivamente distri-
buida a través del medio de introduccion de fuerza, y las fuerzas actuantes en el medio de
introduccion de fuerza pueden transmitirse completamente al miembro estructural opuesto a

través de las vigas transversales de amortiguacion.

Por consiguiente, puede verse que el problema técnico objetivo es proporcionar un amorti-
guador de construccion mejorado que tenga un comportamiento de amortiguacion particular-

mente eficaz, duradero y confiable.

Al comenzar desde D2, sin embargo, el experto en la materia no recibe ninguna pista para
modificar, de ninguna manera, el amortiguador de vehiculo divulgado en el presente docu-
mento y, en particular, de conformidad con el objeto de la reivindicacion 1 de la presente

invencion.

Como ya se analizé en detalle, la informacion dada a conocer de D2 esta dirigida a un amor-
tiguador de vehiculo, el cual es particularmente sencillo para fabricar y esta disefiado para los
efectos de fuerzas particularmente grandes en la industria de los vehiculos, tales como en el
caso de un choque o de un accidente. Para resolver este problema, se ensefia cémo utilizar,
de la manera més sencilla, un tubo cuadrado ahusado con aberturas, que se instala, por ejem-
plo, entre el marco del vehiculo y el parachoques, véanse, en particular, la Figura 1, a conti-
nuacion, y la Figura 15 de D2.

Para montar el amortiguador de vehiculo y, por consiguiente, para la introduccién de fuerza,
tiene una placa base 9, 10 en cada uno de sus dos extremos, véanse las Figuras 1y 2. Cada
una de las placas base incluye una pluralidad de aberturas para atornillarlas a la correspon-

diente parte adyacente del vehiculo. Por consiguiente, el experto en la materia se enfrenta a
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una solucion simple y que funciona correctamente, y a la que no parece que valga la pena

realizar mejoras en el sentido del objeto real de la informacion dada a conocer de D2.

Figura 1 de D2

Proporcionar repentinamente una placa en forma de U como medio de introduccion de fuerza
es, por lo tanto, absolutamente tortuoso para el experto en la materia. Tal implementacién
Unicamente complicaria el dispositivo mostrado hasta ahora y, por lo tanto, seria incluso una

contradiccion con el proposito real de D2.

Figura 4 de D2

Ademas, no es evidente para el experto en la materia de qué manera dicho cambio deberia
proporcionar una ventaja para el amortiguador de choques de vehiculo mostrado. En el caso
de D2, obviamente se pretende que la fuerza total actle uniformemente sobre las cuatro «vi-
gas longitudinales» del amortiguador de vehiculo mediante las placas base, de forma tal que
este pueda deformarse de manera uniforme bajo la cargay, al final, sea completamente com-

primido una vez y en una direccién, como se muestra en la Figura 4, véase la Figura 4 de D2
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mas arriba. Con un medio de introduccion de fuerza con el disefio de una placa en forma de
U, dicha deformacién y dicho comportamiento correspondiente simplemente no existirian o

serian considerablemente alterados.

Al final, es incluso cuestionable cémo el experto en la materia puede implementar técnica-
mente dicha placa en forma de U en el amortiguador de D2. Por ejemplo, una placa con forma
de U necesitaria considerablemente mas espacio en la direccién longitudinal del amortiguador
gue las placas base que existian previamente. Ademas, los puntos de conexién de los com-

ponentes adyacentes del vehiculo ya no serian utilizables.

Por consiguiente, debe concluirse que el estudio de las caracteristicas distintivas al objeto de
la reivindicacion 1 de la presente invencién implicaria un redisefio absoluto del dispositivo
divulgado y del enfoque basico asociado. En caso de que, de todos modos, el experto en la
materia tome dichas medidas, jpueden basarse Unicamente en una vista a posteriori inadmi-

sible!

Con respecto a la combinacion de D2 con D3, sefialada por la Administracion encargada del
examen preliminar internacional, el solicitante sefiala que el experto en la materia ya no tiene
motivos para considerar la informacion dada a conocer de D3 al comenzar desde D2. Aqui se
debe enfatizar nuevamente que D2 hace referencia a un amortiguador de choques para
vehiculos, que se utilizara una vez y Unicamente en una direccion, es decir, esta disefiado
para un unico ciclo de carga. Después de una deformacion, el amortiguador de vehiculo per-

manece en ese estado.

D3, en cambio, hace referencia a un amortiguador de construccion montado de manera rota-

tiva, por consiguiente, tiene por objeto ser utilizado permanentemente y en varias direcciones,

en una construccion durante terremotos, es decir, para varios ciclos de carga sucesivos. De
todas formas, es evidente que, con respecto a las construcciones y los vehiculos, las fuerzas
gue actuan sobre el respectivo amortiguador son completamente diferentes. En consecuen-
cia, las dos informaciones dadas a conocer estan en campos de tecnologia completamente
diferentes, los cuales, para el caso presente, no se superponen siquiera en el sentido mas
remoto. jEl experto en la materia simplemente no tomaria en cuenta D3 con su problema al

comenzar desde D2!

Incluso en el caso poco probable de que el experto en la materia encontrase la informacion
dada a conocer de D3, esto no podria ni siquiera cerrar la brecha de las caracteristicas al
objeto de la reivindicacion 1 de la presente invencion. Al ver la Figura 5 de D3 citada por la
Administracion, véase a continuacion, es evidente que no se muestra ningln medio de intro-

duccién de fuerza como se reivindica.
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Por un lado, el medio de introduccion de fuerza ensefiado en el presente documento basica-
mente no es una placa con forma de U, como se define en la presente invencion, véase la
Figura 11 de la presente invencion. En cambio, se forma un constructo tridimensional diferente
mediante los dos «rebordes» 2 y la «placa del extremo» 6, como puede verse en particular

desde la vista en corte Il de la Figura 5 de D3.
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Figura 5 de D3

Ademas, este constructo no tiene una pieza transversal que conecta los dos extremos de la

pata, tal como lo exige la reivindicacién 1 de la presente invencion.

De todas formas, no es evidente para el experto en la materia como aplicar el medio de intro-
duccion de fuerza que se muestra en D3 al amortiguador de vehiculo de D2. Por ejemplo, D3
de ninguna forma hace referencia a una estructura basicamente tubular con una seccion trans-
versal cuadrangular que tiene aberturas en cada uno de los lados correspondientes. Si el
experto en la materia integrase los «rebordes» 2 de D3 en el amortiguador de vehiculo de D2,
simplemente tendria el efecto de cerrar o tapar las aberturas de dos lados del amortiguador
de vehiculo. Sin embargo, también afectaria significativamente la funcién basica del amorti-
guador de vehiculo ensefiado y, en el peor caso, incluso lo volveria inutilizable. Ademas, sig-
nificaria que la caracteristica reivindicada de dos vigas transversales diferentes con diferentes

alineaciones no existiria mas, véase la presentacion del 8 de diciembre de 2020.

Asimismo, también es cuestionable de qué manera los «rebordes» 2 de D3 pueden unirse a
los lados correspondientes del amortiguador de vehiculo de D2, debido a las vigas transver-
sales dobladas aqui, véase en patrticular la Figura 3 de D2.

Por consiguiente, debe concluirse que el experto en la materia no tiene incentivo para consi-

derar la informacion dada a conocer de D3 al comenzar desde D2, debido a los campos de
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tecnologia diferentes. Ademas, no existe motivo para considerar en particular el medio de
introduccion de fuerza de D3 aislado del dispositivo completo mostrado aqui. Ademas, D3 ni
siquiera muestra las caracteristicas faltantes al objeto de la reivindicacion 1 de la presente

invencion.

De todas formas, el experto en la materia no puede aplicar el medio de introduccién de fuerza
mostrado en D3 al amortiguador de vehiculo de D2 de manera técnicamente significativa.
Como mucho, esto tendria éxito Gnicamente si el experto en la materia hiciera modificaciones
adicionales de gran alcance que resultarian en un redisefio absoluto del amortiguador de
vehiculo de D2. Cualquier pensamiento que pudiera llevar al experto en la materia, al comen-
zar desde D2 a través de D3, al objeto reivindicado de la presente invencidn, por consiguiente,

ipuede basarse Unicamente en una vista a posteriori inadmisible!

Por lo tanto, el objeto de la reivindicacién 1 de la presente invencion también es inventivo con

respecto a la técnica anterior citada y en particular con respecto a los dos documentos D2 y

D3.

3 Sumario

Como se describid anteriormente, el objeto de la reivindicacion 1 de la presente invencion es

nuevo e inventivo con respecto a la técnica anterior citada.

Las reivindicaciones dependientes 2 a 27 comparten el destino de su reivindicacién principal

y son, por consiguiente, también nuevas e inventivas.

Ademas, el presente conjunto de reivindicaciones cumple todos los demés requisitos del con-
trato de PCT.

Por consiguiente, se peticiona que se evalle el presente conjunto de reivindicaciones como

patentable con la siguiente comunicacién.

GSKH - Abogados de patentes y abogados habilitados

Helge von Hirschhausen
Socio

Documento adjunto:
Reivindicaciones modificadas de 1 a 27 (con control de cambios y en copia en limpio)
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REIVINDICACIONES

(modificadas, con comentarios)

1. Amortiguador de construccion (1) con al menos una pieza de amortiguacién de empuje (5) con forma
de escalera al menos en algunas partes que tiene al menos dos vigas longitudinales (6, 8) que estan
conectadas entre si por al menos dos vigas transversales tipo peldafio (7) que estan alineadas
paralelamente entre si en una primera alineacion, en la que las vigas transversales tipo peldafio (7)
estan conectadas en los extremos a las vigas longitudinales (6, 8) de forma flexible-rigida,
caracterizado-porgue
la pieza de amortiguacién de empuje (5) posee una estructura espacial en la que al menos otras dos
vigas transversales tipo peldafio (9) que se extienden de forma paralela entre si se ubican en una
segunda alineacion que se desvia de la primera alineacion, y
al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene al menos un medio de introduccion de

fuerza (14, 17),

caracterizado porgue

al menos un medio de introduccién de fuerza (14, 17) esta construido como una placa en forma de

U con dos patas paralelas, v estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguacion de

empuije (5) v en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) gue

conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U.

2. Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacién de empuje (5) posee varios planos de la viga transversal con al menos
una viga transversal (7, 9, 11, 13) dispuesta alli, en la que los planos de la viga transversal se ubican
de forma paralela separados entre si a lo largo del eje longitudinal de la pieza de amortiguacion de
empuje (5).

3. Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos dos vigas transversales (7, 9, 11, 13) se ubican en cada plano de la viga transversal, de
los cuales al menos una viga transversal (7) se extiende en una primera alineaciéon y una viga
transversal mas (9, 11, 13) se extiende en una segunda alineacion que se desvia de la primera

alineacion.

4. Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
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varios planos de la viga transversal se ubican a la misma distancia entre si a lo largo del eje

longitudinal de la pieza de amortiguacion de empuje (5).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

en la pieza de amortiguacién de empuje (5) se proporcionan al menos dos planos de la viga
transversal, cada uno con al menos dos, preferiblemente cuatro, vigas transversales (7, 9, 11, 13)

dispuestas alli.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacion de empuje (5) esta hecha al menos en parte de metal, preferiblemente de

acero.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos una viga transversal (7, 9, 11, 13), preferiblemente todas, tiene una altura que aumenta

hacia ambos extremos.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) posee un plano de planta simétrico, poligonal o redondo en
la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene al menos tres, preferiblemente cuatro, vigas
longitudinales (6, 8, 10, 12).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene un plano de planta poligonal en la vista de plano, y en
cada una de sus esquinas se ubica una viga longitudinal (6, 8, 10, 12).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
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las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) y las vigas transversales (7, 9, 11, 13) de la pieza de

amortiguacion de empuje (5) estan soldadas entre si.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) posee al menos una placa de apoyo alargada que tiene
varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal de la placa de

apoyo.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene varias placas de apoyo con mdltiples ranuras que se

ubican en diagonal unas de otras en la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacién de empuje (5) posee un tubo, en el que en al menos una pared de tubo se
ubican varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal del tubo, y
estan construidas de forma tal que en la direccién longitudinal del tubo hay al menos dos secciones
de pared continuas que forman las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) de la pieza de amortiguacion
de empuje (5), mientras que las secciones de pared que se extienden de forma transversal al eje

longitudinal del tubo entre las ranuras forman las vigas transversales tipo peldafio (7, 9, 11, 13).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque

al menos una pared de tubo es al menos parcialmente plana o curva.

Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque

el tubo posee una seccion transversal redonda o poligonal en la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) posee al menos preferiblemente-un medio de

introduccion de fuerza (14, 17) tipo abrazadera.
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Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos un medio de introduccion de fuerza (14, 17) conecta dos vigas longitudinales no adyacentes

(6, 10, 8, 12) de una pieza de amortiguacién de empuje (5).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos un primer medio de introduccion de fuerza (14) esta unido a dos vigas longitudinales no
adyacentes (6, 10, 8, 12).

21.20.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos un medio de introduccion de fuerza (14, 17) posee un medio de sujecion, preferiblemente
un orificio (16, 19), para sujetar el amortiguador de construccién (1) a una construccion, en el que el
orificio (16, 19) se ubica a un lado del medio de introduccién de fuerza (14, 17) frente a la pieza
transversal (6, 8, 10, 12).

22.21.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
al menos dos piezas de amortiguacion de empuje (5) estan conectadas entre si por medio de al

menos un medio de conexion (21).

23.22.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) posee un efecto de amortiguacion que difiere
de las otras piezas de amortiguacion de empuje (5), en particular debido a que posee una cantidad

diferente de vigas transversales (7, 9, 11, 13).
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24.23.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos dos piezas de amortiguacion de empuje (5) con distintos niveles de rigidez estan
conectadas entre si de modo que, en caso de un pequefio terremoto, solo se activa la pieza de
amortiguacion de empuje (5) menos rigida y, en caso de un terremoto mas fuerte, se activan tanto

la pieza de amortiguacion de empuje (5) mas rigida como la menos rigida.

25.24. Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos dos piezas de amortiguacion de empuje (5) con distintos niveles de rigidez estan
conectadas entre si de modo que, en caso de un pequefo terremoto, solo se activa la pieza de
amortiguacion de empuje (5) menos rigida y, en caso de un terremoto mas fuerte, solo se activa la

pieza de amortiguacion de empuje (5) mas rigida.

26.25.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos un medio de conexion (21) tiene un sistema de cierre para limitar o suprimir los movimientos

de al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) alli dispuesta.

27-26.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
el medio de conexion (21) posee dos huecos en forma de U, cuyas patas comprenden lateralmente
una pieza de amortiguacion de empuje (5) y en cada uno de los extremos de la pata se ubica una

pieza transversal (22) que conecta los dos extremos exteriores de la pata.

28.27.Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos un lado longitudinal de una viga longitudinal (7, 9, 11, 13) de una pieza de amortiguacion
de empuje (5) esta soldado longitudinalmente a al menos una pata de un medio de introduccién de

fuerza (14, 17) o un medio de conexion (21).
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REIVINDICACIONES

(modificadas, copia limpia)

1. Amortiguador de construccion (1) con al menos una pieza de amortiguacién de empuje (5) con forma
de escalera al menos en algunas partes que tiene al menos dos vigas longitudinales (6, 8) que estan
conectadas entre si por al menos dos vigas transversales tipo peldafio (7) que estan alineadas
paralelamente entre si en una primera alineacion, en la que las vigas transversales tipo peldafio (7)
estan conectadas en los extremos a las vigas longitudinales (6, 8) de forma flexible-rigida,
la pieza de amortiguacién de empuje (5) posee una estructura espacial en la que al menos otras dos
vigas transversales tipo peldafio (9) que se extienden de forma paralela entre si se ubican en una
segunda alineacion que se desvia de la primera alineacion, y
al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene al menos un medio de introduccién de
fuerza (14, 17),
caracterizado porque
al menos un medio de introduccién de fuerza (14, 17) esta construido como una placa en forma de
U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguacion de
empuje (5) y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que

conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U.

2. Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacion de empuje (5) posee varios planos de la viga transversal con al menos
una viga transversal (7, 9, 11, 13) dispuesta alli, en la que los planos de la viga transversal se ubican
de forma paralela separados entre si a lo largo del eje longitudinal de la pieza de amortiguacion de

empuije (5).

3. Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos dos vigas transversales (7, 9, 11, 13) se ubican en cada plano de la viga transversal, de
los cuales al menos una viga transversal (7) se extiende en una primera alineaciéon y una viga
transversal mas (9, 11, 13) se extiende en una segunda alineacién que se desvia de la primera

alineacion.

4. Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
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varios planos de la viga transversal se ubican a la misma distancia entre si a lo largo del eje

longitudinal de la pieza de amortiguacion de empuije (5).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

en la pieza de amortiguacién de empuje (5) se proporcionan al menos dos planos de la viga
transversal, cada uno con al menos dos, preferiblemente cuatro, vigas transversales (7, 9, 11, 13)

dispuestas alli.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacion de empuje (5) esta hecha al menos en parte de metal, preferiblemente de

acero.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos una viga transversal (7, 9, 11, 13), preferiblemente todas, tiene una altura que aumenta

hacia ambos extremos.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) posee un plano de planta simétrico, poligonal o redondo en
la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene al menos tres, preferiblemente cuatro, vigas
longitudinales (6, 8, 10, 12).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene un plano de planta poligonal en la vista de plano, y en
cada una de sus esquinas se ubica una viga longitudinal (6, 8, 10, 12).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque
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las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) y las vigas transversales (7, 9, 11, 13) de la pieza de

amortiguacion de empuje (5) estan soldadas entre si.

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacion de empuje (5) posee al menos una placa de apoyo alargada que tiene
varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal de la placa de

apoyo.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
la pieza de amortiguacion de empuje (5) tiene varias placas de apoyo con mdltiples ranuras que se

ubican en diagonal unas de otras en la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

la pieza de amortiguacién de empuje (5) posee un tubo, en el que en al menos una pared de tubo se
ubican varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal del tubo, y
estan construidas de forma tal que en la direccién longitudinal del tubo hay al menos dos secciones
de pared continuas que forman las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) de la pieza de amortiguacion
de empuje (5), mientras que las secciones de pared que se extienden de forma transversal al eje

longitudinal del tubo entre las ranuras forman las vigas transversales tipo peldafio (7, 9, 11, 13).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque

al menos una pared de tubo es al menos parcialmente plana o curva.

Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque

el tubo posee una seccion transversal redonda o poligonal en la vista de plano de su eje longitudinal.

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos una pieza de amortiguacién de empuje (5) posee al menos un medio de introduccion de

fuerza (14, 17) tipo abrazadera.
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Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos un medio de introduccién de fuerza (14, 17) conecta dos vigas longitudinales no adyacentes

(6, 10, 8, 12) de una pieza de amortiguacién de empuje (5).

Amortiguador de construccién segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos un primer medio de introduccion de fuerza (14) esta unido a dos vigas longitudinales no
adyacentes (6, 10, 8, 12).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos un medio de introduccion de fuerza (14, 17) posee un medio de sujecion, preferiblemente
un orificio (16, 19), para sujetar el amortiguador de construccién (1) a una construccién, en el que el
orificio (16, 19) se ubica a un lado del medio de introduccion de fuerza (14, 17) frente a la pieza
transversal (6, 8, 10, 12).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos dos piezas de amortiguacién de empuje (5) estan conectadas entre si por medio de al

menos un medio de conexion (21).

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) posee un efecto de amortiguacién que difiere
de las otras piezas de amortiguacion de empuje (5), en particular debido a que posee una cantidad

diferente de vigas transversales (7, 9, 11, 13).

Amortiguador de construccidn segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos dos piezas de amortiguacion de empuje (5) con distintos niveles de rigidez estan
conectadas entre si de modo que, en caso de un pequefo terremoto, solo se activa la pieza de
amortiguacion de empuje (5) menos rigida y, en caso de un terremoto mas fuerte, se activan tanto

la pieza de amortiguacion de empuje (5) mas rigida como la menos rigida.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
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caracterizado porque

al menos dos piezas de amortiguacion de empuje (5) con distintos niveles de rigidez estan
conectadas entre si de modo que, en caso de un pequefo terremoto, solo se activa la pieza de
amortiguacion de empuje (5) menos rigida y, en caso de un terremoto mas fuerte, solo se activa la

pieza de amortiguacion de empuje (5) mas rigida.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque
al menos un medio de conexion (21) tiene un sistema de cierre para limitar o suprimir los movimientos

de al menos una pieza de amortiguacion de empuje (5) alli dispuesta.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

el medio de conexion (21) posee dos huecos en forma de U, cuyas patas comprenden lateralmente
una pieza de amortiguacion de empuje (5) y en cada uno de los extremos de la pata se ubica una

pieza transversal (22) que conecta los dos extremos exteriores de la pata.

Amortiguador de construccion segun alguna de las reivindicaciones anteriores;

caracterizado porque

al menos un lado longitudinal de una viga longitudinal (7, 9, 11, 13) de una pieza de amortiguacion
de empuje (5) esta soldado longitudinalmente a al menos una pata de un medio de introduccion de

fuerza (14, 17) o un medio de conexién (21).



