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Solicitud de Tratado de Cooperación en Materia de Patentes (PCT, por sus siglas en inglés) 
PCT/EP2020/053123 
Solicitante:          Maurer Engineering GmbH 
Nuestro archivo:         210920 PWO (HI/SW) 
 
 

 

En respuesta al comunicado de la Administración encargada del examen preliminar interna-

cional, con fecha 21 de enero de 2021: 

 

 

I 

PETICIONES 

 

El solicitante presenta las partes modificadas de los documentos de la solicitud donde se re-

emplazan las partes anteriores correspondientes a los documentos de la solicitud para que se 

consideren en combinación con los documentos restantes de la solicitud para los procedi-

mientos siguientes. 

 

Basado en ello, el solicitante peticiona que la petición de reivindicación actual sea evaluada 

como patentable en el próximo comunicado. 

  

La petición se fundamenta tal como se demuestra a continuación. 

Oficina Europea de Patentes  
 

80298 München  
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II 

FUNDAMENTOS 

 

1 Modificaciones y admisibilidad 

 

El solicitante presenta un conjunto de reivindicaciones de 1 a 27 modificadas en una versión 

con control de cambios y en copia en limpio. 

 

La reivindicación 1 nueva es una combinación de las reivindicaciones anteriores 1, 17 y 20. 

En consecuencia, el amortiguador de construcción se define además porque  

 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) tiene al menos un medio de intro-

ducción de fuerza (14, 17) caracterizado porque al menos un medio de introducción de 

fuerza (14, 17) está construido como una placa en forma de U con dos patas paralelas, 

y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguación de empuje (5) y en 

los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que conecta 

los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U. 

 

La exposición correspondiente puede derivarse de las reivindicaciones presentadas original-

mente. 

 

Las partes respectivas de la reivindicación 17 se eliminaron. De manera similar, la reivindica-

ción 20 se eliminó, y la numeración y los anexos de las reivindicaciones restantes se adapta-

ron en consecuencia. 

 

Las modificaciones realizadas no se extienden más allá de la exposición presentada original-

mente y, por lo tanto, son admisibles. 

 

 

2 Patentabilidad 

 

Hasta ahora, la Administración encargada del examen preliminar internacional considera el 

objeto de la nueva reivindicación 1 (reivindicación 20 anterior) como no inventiva. Con res-

pecto a esto, se señala especialmente una combinación de las dos informaciones dadas a 

conocer de D2 y de D3, véase la comunicación del 21 de enero de 2021. 

 

Esta opinión es objetada con cortesía. 
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Primero, el solicitante está de acuerdo con que el objeto de la reivindicación 1 de la presente 

invención es nuevo con respecto a D2. En particular, la información dada a conocer allí al 

menos no divulga que 

 

al menos un medio de introducción de fuerza está construido como una placa en forma 

de U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de 

amortiguación de empuje y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza 

transversal que conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de 

U. 

 

En función de esta evaluación, sin embargo, el experto en la materia también necesita una 

actividad inventiva para llegar al objeto de la reivindicación 1 de la presente invención. 

 

De acuerdo con las características distintivas, el efecto técnico es que cualquier fuerza ac-

tuante se introduce en la pieza de amortiguación de empuje de manera selectivamente distri-

buida a través del medio de introducción de fuerza, y las fuerzas actuantes en el medio de 

introducción de fuerza pueden transmitirse completamente al miembro estructural opuesto a 

través de las vigas transversales de amortiguación.  

 

Por consiguiente, puede verse que el problema técnico objetivo es proporcionar un amorti-

guador de construcción mejorado que tenga un comportamiento de amortiguación particular-

mente eficaz, duradero y confiable. 

 

Al comenzar desde D2, sin embargo, el experto en la materia no recibe ninguna pista para 

modificar, de ninguna manera, el amortiguador de vehículo divulgado en el presente docu-

mento y, en particular, de conformidad con el objeto de la reivindicación 1 de la presente 

invención. 

 

Como ya se analizó en detalle, la información dada a conocer de D2 está dirigida a un amor-

tiguador de vehículo, el cual es particularmente sencillo para fabricar y está diseñado para los 

efectos de fuerzas particularmente grandes en la industria de los vehículos, tales como en el 

caso de un choque o de un accidente. Para resolver este problema, se enseña cómo utilizar, 

de la manera más sencilla, un tubo cuadrado ahusado con aberturas, que se instala, por ejem-

plo, entre el marco del vehículo y el parachoques, véanse, en particular, la Figura 1, a conti-

nuación, y la Figura 15 de D2. 

 

Para montar el amortiguador de vehículo y, por consiguiente, para la introducción de fuerza, 

tiene una placa base 9, 10 en cada uno de sus dos extremos, véanse las Figuras 1 y 2. Cada 

una de las placas base incluye una pluralidad de aberturas para atornillarlas a la correspon-

diente parte adyacente del vehículo. Por consiguiente, el experto en la materia se enfrenta a 
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una solución simple y que funciona correctamente, y a la que no parece que valga la pena 

realizar mejoras en el sentido del objeto real de la información dada a conocer de D2. 

 

Figura 1 de D2 
 

Proporcionar repentinamente una placa en forma de U como medio de introducción de fuerza 

es, por lo tanto, absolutamente tortuoso para el experto en la materia. Tal implementación 

únicamente complicaría el dispositivo mostrado hasta ahora y, por lo tanto, sería incluso una 

contradicción con el propósito real de D2. 

 

 

Figura 4 de D2 
 

Además, no es evidente para el experto en la materia de qué manera dicho cambio debería 

proporcionar una ventaja para el amortiguador de choques de vehículo mostrado. En el caso 

de D2, obviamente se pretende que la fuerza total actúe uniformemente sobre las cuatro «vi-

gas longitudinales» del amortiguador de vehículo mediante las placas base, de forma tal que 

este pueda deformarse de manera uniforme bajo la carga y, al final, sea completamente com-

primido una vez y en una dirección, como se muestra en la Figura 4, véase la Figura 4 de D2 
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más arriba. Con un medio de introducción de fuerza con el diseño de una placa en forma de 

U, dicha deformación y dicho comportamiento correspondiente simplemente no existirían o 

serían considerablemente alterados. 

 

Al final, es incluso cuestionable cómo el experto en la materia puede implementar técnica-

mente dicha placa en forma de U en el amortiguador de D2. Por ejemplo, una placa con forma 

de U necesitaría considerablemente más espacio en la dirección longitudinal del amortiguador 

que las placas base que existían previamente. Además, los puntos de conexión de los com-

ponentes adyacentes del vehículo ya no serían utilizables. 

 

Por consiguiente, debe concluirse que el estudio de las características distintivas al objeto de 

la reivindicación 1 de la presente invención implicaría un rediseño absoluto del dispositivo 

divulgado y del enfoque básico asociado. En caso de que, de todos modos, el experto en la 

materia tome dichas medidas, ¡pueden basarse únicamente en una vista a posteriori inadmi-

sible! 

 

Con respecto a la combinación de D2 con D3, señalada por la Administración encargada del 

examen preliminar internacional, el solicitante señala que el experto en la materia ya no tiene 

motivos para considerar la información dada a conocer de D3 al comenzar desde D2. Aquí se 

debe enfatizar nuevamente que D2 hace referencia a un amortiguador de choques para 

vehículos, que se utilizará una vez y únicamente en una dirección, es decir, está diseñado 

para un único ciclo de carga. Después de una deformación, el amortiguador de vehículo per-

manece en ese estado. 

 

D3, en cambio, hace referencia a un amortiguador de construcción montado de manera rota-

tiva, por consiguiente, tiene por objeto ser utilizado permanentemente y en varias direcciones, 

en una construcción durante terremotos, es decir, para varios ciclos de carga sucesivos. De 

todas formas, es evidente que, con respecto a las construcciones y los vehículos, las fuerzas 

que actúan sobre el respectivo amortiguador son completamente diferentes. En consecuen-

cia, las dos informaciones dadas a conocer están en campos de tecnología completamente 

diferentes, los cuales, para el caso presente, no se superponen siquiera en el sentido más 

remoto. ¡El experto en la materia simplemente no tomaría en cuenta D3 con su problema al 

comenzar desde D2! 

 

Incluso en el caso poco probable de que el experto en la materia encontrase la información 

dada a conocer de D3, esto no podría ni siquiera cerrar la brecha de las características al 

objeto de la reivindicación 1 de la presente invención. Al ver la Figura 5 de D3 citada por la 

Administración, véase a continuación, es evidente que no se muestra ningún medio de intro-

ducción de fuerza como se reivindica. 
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Por un lado, el medio de introducción de fuerza enseñado en el presente documento básica-

mente no es una placa con forma de U, como se define en la presente invención, véase la 

Figura 11 de la presente invención. En cambio, se forma un constructo tridimensional diferente 

mediante los dos «rebordes» 2 y la «placa del extremo» 6, como puede verse en particular 

desde la vista en corte III de la Figura 5 de D3. 

 

 

Figura 5 de D3 
   

Además, este constructo no tiene una pieza transversal que conecta los dos extremos de la 

pata, tal como lo exige la reivindicación 1 de la presente invención. 

 

De todas formas, no es evidente para el experto en la materia cómo aplicar el medio de intro-

ducción de fuerza que se muestra en D3 al amortiguador de vehículo de D2. Por ejemplo, D3 

de ninguna forma hace referencia a una estructura básicamente tubular con una sección trans-

versal cuadrangular que tiene aberturas en cada uno de los lados correspondientes. Si el 

experto en la materia integrase los «rebordes» 2 de D3 en el amortiguador de vehículo de D2, 

simplemente tendría el efecto de cerrar o tapar las aberturas de dos lados del amortiguador 

de vehículo. Sin embargo, también afectaría significativamente la función básica del amorti-

guador de vehículo enseñado y, en el peor caso, incluso lo volvería inutilizable. Además, sig-

nificaría que la característica reivindicada de dos vigas transversales diferentes con diferentes 

alineaciones no existiría más, véase la presentación del 8 de diciembre de 2020. 

 

Asimismo, también es cuestionable de qué manera los «rebordes» 2 de D3 pueden unirse a 

los lados correspondientes del amortiguador de vehículo de D2, debido a las vigas transver-

sales dobladas aquí, véase en particular la Figura 3 de D2.  

Por consiguiente, debe concluirse que el experto en la materia no tiene incentivo para consi-

derar la información dada a conocer de D3 al comenzar desde D2, debido a los campos de 
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tecnología diferentes. Además, no existe motivo para considerar en particular el medio de 

introducción de fuerza de D3 aislado del dispositivo completo mostrado aquí. Además, D3 ni 

siquiera muestra las características faltantes al objeto de la reivindicación 1 de la presente 

invención. 

 

De todas formas, el experto en la materia no puede aplicar el medio de introducción de fuerza 

mostrado en D3 al amortiguador de vehículo de D2 de manera técnicamente significativa. 

Como mucho, esto tendría éxito únicamente si el experto en la materia hiciera modificaciones 

adicionales de gran alcance que resultarían en un rediseño absoluto del amortiguador de 

vehículo de D2. Cualquier pensamiento que pudiera llevar al experto en la materia, al comen-

zar desde D2 a través de D3, al objeto reivindicado de la presente invención, por consiguiente, 

¡puede basarse únicamente en una vista a posteriori inadmisible! 

 

Por lo tanto, el objeto de la reivindicación 1 de la presente invención también es inventivo con 

respecto a la técnica anterior citada y en particular con respecto a los dos documentos D2 y 

D3. 

 

 

3 Sumario 

 

Como se describió anteriormente, el objeto de la reivindicación 1 de la presente invención es 

nuevo e inventivo con respecto a la técnica anterior citada. 

 

Las reivindicaciones dependientes 2 a 27 comparten el destino de su reivindicación principal 

y son, por consiguiente, también nuevas e inventivas. 

 

Además, el presente conjunto de reivindicaciones cumple todos los demás requisitos del con-

trato de PCT. 

 

Por consiguiente, se peticiona que se evalúe el presente conjunto de reivindicaciones como 

patentable con la siguiente comunicación. 

 

GSKH - Abogados de patentes y abogados habilitados 
 
 
Helge von Hirschhausen  
Socio 
 
 
Documento adjunto: 
Reivindicaciones modificadas de 1 a 27 (con control de cambios y en copia en limpio) 
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REIVINDICACIONES 

(modificadas, con comentarios) 

 

1. Amortiguador de construcción (1) con al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) con forma 

de escalera al menos en algunas partes que tiene al menos dos vigas longitudinales (6, 8) que están 

conectadas entre sí por al menos dos vigas transversales tipo peldaño (7) que están alineadas 

paralelamente entre sí en una primera alineación, en la que las vigas transversales tipo peldaño (7) 

están conectadas en los extremos a las vigas longitudinales (6, 8) de forma flexible-rígida,  

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee una estructura espacial en la que al menos otras dos 

vigas transversales tipo peldaño (9) que se extienden de forma paralela entre sí se ubican en una 

segunda alineación que se desvía de la primera alineación, y 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) tiene al menos un medio de introducción de 

fuerza (14, 17), 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) está construido como una placa en forma de 

U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguación de 

empuje (5) y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que 

conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U. 

 

2. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee varios planos de la viga transversal con al menos 

una viga transversal (7, 9, 11, 13) dispuesta allí, en la que los planos de la viga transversal se ubican 

de forma paralela separados entre sí a lo largo del eje longitudinal de la pieza de amortiguación de 

empuje (5). 

 

3. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos vigas transversales (7, 9, 11, 13) se ubican en cada plano de la viga transversal, de 

los cuales al menos una viga transversal (7) se extiende en una primera alineación y una viga 

transversal más (9, 11, 13) se extiende en una segunda alineación que se desvía de la primera 

alineación.  

 

4. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 



PCT/EP2020/053123 
Maurer Engineering GmbH 
210920 PWO   

22 de marzo de 2021 
2/5 

 
varios planos de la viga transversal se ubican a la misma distancia entre sí a lo largo del eje 

longitudinal de la pieza de amortiguación de empuje (5). 

 

5. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

en la pieza de amortiguación de empuje (5) se proporcionan al menos dos planos de la viga 

transversal, cada uno con al menos dos, preferiblemente cuatro, vigas transversales (7, 9, 11, 13) 

dispuestas allí.  

 

6. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) está hecha al menos en parte de metal, preferiblemente de 

acero. 

 

7. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una viga transversal (7, 9, 11, 13), preferiblemente todas, tiene una altura que aumenta 

hacia ambos extremos. 

 

8. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee un plano de planta simétrico, poligonal o redondo en 

la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

9. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene al menos tres, preferiblemente cuatro, vigas 

longitudinales (6, 8, 10, 12). 

 

10. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene un plano de planta poligonal en la vista de plano, y en 

cada una de sus esquinas se ubica una viga longitudinal (6, 8, 10, 12). 

 

11. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 
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las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) y las vigas transversales (7, 9, 11, 13) de la pieza de 

amortiguación de empuje (5) están soldadas entre sí. 

 

12. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee al menos una placa de apoyo alargada que tiene 

varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal de la placa de 

apoyo. 

 

13. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene varias placas de apoyo con múltiples ranuras que se 

ubican en diagonal unas de otras en la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

14. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee un tubo, en el que en al menos una pared de tubo se 

ubican varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal del tubo, y 

están construidas de forma tal que en la dirección longitudinal del tubo hay al menos dos secciones 

de pared continuas que forman las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) de la pieza de amortiguación 

de empuje (5), mientras que las secciones de pared que se extienden de forma transversal al eje 

longitudinal del tubo entre las ranuras forman las vigas transversales tipo peldaño (7, 9, 11, 13). 

 

15. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pared de tubo es al menos parcialmente plana o curva. 

 

16. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

el tubo posee una sección transversal redonda o poligonal en la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

17. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) posee al menos preferiblemente un medio de 

introducción de fuerza (14, 17) tipo abrazadera. 
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18. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) conecta dos vigas longitudinales no adyacentes 

(6, 10, 8, 12) de una pieza de amortiguación de empuje (5). 

 

19. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un primer medio de introducción de fuerza (14) está unido a dos vigas longitudinales no 

adyacentes (6, 10, 8, 12). 

 

20.  

Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) está construido como una placa en forma de 

U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguación de 

empuje (5) y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que 

conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U.  

 

21.20. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) posee un medio de sujeción, preferiblemente 

un orificio (16, 19), para sujetar el amortiguador de construcción (1) a una construcción, en el que el 

orificio (16, 19) se ubica a un lado del medio de introducción de fuerza (14, 17) frente a la pieza 

transversal (6, 8, 10, 12). 

 

22.21. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) están conectadas entre sí por medio de al 

menos un medio de conexión (21).  

 

23.22. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) posee un efecto de amortiguación que difiere 

de las otras piezas de amortiguación de empuje (5), en particular debido a que posee una cantidad 

diferente de vigas transversales (7, 9, 11, 13). 
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24.23. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) con distintos niveles de rigidez están 

conectadas entre sí de modo que, en caso de un pequeño terremoto, solo se activa la pieza de 

amortiguación de empuje (5) menos rígida y, en caso de un terremoto más fuerte, se activan tanto 

la pieza de amortiguación de empuje (5) más rígida como la menos rígida.   

 

25.24. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) con distintos niveles de rigidez están 

conectadas entre sí de modo que, en caso de un pequeño terremoto, solo se activa la pieza de 

amortiguación de empuje (5) menos rígida y, en caso de un terremoto más fuerte, solo se activa la 

pieza de amortiguación de empuje (5) más rígida.   

 

26.25. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de conexión (21) tiene un sistema de cierre para limitar o suprimir los movimientos 

de al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) allí dispuesta.   

 

27.26. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

el medio de conexión (21) posee dos huecos en forma de U, cuyas patas comprenden lateralmente 

una pieza de amortiguación de empuje (5) y en cada uno de los extremos de la pata se ubica una 

pieza transversal (22) que conecta los dos extremos exteriores de la pata. 

 

28.27. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un lado longitudinal de una viga longitudinal (7, 9, 11, 13) de una pieza de amortiguación 

de empuje (5) está soldado longitudinalmente a al menos una pata de un medio de introducción de 

fuerza (14, 17) o un medio de conexión (21). 
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REIVINDICACIONES 

(modificadas, copia limpia) 

 

1. Amortiguador de construcción (1) con al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) con forma 

de escalera al menos en algunas partes que tiene al menos dos vigas longitudinales (6, 8) que están 

conectadas entre sí por al menos dos vigas transversales tipo peldaño (7) que están alineadas 

paralelamente entre sí en una primera alineación, en la que las vigas transversales tipo peldaño (7) 

están conectadas en los extremos a las vigas longitudinales (6, 8) de forma flexible-rígida,  

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee una estructura espacial en la que al menos otras dos 

vigas transversales tipo peldaño (9) que se extienden de forma paralela entre sí se ubican en una 

segunda alineación que se desvía de la primera alineación, y 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) tiene al menos un medio de introducción de 

fuerza (14, 17), 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) está construido como una placa en forma de 

U con dos patas paralelas, y estas patas comprenden lateralmente la pieza de amortiguación de 

empuje (5) y en los extremos exteriores de la pata se ubica una pieza transversal (15, 18) que 

conecta los dos extremos de la pata para cerrar el hueco en forma de U. 

 

2. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee varios planos de la viga transversal con al menos 

una viga transversal (7, 9, 11, 13) dispuesta allí, en la que los planos de la viga transversal se ubican 

de forma paralela separados entre sí a lo largo del eje longitudinal de la pieza de amortiguación de 

empuje (5). 

 

3. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos vigas transversales (7, 9, 11, 13) se ubican en cada plano de la viga transversal, de 

los cuales al menos una viga transversal (7) se extiende en una primera alineación y una viga 

transversal más (9, 11, 13) se extiende en una segunda alineación que se desvía de la primera 

alineación.  

 

4. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 
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varios planos de la viga transversal se ubican a la misma distancia entre sí a lo largo del eje 

longitudinal de la pieza de amortiguación de empuje (5). 

 

5. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

en la pieza de amortiguación de empuje (5) se proporcionan al menos dos planos de la viga 

transversal, cada uno con al menos dos, preferiblemente cuatro, vigas transversales (7, 9, 11, 13) 

dispuestas allí.  

 

6. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) está hecha al menos en parte de metal, preferiblemente de 

acero. 

 

7. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una viga transversal (7, 9, 11, 13), preferiblemente todas, tiene una altura que aumenta 

hacia ambos extremos. 

 

8. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee un plano de planta simétrico, poligonal o redondo en 

la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

9. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene al menos tres, preferiblemente cuatro, vigas 

longitudinales (6, 8, 10, 12). 

 

10. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene un plano de planta poligonal en la vista de plano, y en 

cada una de sus esquinas se ubica una viga longitudinal (6, 8, 10, 12). 

 

11. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 
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las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) y las vigas transversales (7, 9, 11, 13) de la pieza de 

amortiguación de empuje (5) están soldadas entre sí. 

 

12. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee al menos una placa de apoyo alargada que tiene 

varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal de la placa de 

apoyo. 

 

13. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) tiene varias placas de apoyo con múltiples ranuras que se 

ubican en diagonal unas de otras en la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

14. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

la pieza de amortiguación de empuje (5) posee un tubo, en el que en al menos una pared de tubo se 

ubican varias ranuras paralelas que se extienden de forma transversal al eje longitudinal del tubo, y 

están construidas de forma tal que en la dirección longitudinal del tubo hay al menos dos secciones 

de pared continuas que forman las vigas longitudinales (6, 8, 10, 12) de la pieza de amortiguación 

de empuje (5), mientras que las secciones de pared que se extienden de forma transversal al eje 

longitudinal del tubo entre las ranuras forman las vigas transversales tipo peldaño (7, 9, 11, 13). 

 

15. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pared de tubo es al menos parcialmente plana o curva. 

 

16. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

el tubo posee una sección transversal redonda o poligonal en la vista de plano de su eje longitudinal. 

 

17. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) posee al menos un medio de introducción de 

fuerza (14, 17) tipo abrazadera. 
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18. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) conecta dos vigas longitudinales no adyacentes 

(6, 10, 8, 12) de una pieza de amortiguación de empuje (5). 

 

19. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un primer medio de introducción de fuerza (14) está unido a dos vigas longitudinales no 

adyacentes (6, 10, 8, 12). 

 

20. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de introducción de fuerza (14, 17) posee un medio de sujeción, preferiblemente 

un orificio (16, 19), para sujetar el amortiguador de construcción (1) a una construcción, en el que el 

orificio (16, 19) se ubica a un lado del medio de introducción de fuerza (14, 17) frente a la pieza 

transversal (6, 8, 10, 12). 

 

21. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) están conectadas entre sí por medio de al 

menos un medio de conexión (21).  

 

22. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) posee un efecto de amortiguación que difiere 

de las otras piezas de amortiguación de empuje (5), en particular debido a que posee una cantidad 

diferente de vigas transversales (7, 9, 11, 13). 

 

23. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) con distintos niveles de rigidez están 

conectadas entre sí de modo que, en caso de un pequeño terremoto, solo se activa la pieza de 

amortiguación de empuje (5) menos rígida y, en caso de un terremoto más fuerte, se activan tanto 

la pieza de amortiguación de empuje (5) más rígida como la menos rígida.   

 

24. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 
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caracterizado porque 

al menos dos piezas de amortiguación de empuje (5) con distintos niveles de rigidez están 

conectadas entre sí de modo que, en caso de un pequeño terremoto, solo se activa la pieza de 

amortiguación de empuje (5) menos rígida y, en caso de un terremoto más fuerte, solo se activa la 

pieza de amortiguación de empuje (5) más rígida.   

 

25. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un medio de conexión (21) tiene un sistema de cierre para limitar o suprimir los movimientos 

de al menos una pieza de amortiguación de empuje (5) allí dispuesta.   

 

26. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

el medio de conexión (21) posee dos huecos en forma de U, cuyas patas comprenden lateralmente 

una pieza de amortiguación de empuje (5) y en cada uno de los extremos de la pata se ubica una 

pieza transversal (22) que conecta los dos extremos exteriores de la pata. 

 

27. Amortiguador de construcción según alguna de las reivindicaciones anteriores; 

caracterizado porque 

al menos un lado longitudinal de una viga longitudinal (7, 9, 11, 13) de una pieza de amortiguación 

de empuje (5) está soldado longitudinalmente a al menos una pata de un medio de introducción de 

fuerza (14, 17) o un medio de conexión (21). 


