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Sefnores
CORPORACION COLOMBIANA DE INVESTIGACION AGROPECUARIA -
AGROSAVIA

TITULO DE LA SOLICITUD: “SISTEMA Y METODO DE TRANSPORTE POR
GRAVEDAD, A TRAVES DE UN CABLE
MULTIETAPA, EL CUAL COMPRENDE UNA
GARRUCHA Y UN DISPOSITIVO DE RECIBO DE
CARGA AL FINAL DEL TRAMO”

Como resultado del examen de patentabilidad realizado a la solicitud indicada en la
referencia, atendiendo a lo consagrado en el articulo 45 de la Decision 486 de 2000, se
le comunica que esta Direccidon ha encontrado que la materia objeto de solicitud no
cumple con algunos requisitos establecidos en la Decisién, con fundamento en los
siguientes aspectos:

1. Modificaciones presentadas

Revisada la modificacion a la solicitud objeto de estudio, la cual fue radicada el 14 de
enero de 2022 bajo el numero NC2022/0000247, y teniendo en cuenta lo sefialado en el
articulo 34 de la Decision 486 de 2000 de la Comision de la Comunidad Andina, esta
oficina acepta las modificaciones presentadas por ajustarse a los requisitos legales.

2. Objeto de lainvencion

El problema planteado consiste en la necesidad de proporcionar un sistema de transporte
de carga a través de un cable aéreo conectado a través de torres, que permita sostener
el cable a una altura adecuada y que dicho sistema comprende un dispositivo de recibo
gue permuta detener la carga en su tramo.

Para resolver dicho problema técnico, la solicitud en estudio suministra un sistema de
transporte por gravedad a través de un cable de multietapa, el cual se extienda a través
de torres intermedias. Dicho sistema comprende una garrucha de carga, la cual se
desplaza a través del cable y lleva la carga a transportar. Igualmente el, conjunto
comprende un dispositivo de recibo, el cual detiene completamente la carga cuando esta
arriba a la parte final del recorrido.

3. Reivindicaciones estudiadas

El presente estudio se basa en el capitulo reivindicatorio presentado el 14 de enero de
2022.

4. De la solicitud de patente
4.1.Titulo
De conformidad con el literal d) del articulo 27 de la Decision 486 de 2000 de la Comision

de la Comunidad Andina, el nombre de la invencion de que se trata debera reflejar el
objeto y el campo industrial con el cual se relaciona la misma y ser concordante con la
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materia descrita y las reivindicaciones de la solicitud. EI nombre no podra referirse a
nombres personales, marcas de productos o nombres de fantasia.

Analizado el titulo modificado en el escrito radicado bajo el N° NC2019/0008480 el 14 de
enero de 2022 y teniendo en cuenta el objeto de la solicitud, esta oficina acepta el
siguiente titulo: “SISTEMA Y METODO DE TRANSPORTE POR GRAVEDAD, A TRAVES
DE UN CABLE MULTIETAPA, EL CUAL COMPRENDE UNA GARRUCHA Y UN
DISPOSITIVO DE RECIBO DE CARGA AL FINAL DEL TRAMO".

5. Determinacion del Estado de la Técnica

La fecha para determinar el estado de la técnica es el 02 de agosto de 2019, que
corresponde a la fecha de presentacién nacional de la solicitud.

Consultadas las fuentes de informacién con que se cuenta, se encontraron los siguientes
documentos que anticipan el objeto de esta solicitud:

item Documento Titulo Fecha de publicacion

MEJIA Andrés. Disefio y construccion de un sistema de

D1 - transporte de carga por medio de cables 18 de noviembre de 2014
Tesis de Grado . ) "
para topografia de gran pendiente

D2 US6622634 Amusement ride employing a suspended | 5 o sontiembre de 2003

tensioned static cable”

D11 divulga un proceso de disefio y construccion de un sistema de transporte de carga
por medio de cables aéreos en pendiente, el cual tendra una capacidad maxima de 400
kg y una velocidad entre 1 y 1.5 m/s. Para llegar a la solucién final se hace una
investigacion observando sistemas de este tipo funcionando (los cuales han sido
construidos de manera empirica) y a partir de esto, se consulta bibliografias sobre los
diferentes tipos de estructuras existentes. Luego de analizar las diferentes formas y
geometrias, se presentara una idea de la estructura que se desarrollara realizando los
respectivos calculos y dimensionamientos. Luego del disefio se procede con la
construccion y el montaje en la finca cafetera “La Camelia” en Santa Barbara (Antioquia),
y finalmente se justifica dicha obra en términos de costo — beneficio; entendiéndose por
costo, a la inversion de implementar el sistema de transporte y por beneficio, a la
eficiencia en términos de tiempo y cantidad de carga transportada. (Resumen).

D22 divulga un cable estatico tensado suspendido que permite al usuario montar
gravitacionalmente, enganchado a un dispositivo rodante unido al cable, desde una
estructura de soporte de cable superior a una estructura de soporte de cable inferior a
una velocidad preestablecida, basada en la diferencia en elevacion entre las estructuras
de soporte de cable superior e inferior, y eso no es controlado por el usuario durante el
viaje. Un cable de seguridad estético adicional y un sistema de frenado terminal brindan
una medida adicional de seguridad para el ciclista en caso de falla de un freno primario
contenido dentro del dispositivo rodante o de falla del cable de conduccion en si.
(Resumen).

6. Examen de Patentabilidad

IMEJIA V. Andrés F., Disefio y construccion de un sistema de transporte de carga por medio de cables para topografia de gran
pendiente. (2011). Universidad EAFIT. Escuela De Ingenieria. Departamento De Ingenieria Mecénica. Medellin, Antioquia, Colombia.
Disponible en: https://repository.eafit.edu.co/xmlui/handle/10784/4442?show=full
https://worldwide.espacenet.com/patent/search/family/031188001/publication/US6622634B2?q=US6622634
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De acuerdo con lo establecido en el articulo 14 de la Decision 486 de 2000 de la Comision
de la Comunidad Andina, en el cual se establecen los requisitos de patentabilidad objeto
de la solicitud en estudio, esta Oficina presenta a continuacion el analisis de los requisitos

de patentabilidad.

6.1.Nivel Inventivo

Teniendo en cuenta lo sefialado en el articulo 18 de la Decisién 486 de 2000 de la
Comision de la Comunidad Andina, la reivindicacion independiente 1 (NC2022/0000247
del 14 de enero de 2022) refiere a: “Un sistema de transporte por gravedad en cable
multietapa (...)”. A continuacion, se presenta la tabla comparativa entre el objeto
reivindicado y los documentos encontrados en el estado de la técnica:

CARACTERISTICAS

multietapa, que comprende:

ESENCIALES b1 D2
Un sistema de transporte por | Un sistema de transporte de carga por | Un dispositivo rodante acoplado
gravedad en cable | medio de cables aéreos en pendiente | al mismo para llevar

(P4g. 14 Lineas 1 a 2)

gravitacionalmente a un usuario
a lo largo de un tramo del
sistema de cable. (Col. 1 Lineas
15a17).

Dos columnas o torres de
anclaje superior e inferior
(200) y (201).

Anclajes. (Pag. 51 Linea 4); Torres

(Péag. 53 Linea 4); (Fig. 18).

0P

tosom
B F‘
tosm :|

e E omeA~___

Torres con
anclaje

No menciona

Un cable (100) suspendido
entre las columnas o torres
de anclaje superior e inferior,
con un didmetro entre 3 y 50

Cable entre las torres. (P4g. 53 Linea
5); (Fig. 18).

Cable entre las torres

Sistemas de cables suspendidos
(Col. 1 Lineas 12 a 13).

ubican y sostienen el cable
(100).

m m . Figura 18. Esquema del terreno.
) S ] “ T
T o _
Torres con
anclaje
Dcane = 5/8" (Diametro de cable)s.
(Pag. 59 Linea 7).
Soportes intermedios que | La figura 18 permite identificar las | No menciona

torres intermedias de apoyo. (Fig. 18).

3 En cuanto a equivalencia entre unidades de longitud: 5/8 de pulgada o 0.625 pulgadas equivalen a 1.587 cm. Disponible en:

https://www.pulgadas-a-cm.com/
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Cable entre las torres

Figura 18. Esquema del terreno.
ok
wsom O
. 5

Torres de apoyo

Un sistema de recibo (500)
que se ubica en cualquier
punto de la linea del cable, el
cual detiene completamente
la carga o paquete.

No menciona

El sistema de amortiguacion 52
incluye una serie de resortes
alternados 58 y pesos 60, que
estan unidos entre si y que se
mueven como una unidad sobre
el extremo terminal del cable 14
de conduccién. (Col. 3 Lineas 61
a 64).

Al menos una garrucha (400)
gue transporta la carga y que
se desplaza por el cable
(100), que pasa por los
soportes intermedios (300) y
se detiene completamente
por medio del sistema de

No menciona

El dispositivo de rodadura 18
incluye un conjunto de rueda 19
gue tiene una rueda de cable 20
colocada sobre el cable de
conduccion 14, un brazo de freno
22 y un conjunto de freno 24.
(Col. 2 Lineas 49 a 52).

recibo (500).

D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la invencion definida en
la reivindicacion 1, ya que divulga un proceso de disefio y construccion de un sistema de
transporte de carga por medio de cables aéreos en pendiente, el cual tendr4 una
capacidad maxima de 400 kg y una velocidad entre 1y 1.5 m/s.

La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 1 y el sistema divulgado
en D1, consiste en particularmente en un sistema de recibo o amortiguacion al final del
tramo de cable y una garrucha que se desplaza sobre el cable.

El efecto que se logra al incluir especificamente un sistema de recibo o amortiguacion al
final del tramo de cable y una garrucha que se desplaza sobre el cable es para permitir
gue la carga se detenga de manera segura al final del cable y que dicha carga sea
transportada adecuadamente.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencion se puede
formular asi: ¢como modificar sistema divulgado en D1 para permitir que la carga se
detenga de manera segura al final del cable y que dicha carga sea transportada
adecuadamente?

Sin embargo, el incluir un sistema de recibo o amortiguacion al final del tramo de cable y
una garrucha que se desplaza sobre el cable para permitir que la carga se detenga de
manera segura al final del cable y que dicha carga sea transportada adecuadamente, ya
esta divulgado en D2 que se refiere a particularmente a incluir en el conjunto “un sistema
de amortiguacion 52 que incluye una serie de resortes alternados 58 y pesos 60, que
estan unidos entre si y que se mueven como una unidad sobre el extremo terminal del
cable 14 de conduccion.” (Col. 3 Lineas 61 a 64). Asimismo, se incorpora también “el
dispositivo de rodadura 18 que incluye un conjunto de rueda 19 que tiene una rueda de

[
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cable 20 colocada sobre el cable de conducciéon 14, un brazo de freno 22 y un conjunto
de freno 24.” (Col. 2 Lineas 49 a 52).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a
incluir el sistema estructural de amortiguacién reclamado en D2 en el sistema de D1, para
asi llegar al objeto de la reivindicacion 1 Por lo cual se considera obvia.

Asi mismo, D1 divulga las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes de la
siguiente manera:

- Reivindicacion 2: Son elementos verticales, que sirven como sustento del cable carril y
el cable motriz, que a la vez permiten la circulacion del vehiculo. Deben ser capaces de
absorber las deformaciones en los cables. (Pag. 52 Lineas 12 a 14); La figura 42,
permite apreciar la elaboracién de una torre, cuya estructura es metalica. (Fig. 42).

Figura 42. Construccion de torre.

De igual manera, D2 divulga las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes asi:

- Reivindicacién 3: Estructuras de soporte de cable superior e inferior 10, 12, un cable de
conduccion estatico 14 suspendido entre ellos y un cable de seguridad paralelo 16. (Col.
2 Lineas 23 a 26); El conjunto de freno 24 incluye un cuerpo generalmente cilindrico
gue contiene una pastilla de freno cilindrica 36 fabricada con material de freno
convencional. (Col. 3 Lineas 11 a 13).

- Reivindicacion 4: El sistema de amortiguacion 52 incluye una serie de resortes
alternados 58 y pesos 60, que estan unidos entre si y que se mueven como una unidad
sobre el extremo terminal del cable 14 de conduccion. (Col. 3 Lineas 61 a 64).

Las reivindicaciones dependientes 2 a 4 no mencionan alguna caracteristica que, junto
con las caracteristicas de la reivindicacion independiente, aporte nivel inventivo al
sistema de la reivindicacion 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo.

Teniendo en cuenta lo sefalado en el articulo 18 de la Decisién 486 de 2000 de la
Comision de la Comunidad Andina, la reivindicacion independiente 5 (NC2022/0000247
del 14 de enero de 2022) refiere a: “Método para el transporte por gravedad en cable
(...)". A continuacion, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado y los
documentos encontrados en el estado de la técnica:
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Tabla 2. Comparacién de las caracteristicas técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:
CARACTERISTICAS

ESENCIALES D1 D2
Método para el transporte | Métodos de transporte. (Pag. 114 Linea 6). | Sistemas de cables
por gravedad en cable suspendidos. (Col. 1 Lineas
multietapa que comprende: 12 a13.

Proporcionar dos torres o | Anclajes. (Pag. 51 Linea 4); Torres (P4g. | No menciona
columnas o torres de | 53 Linea 4); (Fig. 18).

anclaje superior e inferior

(200 y 201) Figura 18. Esquema del terreno. .

-
0 S fromee |

wsom

r_ﬁm_." E
1815 m_— PNy

3 E y fromea™—_

—TomnE ¢

\‘ Torres con anclaje

Proporcionar un cable (100) | Cable entre las torres. (Pag. 53 Linea 5); | Sistemas de cables
suspendido entre las | (Fig. 18). suspendidos (Col. 1 Lineas
columnas o torres de 12 a 13).

anclaje superior e inferior Cable entre las torres |

(200 y 201). -
Figura 18. Esquema del terrena. S

)1}9 o (Tonee rf’T

1850m "

1B15m_~ 4.

| ATORRER ™,
meom -

m

“T [ rommEn

Torres

con anclaje

Proporcionar uno o0 mas | La figura 18 permite identificar las torres | No menciona
soportes intermedios (300) | intermedias de apoyo. (Fig. 18).
que sirven para ubicar y
sostener el cable. Cable entre las torres |

Figura 18. Esquema del terreno.

ToEE

0 - fromres] |

Torres de apoyo

Seleccionar un punto del | La figura 18 permite identificar un | La figura 2, ensefia un punto
cable como final del | segmento punto final de recorrido e incluso | final de tramo o recorrido.
recorrido. segmentos parciales ubicados en las | (Fig. 2).

torres intermedias. (Fig. 18).

Puntos finales -
recorrido
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Cable entre las torres |

Figura 18. Esquema del terreno.

|
| Puntos finales - recorrido
Proporcionar un sistema de | No menciona El sistema de amortiguacion
recibo (500) que se instala 52 incluye una serie de
en el punto seleccionado resortes alternados 58 vy
como final del recorrido. pesos 60, que estan unidos
entre si y que se mueven
como una unidad sobre el
extremo terminal del cable 14
de conduccién. (Col. 3 Lineas
61 a 64).
Proporcionar al menos una | No menciona El dispositivo de rodadura 18
garrucha (400) que se incluye un conjunto de rueda
utiliza para transportar un 19 que tiene una rueda de
paquete de carga. cable 20 colocada sobre el

cable de conduccién 14, un
brazo de freno 22 y un
conjunto de freno 24. (Col. 2
Lineas 49 a 52).

Seleccionar un punto de | La carga se supone aplicada en el centro | No menciona

carga sobre el cable (100). | del primer tramo. (Pag. 40 Linea 5).
Ubicar la garrucha (400) | Pinza desembragable. (P4g. 21 Linea 3). | Un dispositivo 18 de rodadura
sobre el cable (100) en el | (Fig. 4). que se acopla al cable 14 de

punto seleccionado. montar. (Col. 2 Linea 49).
Garrucha sobre el cable

Figura 4. Pinza desembragable.

(@DOPPELMAYR, 2010)

Suspender el paquete de | Garruchas y tolva de almacenamiento. | No menciona
carga (401) en la garrucha | (Pag. 109 Lineas 11 a 12).
(400).
Soltar la garrucha (400) | Bajar el vehiculo por gravedad. (P4g. 52 | No menciona
para que se desplace a lo | Linea 5).
largo del cable por medio
del efecto de la fuerza de

gravedad.

Permitir que el sistema de | No menciona El sistema de amortiguacion
recibo (500) detenga 52 incluye una serie de
completamente la garrucha resortes alternados 58 vy
(400) y por lo tanto el pesos 60, que estan unidos
paquete de carga (401). entre si y que se mueven

como una unidad sobre el
extremo terminal del cable 14
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de conduccioén. (Col. 3 Lineas
61 a 64).

Descargar el paquete de | Las figura 48 ensefia un método de | No menciona

carga (401) y la garrucha | descargue de material. (Fig. 48).

(400) del cable (100). Fia s Yonolyo thmsn rs i

l\\‘

La figura 49. Muestra una garrucha simple
desmontable. (Fig. 49).

Figura 49. Garrucha del vehiculo.

D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la invencion definida en
la reivindicacion 5, ya que divulga un proceso de disefio y construccién de un sistema de
transporte de carga por medio de cables aéreos en pendiente, el cual tendrd una
capacidad maxima de 400 kg y una velocidad entre 1y 1.5 m/s.

La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 5 y el sistema divulgado
en D1, consiste en particularmente en un sistema de recibo o amortiguacion al final del
tramo de cable y una garrucha que se desplaza sobre el cable.

El efecto que se logra al incluir especificamente un sistema de recibo o amortiguacién al
final del tramo de cable y una garrucha que se desplaza sobre el cable es para permitir
que la carga se detenga de manera segura al final del cable y que dicha carga sea
transportada adecuadamente.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencién se puede
formular asi: ¢como modificar sistema divulgado en D1 para permitir que la carga se
detenga de manera segura al final del cable y que dicha carga sea transportada
adecuadamente?

Sin embargo, el incluir un sistema de recibo o amortiguacion al final del tramo de cable y
una garrucha que se desplaza sobre el cable para permitir que la carga se detenga de
manera segura al final del cable y que dicha carga sea transportada adecuadamente, ya
esta divulgado en D2 que se refiere a particularmente a incluir en el conjunto “un sistema
de amortiguacion 52 que incluye una serie de resortes alternados 58 y pesos 60, que
estan unidos entre si y que se mueven como una unidad sobre el extremo terminal del
cable 14 de conduccion.” (Col. 3 Lineas 61 a 64). Asimismo, se incorpora también “el
dispositivo de rodadura 18 que incluye un conjunto de rueda 19 que tiene una rueda de
cable 20 colocada sobre el cable de conduccion 14, un brazo de freno 22 y un conjunto
de freno 24.” (Col. 2 Lineas 49 a 52).

Pagina 8 de 17

Zefior chadadaryd, Dara Nacer sSequiMmienta 3 su soliciud, 13 antidad ke ofreca ks sk uen ks canadlkes

WAWWSE OOVCD ~ TElForD Gn 2601502 04 00 ~ Lingagratuiia a nkal nackanat O &000 1 KL

Diraccidin: Ora T #3237 - 00 pios1, 3 4,5, 6,710, Bogotd D.C- Colombia

Talanas: ~ €01 587 00 00 ~a-miall contacienos@sic goyoa | 1 El future Gobiarno
Nt a5 de todos da Colombia

Mugsira aporis es furdamental,
B o usar menos papel coniribuimcs con @l madic smbisnis



16

. -/ -
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

Oficio N° 2315 de 23 de febrero de 2022
Ref. Expediente N° NC2019/0008480

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a
incluir el sistema de transporte propuesto en el documento D2 en el sistema de D1, para
asi llegar al objeto de la reivindicacion 5 por lo cual se considera obvia.

Teniendo en cuenta lo sefalado en el articulo 18 de la Decisién 486 de 2000 de la
Comision de la Comunidad Andina, la reivindicacion independiente 6 (NC2022/0000247
del 14 de enero de 2022) refiere a: “Una garrucha con freno que se suspende y se
desplaza a lo largo de un cable (...)". A continuacién, se presenta la tabla comparativa
entre el objeto reivindicado y los documentos encontrados en el estado de la técnica:

Tabla 3. Comparacién de las caracteristicas técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:
CARACTERISTICAS

ESENCIALES D1 D2
Una garrucha con freno que | Garruchas. (P4g. 8 Linea 2). Un dispositivo rodante
se suspende y se desplaza acoplado al mismo para llevar
a lo largo de un cable que gravitacionalmente a un
incluye: usuario a lo largo de un tramo

del sistema de cable. (Col. 1
Lineas 15 a 17).

Una platina soporte (403), | Pinza desembragable. (Pag. 21 Linea 3). | No menciona

semicerrada en forma de C. | (Fig. 4).

Garrucha sobre el cable |

Figura 4. Pinza desembragable.

Rueda
acanalada

(@DOPPELMAYR, 2010)

| Platina en forma de C |

Una rueda acanalada (404) | La figura 4, ensefia una ruada acanalada. | Una rueda de cable 20. (Col.
de material metalico, | (Fig. 4). 2 Lineas 50 a 51).

plastico o compuesto que
gira por medio de un eje o Garrucha sobre el cable |
tornillo (406) que esta Figura 4. Pinza desembragable.

insertado en la platina de

soporte (403). Rueda
acanalada
(@DOPPELMAYR, 2010)

Una platina de brazo (407) | Brazo de soporte. (Pag. 91 Linea 14). Cuando el brazo de freno 22
pivotada a la platina de entra en el aceptador de freno
soporte (403) por medio de terminal 54, el brazo de freno
un eje o tornillo (409). 22 se fuerza hacia abajo, lo
Un bloque de freno (413 o | No menciona que fuerza cada vez mas a la
414) que se fija en uno de pastilla de freno 36 hacia
los extremos de la platina arriba contra el cable de
de brazo (407) y se apoya conduccion 14 para reducir
en el cable (100). aun mas la velocidad. (Col. 4
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Lineas 1 a 5).
Un gancho o argolla (408) | No menciona un gancho de seguridad que
que se inserta en el otro depende de la guia de riel 28
extremo de la platina de de manera que la barra
brazo (407) y que sirve para esparcidora 32 cuelga de la
colgar la carga. guia de riel 28 en una

posicién que es perpendicular
tanto al dispositivo de
rodadura 18 como al cable de
conducciéon. 14. (Col. 2
Lineas 58 a 61).

D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la invencion definida en
la reivindicacion 6, ya que divulga un proceso de disefio y construccion de un sistema de
transporte de carga por medio de cables aéreos en pendiente, el cual tendr4 una
capacidad maxima de 400 kg y una velocidad entre 1y 1.5 m/s.

La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 6 y el aparato divulgado
en D1, consiste particularmente en un blogue de freno en un extremo del brazo de platina
y un gacho o argolla en el otro extremo del brazo platina.

El efecto que se logra al incluir especificamente un bloque de freno en un extremo del
brazo de platina y un gacho o argolla en el otro extremo del brazo platina es para permitir
gue el bloque freno se ajuste y entre en contacto con la superficie del cable y el gancho
para poder colgar y/o descolgar la carga.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencion se puede
formular asi: ¢ como modificar sistema divulgado en D1 para permitir que el bloque freno
se ajuste y entre en contacto con la superficie del cable y el gancho para poder colgar y/o
descolgar la carga?

Sin embargo, el incluir un blogue de freno en un extremo del brazo de platina y un gacho
o argolla en el otro extremo del brazo platina para para permitir que el bloque freno se
ajuste y entre en contacto con la superficie del cable y el gancho para poder colgar y/o
descolgar la carga, ya esta divulgado en D2 que se refiere a particularmente a que
“cuando el brazo de freno 22 entra en el aceptador de freno terminal 54, el brazo de freno
22 se fuerza hacia abajo, lo que fuerza cada vez més a la pastilla de freno 36 hacia arriba
contra el cable de conduccion 14 para reducir ain mas la velocidad.” (Col. 4 Lineas 1 a
5). De la misma manera, se incorpora al conjunto “un gancho de seguridad que depende
de la guia de riel 28 de manera que la barra esparcidora 32 cuelga de la guia de riel 28
en una posicion que es perpendicular tanto al dispositivo de rodadura 18 como al cable
de conduccion. 14.” (Col. 2 Lineas 58 a 61).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a
incluir el conjunto de soporte mecanico de garrucha reclamado en el documento D2 en el
sistema de D1, para asi llegar al objeto de la reivindicacion 6 Por lo cual se considera
obvia.

De igual manera, D2 divulga las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes asi:

- Reivindicaciones 7, 8, 9: El dispositivo de rodadura 18 incluye un conjunto de rueda 19
gue tiene una rueda de cable 20 colocada sobre el cable de conduccion 14, un brazo
de freno 22 y un conjunto de freno 24. (Col. 2 Lineas 49 a 52). La figura 1 permite
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identificar el sistema de trolley o garrucha, el cual comprende elementos para izar 0
colgar la carga. (Fig. 1); Un pasador 42 de bloqueo de la pastilla de freno estéa roscado
en la pastilla 36 de freno a través de una guia 44 de bloqueo de la pastilla de freno
proporcionada en el cuerpo cilindrico del conjunto 24 de la pastilla de freno. El pasador
42 de bloqueo de la pastilla de freno controla el movimiento de rotacion de la pastilla 36
de freno dentro del cuerpo cilindrico del conjunto 24 de la pastilla de freno. Un par de
pasadores 41 del émbolo de la pastilla de freno, acoplados entre si por una barra 43 de
agarre, estan ubicados en la pared del cuerpo cilindrico del conjunto 24 de la pastilla de
freno delante del pasador 42 de bloqueo. Los pasadores 41 del émbolo de la pastilla de
freno encajan en los orificios alineados previstos en la pastilla 36 de freno cuando el
pasador 42 de bloqueo de la pastilla de freno esta en su posicion bloqueada hacia abajo
en la parte horizontal de la guia 44 de bloqueo. Cuando los pasadores 41 del émbolo
de la pastilla de freno estan colocados de esta manera, sirven para bloquear de forma
segura la pastilla 36 de freno en su lugar. En esta posicién bloqueada, el cable de
conduccion 14 esta, por supuesto, completamente encerrado dentro del cuerpo
cilindrico del conjunto de freno 24 con la ranura 40 en la pastilla de freno 36 mirando
hacia arriba y enganchando el cable de conduccién 14. El peso de un ciclista 100,
suspendido de la barra separadora 32 cerca del extremo delantero del brazo de freno
22, produce, a través de un punto de pivote proporcionado por el conjunto de rueda 19,
una fuerza hacia arriba en el conjunto de freno 24, lo que hace que la pastilla de freno
36 sea empujada hacia arriba contra montar el cable 14 para producir la accion de
frenado normal deseada durante el transcurso de un viaje. (Col. 3 Lineas 23 a 45).

18

Rueda o polea

Cable

Freno |, S

f9 TS T

S
° Brazo de carga

26

@

32

Carga

Las reivindicaciones dependientes 7 a 9 no mencionan alguna caracteristica que, junto
con las caracteristicas de la reivindicacion independiente, aporte nivel inventivo al aparato
de la reivindicacion 6, por lo cual se considera que carecen de nivel inventivo.

7. Conclusion

Los requisitos de Patentabilidad de la presente solicitud estan afectados asi:

o Reivindicaciones _
Item Documento afectadas Requisito que afecta
p1 | MEJIAAndres. Tesis de 1a3,5,6 Nivel inventivo
Grado
D2 US6622634 1,4a9 Nivel inventivo

8. Respuesta alos argumentos del solicitante
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Argumentos del solicitante con respecto a D1

El solicitante argumenta particularmente sobre este documento que: “En vista de lo
anterior, nos permitimos sefialar que dicho documento no puede ser considerado el
documento mas cercano a la invencién, dado de que este sefiala un sistema de transporte
por cable tipo motorizado que incluye elementos adicionales al sistema por gravedad,
como son el cable motriz, el sistema motriz, el vehiculo y los anclajes (pagina 51 y 52,
seccién 3). Por lo tanto, dicho antecedente parte de un tipo de sistema que es diferente
y con otra aplicacién al sistema de transporte por gravedad multietapa reclamado en esta
invencion.” Donde igualmente sefala que: “Hay que aclarar también, que los sistemas de
transporte por cable se pueden clasificar de forma general en dos grupos segun su fuente
de potencia: los sistemas autopropulsados y los sistemas por gravedad. Los sistemas de
transporte por cable autopropulsados utilizan un motor, u otra fuente de energia externa,
para generar el movimiento de la carga tal como lo descrito en el documento D1; por otro
lado, los sistemas de transporte por cable por gravedad utilizan la fuerza de gravedad
para que la carga se desplace, normalmente desde una posiciébn de mayor altura a una
de menor altura como la presente invencion, siendo totalmente claro que no utilizan
fuentes de energia externas como lo hacen los sistemas motorizados.”

Se aclara al solicitante que este Despacho manifiesta su desacuerdo con dicha
afirmacion, toda vez que la materia contendida en dicho documento, si contempla y no
excluye, un modelo operativo de transporte de carga aéreo mediante cable suspendido,
donde se hace uso de la gravedad para provocar el descenso de dicho equipo. De hecho,
el fragmento citado en numeral asociado al analisis de nivel inventivo, en este mismo
Oficio, da buena cuenta de ello indicando que: “Bajar el vehiculo por gravedad.” (Pag. 52
Linea 5). Luego y de manera clara, las ensefianzas de este documento si contemplan o
hace factible el descenso de una carga gracias a la accion de la fuerza de la gravedad, e
igualmente incluyen el uso de elementos motrices conexos para igualmente hacerla
descender o subir.

Argumentos del solicitante con respecto a D2

El solicitante sostiene con relacion a este documento que: “De acuerdo a lo anterior es
conveniente subrayar que, en la presentacion de la solicitud se cit6 este documento como
antecedente, sefialando que es un ejemplo de sistemas con un dispositivo de garrucha
con freno de friccion, no obstante, a diferencia de la presente invencion se tiene un
problema con este tipo de garruchas que hace que la fuerza de friccibn sea constante en
todo el recorrido de la garrucha por el cable, incluso en las zonas donde el cable tiene
mayor pendiente, lo que produce un aumento de velocidad indeseado. También en las
zonas de menor pendiente donde la garrucha se puede detener completamente.
Problemas que soluciona la presenta invencion y que no resultan de los antecedentes
citados.” De manera anéloga el solicitante agrega sobre la pertinencia de este documento
qgue: “(...) en cuanto al documento D2, dicho documento fue citado como antecedente en
la presente invencion, conociendo y resaltando que este es un ejemplo de sistemas con
un dispositivo de garrucha con freno de friccion, no obstante, a diferencia de la presente
invencion se tiene un problema con este tipo de garruchas, y es que hace que la fuerza
de friccion sea constante en todo el recorrido de la garrucha por el cable, incluso en las
zonas donde el cable tiene mayor pendiente, lo que produce un aumento de velocidad
indeseado. También en las zonas de menor pendiente donde la garrucha se puede
detener completamente. Una de las dificultades de los sistemas de cable por gravedad
tradicionales como el mencionado en documento D2 es que soélo cuentan con una torre
al principio y otra al final del recorrido, por lo cual deben estar a gran altura para evitar
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gue la carga se golpee con el suelo, esta configuracion impide tener puntos de carga
intermedios en el recorrido entre el punto inicial y final. No obstante, esta nueva
configuracion de cable multietapa permite que el mismo cable puede tener diferentes
pendientes, es decir, puede tener un tramo de cable con una pendiente pequefia y otro
tramo de mayor pendiente en el mismo cable, de tal manera que el uso de torres
intermedias como el descrito en esta invencion, permite que el cable este mas cerca al
suelo y de esta forma se pueden obtener mas puntos de carga o descarga en el recorrido
del cable. El uso de las torres intermedias requiere disefiar de forma especifica unos
soportes de cable que ademas de ubicar el cable en la altura deseada, permitan el paso
de la garrucha de carga sin que se presente descarrilamiento, efectos de los cuales D2
guarda silencio porque simplemente cuenta con una torre al inicio y otra al final.”

Se aclara al solicitante que su argumento tendiente a desvirtuar las ensefianzas del
documento D2, es parcialmente correcto. Si bien es cierto que el solicitante indica a este
Despacho cuél es la diferencia operativa de la solicitud materia de estudio versus las
ensefanzas consignadas en el documento D2, este pronunciamiento se limita a indicar
gue la diferencia reside en el frenado permanente que propone D2, y no en el frenado
adaptativo que reclama la solicitud en estudio. Ahora bien, el alcance propuesto por la
invencion materia de estudio se apoya en un sistema de frenado diferencial, determinado
exclusivamente por el cambio de pendiente sobre diferentes tramos geograficos por
donde discurre el cable, lo cual no es otra cosa que mantener un control de descenso en
funcion de la velocidad que adquiere el carro cuando esta descendiendo a medida que
camba el terreno. De manera similar el documento D2 prevé un mismo alcance en este
sentido, y en consecuencia, las explicaciones de como los elementos estructurales
montados en la garrucha operan entre si, para brindar este control son muy poco claras
e insuficientes; de hecho, el solicitante no profundiza en sus argumentos técnicos en
contra de las ensefianzas proferidas por D2, esto al tratar de demostrar las diferencias
mecanicas de fondo y probar de paso a este Despacho, como las caracteristicas técnicas
esenciales son decididamente diferentes y menores en alcance frente a su solicitud, y
como las mismas ofrecen una ventaja y/o efecto mecénico sorprendente.

Argumentos respecto al examen de nivel inventivo

El solicitante sefiala sobre este andlisis que: “Considerando las anteriores definiciones,
se manifiesta que el estado de la técnica citado no divulga, ensefia 0 sugiere una
invencién que presente las caracteristicas técnicas esenciales que se describen en la
presente invencion y que tienen un efecto sorprendente sobre el mismo, hay que sefalar
ademas que el examinador realizo un andlisis ex post facto de la solicitud, sin demostrar
la motivacion a combinar los documentos del estado de la técnica y tener éxito razonable
por la combinacion de dichas sugerencias como se demostrara a continuacion.” Donde
igualmente agrega que: “(...) el documento D1 no puede ser considerado el estado del
arte mas cercano de la presente invencién, toda vez que, en el andlisis realizado por el
examinador optd por comparar las caracteristicas técnicas esenciales a partir de la
existencia de los elementos de manera aislada o individualmente considerados en el
documento, sin considerar su totalidad e integridad para llegar a la solucion del problema
técnico. De acuerdo con lo anterior, el sistema de transporte por cable divulgado por D1
hace referencia a un sistema de transporte por cable tipo motorizado que incluye
elementos adicionales al sistema por gravedad, como son el cable motriz, el sistema
motriz, el vehiculo y los anclajes (pagina 51 y 52, seccién 3). Por lo tanto, aunque el
Examinador cita algunos elementos en comparacion con la invencion a partir de la figura
18, hay que decir que dicho antecedente parte de un tipo de sistema que es diferente y
con otra fuente de potencia, que hace que sea muy distinta su funcionalidad, en
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comparacioén con el sistema de transporte por gravedad descrito en esta invencion.
Partimos de que el hecho de tener un sistema de movimiento diferente y autopropulsado
hace que cada uno de los elementos utilizados cumplan funciones distintas a las descritas
en la invencién.”

Se indica inicialmente al solicitante que este Despacho no comparte su argumento
proferido en contra del analisis efectuado, y que afecta el requisito de nivel inventivo, toda
vez que dicho analisis se fundamenta, de manera estricta, exclusivamente sobre las
caracteristicas técnicas esenciales y/o estructurales reclamadas por parte del solicitante.
Asimismo, es oportuno indicar que el solicitante no ha manifestado en su respuesta
reparo alguno sobre las demas caracteristicas reclamadas, y que son afectadas por las
ensefianzas de D1, estas caracteristicas son: las torres de anclaje, el cable suspendido,
las torres intermedias (en los tramos), los soportes, entre otros elementos mecanicos; en
cuyo caso, el solicitante ha optado en focalizar sur argumentos en sefialar sobre D1 que:
“(...) el examinador opt6 por comparar las caracteristicas técnicas esenciales a partir de
la existencia de los elementos de manera aislada o individualmente considerados en el
documento, sin considerar su totalidad e integridad para llegar a la solucion del problema
técnico.”. En consecuencia con lo anterior, a este Despacho no le queda suficientemente
claro aun, como los demas elementos que conforman las mencionadas caracteristicas
técnicas esenciales y/o estructurales, difieren de manera evidente, con relacion a la
materia reclamada, hasta el punto de demostrar que ofrecen una ventaja y/o efecto
técnico diferentes a los propuestos en D1 en combinacién con D2. Asimismo, el solicitante
insiste de forma reiterativa que D1 reclama una unidad motriz para permitir el descenso
de carro con la carga cuesta abajo, cuando D1 establece igualmente que parte de la
solucion elegida es: “un cable, con una trayectoria paralela al cable carril, el cual transmite
el movimiento desde el sistema motriz hasta el vehiculo. Este cable es sometido
principalmente a esfuerzos de traccion y fatiga al ser envuelto en un tambor para halar y
subir el vehiculo o desenrollar para bajar el vehiculo por gravedad y retenida por el motor.”
(P4g. 52 Lineas 1 a 6), Luego este documento no descarta en su totalidad que el
descenso del carro y la carga sean efectuados por la accion de la gravedad o un
descenso controlado por un motor, donde ambas soluciones, en términos practicos son
aceptables.

Ahora bien, la combinacion de D1 y D2, si puede establecer una solucién técnica al
problema planteado, esto en un escenario donde el sistema no incluya el uso de una
unidad motriz para controlar el descenso, y esto se presenta basicamente, a través del
empleo de una garrucha con las conocidas propiedades estructurales y mecanicas
formuladas, donde estos aspectos con sefialados por el solicitante, pero no
controvertidos de manera contundente por parte de él. Lo mismo ocurre con las clausulas
independientes 5y 6 y sus dependientes, las cuales asocian un método de transporte y
una garrucha respectivamente, las cuales se limita a reclamar de manera muy general
etapas y/o pasos para movilizar una carga suspendida en un cable, sin entrar de lleno a
establecer como dichas etapas surten un método de transporte sustancialmente diferente
al propuesto en el estado de la técnica; de la misma manera pasa con los elementos que
conforman la garrucha, no son debidamente desarrollados y detallados como para
disuadir a este Despacho sobre la relacion operativa entre ellos mismos, y como dicha
relaciéon demuestra un efecto técnico evidente, lo cual que hace que la solicitud se aleje
del estado de la técnica.

En conclusion, este Despacho considera que los argumentos de caracter técnico
ofrecidos por parte del solicitante, con ocasion del Oficio de requerimiento N° 16102 del
15 de octubre de 2021, son insuficientes y poco contundentes en contra de las
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Oficio N° 2315 de 23 de febrero de 2022
Ref. Expediente N° NC2019/0008480

ensefianzas proferidas por los documentos D1y D2, los cuales a juicio de este Despacho,
siguen siendo considerados relevantes para continuar afectando el requisito de nivel
inventivo. En consecuencia, se invita amablemente al solicitante a desvirtuar las
caracteristicas técnicas esenciales consignadas en dichos documentos, y probar de
manera técnica y suficiente, como los elementos reclamados en el pliego reivindicatorio
hacen que la solicitud materia de estudio se aleje de manera determinante del estado de
la técnica.

En cumplimiento del articulo 45 de la Decisién 486 de 2000, se le indica que debe dar
respuesta dentro del término de sesenta (60) dias contados a partir de la fecha de
notificacion de la presente comunicacién. En caso de no dar respuesta al presente
requerimiento, o si a pesar de la respuesta subsistieran los impedimentos para la
concesion, se denegara la patente.

Si como respuesta a este requerimiento, el solicitante modifica el capitulo reivindicatorio,
deberd observar las instrucciones contenidas en el numeral 1.2.2.1.1., del Capitulo
Primero del Titulo X de la Circular Unica de esta Superintendencia. De igual forma,
debera tener presente que de conformidad con el literal a) del numeral 1.2.2.5.1. de la
norma ibidem, serd necesario acreditar el pago de la tasa por concepto de modificacion
a solicitudes en tramites, de conformidad con el valor establecido en la resolucion de
tasas vigentes.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 6.2 del Capitulo
Sexto del Titulo | de la Circular Unica, informandoles que contra el mismo no procede

recurso alguno en actuacion administrativa.
M

Edna Marcela Ramirez Orozco
DIRECTORA DE NUEVAS CREACIONES
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Ref. Expediente N° NC2019/0008480

INFORME DE BUSQUEDA
EXAMEN DE PATENTABILIDAD

Solicitud No. Examen de patentabilidad
NC2019/0008480 1° 2° X 3° Revoca
Fecha de determinacion estado de la técnica Prioridad Presentacion
(DD/MM/ANO)
02/08/2019 Nacional
Solicitante

CORPORACION COLOMBIANA DE INVESTIGACION AGROPECUARIA - AGROSAVIA

Reivindicaciones que no son objeto de busqueda por:

Art. 14 - |atis - At 20 . [At 25 (Falta de unidad de .
invencion)

CRITERIOS DE BUSQUEDA

Reivindicaciones objeto de blsqueda 1a?20

Cable car, ropeway, gravity, slope, arms, brake, payload, tower,
anchor, downhill

B61B 12/00, B61B 12/10, B61B 7/00, A63G 21/22, B61B
12/02

Palabras clave utilizadas

Clasificaciones utilizadas para la busqueda CIP:

DOCUMENTOS CONSIDERADOS RELEVANTES
(Documentos patente, Literatura no patente (LNP): Articulos, catalogos, etc.)

Informes de o .
busqueda / N dg;glrl](t:gl;d e Piiﬁ:ir;ealggn Reivindicaciones Categoria del
Baas;(s)sde N° de patente / /Presentacion /S‘r)‘?gstear(lggs Citas relevantes del estado de la técnica dgﬁ:g]oe(g)to
Autor LNP(%) (DD/MM/AAAA)
consultadas
CO011102252 11/08/2011 - - A
SIPI C013028591 12/02/2013 - - A
NC2017/0012696| 11/12/2017 - - A
NC2018/0010467| 28/09/2018 - - A
US2010300322 | 02/12/2010 - - A
KR101468667 04/12/2014 - - A
Patbase DE2654444 08/06/1978 - - A
US2547935 10/04/1951 - - A
US2010243374 | 30/09/2010 - - A
FR1322801 05/04/1963 - - A
US4359946 23/11/1982 - - A
WO2008057893 | 15/05/2008 - - A
Epoquenet GB1460415 06/01/1977 - - A
CN212172198 18/12/2020 - - T
CN109094578 28/12/2018 - - A
US6622634 23/09/2003 1,4a9 (Col. 1 Lineas 15 a 17); (Col. 1 Lineas 12 Y

a 13); (Col. 3 Lineas 61 a 64); (Col. 2
Lineas 49 a 52); (Pag. 59 Linea 7); (Col.
2 Lineas 23 a 26); (Col. 3 Lineas 11 a 13);
(Col. 3 Lineas 61 a 64); (Col. 2 Linea 49);
(Col. 2 Lineas 50 a 51); (Col. 4 Lineas 1 a
5); (Col. 2 Lineas 58 a 61), (Col. 1 Lineas
12 a 13. (Col. 2 Lineas 49 a 52); (Fig. 1) y
(Col. 3 Lineas 23 a 45).
US2004198502 | 07/10/2004 -
US2016046305 | 18/02/2016 - -
US20060027134 | 09/02/2006 - -
US2012145498 | 14/06/2012 - -
WO02017178715 | 19/10/2017 - -
US20130239843 | 19/09/2013 - -
WO02013077575 | 30/05/2013 - -
uUS8037978 18/10/2011 - -
US8025131 27/09/2011 - -
US2017088150 | 30/03/2017 - -

Espacenet

>>>>>>>>>>
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Ref. Expediente N° NC2019/0008480

US4062293 13/12/1977 - - A

MEJIA V. Andrés F., Disefio y construccién de un sistema de transporte de carga por medio de
(*) cita completa literatura no patente|cables para topografia de gran pendiente. (2011). Universidad EAFIT. Escuela De Ingenieria.

(LNP) Departamento De Ingenieria Mecanica. Medellin, Antioquia, Colombia. Disponible en:
https://repository.eafit.edu.co/xmlui/handle/10784/4442?show=full

Apellido, A. A. (Fecha). Titulo del

articulo. Nombre de la

revista. Volumen(NUmero), pp-pp.

o

Apellido, A. A. (Fecha). Titulo del articulo.
Nombre de la revista. Recuperado de
http://XXXXXXXX.

(?) Categorias de documentos citados
“A” Documento que define el estado general de la técnica no

considerado como particularmente relevante.

“E” Solicitud de patente o patente anterior pero publicada en la fecha
de presentacion internacional o en fecha posterior.

“T" Documento publicado en fecha posterior a la de presentacién o la
de prioridad de la solicitud internacional y no entra en conflicto con dicha
solicitud, pero puede ser Util para la mejor comprensién del principio o

teoria en que se basa la invenci6on, o para demostrar que el
razonamiento o los hechos en los que se basa dicha invencién son

“L"” Documento citado para llamar la atencién sobre por ejemplo, .
incorrectos.

dudas acerca de una reivindicacion de prioridad o para determinar la
fecha de publicacién de otra cita, siempre van acompafiados de una

NN, - “X” Documento particularmente relevante; la invencion reivindicada no
explicacion, por la cual se citan.

puede considerarse nueva o que implique una actividad inventiva por

“Ar : : ’ referencia al documento aisladamente considerado.
O” Documento del tipo actas de conferencia, este tipo de

documentos siempre estara acompafiado por otra letra que indique la

pertinencia del documento, por ejemplo, O.X, O,Y o bien O,A. Y” Documento particularmente relevante; la invencién reivindicada no

puede considerarse que implique una actividad inventiva cuando el
documento se asocia a otro u otros documentos de la misma naturaleza,

“P" Documento publicado antes de la fecha de presentacion cuya combinacion resulta evidente para un experto en la materia.
internacional pero con posterioridad a la fecha de prioridad Y p P ’
reivindicada.

Fecha del reporte de busqueda: (18/02/2022)

Pagina 17 de 17
Sefior chodadana, para hacer sequiMisnta 3 su soliciud, k2 artidad ke ofreca ks siguientes Canakes
WANWEE OOV - Tekdfora en SE01 502 04 00 =~ Linaagratuta 3 nkalnacanat 01 000 51 S

Diraccidin: Ora T #3237 - 00 pios1, 3 4,5, 6,710, Bogotd D.C- Colombia
Takirfonas: ~ €0 587 00 00 ~a-miall contacienosfsic gov.oa

El futuro

es de todos

Mugsirn aports & Tundamental, i
B 3 usar menos papel comribuimos con al madic amblents


https://repository.eafit.edu.co/xmlui/handle/10784/4442?show=full

