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Por la cual se otorga una Patente de Invención
 

EL SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO
en ejercicio de sus facultades legales, en especial de las conferidas en el numeral 24 del 

artículo 3° del Decreto 4886 de 2011, y

CONSIDERANDO

Que mediante escrito radicado en esta Superintendencia el 19 de diciembre de 2018 con 
el N° NC2018/0013833, por BAJAJ AUTO LIMITED, presentó la solicitud de patente de 
invención titulada “UN VEHÍCULO ELÉCTRICO”.

Que la solicitud fue publicada en la Gaceta de la Propiedad Industrial Nº 895 el 19 de junio 
de 2020, sin que se hubieran presentado oposiciones por parte de terceros.

Que realizado el examen de fondo mediante Oficio N° 4538 del 31 de mayo de 2022, se 
requirió al solicitante en los términos del artículo 45 de la Decisión 486 de la Comisión de 
la Comunidad Andina para que presentara respuesta a las observaciones de carácter 
técnico, relacionadas con la patentabilidad o cumplimiento de los requisitos establecidos 
por esta Decisión para la concesión de la patente. 

Que el solicitante mediante escrito radicado bajo el N° NC2018/0013833 el 29 de junio de 
2022, respondió oportunamente el requerimiento formulado y presenta nuevas 
reivindicaciones 1 a 28 que reemplazan las originalmente presentadas, atendiendo de 
esta manera las observaciones efectuadas en el examen de fondo. Se acepta este último 
capítulo reivindicatorio presentado, comoquiera que se ajusta a las prescripciones 
contenidas en el artículo  34 de la Decisión 486.        

Que en virtud de lo dispuesto en el artículo 14 de la Decisión 486 expedida por la Comisión 
de la Comunidad Andina “Los países miembros otorgarán patentes para las invenciones, 
sean de producto o de procedimiento, en todos los campos de la tecnología, siempre que 
sean nuevas, tengan nivel inventivo y sean susceptibles de aplicación industrial."

Que en el presente caso las reivindicaciones 1 a 28 incluidas en el radicado bajo el N° 
NC2018/0013833 el 29 de junio de 2022, cumplen los requisitos indicados en el 
considerando anterior, toda vez que refieren a un vehículo eléctrico que difiere del estado 
de la técnica más cercano, WO2013061847, en que la solicitud incluye una estructura de 
marco de protección para colocar al menos una batería en donde la estructura de marco 
de protección está provista de un acceso para el intercambio o el retiro de las baterías 
desde el lado izquierdo o derecho del vehículo, en donde la estructura de marco de 
protección y las baterías están provistas con rieles de guía para facilitar el retiro o la 
inserción de las baterías, en donde el módulo de batería está situado centralmente en la 
celda de transporte de carga, por debajo del asiento del conductor y copiloto y conectado 
al motor eléctrico provisto de un sistema de transmisión que comprende un ensamblaje 
de diferencial montado hacia la parte trasera del chasis.
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Adicionalmente, estas diferencias no se encuentran sugeridas en el estado de la técnica 
y, como consecuencia de ello, se evidencia el efecto técnico consistente en que permite 
una distribución de una estructura eléctrica de un vehículo, que proporciona una 
construcción mas compacta de un vehículo eléctrico, accediendo de manera más eficiente 
al módulo de almacenamiento de baterías, de tamaños tanto grandes como pequeñas, 
facilitado las labores de revisión y remisión del modulo de almacenamiento de energía, 
mejorando las condiciones del mantenimiento del mismo. Sumado a lo anterior, la materia 
reivindicada, es susceptible de aplicación industrial.

En consecuencia, las reivindicaciones 1 a 28 cumplen los requisitos de novedad, nivel 
inventivo y aplicación industrial establecidos en la normatividad citada en precedencia y 
este Despacho encuentra procedente conceder para las mismas la patente solicitada.

Que de acuerdo con la modificación presentada por el solicitante en el escrito radicado bajo 
el N° NC2018/0013833 del 22 de marzo de 2022 y teniendo en cuenta el objeto concedido, 
se modifica el título de la invención el cual quedará de la siguiente manera: “UN VEHÍCULO 
ELÉCTRICO CON EMPACADO COMPACTO DE MÓDULO DE BATERÍA ELÉCTRICA Y 
OTROS COMPONENTES”.

Con fundamento en las anteriores consideraciones, el Superintendente de Industria y 
Comercio,

RESUELVE

ARTÍCULO 1: Otorgar patente de invención para la creación titulada:

“UN VEHÍCULO ELÉCTRICO CON EMPACADO COMPACTO DE MÓDULO DE 
BATERÍA ELÉCTRICA Y OTROS COMPONENTES”

Clasificación IPC: B60K 1/00, B60K 6/28, B60K 17/00.

Reivindicación(es): 1 a 28 incluidas en el radicado bajo el Nº NC2018/0013833 el 29 de 
junio de 2022, de acuerdo con el anexo 1.  

Titular(es): BAJAJ AUTO LIMITED.

Domicilio(s): AKURDI 411035 PUNE, INDIA.

Inventor(es): Udai PANDYA, Mahesh Damodar PATHAK  y Suhas Virupakshabhatt JOSHI.

Prioridad(es) N° 21/12/2017, IN (INDIA), 201721046004.
                           
Vigente desde: 19 de diciembre de 2018. Hasta: 19 de diciembre de 2038.

ARTÍCULO 2: El titular tendrá los derechos y las obligaciones establecidos en la Decisión 
486 de la Comisión de la Comunidad Andina y en las demás disposiciones legales vigentes 
sobre propiedad industrial, precisando que para mantener vigente la patente se deberá 
cancelar la tasa anual de mantenimiento, conforme lo dispone el artículo 80 de la referida 
norma comunitaria.
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ARTÍCULO 3: Notificar el contenido de la presente resolución a BAJAJ AUTO LIMITED 
advirtiendo que contra ella procede el recurso de reposición, ante el Superintendente de 
Industria y Comercio, el cual podrá ser interpuesto en el momento de la notificación o dentro 
de los  diez (10) días hábiles siguientes a ella.

NOTIFÍQUESE Y CÚMPLASE

Dada en Bogotá D.C., el 29 de julio de 2022

FIRMA_123

.
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ANEXO 1

REIVINDICACIONES CONCEDIDAS

1. Un vehículo eléctrico (10) que comprende:

un chasis (11);

una celda de transporte de carga dispuesta sobre el chasis (11); 

un motor eléctrico (20) como impulsor principal;

un módulo de batería eléctrica (22) para alimentar el motor eléctrico (20) que    
comprende al menos una batería (24); 

en donde una estructura de marco de protección (23) comprende una pluralidad 
de miembros de marco conectados entre sí para formar una estructura rígida para colocar 
la al menos una batería (24) en la estructura de marco de protección (23);

en donde la estructura de marco de protección (23) está provista de un acceso 
para el intercambio o el retiro de las baterías (24) desde el lado izquierdo o derecho del 
vehículo,

en donde la  estructura de marco de protección (23) y las baterías (24) están 
provistas con  rieles de guía para facilitar el retiro o la inserción de las baterías (24),

en donde el módulo de batería eléctrica (22) está ubicado sobre el chasis (11) y 
dentro  de la celda de transporte de carga (105) delante de un compartimiento de equipaje   
trasero (87-88), y

en donde el módulo de batería (22) está situado centralmente en la celda de 
transporte de carga, por debajo del asiento del conductor y copiloto (12) y conectado al 
motor eléctrico (20) provisto de un sistema de transmisión (80) que comprende un             
ensamblaje de diferencial montado hacia la parte trasera del chasis (11).

2. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que él 
módulo de batería eléctrica (22) está situado hacia el centro del vehículo eléctrico siendo 
una ubicación preferida bajo el asiento del conductor o copiloto (12) donde la celda de 
transporte de carga es una celda de pasajeros (105) o una celda de transporte de 
productos.

3. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 2, en el que el 
módulo de batería eléctrica (22) se coloca de manera tal que se forma un espacio entre 
el asiento del conductor y el asiento del copiloto (12) para acomodar  componentes tal 
como el freno de mano.

4. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que las 
baterías (24) del módulo de batería eléctrica (22) están ya sea en conexión  en paralelo 
o en conexión en serie o una combinación de las mismas.

5. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que las 
baterías (24) del módulo de batería eléctrica (22) están dispuestas de manera 
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sustancialmente horizontal o sustancialmente vertical dentro de la estructura de marco 
de protección (23).

6. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
módulo de batería eléctrica (22) se encuentra debajo o detrás de un asiento del pasajero 
trasero (14).

7. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que la 
batería (24) se carga a bordo por los sistemas de carga, incluidos sistemas de carga 
inalámbrica.

8. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que la 
estructura de marco de protección (23) se fija al chasis (11) mediante elementos aislantes 
de vibración (801) para reducir las vibraciones que se transmiten a la batería (24) desde 
el chasis (11) o viceversa.

9. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que la 
al menos una batería (24) dispuesta dentro de la estructura de protección (23) está 
dispuesto ligeramente desplazada hacia la parte trasera del vehículo para minimizar 
el problema de interferencia de las baterías (24) con el espacio para las piernas           del 
conductor / copiloto o pasajero.

10. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que la 
estructura de marco de protección (23) actúa como un marco de soporte y proporciona 
soportes de montaje (23c) para montar las sillas del conductor o el copiloto o el (los) 
pasajero(s) (12-14).

11. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 10 en el que los 
soportes de montaje (23c) comprenden rieles de deslizamiento (23b) para instalar las 
sillas (12-14) de tal manera que la estructura de marco de protección (23) permanece 
fija al chasis (11) del vehículo y permite que los asientos (12-14) se deslicen a lo largo 
de la dirección longitudinal del vehículo para fines de ajuste.

12. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que la 
estructura de marco de protección (23) está provista de al menos una cubierta removible 
para acceder al módulo de batería eléctrica (22).

13. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
módulo de batería eléctrica (22), junto con su estructura de marco de protección  (23), 
comprende un sistema de control de temperatura de la batería que incluye una caja de 
enfriamiento (150) con medios de circulación de aire (151) para hacer circular el aire 
dentro de la caja de enfriamiento (150) para mantener la temperatura deseada de la 
batería.

14. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 13, en el que la 
caja de enfriamiento (150) se forma cubriendo la estructura de marco de protección (23) 
mediante un material aislante para reducir la transferencia de calor hacia las baterías (24).

15. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 14, en el que el 
sistema de control de temperatura comprende un sistema de enfriamiento de aire (EA) 
que incluye compresor (157), condensador (158) y evaporador (155).
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16. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 15 en el que el 
compresor (157) se coloca fuera de la celda de transporte de carga/pasajero (105), 
colocándose preferiblemente en la parte delantera del vehículo y el condensador (158) 
se ubica en la parte delantera del vehículo en una cubierta frontal (87A) provista de 
perforación(es) de manera que el aire de impacto (ram- air) puede fluir sobre la superficie 
del condensador (158) y lograr el enfriamiento requerido.

17. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 16, en el que el 
sistema de control de temperatura está empaquetado entre el módulo de batería  eléctrica 
(22) y la estructura de marco de protección (23) y está dispuesto debajo del asiento del 
conductor y del copiloto (12).

18. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que al 
menos una batería (24) está conectada al motor eléctrico (20) a través de al menos una 
caja de conexiones o un bloque de terminales (25) mediante conexiones eléctricas 
flexibles.

19. Un vehículo eléctrico como se reivindica en la reivindicación 18 en el que la caja 
de conexiones (25) está ubicada fuera de un volumen definido por la estructura de marco 
de protección (23) en la parte posterior, superior, frontal y en cualquiera de los dos lados 
de la estructura de marco de protección (23).

20. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 18 en el que la 
caja de conexiones (25) se encuentra ubicada detrás o debajo del asiento de pasajeros 
(12) o cerca de transmisión del motor o en el lado frontal del vehículo.

21. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 18 en el que una 
caja de conexiones (25) comprende todos los terminales positivos y la otra caja de 
conexiones (25) comprende todos los terminales negativos para conectar al menos una 
batería (24) con el motor eléctrico (20).

22. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
vehículo comprende una UCV (100) que comprende al menos una unidad de monitoreo 
de batería, unidad de monitoreo de carga de la batería y unidad de monitoreo de carga 
(peso) y transmisión colocada lejos de las baterías, preferiblemente, detrás del asiento 
del pasajero trasero (14).

23. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
vehículo incluye una batería auxiliar (50) para proporcionar energía eléctrica a los 
componentes incluyendo la unidad de control del vehículo (UCV) (100), los faros 
delanteros (18), las luces traseras, el tablero de instrumentos (19) y está situada en la 
parte trasera del vehículo, preferiblemente detrás del asiento del pasajero trasero (14).

24. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
vehículo incluye al menos un cargador (28) para cargar las baterías (24) situado en la 
parte trasera del vehículo, preferiblemente detrás del asiento del pasajero trasero (14).

25. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 24 en el que el 
cargador (28) está conectado a un punto de carga (29) para recibir una fuente  de 
alimentación externa en donde el punto de carga (29) está ubicado en el lado trasero 
bajo del vehículo (10) y está cubierto con una tapa (188) de tal manera que durante la 
carga la tapa (188) se bloquea de tal manera que el cable de carga está bloqueado dentro 
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de la tapa y permanece conectado al punto de carga (29).

26. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en la reivindicación 1, en el que el 
vehículo está provisto de un espacio debajo de un capó (87B) en la parte delantera del 
vehículo, formando un espacio para el equipaje delantero (87) y esta provisto de un 
portaequipajes para colocar el equipaje.

27. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en cualquiera de las  
reivindicaciones anteriores, es un vehículo de tres ruedas.

28. Un vehículo eléctrico (10) como se reivindica en cualquiera de las       
reivindicaciones anteriores es un vehículo de cuatro ruedas.
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