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(54) Title: CABLEWAY HAVING CAR STABILIZATION

(54) Bezeichnung: SEILBAHN MIT KABINENSTABILISIERUNG

(57) Abstract: The aim of the invention is to provide a cableway (1) in the case
of which the safety and comfort for persons during the loading and unloading
of the cableway vehicles (5) can be improved as simply and economically as
possible. This aim is achieved, according to the invention, in that at least one
vehicle-fixed contact rail (23) extending in the direction of movement of the
cableway vehicle (5) is arranged on the conveying body (K), and at least one
guiding portion (FA) having at least one stationary first guiding device (22)
extending in the direction of movement of the cableway vehicle (5) is provid-
ed in at least one cableway station (2), the first guiding device (22) cooperat-
ing with the contact rail (23) of the cableway vehicle (5), at least during the
movement of the cableway vehicle (5) through the guiding portion (FA), in
order to produce a guiding force, the guiding force shifting the conveying body
(K) relative to the suspension (17) from a rest position, in which the cableway
vehicle (5) can be moved outside of the guiding portion (FA). into a guidance
position, in which the cableway vehicle (5) can be moved through the guiding
portion (FA).

(57) Zusammenfassung: Um eine Seilbahn (1) anzugeben, bei der die Sicher-
heit und der Komfort fiir Personen beim Be- und Entladen der Seilbahnfahr-
zeuge (5) moglichst einfach und kostengiinstig verbessert werden kann, ist er-
findungsgemal vorgesehen, dass am Beforderungskérper (K) zumindest eine
sich in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckende fahrzeug-
feste Kontaktschiene (23) angeordnet ist und dass in zumindest einer Seilbahn-
station (2) zumindest ein Fiihrungsabschnitt (FA) mit zumindest einer sich in
Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckenden ortsfesten ersten
Flihrungseinrichtung (22) vorgesehen ist, wobei die erste Fithrungseinrichtung

(22) zumindest wahrend der Bewegung des Seilbahnfahrzeugs (5) durch den
Fiihrungsabschnitt (FA) mit der Kontaktschiene (23) des Seilbahnfahrzeugs
(5) zur Erzeugung einer
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Flihrungskraft zusammenwirkt, wobei die Fithrungskraft den Beforderungskorper (K) relativ zur Aufhingung (17) aus einer Ruhelage.
in der das Seilbahnfahrzeug (5) auferhalb des Fiihrungsabschnitts (FA) bewegbar ist, in eine Fiithrungslage verlagert, in der das
Seilbahnfahrzeug (5) durch den Fiihrungsabschnitt (FA) bewegbar ist.
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Patentanwélte Pinter & Weiss OG

Prinz-Eugen-StraBe 70 MITTEILUNG UBER DIE UBERSENDUNG
1040 Wien DES INTERNATIONALEN VORLAUFIGEN
AUTRICHE BERICHTS ZUR PATENTIERBARKEIT

(Regel 71.1 PCT)

Absendedatum

(TagMonatiJahr) 17.01.2022
Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts
DM-4158 WO WICHTIGE MITTEILUNG
Internationales Aktenzeichen | Internationales Anmeldedatum (TagMonatilahr) Prioritatsdatum (TagMonatiahr)

PCT/EP2021/054484 24.02.2021 26.02.2020

Anmelder
Innova Patent GmbH

1. Dem Anmelder wird mitgeteilt, dass ihm die mit der internationalen voriaufigen Prlifung beauitragte Behérde
hiermit den zu der internationalen Anmeldung erstellten internationalen vorlaufigen Bericht zur
Patentierbarkeit, gegebenenfalls mit den dazugehdrigen Anlagen, Ubermittelt.

2. Eine Kopie des Berichts wird - gegebenegnfalls mit den dazugehérigen Anlagen - dem Internationalen Biiro
zur Weiterleitung an alle ausgewahlten Amter {bermittelt.

3. Auf Wunsch eines ausgewahlten Amts wird das Internationale Bilro eine Ubersetzung des Berichts (jedoch
nicht der Anlagen) ins Englische anfertigen und diesem Amt {ibermitteln.

4. ERINNERUNG

Zum Eintritt in die nationale Phase hat der Anmelder vor jedem ausgewahlten Amt innerhalb von

30 Monaten ab dem Prioritatsdatum (oder in manchen Amtern noch spéater) bestimmte Handlungen
(Einreichung von Ubersetzungen und Entrichtung nationaler Gebiihren) vorzunehmen (Artikel 39 (1)) (siehe
auch die durch das Internationale Biro im Formblatt PCTAB/301 Ubermittelte Information).

Ist einem ausgewahlten Amt eine Ubersetzung der internationalen Anmeldung zu Ubermitteln, so muB diese
Ubersetzung auch Ubersetzungen aller Anlagen zum internationalen vorlaufigen Bericht zur Patentierbarkeit
enthalten. Es ist Aufgabe des Anmelders, solche Ubersetzungen anzufertigen und den betroffenen
ausgewahlten Amtern direkt zuzuleiten.

Weitere Einzelheiten zu den maBgebenden Fristen und Erforderissen der ausgewahlten Amter sind Band Il
des PCT-Leitfadens fir Anmelder zu entnehmen.

Der Anmelder wird auf Artikel 33(5) hingewiesen, in welchem erklart wird, dass die Kriterien fiir Neuheit,
erfinderische Tétigkeit und gewerbliche Anwendbarkeit, die im Artikel 33(2) bis (4) beschrieben werden, nur
fUr die internationale vorlaufige Prifung Bedeutung haben, und dass "jeder Vertragsstaat (...) fiir die
Entscheidung Uber die Patentfahigkeit der beanspruchten Erfindung in diesem Staat zusatzliche oder
abweichende Merkmale aufstellen" kann (siehe auch Artikel 27(5)). Solche zusatzlichen Merkmale k&nnen
z.B. Ausnahmen von der Patentierbarkeit, Erfordernisse fiir die Offenbarung der Erfindung sowie Klarheit
und Stlitzung der Anspriiche betreffen.

Name und Postanschrift der mit der internationalen Priifung - Bevollmachtigter Bediensteter

beaufiragten Behdrde 4

— K i, Nathalie %
Europaisches Patentamt ermani, : 0) 3

D-80298 Minchen H g

@ Tel. +49 892399 - 0 Tel. +49 89 2399-7740 Y g

Fax: +49 89 2399 - 4465 oy asiy

Formblatt PCTAPEA/ 416 (Januar 2004)
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(Kapitel Il des Vertrags Uber die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Patentwesens)

Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalis

DM-4158 WO WEITERES VORGEHEN siehe Formblatt PCTAPEA/416
internationales Akienzeichen | Internationales Anmeldedatum (TagMonatilahr) ' Priorittsdatum (TagMonatiiahr)
PCTEP2021/054484 24.02.2021 26.02.2020
Internationale Patentklassifikation (IPC) oder nationale Klassifikation und IPC )
INV. B61B1/00

. Anmelder

_Innova Patent GmbH

1. Bei diesem Bericht handelt es sich um den internationalen vorlaufigen Prifungsbericht, der von der mit der
internationalen vorlaufigen Priifung beauftragten Behérde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder geman
Artikel 36 Gbermittelt wird.

2.  Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts.

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen
a. (an den Anmelder und das Internationale Bliro gesandi) insgesamt 11 Blatter; dabei handelt es sich um

X Blatier mit der Beschreibung, Anspriichen undjoder Zeichnungen, die gedndert wurden, undioder Blatter mit
Berichtigungen, denen die Behdrde zugestimmt hat, sofern diese Blatter nicht (iberholt sind oder fortfallen,
sowie etwaige Begleitschreiben (siche Regeln 46.5, 66.8, 70.16, 91.2 und Abschnitt 607 der
Verwaltungsvorschriften).

[0 Blatter mit Berichtigungen, die laut Entscheidung der Behérde nicht berlicksichtigt werden, weil bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem die Behdrde mit der Erstellung des Berichts begonnen hat, keine Zustimmung ihrerseits
zu den Berichtigungen bzw. keine Mitteilung der Berichtigungen an die Behérde erfolgt ist, sowie etwaige
Begleitschreiben (Regeln 66.4bis, 70.2 e), 70.16 und 91.2).

O dberholte Blatter und etwaige Begleitschreiben, wenn nach Auffassung der Behérde entweder die spateren
Blatter eine Anderung enthalten, die Uber den Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung in der
urspringlich eingereichten Fassung hinausgeht, oder den spateren Blattern kein Begleitschreiben beigefugt
war, das die Grundlage fir die Anderungen in der urspranglich eingereichten Anmeldung angibt, wie in Feld
Nr. 1, Punkt 4 und im Zusatzfeld angegeben (siehe Regel 70.16 b)).

b. O (nur an das Internationale Biiro gesandt) insgesamt (bitte Art und Anzahl derides elektronischen Datentrager(s)
angeben) , derdie ein Sequenzprotokoll in Form einer Textdatei gemaB Anhang C/ST.25 enthaltenthalten, wie

im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Ziffer 3ter des Anhangs C der

Verwaltungsvorschriften).

4.  Dieser Bericht enthélt Angaben zu folgenden Punkten:

B Feld Nr. | Grundlage des Berichts

O FeldNr. Il Prioritat

O Feld Nr. Il Keine Erstellung eines Gutachtens tiber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche
Anwendbarkeit

O FeldNr. IV Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung

Feld Nr. vV Begriindete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung dieser Feststellung

O Feld Nr. VI Bestimmte angefihrte Unterlagen

X Feld Nr. VIl Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung

O Feld Nr. Vill  Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung

. DaIJm der Einreichung des Antrags [ Datum der Fertigstelldng dieses Berichts

12.11.2021 17.01.2022

Name und Postanschrift der mit der internationalen vorlaufigen

Priifung beauftragten Behérde
Europaisches Patentamt

D-80298 Miinchen
Tel. +49 892399 - 0
Fax: +49 89 2399 - 4465

Formblatt PGTAPEA/ 409 (Deckblatt) (Januar 2015)

Bevollméchtigter Bediensteter

Denis, Marco 5 0)» ;
%, &

Tel. +49 89 2399-1073 ooy g



INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen
UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2021054484

Feld Nr.1 Grundlage des Berichts

1.

2.

3.

4.

5.

Hinsichtlich der Sprache beruht der Bescheid auf
B  der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie eingereicht wurde.

O einer Ubersetzung der internationalen Anmeldung in die folgende Sprache , bei der
es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt, die fiir folgenden Zweck eingereicht worden ist:

[ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 a) und 23.1 b))
O Verdffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4 a))
L] internationale vorlaufige Prifung (nach Regeln 55.2 a) und/oder 55.3 a) und b))

Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblétter, die dem
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts als
“urspringlich eingereicht” und sind ihm nicht beigefiigt):

Beschreibung, Seiten
1-19 in der urspringlich eingereichten Fassung

Anspriiche, Nr.
1-17 eingereicht mit dem Antrag fUr vorlaufige internationale Priifung

Zeichnungen, Blatter
1-4 in der urspringlich eingereichten Fassung

LI eines Sequenzprotokolls - siehe Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll.

O Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen:

L1 Beschreibung: Seite

O Anspriiche: Nr.

O Zeichnungen: Blatt/Abb.

0 Sequenzprotokoll (genaue Angaben):

L1 Dieser Bericht ist ohne Berlicksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefligten und nachstehend
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Griinden nach
Auffassung der Behdrde iber den Offenbarungsgehalt in der urspriinglich eingereichten Fassung
hinausgehen oder laut Angabe im Zusatzfeld kein Begleitschreiben beigefiigt war, in dem die Grundlage fur
die Anderung in der urspriinglich eingereichten Anmeldung angegeben war (Regel 70.2 ¢) und c-bis)).

O Beschreibung: Seite

O Anspriche: Nr.

O Zeichnungen: Blatt/Abb.

U Sequenzprotokoll (genaue Angaben):

[0 Dieser Bericht wurde erstellt:

O unter Berlicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von
dieser Beh6rde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.1 d-bis) und 70.2 e)).

[0 ohne Beriicksichtigung der Berichtigung eines offensichtlichen Fehlers, die nach Regel 91 von
dieser Behdrde genehmigt wurde bzw. dieser Behdrde mitgeteilt wurde (Regeln 66.4bis) und 70.2 e)).

Formblatt PCTAPEA/ 409 (Januar 2015)



INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen
UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2021054484

6. Zusatzliche Recherchen (Regeln 66.1ter und 70.2 )):
X Dieser Behorde hat am 23.12.2021 eine zusétzliche Recherche durchgefihrt.
L Bei der zusatzlichen Recherche wurden zusétzliche relevante Unterlagen ermittelt.

U Diese Behorde hat keine zusétzliche Recherche durchgefiihrt, da eine solche Recherche nicht zweckmaBig
ware.

7. 0 Bei der Erstellung dieses Berichts wurde der erganzende internationale RecherchenberichtAvurden die
erganzenden internationalen Recherchenberichte der folgenden Behdrde(n)  beriicksichtigt (Regel 45bis.8
b) und c)).

¥ Wenn Punkt 4 zutrifft, kbnnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung "iiberholt" versehen werden.

Feld Nr. V. Begriindete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung dieser
Feststellung

1. Feststellung

Neuheit (N} Ja:  Anspriiche 1-17
Nein: Anspriiche

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspriche 1-17
Nein: Anspriiche

Gewerbliche Anwendbarkeit (IA}) Ja:  Anspriiche: 1-17

Nein: Anspriiche:

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7):
siehe Beiblatt

Feld Nr. VIl Bestimmte Méngel der internationalen Anmeldung

Es wurde festgestellt, dass die internationale Anmeldung nach Form oder Inhalt folgende Mangel aufweist:

siehe Beiblatt

Formblatt PCTAPEA/409 (Januar 2015)
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BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT
(BEIBLATT) PCT/EP2021/054484

1 Zu Punkt V

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und
Erklarungen zur Stiitzung dieser Feststellung

1.1 Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen:
D1 EP 1752 352 A2 (POMAGALSKI SA [FR]) 14. Februar 2007
(2007-02-14)
Do EP 1767 425 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 28. Marz 2007
(2007-03-28)
D3 JP 2 905707 B2 (NIPPON CABLE KK) 14. Juni 1999 (1999-06-14)
D4 EP 1424 257 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 2. Juni 2004

(2004-06-02)

1.2 D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegeniiber dem Gegenstand
des Anspruchs 1 angesehen. Es zeigt:

1.3 Seilbahn (10} mit zumindest zwei Seilbahnstationen (60, 90) und mit zumindest
einem Seilbahnfahrzeug (142), das mit einem Férderseil (20) zwischen den
Seilbahnstationen (60, 90) bewegbar ist, wobei das Seilbahnfahrzeug (142)
einen Befdrderungskdrper (160) und eine Aufhangung (162) aufweist, wobei der
Beforderungskorper (160) zur Aufnahme von Personen und/oder Objekten dient
und der Beférderungskorper (160) an der Aufhangung (162) aufgehéngt ist,
wobei am Beftrderungskorper (160) zumindest eine sich in Bewegungsrichtung
des Seilbahnfahrzeugs (142) erstreckende fahrzeugfeste Kontaktschiene (136)
angeordnet ist und in zumindest einer Seilbahnstation (60, 90) zumindest ein
Flhrungsabschnitt (70) mit zumindest einer sich in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (142) erstreckenden ortsfesten ersten Fiihrungseinrichtung
(108, 114) vorgesehen ist.

1.4 Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von der bekannten
Seilbahn dadurch, dass
- der Betorderungskdrper gefedert an der Aufhdngung aufgehéngt ist und
- dass die erste Filhrungseinrichtung zumindest wahrend der Bewegung des
Seilbahnfahrzeugs durch den Flihrungsabschnitt mit der Kontaktschiene des
Seilbahnfahrzeugs zur Erzeugung einer Flhrungskraft zusammenwirkt, wobei
die Fuhrungskraft den Beférderungskdrper relativ zur Authdngung aus einer

Formblatt PCT/Beiblatt/409 (Blatt 1) (EPA-Januar 2015)
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1.5
1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

2.1

Ruhelage, in der das Seilbahnfahrzeug auB3erhalb des Fiihrungsabschnitts
bewegbar ist, in eine Flihrungslage verlagert, in der das Seilbahnfahrzeug
durch den Flhrungsabschnitt bewegbar ist.

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33 (2) PCT).

Die mit der vorliegenden Erfindung zu 16sende Aufgabe kann somit darin
gesehen werden, die Sicherheit und den Komfort der Fahrgéste der Seilbahn zu
verbessern.

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung flir diese Aufgabe
vorgeschlagene Losung beruht aus den folgenden Griinden auf einer
erfinderischen Tétigkeit (Artikel 33 (3) PCT): den Bef6rderungskérper an der
Aufhangung zu federn liegt im Ermessen des Fachmannes, da es sich um eine
wohlbekannte MaBnahme handelt. Allerdings ware es, ausgehend von D1, f{ir
den Fachmann nicht offensichtlich die Flihrungseinrichtung so auszulegen, den
Beforderungskdrper "relativ zur Aush@ngung aus einer Ruhelage [...] in eine
FUhrungslage zu verlagern”, da D1 keine Federung offenbart und dadurch auch
eine Verlagerung der in eine Filihrungslage relativ zur Aushangung nicht
moglich wére. Auch in Anbetracht der Méglichkeit, eine Federung zu D1
hinzuzufligen wére es flir den Fachmann nicht unmittelbar offensichtlich, diese
auch bewusst im Flihrungsabschnitt einzusetzen, um den Beférderungskérper
relativ zur Aushangung in eine Fiihrungslage zu verlagern.

Mutatis mutandis beruht das Verfahren aus Anspruch 9 aus denselben Griinden
auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 33 (3) PCT).

Die Anspriiche 2-8 sind vom Anspruch 1 abh&ngig und erfillen damit ebenfalls
die Erfordernisse des PCT in Bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit.

Die Anspriiche 10-17 sind vom Anspruch 9 abhangig und erfiillen damit
ebenfalls die Erfordernisse des PCT in Bezug auf Neuheit und erfinderische
Tétigkeit.

Zu Punkt VII
Bestimmte Méangel in der internationalen Anmeldung

Entgegen den Erfordernissen der Regel 5.1 a) ii) PCT werden in der
Beschreibung weder der in D1 offenbarte einschlagige Stand der Technik noch
das Dokument selbst angegeben.

Formblatt PGT/Beiblatt/409 (Blatt 2) (EPA-Januar 2015)
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Internationale Patentanmeldung Nr. PCT/EP2021/054484, Vertffentlichungs Nr. WO

2021/170598

Anmelder: Innova Patent GmbH
Titel: "Seilbahn mit Kabinenstabilisierung"

Stellungnahme auf den internationalen Recherchenbericht vom 08.06.2021

1 Anderungen:

Es werden mit Austauschseiten 20-23 gednderte Anspriiche 1-17 vorgelegt. In den
unabhangigen Anspriichen 1+9 wurde die Aufteilung der Merkmale zwischen Kennzeichen und
Oberbegriff an den nachstliegenden Stand der Technik D1 angepasst. Inhaltlich sind die

Anspriiche unverandert.

In Anspruch 6 wurde die Formulierung gedndert, sodass die Merkmals-Kombinationen fiir den
Fachmann nunmehr klar sind. Aus dem Wortlaut ergibt sich eindeutig, dass entweder nur die
erste Fiihrungseinrichtung (22) als Gleitschiene ausgebildet sein kann oder nur die die zweite
Filhrungseinrichtung (21) als Gleitschiene ausgebildet sein oder dass beide
Fiihrungseinrichtungen (21+22) als Gleitschienen ausgebildet sein kdnnen. In analoger Weise
kénnen entweder nur an der ersten Fithrungseinrichtung (22) mehrere drehbar gelagerte Rollen
angeordnet sein oder es kénnen nur an der zweiten Fiihrungseinrichtung (21) mehrere drehbar
gelagerte Rollen angeordnet sein oder es kénnen an beiden Fithrungseinrichtungen (21+22)

jeweils mehrere drehbar gelagerte Rollen angeordnet sein.
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Anspruch 6 erfiillt somit die Erfordernisse von Artikel 6 PCT.

Zur leichteren Erkennbarkeit der Anderungen ist zu den neuen Anspriichen ein Arbeitsexemplar

mit Anderungsvermerken beigelegt.

2 Auslegung von Anspruch 1:

Zundchst wird auf das vom Priifer negierte funktionale Merkmal von Anspruch 1 (und Anspruch
9) hingewiesen, wonach die [von der ortsfesten Fiihrungseinrichtung (22) der Seilbahnstation
(2) auf den Beforderungskorper ausgeiibte] Fithrungskraft den Beférderungskorper (K) relativ
zur Aufhdngung (17) aus einer Ruhelage, in der das Seilbahnfahrzeug (5) auferhalb des
Fiihrungsabschnitts (FA) bewegbar ist, in eine Fiihrungslage verlagert, in der das

Seilbahnfahrzeug (5) durch den Fithrungsabschnitt (FA) bewegbar ist.

Funktionale Kennzeichnung ist zuldssig und kann daher bei der Beurteilung der
Patentierbarkeit nicht einfach auBer Acht gelassen werden. Das obige Merkmal ist fiir die
Erfindung wesentlich, denn dadurch wird klargestellt, dass der Beférderungskarper relativ zur
Aufhdngung gezielt aus der Ruhelage heraus verschwenkt wird. Im Stand der Technik wird
hingegen stets versucht, den Beférderungskarper moglichst in der Ruhelage zu halten, wie

nachfolgend noch im Detail erldutert wird.

3 Neuheit:

3.1 Neuheit gegeniiber D1 (EP 1 752 352 A2):

Nachfolgend wird der Wortlaut des neuen Anspruchs 1 wiedergegeben, wobei sich die

Ausdriicke in Klammern auf D1 beziehen. Nicht offenbarte Merkmale sind durchgestrichen.

Seilbahn (Zusammenfassung + Fig.1 - aerial ropeway system 10) mit zumindest zwei
Seilbahnstationen (terminals 60, 90) und mit zumindest einem Seilbahnfahrzeug (carrier 122-
126; 144-148), das mit einem Forderseil (rope 20) zwischen den Seilbahnstationen (60, 90)
bewegbar ist, wobei das Seilbahnfahrzeug (144-148 - Fig.3) einen Beférderungskorper (cabin
portion 160) und eine Aufhangung (hanger 162) aufweist, wobei der Beférderungskorper (160)
zur Aufnahme von Personen und/oder Objekten dient (Absatz [001] - ,,Carriers for carrying the
people or cargo) und der Beforderungskérper (160) an der Aufhdngung (162) aufgehingt ist,
wobei am Beforderungskdrper (160) zumindest eine sich in Bewegungsrichtung des

Seilbahnfahrzeugs (Fig.3 - 144) erstreckende fahrzeugfeste Kontaktschiene (bumper rail 136 -
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Fig.3 + Absatz [0037]) angeordnet ist und in zumindest einer Seilbahnstation (60 - Fig.4)
zumindest ein Fiithrungsabschnitt (Bereich der Plattform 70) mit zumindest einer sich in
Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (Fig.4 - carrier 130, 132, 134) erstreckenden
ortsfesten ersten Fiihrungseinrichtung (Fig.4 + Absatz [0037] - Outer and inner floor guides

der-Beforderungskérper{-gefedert

o a NOoCon - a¥e &

108, 114) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass

D1 offenbart nicht, dass der Beforderungskorper (160) gefedert an der Aufhdangung (162)

aufgehangt ist. Weder der vom Priifer angegebenen Textstelle ([0031]), noch dem restlichen
Dokument ist dazu etwas zu entnehmen. Auch den Figuren ist dieses Merkmal nicht zu
entnehmen. Die einzige Figur, die dariiber Aufschluss geben kénnte ist Fig.3, denn hier sind die
Seilbahnfahrzeuge in einer Seitenansicht dargestellt. Daraus ist (in Kombination mit der
Draufsicht in Fig.4) aber lediglich zu entnehmen, dass der Beférderungskorper (160) mittels
vier zylindrischer Elemente an der Aufhdngung (162) befestigt ist. Daraus kann man allenfalls
schlieien, dass es sich um zylindrische Hiilsen handelt, mehr aber nicht. Auch im zugehérigen
Absatz [0028] der Beschreibung gibt es keinen Hinweis, dass es sich um Federelemente
handelt. Entgegen der Annahme des Priifers wiirde der Fachmann daher vielmehr von einer
fixen Befestigung ausgehen als von einer gefederten Aufhidngung. Eine Feder kénnte man einer
Figur beispielsweise nur dann unmittelbar und eindeutig entnehmen, wenn diese in Form einer
Schraubenfeder dargestellt ist, wie z.B. die ,,coil springs“ 216, 218 in Fig.6-9 der D1 oder die

Federungseinheiten 20 in Fig.2 der gegensténdlichen Anmeldung.

Daraus folgt, dass D1 fiir den Fachmann nicht unmittelbar und eindeutig offenbart (wie dies fiir

die Beurteilung der Neuheit erforderlich ist), dass der Beférderungskorper (160) gefedert an
der Aufhdangung (162) aufgehangt ist.

Hinsichtlich der fahrzeugfesten Kontaktschiene im Sinne des Anspruchs offenbart D1

unmittelbar und eindeutig, dass an den Beférderungskérpern (z.B. 144-148) Fiihrungsschienen
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136 angeordnet sind (siehe Absatze [0028; 0037; 0062] iVm. Fig.3). In Absatz [0028] heifit es
dazu: “Each of the carriers 144, 146, 148 may include one or more bumper rails, e.g., the
bumper rail 136 illustrated in conjunction with the carrier 144 in Fig. 3. The bumper rails serve

to help guide the carriers when they travel through one of the terminals 60, 90.”

Bzgl. des Zusammenwirkens der ortsfesten ersten Fiihrungseinrichtung mit der Kontaktschiene
im Sinne des Anspruchs offenbart D1 in Absatz [0037] - »Outer and inner floor guides 108, 114
contact the bumper rails of carriers traveling through the terminal (e.g., the bumper rail 136,
Fig. 3) in order to help control the movement of the carriers and prevent unwanted swaying”.
Das bedeutet im Wesentlichen, dass die Kabinen mittels der seitlich angeordneten
Kontaktschienen 136 zwischen den Fithrungsschienen 108, 114 gefiihrt werden, sodass es zu
keinem unerwiinschten seitlichen Pendeln kommt. Der D1 ist aber nicht zu entnehmen, dass
zumindest eine der Fiihrungsschienen 108, 114 mit zumindest einer der Kontaktschienen zur
Erzeugung einer Fuhrungskraft zusammenwirkt, die den Beférderungskérper (160) relativ zur
Aufhdngung (162) aus einer Ruhelage, in der das Seilbahnfahrzeug (z.B. 134 in Fig.4)
auBerhalb des Fiihrungsabschnitts (Fig.4 - in Bewegungsrichtung im Bereich vor den Enden
116, 110 der Schienen 108, 114 oder im Bereich nach den Enden 118, 112) bewegbar ist, in
eine Flihrungslage verlagert, in der das Seilbahnfahrzeug (134 ) durch den Fithrungsabschnitt
(Bereich der Fiihrungsschienen 108, 114) bewegbar ist. Wahrend es in der D1 das Ziel ist, die
Kabinen moglichst in der neutralen, zentralen Ruhelage zu halten, hat die Erfindung zum Ziel,
die Kabine im Fithrungsabschnitt bewusst aus der Ruhelage entgegen der Vorspannkraft der
gefederten Aufhdngung auszulenken (siehe z.B. S.9, Zeile 7-28 der Anmeldung). Eine solche
Auslenkung ist in D1 gar nicht méglich, weil die Kabinen starr mit der Aufhdngung verbunden

sind.

Anspruch 1 ist daher jedenfalls neu gegeniiber D1. Dasselbe gilt in analoger Weise auch fiir

den unabhdngigen Anspruch 9 sowie fiir die jeweils abhangigen Anspriiche.

3.2 Neuheit gegeniiber D2-D4:

Die Dokumente D2-D4 wurden zu Recht als allgemeiner Stand der Technik beurteilt. Eine
detaillierte Analyse eriibrigt sich daher an dieser Stelle. Die Anspriiche 1+9 sind jedenfalls

auch neu gegeniiber D2-D4.
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4 Erfinderische Tétigkeit:

D1 ist der ndchstliegende Stand der Technik.

Der neue Anspruch 1 unterscheidet sich durch die Merkmale des Kennzeichens von D1,
wonach der Beforderungskorper gefedert an der Aufhdngung aufgehidngt ist und die erste
Fiihrungseinrichtung mit der Kontaktschiene des zumindest wihrend der Bewegung des
Seilbahnfahrzeugs durch den Fiihrungsabschnitt zur Erzeugung einer Fiihrungskraft
zusammenwirkt, die den Beforderungskorper relativ zur Aufhdngung aus einer Ruhelage, in der
das Seilbahnfahrzeug auBerhalb des Fiihrungsabschnitts bewegbar ist, in eine Fithrungslage

verlagert, in der das Seilbahnfahrzeug durch den Fiihrungsabschnitt bewegbar ist.

Daraus folgt die technische Wirkung, dass der Beforderungskérper wihrend der Bewegung
durch den Fiihrungsabschnitt relativ zur Aufhdngung aus der Ruhelage in eine Fiihrungslage
verlagert wird, wobei in der Filhrungslage bedingt durch die Federkraft der
Federungseinheit(en) eine Riickstellkraft auf den Befdrderungskérper ausgeiibt wird, durch
welche der Beforderungskorper bestrebt ist, in seine Ruhelage zuriickzukehren. Dadurch kann
die Stabilitdt des Seilbahnfahrzeugs sowohl in Querrichtung, als auch in Langsrichtung erhéht
werden, wodurch seitliches Pendeln sowie Vor- und Zuriickpendeln des Beforderungskorpers

verringert werden kann.

Ausgehend von D1 besteht die objektive technische Aufgabe somit unverindert darin, eine
Seilbahn anzugeben, bei der die Sicherheit und der Komfort fiir Personen beim Be- und

Entladen der Seilbahnfahrzeuge méglichst einfach und kostengiinstig verbessert werden kann.

4.1 D1 in Kombination mit dem Fachwissen:

Der Fachmann hat nur aufgrund seines Fachwissens keinen Anlass, von der in D1 offenbarten
Lehre abzuweichen und wiirde somit nicht in naheliegender Weise zum Gegenstand von
Anspruch 1 gelangen. In D1 werden die Kabinen maglichst ohne seitliche Auslenkung durch
den Fiihrungsabschnitt bewegt, indem diese zwischen den Bodenfiihrungsschienen 108, 114
im Wesentlichen zwangsgefiihrt sind. In D1 findet der Fachmann auch keinen Anreiz, dass er
von dieser Art der Fiihrung abweichen sollte. Der Fachmann wiirde zur Losung der Aufgabe
keine gefederte Aufhéngung im Sinne der gegenstdndlichen Anmeldung vorsehen, denn eine
gefederte Aufhdngung alleine (ohne eine mit der Kontaktschiene zusammenwirkende
Fiihrungseinrichtung im Sinne der Anmeldung) wiirde ndmlich der Aufgabe widersprechen, den

Komfort fiir die Passagiere zu erhdhen. Durch eine gefederte Aufhingung wiirde die Kabine in
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D1 beim Ein- und Aussteigen zu vertikalen Schwingungen angeregt werden, was statt einer

Erhdhung vielmehr zu einer Verringerung des Komforts fiihren wiirde.

Um den Komfort zu erhchen, misste der Fachmann ndmlich zusatzlich zur gefederten
Aufhdngung eine Kontaktschiene an der Kabine und eine damit zusammenwirkende ortsfeste
Fihrungseinrichtung in der Station vorsehen, welche so ausgelegt sind, dass die Kabine
entgegen der Federkraft ausgelenkt wird. Alternativ kénnte er auch die bestehenden
Fiihrungsschienen 108, 114 und Kontaktschienen 136 entsprechend anpassen. Erst dadurch
konnte der Komfort erhoht werden, weil die gefederte Aufhdngung wihrend der Fahrt StéBe
abfedert, die z.B. wdahrend der Durchfahrt {iber eine Rollenbatterie einer Seilbahnstiitze
entstehen. Innerhalb der Station ist die gefederte Aufhdngung eher nachteilig, weil es beim
Ein- und Aussteigen zu unangenehmen Schwingungen der Kabine fiithren kann. Innerhalb der
Station wird das Schwingen gemafl der Erfindung daher durch ein Zusammenwirken der
Kontaktschiene mit der Fithrungsschiene unterbunden. Nur unter Nutzung seines Fachwissens
hat der Fachmann aber jedenfalls keinen Grund, zur Lésung der Aufgabe eine solche Anderung

in D1 vorzunehmen.

Daraus ergibt sich, dass Anspruch 1 erfinderisch gegeniiber D1 in Kombination mit dem
allgemeinen Fachwissen des Durchschnittsfachmann ist. Dasselbe gilt in analoger Weise fiir

Anspruch 9 und fiir die jeweils abhdngigen Anspriiche.

4.2 D1in Kombination mit D2-D4:

Der Vollstandigkeit halber sei an dieser Stelle angemerkt, dass auch eine Kombination der D1
mit einem oder mehreren Dokumenten D2-D4 nicht zum beanspruchten Gegenstand von

Anspruch 1 oder Anspruch 9 fiihrt.

In D2 (EP 1 767 425 A) erfolgt ebenfalls eine Zwangsfiihrung der Seilbahnfahrzeuge innerhalb
der Seilbahnstation, indem ein Zapfen 30 an der Unterseite der Kabine (Fig.4) zwischen zwei
Filhrungsschienen 4a, 4b gefiihrt wird (Fig.5). So wie in D1 wird damit auch in D2 versucht, das
Seilbahnfahrzeug in der Seilbahnstation moglichst in einer zentralen vertikalen Lage zu halten.
Es ist daher aufgrund der Lehre der D2 fiir den Fachmann nicht naheliegend, die Kabinen der
Seilbahnfahrzeuge der D1 bewusst gema den Merkmalen des Kennzeichens von Anspruch 1

oder Anspruch 9 auszulenken.

In D3 (JP 2 905707 B2) werden die Seilbahnfahrzeuge, dhnlich wie in D2, mittels einer

Zwangsfihrung innerhalb der Seilbahnstation gefiihrt, indem ein Zapfen 18 an der Unterseite
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der Kabine zwischen zwei Fiithrungsschienen 42a, 42b gefiihrt wird (Fig.4-7). Eine bewusste

Auslenkung im Sinne der gegensténdlichen Erfindung ist daher ebenso wenig nahegelegt.

In D4 (EP 1 424 357 A1) ist hinsichtlich der Fithrung der Seilbahnfahrzeuge gar nichts
offenbart, denn D4 beschdftigt sich mit unterschiedlichen Einstiegsbereichen fiir Sessel und
Kabinen. Der Fachmann erhélt daher auch aus D4 keine Lehre, die ihn veranlassen wiirde, die

Fahrzeuge der D1 im Sinne der gegenstandlichen Anmeldung auszulenken.

Daraus ergibt sich, dass die Anspriiche 1+9 auch erfinderisch gegeniiber einer beliebigen

Kombination von D1 mit D2-D4 sind. Dasselbe gilt folglich auch fiir die abhingigen Anspriiche.
5 Antrige:
Wie oben ausgefiihrt sind sdamtliche Anspriiche neu gegeniiber dem zitierten Stand der Technik

und beruhen auch auf einer erfinderischen Tatigkeit. Es wird daher um Herausgabe eines

positiven internationalen vorlaufigen Berichts uber die Patentierbarkeit ersucht.

Innova Patent GmbH

vertreten durch:
DI Markus Waras

Anlage:
- gednderte Anspriiche (Arbeitsexemplar + Reinschrift)
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Patentanspriiche

1. Seilbahn (1) mit zumindest zwei Seilbahnstationen (2) und mit zumindest einem
Seilbahnfahrzeug (5), das mit einem Férderseil (4) zwischen den Seilbahnstationen (2
bewegbar ist, wobei das Seilbahnfahrzeug (5) einen Beférderungskérper (K) und eine
Aufhdngung (17) aufweist, wobei der Befdrderungskoérper (K) zur Aufnahme von Personen
und/oder Objekten dient und der Beférderungskorper (K) an der Aufhdngung (17) aufgehangt
ist, wobei am Beforderungskérper (K) zumindest eine sich in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckende fahrzeugfeste Kontaktschiene (23) angeordnet ist und in
zumindest einer Seilbahnstation (2) zumindest ein Flhrungsabschnitt (FA) mit zumindest
einer sich in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckenden ortsfesten ersten
Flhrungseinrichtung (22) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beforderungskorper (K) gefedert an der Aufhangung (17) aufgehéangt ist und dass die erste
Fuhrungseinrichtung (22) zumindest wahrend der Bewegung des Seilbahnfahrzeugs (5)
durch den Fihrungsabschnitt (FA) mit der Kontaktschiene (23) des Seilbahnfahrzeugs (5)
zur Erzeugung einer Fhrungskraft zusammenwirkt, wobej die Flhrungskraft den
Beférderungskérper (K) relativ zur Aufhéngung (17) aus einer Ruhelage, in der das
Seilbahnfahrzeug (5) auBerhalb des FUhrungsabschnitts (FA) bewegbar ist, in eine
Flhrungslage verlagert, in der das Seilbahnfahrzeug (5) durch den FUhrungsabschnitt (FA)
bewegbar ist.

2. Seilbahn (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am
Beférderungskoérper (K) zumindest zwei sich in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs
(5) erstreckende und quer zur Bewegungsrichtung voneinander beabstandete fahrzeugfeste
Kontaktschienen (23) angeordnet sind und dass in zumindest einem Fahrungsabschnitt (FA)
zumindest zwei ortsfeste erste Flhrungseinrichtungen (22) vorgesehen sind, wobei jeweils
eine der ersten Fuhrungseinrichtungen (22) mit jeweils einer Kontaktschiene (23) zur
Erzeugung der FUhrungskraft zusammenwirkt.

3. Seilbahn (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine
erste Flhrungseinrichtung (22) als Deckenfilhrungsschiene (22a) ausgebildet ist, die an
einer ortsfesten Struktur im oberen Bereich der Seilbahnstation (2) angeordnet ist und dass
die korrespondierende Kontaktschiene (23) in einem oberen seitlichen Bereich am
Beforderungskérper (K) angeordnet ist.

4, Seilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3 , dadurch gekennzeichnet, dass in
zumindest einem Fihrungsabschnitt (FA) zumindest eine sich in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckende ortsfeste zweite FUhrungseinrichtung (21) vorgesehen
ist, wobei der Beforderungskérper (K) im Bereich des FUhrungsabschnitts (FA) durch die
Flhrungskraft in Richtung der zweiten FUhrungseinrichtung (21) ausgelenkt wird, wobei die
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zweite FUhrungseinrichtung (21) mit dem Seilbahnfahrzeug (5) im Bereich des
Flhrungsabschnitts (FA) zur Fihrung des Seilbahnfahrzeugs (5) zusammenwirkt.

5. Seilbahn (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine zweite
Fuhrungseinrichtung (21) als Bodenfiihrungsschiene (21a) ausgebildet ist, die an einer
ortsfesten Struktur im unteren Bereich der Seilbahnstation (2) angeordnet ist.

6.  Seilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine erste Flhrungseinrichtung (22) als Gleitschiene ausgebildet ist und/oder
dass zumindest eine zweite FGhrungseinrichtung (21) als Gleitschiene ausgebildet ist
und/oder dass an zumindest einer ersten FGhrungseinrichtung (22) mehrere drehbar
gelagerte Rollen in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) hintereinander
angeordnet sind und/oder dass an zumindest einer zweiten Filhrungseinrichtung (21)
mehrere drehbar gelagerte Rollen in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5)

hintereinander angeordnet sind.

7. Seilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine erste Flhrungseinrichtung (22) und/oder zumindest eine zweite
Flhrungseinrichtung (21) eine Dampfungsvorrichtung aufweist und/oder dass die zumindest
eine Kontaktschiene (23) eine Dampfungsvorrichtung (26) aufweist.

8.  Seilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beférderungskérper (K) als Kabine ausgebildet ist.

9. Verfahren zum Betreiben einer Seilbahn (1) mit zumindest einem Seilbahnfahrzeug (5),
das mit einem Forderseil (4) zwischen den Seilbahnstationen (2) bewegbar ist, wobei das
Seilbahnfahrzeug (5) einen Beférderungskérper (K) und eine Aufhdngung (17) aufweist,
wobei der Beférderungskérper (K) zur Aufnahme von Personen und/oder Objekten dient und
der Beforderungskérper (K) an der Authangung (17) aufgehangt ist, wobei das
Seilbahnfahrzeug (5) in einen Flihrungsabschnitt (FA) einer Seilbahnstation (2) bewegt wird,
wobei eine sich in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckende ortsfeste
erste FUhrungseinrichtung (22) der Seilbahnstation (2) wahrend der Bewegung des
Seilbahnfahrzeugs (5) durch den Flhrungsabschnitt (FA) mit einer am Beférderungskorper
(K) angeordneten, sich in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckenden
fahrzeugfesten Kontaktschiene (23) zusammenwirkt, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beforderungskdrper (K) gefedert an der Aufhdngung (17) aufgehangt ist und dass die erste
FUhrungseinrichtung (22) und die Kontaktschiene (23) zur Erzeugung einer Fiihrungskraft
zusammenwirken, durch die der Beférderungskoérper (5) wahrend der Bewegung durch den
Fahrungsabschnitt (FA) durch relativ zur Aufhéngung (17) aus einer Ruhelage, in der das
Seilbahnfahrzeug (5) auRerhalb des Fihrungsabschnitts bewegt wird, in eine Fiihrungslage
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verlagert wird, in der das Seilbahnfahrzeug (5) durch den Flhrungsabschnitt (FA) bewegt

wird.

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwei sich in
Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckende ortsfeste erste
Fuhrungseinrichtungen (22) der Seilbahnstation (2) wahrend der Bewegung des
Seilbahnfahrzeugs (5) durch den Fihrungsabschnitt (FA) mit zwei am Beférderungskoérper
(K) quer zur Bewegungsrichtung beabstandet angeordneten, sich in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckenden fahrzeugfesten Kontaktschiene (23) zur Erzeugung der
Fahrungskraft zusammenwirken, wobei jeweils eine der ersten Fuihrungseinrichtungen (22)

mit jeweils einer der Kontaktschienen (23) zusammenwirkt.

11.  Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass als erste
Flhrungseinrichtung (22) eine Deckenfiihrungsschiene (22a) verwendet wird, die an einer
ortsfesten Struktur im oberen Bereich der Seilbahnstation (2) angeordnet wird und dass die
korrespondierende Kontaktschiene (23) in einem oberen seitlichen Bereich am
Seilbahnfahrzeug (5) angeordnet wird.

12.  Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beférderungskdrper (K) im Bereich des Fuhrungsabschnitts (FA) durch die Fihrungskraft in
Richtung einer im FGhrungsabschnitt (FA) angeordneten, sich in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (5) erstreckenden ortsfesten zweiten Flhrungseinrichtung (21)
ausgelenkt wird, wobei die zweite FUhrungseinrichtung (21) im Bereich des
FlUhrungsabschnitts (FA) mit dem Seilbahnfahrzeug (5) zur FGhrung des Seilbahnfahrzeugs
(5) zusammenwirkt.

13. Verfahren nach einem der Ansprlche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass als
zweite Flhrungseinrichtung (21) eine Bodenfilhrungsschiene (21a) verwendet wird, die an
einer ortsfesten Struktur im unteren Bereich der Seilbahnstation (2) angeordnet wird.

14.  Verfahren nach einem der Anspriliche 9 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass als
zumindest eine erste Fuhrungseinrichtung (22) und/oder als zumindest eine zweite
Flahrungseinrichtung (21) eine Gleitschiene verwendet wird und/oder dass an zumindest
einer ersten Fuhrungseinrichtung (22) und/oder an zumindest einer zweiten
Fahrungseinrichtung (21) mehrere drehbar gelagerte Rollen in Bewegungsrichtung des
Seilbahnfahrzeugs (5) hintereinander angeordnet werden.

15.  Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass an
zumindest einer ersten FUhrungseinrichtung (22) und/oder an zumindest einer zweiten
Flhrungseinrichtung (21) eine Dampfungsvorrichtung vorgesehen wird und/oder dass die
zumindest eine Kontaktschiene (23) mittels zumindest einer Dampfungsvorrichtung (26) am
Beférderungskérper (K) angeordnet wird.
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16. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass in
einem unteren Bereich des Seilbahnfahrzeugs (5) an zumindest einer Seite zumindest ein
Abstandselement (24) angeordnet wird, das im Bereich des Flihrungsabschnitts (FA) mit der
zweiten Flhrungseinrichtung (21) zur Fiihrung des Seilbahnfahrzeugs (5) zusammenwirkt.

17.  Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass als
Beférderungskorper (K) eine Kabine verwendet wird.
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Patentanwiélte Pinter & Weiss OG INFORME PRELIMINAR
Prinz-Eugen-Strafe 70 INTERNACIONAL DE PATENTABILIDAD
1040 Wien (Regla 71.1 del PCT)
AUSTRIA Fecha de Envio (dia/mes/afio)
17.01.2022
Referencia de registro del solicitante o mandatario .
DM-4158 WO NOTIFICACION IMPORTANTE

Solicitud Internacional No. Fecha de presentacion o , ~
PCT/EP2021/054484 Internacional (dia/mes/afio) Fecha de Przlgrégazdo(zdola/mes/ano)

24.02.2021 o
Solicitante

Innova Patent GmbH

1. El solicitante es notificado por medio de la presente que esta Autoridad del Examen Preliminar

Internacional transmite con la misma el informe de examen preliminar internacional y sus anexos, si
es que existe cualquiera, establecidos con base en la solicitud internacional.

2. Una copia del informe y sus anexos, estd siendo transmitida a la Oficina Internacional para la
comunicacion a todas las Oficinas elegidas.

3. En donde se requiera por cualquiera de las Oficinas elegidas, la Oficina Internacional preparara una
traduccion al inglés del informe (pero no de cualquiera de los anexos) y transmitira tal traduccion a
estas Oficinas.

4 RECORDATORIO

El solicitante debe entrar a la fase nacional ante cada Oficina elegida, al efectuar ciertas acciones
(traducciones de la presentaciéon y el pago de los derechos nacionales) en el transcurso de 30 meses
desde la fecha de prioridad (o al ultimo en algunas Oficinas) (Articulo 39(1)) (véase también el
recordatorio enviado por la Oficina o Despacho Internacional con la Forma PCT/IB/301).

En donde una traduccion de la solicitud internacional deba ser proporcionada a una Oficina elegida,
esta traduccion debe contener una traduccidén de cualquiera de los anexos al informe del examen
preliminar internacional. Es responsabilidad del solicitante preparar y suministrar tal traduccion
directamente a cada Oficina elegida relacionada.

Para detalles adicionales sobre los limites de tiempo aplicables y los requerimientos de las Oficinas
elegidas, véase el Volumen II de la Guia del Solicitante del PCT.

Se dirige la atencion del solicitante al Articulo 33(5), que prevé que los criterios de novedad,
actividad inventiva y aplicabilidad industrial descritos en el Articulo 33(2) a (4) sirven solo para los
propositos del examen preliminar internacional y que “cualquier estado contractante puede aplicar
diferentes o adicionales criterios para los propdsitos de decir si, en ese estado, las invenciones
reivindicadas son patentables o no” (ver también Articulo 27(5)). Estos criterios adicionales pueden
relacionarse, por ejemplo, a excepciones de patentabilidad y requerimientos para permitir la
descripcion la claridad y soporte de las reivindicaciones.

Nombre y direccion de la Autoridad del examen preliminar  |Oficina Autorizado
internacional

Logo de la

Oficina Europea de Patentes Kermani, Nathalie E\‘;\)'oﬁ}::;ude
Lwaen | D-80298 Miinchen Patenes
| Tel. +49 89 2399-0 Tel. +49 89 2399-7740

Fax: +49 89 2399- 4465
Forma PCT/IPEA/416 (Enero de 2004)
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Referencia de registro del Solicitante o del Agente PARA TOMAR ACCION
DM-4158 WO ADICIONAL Ver Forma PCT/IPEA/416
Solicitud Internacional No. Fecha de Presentacion Internacional Fecha de Prioridad
PCT/EP2021/054484 24.02.2021 26.02.2020

Clasificacion de Patente Internacional (IPC) o Clasificacion nacional e IPC

INV. B61B1/00

Solicitante

Innova Patent GmbH

1. Este informe de examen preliminar internacional ha sido preparado por esta Autoridad de Examen Preliminar
Internacional y es transmitido al solicitante de acuerdo con el Articulo 36.

2. Este informe consiste de __8 hojas, incluyendo esta hoja de cubierta
3. Este informe también estd acompafiado por ANEXOS, que comprenden:
a. X (enviar al solicitante y al Buré Internacional) un total de 11 hojas, como sigue:
Xl hojas de la descripcion, las reivindicaciones y/o los dibujos, los cuales han sido enmendados y son la base
para este informe y/o las hojas que contienen las rectificaciones hechas antes de esta Autoridad. (Véase la
Regla 70.16 y la Seccion 607 de las Instrucciones Administrativa).
[ hojas que reemplazan las hojas anteriores, pero que esta Autoridad considera que contienen una enmienda
que va mas alla de la descripcion en la solicitud internacional como se presentd, como se indica en el punto 4
del Cuadro No. I y el Cuadro Complementario.
b. [0 (enviar al solicitante y al Buré Internacional) un total de (tipo indicado y nimero de conductor electrénico(s))
, contienen un listado de secuencias y/o tablas que se relacionan al mismo, en forma leible por computadora
unicamente, como se indica en el Cuadro Complementario Relacionado al Listado de Secuencias (ver Seccion
802 de las Instrucciones Administrativas).

4. Este informe contiene las indicaciones que estan relacionadas con los siguientes puntos:
Xl Cuadro No. I Base del informe
[J Cuadro No. II Prioridad
[0 Cuadro No. III Ningtin establecimiento del informe con respecto a la novedad, actividad inventiva, o
aplicabilidad industrial
[ Cuadro No. IV Carencia de unidad de la invencién
Xl Cuadro No. V. Declaracién razonada de acuerdo con la Regla 66.2 con respecto a la novedad, actividad
inventiva o aplicabilidad
industrial; las citas y explicaciones que soportan tal declaracion
[J Cuadro No. VI Ciertos documentos citados
Xl Cuadro No. VII Ciertos defectos en la solicitud internacional

[J Cuadro No. VIII Ciertas observaciones en la solicitud internacional.

Fecha de presentacién de la solicitud Fecha de terminacion de este informe

12.11.2021 17.01.2022

Nombre y Direccion de envio de la autoridad de examen preliminar | Funcionario autorizado

internacional Logo de la

Oficina
Towaen | Oficina Europea de Patentes Denis, Marco Europea de
e | D-80298 Munich
Tel. +49 89 2399 - 0 Teléfono No. +49 89 2399-1073

Fax: +49 89 2399 - 4465

Forma PCT/IPEA/409 (Caratula) (enero de 2015)




INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL DE Solicitud internacional No.
PATENTABILIDAD PCT/EP2021/054484

Cuadro No. I. Bases del Informe

1. Con respecto al idioma, este informe se basa en
[X 1a solicitud internacional en el idioma original en é1 ha sido presentada
[J una traduccién de la solicitud internacional en , que es el idioma de una traduccion otorgada para los propositos
de:
[ bsqueda internacional (bajo la Regla 12.3 y 23.1(b))
[ publicacion de la solicitud internacional (bajo Regla 12.4) (a))
[ examen preliminar internacional (bajo las Reglas 55.2 y/o 55.3(a)y(b))

2. Con respecto a los elementos* de la solicitud internacional, este informe se basa en (hojas de reemplazo que se han
suministrado a la Oficina receptora en respuesta a una invitacion bajo el Articulo 14 son referidas en este informe como

“presentadas originalmente” y no se anexan a este informe):

la descripcion, Paginas

1-19 , como se presentaron originalmente.

las reivindicaciones: Paginas

1-17 , presentadas con la solicitud de examen preliminar internacional.

los dibujos: Paginas

1-4 , como se presentaron originalmente
3. [ un listado de secuencias - ver Cuadro Complementario con Referencia al Listado de Secuencias.

[ la descripcion, paginas

[ 1as reivindicaciones, Nos.

[ 1os dibujos, hojas/figs

[ el listado de secuencias (especifico):

4. [ Este informe se ha establecido como si (alguna de) las enmiendas anexas a este informe y listadas a
continuacion no se hayan hecho, puesto que se han considerado que van mas alla de la descripcién como se
presentd, como se indica en el Cuadro Complementario (Regla 70.2 (c)).

[ 1a descripcion, paginas

[ las reivindicaciones, Nos.

[ los dibujos, hojas/figs

[ el listado de secuencias (especifico):

5. [ Este informe se ha establecido
[J tomando en cuenta la rectificacién de una autorizacién obvia por o notificada para esta Autoridad de
acuerdo con la Regla 91(Regla 66.1(d-bis) y 70.2(e)).

[ sin tomar en cuenta la rectificacién de una autorizaciéon obvia por o notificada para esta Autoridad de
acuerdo con la Regla 91(Regla 66.4 bis 'y 70.2(e)).

Forma PCT/IPEA/409 (enero de 2015)



INFORME PRELIMINAR INTERNACIONAL DE Solicitud internacional No.
PATENTABILIDAD PCT/EP2021/054484

6. Con respecto a las busquedas completa (Reglas 66.1 ter y 70.2 (f)):
X] Se ha llevado a cabo una blisqueda completa por esta Autoridad el 23.12.2021 (se listan todos los
documentos descubiertos en el Cuadro Complementario con Relacion a la Busqueda completa).
[ Se han descubierto documentos pertinentes adicionales durante la bisqueda completa.
[ Se ha llevado a cabo la busqueda completa por esta Autoridad ya que no serviria de nada.

7. [ informe de busqueda internacional Complementaria de esta Autoridad se ha/es recibida y tomado en cuenta en
el establecimiento de este informe (Regla 45bis.8 (b) y (c)).

* Si 4 puntos aplican, algunos o todos de aquellas hojas pueden ser marcadas “reemplazadas.”

Cuadro No. V. Declaraciéon razonada de acuerdo con la Regla 43 bis.1(a)(i) con respecto a la novedad, la actividad
inventiva o la aplicabilidad industrial; en las citas y explicaciones que respaldan esta declaracién.

1. Declaracion

Novedad (N) Si: Reivindicaciones 1-17
No: Reivindicaciones
Actividad Si: Reivindicaciones 1-17
Inventiva (IS) No: Reivindicaciones
Aplicabilidad Si: Reivindicaciones 1-17
Industrial (IA) No: Reivindicaciones:

2. Citas y explicaciones (regla 70.7):

ver hoja separada

Cuadro No. VII Ciertos defectos en la solicitud internacional

Se sefalan los siguientes defectos en la forma o contenidos de la solicitud internacional:

ver hoja separada

Forma PCT/IPEA/409 (enero de 2015)
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1 Con Referencia al Punto V

Declaracion razonada con respecto a la novedad, actividad inventiva o aplicabilidad industrial; citas y explicaciones

que soportan esa declaracion

1.1 Se hace referencia a los siguientes documentos:

D1 EP 1752 352 A2 (POMAGALSKI SA [FR]) 14 de Febrero 2007 (2007-02-14)

D2 EP 1767 425 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 28 de marzo de 2007 (2007-03-28)

D3 JP 2 905707 B2 (NIPPON CABLE KK) 14 de junio de 1999 (1999-06-14)

D4 EP 1424257 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 2 de junio de 2004 (2004-06-02)
1.2 D1 se considera que es la técnica anterior mas cercana a la presente materia de la reivindicacion 1. Muestra:
1.3 Teleférico (10) con al menos dos estaciones de teleférico (60, 90) y con al menos un vehiculo de teleférico (142)
que se puede mover con un cable de traccion (20) entre las estaciones de teleférico (60, 90), en donde el vehiculo de
teleférico (142) tiene un cuerpo de transporte (160) y una suspension (162), en donde el cuerpo de transporte (160) sirve
para recibir personas y/u objetos, y el cuerpo de transporte (160) se suspende en la suspension (162), en donde al menos un
riel de contacto fijo al vehiculo (136) que se extiende en la direccion de movimiento del vehiculo de teleférico (142) se
dispone en el cuerpo de transporte (160) y se proporciona al menos una porcion guia (70) en al menos una estacion de
teleférico (60, 90) con un primer dispositivo de guia estacionario (108,114) que se extiende en la direccion de movimiento
del vehiculo de teleférico (142).
1.4 Por consiguiente, el objeto de la reivindicacion 1 difiere del teleférico conocido porque:
- el cuerpo de transporte se suspende de una manera accionada por muelle en la suspension, y
- que el primer dispositivo guia coopera al menos durante el movimiento del vehiculo de teleférico a través de la
porcién guia con el riel de contacto del vehiculo de teleférico para generar una fuerza de guia, en donde la fuerza de guia
el cuerpo de transporte con relacion a la suspension de una posicion de reposo, en la que el vehiculo de teleférico se puede
mover fuera de la porcion guia, a una posicion de guia, en la que el vehiculo de teleférico se puede mover a través de la
posicion de guia.
1.5 Por consiguiente, el objeto de la reivindicacién 1 es nuevo (articulo 33 (2) PCT).
1.6 El problema que se va a resolver con la presente invencion se puede ver, por lo tanto, en la mejora de la seguridad
y la comodidad de los pasajeros del teleférico.
1.7 La resolucién propuesta en la reivindicacion 1 de la presente solicitud para este problema es con base en una
actividad inventiva por las siguientes razones (articulo 33 (3) PCT): La suspension del cuerpo de transporte en la suspension
es a discrecion del experto, puesto que es una medida bien conocida. Sin embargo, a partir de D1, no seria evidente para el
experto disefiar el dispositivo guia tal que el cuerpo de transporte "se desplace de una posicion de reposo [...] a una posicion

de guia con relacion a la suspension", puesto que D1 no divulga ninguna suspension y, por lo tanto, tampoco seria posible
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un desplazamiento de la posicion de guia con relacion a la suspension. Incluso en vista de la posibilidad de adicionar una
suspension a D1, no seria inmediatamente obvio para el experto en la técnica utilizarla también conscientemente en la
porcién guia para desplazar el cuerpo de transporte a una posicion de guia con relacion a la suspension.

1.8 Mutatis mutandis, por las mismas razones, el método de la reivindicacion 9 es con base en una actividad inventiva
(articulo 33 (3) PCT).

1.9 Las reivindicaciones 2 a 8 dependen de la reivindicacion 1y, por lo tanto, también cumplen con los requisitos de
PCT con respecto a la novedad y la actividad inventiva.

1.10  Las reivindicaciones 10-17 dependen de la reivindicacion 9 y, por lo tanto, también cumplen con los requisitos de
PCT con respecto a la novedad y la actividad inventiva.

2 Con respecto al punto VII

Ciertas deficiencias en la solicitud internacional
2.1 Contrario a los requisitos de la Regla 5.1 a) ii) PCT, la descripcion no especifica ni la técnica anterior pertinente

divulgada en D1 ni el documento en si.
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Mi referencia DM-4158W0
Su referencia PCT/ EP2021 /054484
Fecha 10.11.2021

Asunto Re:

Solicitud de patente internacional No PCT/EP2021/054484, publicacién No WO 2021/170598
Solicitante: Innova Patent GmbH

Titulo: "Teleférico con estabilizacion de telecabina"

Declaracion sobre el informe de busqueda internacional de 08.06.2021

1 Enmiendas:

Se presentan las reivindicaciones 1 a 17 enmendadas con las paginas de reemplazo 20 a 23. En las reivindicaciones
independientes 1+9, la division de las caracteristicas entre la caracterizacion y el término genérico se adapto a la
técnica anterior mas cercana D1. En cuanto al contenido, las reivindicaciones no se enmiendan.

En la reivindicacion 6, la formulacion se ha enmendado para que las combinaciones de caracteristicas sean claras
ahora para el experto. De la redaccion surge claramente que o s6lo el primer dispositivo guia (22) se disefia como riel
deslizante o s6lo el segundo dispositivo guia (21) se disefia como riel deslizante o que ambos dispositivos guia (21+22)
se pueden disefiar como rieles deslizantes. De manera analoga, o s6lo en el primer dispositivo guia (22) se pueden
disponer una pluralidad de rodillos montados giratoriamente, o sélo en el segundo dispositivo guia (21) se puede
disponer una pluralidad de rodillos montados giratoriamente, o en ambos dispositivos guia (21+22) se puede disponer
en cada caso una pluralidad de rodillos montados giratoriamente.

Por lo tanto, la reivindicacioén 6 cumple los requisitos del articulo 6 de PCT.

Para facilitar la identificacion de las modificaciones, se anexa a las nuevas reivindicaciones una muestra de trabajo
con notas de enmienda.

2 Interpretacion de la reivindicacion 1:

En primer lugar, se hace referencia a la caracteristica funcional de la reivindicacion 1 (y de la reivindicacion 9),
negada por el examinador, de acuerdo con la cual la fuerza de guia [ejercida por el dispositivo guia estacionario (22)
de la estacion de teleférico (2) sobre el cuerpo de transporte] desplaza el cuerpo de transporte (K) con relacion a la
suspension (17) de una posicion de reposo, en la que el vehiculo de teleférico (5) se puede mover fuera de la porcion
guia (FA), a una posicion de guia, en la que el vehiculo de teleférico (5) se puede mover a través de la porcion guia

(FA).
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La caracterizacion funcional es aceptable y, por lo tanto, no se puede ignorar facilmente al evaluar la patentabilidad.
La caracteristica anterior es significativa para la invencion, puesto que de esta manera se aclara que el cuerpo de
transporte se pivota selectivamente desde la posicion de reposo con relacion a la suspension. En la técnica anterior,
por el contrario, siempre se intenta retener el cuerpo de transporte en la posicion de reposo en la medida de lo posible,
como se explica en detalle a continuacion.

3 Novedad:

3.1 Novedad en comparacién a D1 (EP 1 752 352 A2):

A continuacion se reproduce el texto de la nueva reivindicacion 1, en donde las expresiones entre paréntesis se refieren
a D1. Las caracteristicas no divulgadas estan tachadas.

Teleférico (resumen + Figura 1, sistema de teleférico aéreo 10) con al menos dos estaciones de teleférico (terminales
60, 90) y con al menos un vehiculo de teleférico (portador 122- 126, 144-148), que se puede mover con un cable de
traccion (cuerda 20) entre las estaciones de teleférico (60, 90), en donde el vehiculo de teleférico (144-148 - figura 3)
tiene un cuerpo de transporte (porcion de telecabina 160) y una suspension (colgador 162), en donde el cuerpo de
transporte (160) sirve para alojar personas y/u objetos (parrafo [001] - “portadores para transportar a las personas o
carga”) y el cuerpo de transporte (160) en la suspension (162) se suspende, en donde en el cuerpo de transporte (160)
al menos un riel de contacto fijo al vehiculo que se extiende en la direccion de movimiento del vehiculo de teleférico
(figura 3 - 144) (riel amortiguador 136 - Figura 3 + parrafo [0037]) y se proporciona en al menos una estacion de
teleférico (60 - Figura 4) al menos una porcion guia (region de la plataforma 70) con al menos un primer dispositivo
guia estacionario que se extiende en la direccion de movimiento del vehiculo de teleférico (Figura 4 - portador 130,

132, 134) (Figura 4 + parrafo [0037] - guias de piso exteriores e interiores 108, 114), caracterizado porque el-cuerpo

D1 no divulga que el cuerpo de transporte (160) se suspende de una manera accionada por muelle en la suspension

(162). Ni el texto ([0031]) especificado por el examinador, ni el resto del documento deducen nada con este proposito.
De las figuras tampoco se deduce esta caracteristica. La tnica figura que podria proporcionar informacion sobre esto
es la figura 3, debido a que aqui los vehiculos de teleférico se representan en una vista lateral. Sin embargo, de esto
solo se puede deducir (en combinacion con la vista en planta de la figura 4) que el cuerpo de transporte (160) se sujeta
en la suspension (162) por medio de cuatro elementos cilindricos. De esto se puede concluir, como mucho, que se
trata de cubiertas cilindricas, pero nada mas. También en el parrafo correspondiente [0028] de la descripcion no hay

ninguna indicacion de que se trate de elementos de muelle. Por lo tanto, contrario a la suposicion del examinador, el



Logo de Pinter Weiss

PATENTANWALTE

experto partiria mas de una sujecion fija que de una suspension suspendida de una manera accionada por muelle. Un
muelle s6lo se podria deducir de una figura, por ejemplo, de manera directa e inequivoca, si se representa en forma
de un muelle helicoidal, como, por ejemplo, las “muelles de bobina” 216, 218 en las figuras 6-9 del D1 o las unidades
de suspension 20 en la figura 2 de la solicitud objeto.

De ello se desprende que D1 no divulga de manera directa e inequivoca al experto (como se requiere para la evaluacion

de la novedad) que el cuerpo de transporte (160) se suspende en la suspension (162).

Con respecto al riel de contacto fijo al vehiculo en el sentido de la reivindicacion, D1 divulga de manera directa e
inequivocamente que en los cuerpos de transporte (por ejemplo, 144-148) se disponen rieles guia 136 (ver los parrafos
[0028; 0037; 0062] en conjunto con La figura 3). En el parrafo [0028] dice que: “Cada uno de los portadores 144,
146, 148 puede incluir uno o mas rieles amortiguadores, por ejemplo, el riel amortiguador 136 ilustrado en conjunto
con el portador 144 en la figura 3. Los rieles amortiguadores sirven para ayudar a guiar a los portadores cuando
recorren a través de una de las terminales 60, 90.”

Con respecto a la interaccion del primer dispositivo de guiado fijo con el riel de contacto en el sentido de la
reivindicacion, D1 divulga en el parrafo [0037] - “Las guias de piso externas e internas 108, 114 se ponen en contacto
con los rieles amortiguadores de portadores que recorren a través de la terminal (por ejemplo, el riel amortiguador
136, figura 3) a fin de ayudar a controlar el movimiento de los portadores e impedir el balanceo no deseado”. Esto
significa sustancialmente que las telecabinas se guian por medio de los rieles de contacto 136 dispuestos lateralmente
entre los rieles guia 108, 114, tal que no se presenten balanceos laterales no deseados. Sin embargo, del D1 no se
puede deducir que al menos uno de los rieles guia 108, 114 coopera con al menos uno de los rieles de contacto para
generar una fuerza de guia, que desplaza el cuerpo de transporte (160) con relacion a la suspension (162) desde una
posicion de reposo, en la que el vehiculo de teleférico (por ejemplo, 134 en la figura 4) se desplaza fuera de la porcion
guia (figura 4 - en la direccion de movimiento en la region delante de los extremos 116, 110 de los rieles 108, 114 o
en la region después de los extremos 118, 112), a una posicion de guia en la que el vehiculo de teleférico (134 ) se
puede mover a través de la porcion guia (region de los rieles guia 108, 114). En tanto que en el D1 el objetivo es
retener las telecabinas en la posicion de reposo central neutra en la medida de lo posible, la invencion tiene como
objetivo desviar conscientemente la telecabina en la porcion guia de la posicion de reposo contra la fuerza de
pretensado de la suspension de una manera accionada por muelle (ver, por ejemplo, la pagina 9, linea 7-28 de la
solicitud). Esta desviacion no es posible en D1, porque las telecabinas se conectan rigidamente con la suspension.
Por lo tanto, la reivindicacioén 1 es, en cualquier caso, nueva en comparacion a D1. Lo mismo se aplica de manera
analoga también para la reivindicacion 9 independiente, asi como para las reivindicaciones dependientes en cada caso.

32 Novedad en comparacién a D2-D4:

Los documentos D2-D4 se han evaluado correctamente como una técnica anterior en general. Por lo tanto, es
innecesario un analisis detallado en este punto. En cualquier caso, las reivindicaciones 1+9 también son nuevas en

comparacion a D2-D4.
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4 Actividad inventiva:

D1 es la técnica anterior mas cercana.

La nueva reivindicacion 1 se distingue por las caracteristicas de la caracterizacion de D1, de acuerdo con la cual el
cuerpo de transporte se suspende de una manera accionada por muelle en la suspension, y el primer dispositivo guia
coopera con el riel de contacto al menos durante el movimiento del vehiculo de teleférico a través de la porcion guia
para generar una fuerza guia, que desplaza el cuerpo de transporte con relacion a la suspension de una posicion de
reposo, en la que el vehiculo de teleférico se puede mover fuera de la porcion guia, a una posicion guia, en la que el
vehiculo de teleférico se puede mover a través de la porcion guia.

De ello se desprende el efecto técnico de que el cuerpo de transporte se desplaza durante el movimiento a través de la
porcién guia con relacion a la suspension desde la posicion de reposo a una posicion de guia, en donde en la posicion
de guia, debido a la fuerza de muelle de la(s) unidad(es) de suspension, se ejerce condicionalmente una fuerza de
retorno sobre el cuerpo de transporte, a través de la cual el cuerpo de transporte se esfuerza por retornar a su posicion
de reposo. De esta manera se puede aumentar la estabilidad del vehiculo de teleférico tanto en la direccion transversal
como en la direccion longitudinal, por lo que se puede reducir el balanceo lateral, asi como el balanceo hacia delante
y hacia atras del cuerpo de transporte.

A partir de D1, la tarea técnica objetiva consta, por lo tanto, sin cambios, de indicar un teleférico en el que la seguridad
y la comodidad para las personas durante la carga y descarga de los vehiculos de teleférico se puedan mejorar de la
manera mas sencilla y econdomica posible.

4.1 D1 en combinacién con la experiencia:

El experto no tiene motivos para desviarse de la doctrina divulgada en D1 y, por lo tanto, no llegaria de manera obvia
al objeto de la reivindicacion 1. En D1, las telecabinas se mueven en lo posible sin desviacion lateral a través de la
porcién guia, en tanto que estas se guian sustancialmente de manera forzada entre los rieles guia de piso 108, 114. En
D1, el profesional experto tampoco encuentra ningin incentivo para desviarse de este tipo de guia. El experto no
proporcionaria para la resolucion de la tarea una suspension de una manera accionada por muelle en el sentido de la
presente solicitud, puesto que una suspension de una manera accionada por muelle sola (sin un dispositivo guia que
coopere con el riel de contacto en el sentido de la solicitud) se opondria a la tarea de aumentar la comodidad de los
pasajeros. Una suspension de una manera accionada por muelle estimularia la telecabina en D1 a balanceos verticales
durante la entrada y salida, lo que, en lugar de aumentar, reduciria la comodidad.

Para aumentar la comodidad, el experto deberia proporcionar, ademas de la suspension de una manera accionada por
muelle, un riel de contacto en la telecabina y un dispositivo guia estacionario que coopere con el mismo en la estacion,
que se disefian tal que la telecabina se desvie contra la fuerza de muelle. Alternativamente, también podria adaptar
correspondientemente los rieles guia 108, 114 existentes y los rieles de contacto 136. S6lo de esta manera se podria
aumentar la comodidad, puesto que la suspension de una manera accionada por muelle amortigua los impactos que
se presentan, por ejemplo, durante el transito a través de una bateria de rodillos de un soporte de teleférico. Dentro de

la estacion, la suspension de una manera accionada por muelle es bastante desventajosa, puesto que puede conducir a
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vibraciones desagradables en la telecabina en la entrada y salida. Por lo tanto, dentro de la estacion, la vibracion de
acuerdo con la invencién se impide a través de una cooperacion del riel de contacto con el riel guia. Sin embargo,
s6lo con el uso su experiencia, el experto no tiene ninguna razon para llevar a cabo esta enmienda en D1 para resolver
la tarea.

De ello surge que la reivindicacion 1 es inventiva en comparacion a D1 en combinacion con la experiencia general
del experto en la técnica promedio. Lo mismo se aplica de manera andloga para la reivindicacion 9 y para las
reivindicaciones dependientes en cada caso.

4.2 D1 en combinacién con D2-D4:

Por el bien de la completitud, se observa en este punto que incluso una combinaciéon de D1 con uno o una pluralidad
de documentos D2-D4 no conduce al objeto reivindicado de la reivindicacion 1 o de la reivindicacion 9.

En D2 (EP 1 767 425 A) se realiza igualmente una guia forzada de los vehiculos de teleférico dentro de la estacion
de teleférico, en tanto que un pasador 30 se guia en la parte inferior de la telecabina (figura 4) entre dos rieles guia
4a, 4b (figura 5). Tal y como en D1, como resultado también en D2 se intenta mantener el vehiculo de teleférico en
la estacion de teleférico en la medida de lo posible en una posicion vertical central. Por lo tanto, debido a la ensefianza
del D2, no es obvio para el experto desviar conscientemente las telecabinas de los vehiculo de teleférico del D1 de
acuerdo con las caracteristicas de la caracterizacion de la reivindicacion 1 o de la reivindicacion 9.

En D3 (JP 2 905707 B2), los vehiculos de teleférico, de manera similar a D2, se guian por medio de una guia forzada
dentro de la estacion de teleférico, en tanto que un pasador 18 se guia en la parte inferior de la telecabina entre dos
rieles guia 42a, 42b (figuras 4-7). Por lo tanto, tampoco se sugiere una desviacidon consciente en el sentido de la
presente invencion.

En D4 (EP 1 424 357 A1) no se divulga nada con respecto a la guia de los vehiculos de teleférico, puesto que D4 se
ocupa de diferentes intervalos de entrada para sillones y telecabinas. Por lo tanto, el experto no obtiene ninguna
leccion de D4, lo que lo haria desviar los vehiculos de D1 en el sentido de la presente solicitud.

De ello surge que las reivindicaciones 1+9 también son inventivas en comparacion a cualquier combinacion de D1
con D2-D4. Por consiguiente, lo mismo se aplica a las reivindicaciones dependientes.

5 Peticiones:

Como se ha explicado anteriormente, todas las reivindicaciones son nuevas en comparacion a la técnica anterior citada
y también son con base en una actividad inventiva. Por lo tanto, se pide la publicacién de un informe preliminar
internacional positivo sobre la patentabilidad.

Innova Patent GmbH

representada por:
DI Markus Waras

Anexo:
- Reivindicaciones enmendadas (muestra de trabajo + copia en limpio)
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REIVINDICACIONES
I. Teleférico (1) que tiene al menos dos estaciones de teleférico (2) y al menos un vehiculo de teleférico (5) que
se puede mover entre las estaciones de teleférico (2) usando un cable de traccion (4), el vehiculo de teleférico (5) que
tiene un cuerpo de transporte (K) y una suspension (17), el cuerpo de transporte (K) que sirve para alojar personas y/u
objetos y el cuerpo de transporte (K) que se suspende en la suspension (17), por lo menos un riel de contacto fijo al
vehiculo (23) que se extiende en la direccion del movimiento del vehiculo de teleférico (5) que se dispone en el cuerpo
de transporte (K), y por lo menos una porcion guia (FA) que tiene al menos un primer dispositivo guia estacionario
(22) que se extiende en la direccion del movimiento del vehiculo de teleférico (5) que se proporciona en por lo menos
una estacion de teleférico (2), caracterizado porque el cuerpo de transporte (K) se suspende de una manera accionada
por muelle en la suspension (17) y en que el primer dispositivo guia (22) coopera con el riel de contacto (23) del
vehiculo de teleférico (5), al menos durante el movimiento del vehiculo de teleférico (5) a través de la porcion guia
(FA), para generar una fuerza de guia, la fuerza de guia que desplaza el cuerpo de transporte (K) con respecto a la
suspension (17) desde una posicion de reposo, en la que el vehiculo de teleférico (5) se puede mover fuera de la porcion
guia (FA), a una posicion de guia, en la que el vehiculo de teleférico (5) se puede mover a través de la porcion guia
(FA).
2. Teleférico (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque al menos dos rieles de contacto fijos
al vehiculo (23) que se extienden en la direcciéon de movimiento del vehiculo de teleférico (5) y se separan entre si
transversalmente a la direccion de movimiento se disponen en el cuerpo de transporte (K) y porque al menos dos
primeros dispositivos guia estacionarios (22) se proporcionan en al menos una porcién guia (FA), en cada caso uno de
los primeros dispositivos guia (22) que cooperan con un riel de contacto (23) para generar la fuerza de guia.
3. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de la reivindicacién 1 o la reivindicacion 2, caracterizado porque
al menos un primer dispositivo guia (22) se disefia como un riel guia de techo (22a) que se dispone en una estructura
estacionaria en la region superior de la estacion de teleférico (2), y porque el riel de contacto correspondiente (23) se
dispone en una region lateral superior en el cuerpo de transporte (K).
4. Teleférico (1) de acuerdo cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque al menos una
porcion guia (FA) se proporciona de al menos un segundo dispositivo guia estacionario (21) que se extiende en la
direccion del movimiento del vehiculo de teleférico (5), con el cuerpo de transporte (K) que se desvia en la direccion
del segundo dispositivo guia (21) por medio de la fuerza de guia en la region de la porcion guia (FA), el segundo
dispositivo guia (21) que coopera con el vehiculo de teleférico (5) en la region de la porcion guia (FA) para guiar el
vehiculo de teleférico (5).
5. Teleférico (1) de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque al menos un segundo dispositivo
guia (21) se disefia como un riel guia de piso (21a) que se dispone en una estructura estacionaria en la region inferior
de la estacion de teleférico (2).
6. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque al menos un
primer dispositivo guia (22) se disefia como un riel deslizante y/o porque al menos un segundo dispositivo guia (21)
se disefia como un riel deslizante, y/o en que una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se disponen uno detras

del otro en la direccion de movimiento del vehiculo de teleférico (5) en al menos un primer dispositivo guia (22), y/o
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porque una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se disponen uno detras del otro en la direccién de
movimiento del vehiculo de teleférico (5) en al menos un segundo dispositivo guia (21).

7. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque al menos un
primer dispositivo guia (22) y/o al menos un segundo dispositivo guia (21) tiene un aparato de amortiguacion, y/o
porque el por lo menos un riel de contacto (23) tiene un aparato de amortiguacion (26).

8. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el cuerpo de
transporte (K) se disefia como una telecabina.

9. Meétodo para operar un teleférico (1) que tiene al menos un vehiculo de teleférico (5) que se puede mover
entre las estaciones de teleférico (2) usando un cable de traccion (4), el vehiculo de teleférico (5) que tiene un cuerpo
de transporte (K) y una suspension (17), el cuerpo de transporte (K) que sirve para alojar personas y/u objetos y el
cuerpo de transporte (K) que se suspende en la suspension (17), el vehiculo de teleférico (5) que se mueve en una
porcion guia (FA) de una estacion de teleférico (2), un primer dispositivo guia estacionario (22) de la estacion de
teleférico (2), cuyo dispositivo guia se extiende en la direccion de movimiento del vehiculo de teleférico (5), que
coopera, durante el movimiento del vehiculo de teleférico (5) a través de la porcion guia (FA), con un riel de contacto
fijo al vehiculo (23) que se dispone en el cuerpo de transporte (K) y que se extiende en la direccion de movimiento del
teleférico (5), caracterizado porque el cuerpo de transporte (K) se suspende de una manera accionada por muelle en
la suspension (17), y porque el primer dispositivo guia (22) y el riel de contacto (23) cooperan para generar una fuerza
de guia mediante la cual se mueve el cuerpo de transporte (5), durante el movimiento a través de la porcion guia (FA),
con respecto a la suspension (17) desde una posicion de reposo, en la que el vehiculo de teleférico (5) se mueve fuera
de la porcion guia, a una posicion de guia, en la que el vehiculo de teleférico (5) se mueve a través de la porcion guia
(FA).

10. Meétodo de acuerdo con la reivindicacidon 9, caracterizado porque dos primeros dispositivos guia
estacionarios (22) de la estacion de teleférico (2), cuyos dispositivos guia se extienden en la direccion del movimiento
del vehiculo de teleférico (5), cooperan, durante el movimiento del vehiculo de teleférico (5) a través de la porcion
guia (FA), con dos rieles de contacto fijos al vehiculo (23), que se disponen en el cuerpo de transporte (K) de manera
que se separan transversalmente a la direccion de movimiento y que se extienden en la direccion de movimiento del
teleférico (5), con el fin de generar la fuerza de guia, en cada caso uno de los primeros dispositivos guia (22) que
coopera con uno de los rieles de contacto (23).

11. Método de acuerdo con cualquiera de la reivindicacion 9 o reivindicacion 10, caracterizado porque se utiliza
un riel guia de techo (22a) como el primer dispositivo guia (22), el riel guia de techo se dispone en una estructura
estacionaria en la region superior de la estacion de teleférico (2), y porque el riel de contacto correspondiente (23) se
dispone en una region lateral superior en el vehiculo de teleférico (5).

12. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 11, caracterizado porque en la region de la
porcién guia (FA), el cuerpo de transporte (K) se desvia, por medio de la fuerza de guia, en la direccion de un segundo
dispositivo guia estacionario (21) que se dispone en la porcion guia (FA) y se extiende en la direccién de movimiento
del vehiculo de teleférico (5), el segundo dispositivo guia (21) en la region de la porcion guia (FA) que coopera con el

vehiculo de teleférico (5) para guiar el vehiculo de teleférico (5).
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13. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 12, caracterizado porque se utiliza un riel guia
de piso (21a) como el segundo dispositivo guia (21), cuyo riel guia de piso se dispone en una estructura estacionaria
en la region inferior de la estacion de teleférico (2).

14. Meétodo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 13, caracterizado porque un riel deslizante se
utiliza como al menos un primer dispositivo guia (22) y/o como al menos un segundo dispositivo guia (21), y/o porque
una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se dispone uno detras del otro en la direccién de movimiento del
vehiculo de teleférico (5) en al menos un primer dispositivo guia (22) y/o en al menos un segundo dispositivo guia
0.

15. Meétodo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizado porque un aparato de
amortiguacion se proporciona en al menos un primer dispositivo guia (22) y/o en al menos un segundo dispositivo guia
(21), y/o porque el por lo menos un riel de contacto (23) se dispone en el cuerpo de transporte (K) por medio de por lo
menos un aparato de amortiguacion (26).

16. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 15, caracterizado porque, en una region
inferior del teleférico (5), al menos un elemento separador (24) que coopera con el segundo dispositivo guia (21) en la
region de la porcion guia (FA) se dispone en al menos un lado para guiar el vehiculo de teleférico (5).

17. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 16, caracterizado porque se utiliza una

telecabina como el cuerpo de transporte (K).
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