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1.  El solicitante es notificado por medio de la presente que esta Autoridad del Examen Preliminar 

Internacional transmite con la misma el informe de examen preliminar internacional y sus anexos, si 
es que existe cualquiera, establecidos con base en la solicitud internacional. 

2.  Una copia del informe y sus anexos, está siendo transmitida a la Oficina Internacional para la 
comunicación a todas las Oficinas elegidas. 

 
3.  En donde se requiera por cualquiera de las Oficinas elegidas, la Oficina Internacional preparará una 

traducción al inglés del informe (pero no de cualquiera de los anexos) y transmitirá tal traducción a 
estas Oficinas. 

 
4   RECORDATORIO 
 

El solicitante debe entrar a la fase nacional ante cada Oficina elegida, al efectuar ciertas acciones
(traducciones de  la presentación y el  pago  de  los derechos nacionales) en el transcurso de 30 meses 
desde la fecha de prioridad (o  al último en algunas Oficinas) (Artículo 39(1)) (véase también el 
recordatorio enviado por la Oficina o Despacho Internacional con la Forma PCT/IB/301). 
 
En donde una traducción de la solicitud internacional deba ser proporcionada a una Oficina elegida, 
esta traducción debe contener una traducción de cualquiera de los anexos al informe del examen 
preliminar internacional. Es responsabilidad   del   solicitante preparar y suministrar tal traducción 
directamente a cada Oficina elegida relacionada. 
 
Para detalles adicionales sobre los límites de tiempo aplicables y los requerimientos de las Oficinas 
elegidas, véase el Volumen II de la Guía del Solicitante del PCT. 
 
Se dirige la atención del solicitante al Artículo 33(5), que prevé que los criterios de novedad, 
actividad inventiva y aplicabilidad industrial descritos en el Artículo 33(2) a (4) sirven solo para los 
propósitos del examen preliminar internacional y que “cualquier estado contractante puede aplicar 
diferentes o adicionales criterios para los propósitos de decir si, en ese estado, las invenciones 
reivindicadas son patentables o no” (ver también Artículo 27(5)). Estos criterios adicionales pueden 
relacionarse, por ejemplo, a excepciones de patentabilidad y requerimientos para permitir la 
descripción la claridad y soporte de las reivindicaciones.

Nombre y dirección de la Autoridad del examen preliminar 
internacional 
                Oficina Europea de Patentes 
                D-80298 München 
                Tel. +49 89 2399-0 
                Fax: +49 89 2399- 4465 

Oficina Autorizado 
 
Kermani, Nathalie 
 
Tel. +49 89 2399-7740 
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Referencia de registro del Solicitante o del Agente 

DM-4158 WO 
PARA TOMAR ACCION 
ADICIONAL 

 
Ver Forma PCT/IPEA/416 

Solicitud Internacional No. 

PCT/EP2021/054484 
Fecha de Presentación Internacional

24.02.2021 
Fecha de Prioridad

26.02.2020 
Clasificación de Patente Internacional (IPC) o Clasificación nacional e IPC

INV. B61B1/00 
 
Solicitante 

 Innova Patent GmbH 
1. Este informe de examen preliminar internacional ha sido preparado por esta Autoridad de Examen Preliminar  
    Internacional y es transmitido al solicitante de acuerdo con el Artículo 36. 
 
2. Este informe consiste de    8   hojas, incluyendo esta hoja de cubierta 
3. Este informe también está acompañado por ANEXOS, que comprenden: 

    a.  (enviar al solicitante y al Buró Internacional) un total de  11 hojas, como sigue: 
              hojas de la descripción, las reivindicaciones y/o los dibujos, los cuales han sido enmendados y son la base 

para este informe y/o las hojas que contienen las rectificaciones hechas antes de esta Autoridad.  (Véase la 
Regla 70.16 y la Sección 607 de las Instrucciones Administrativa). 

              hojas que reemplazan las hojas anteriores, pero que esta Autoridad considera que contienen una enmienda 
que va más allá de la descripción en la solicitud internacional como se presentó, como se indica en el punto 4 
del Cuadro No. I y el Cuadro Complementario. 

    b.  (enviar al solicitante y al Buró Internacional) un total de (tipo indicado y número de conductor electrónico(s)) 
            , contienen un listado de secuencias y/o tablas que se relacionan al mismo, en forma leíble por computadora 

únicamente, como se indica en el Cuadro Complementario Relacionado al Listado de Secuencias (ver Sección 
802 de las Instrucciones Administrativas). 

 
4. Este informe contiene las indicaciones que están relacionadas con los siguientes puntos: 

               Cuadro No. I Base del informe 

  Cuadro No. II Prioridad 

 Cuadro No. III Ningún establecimiento del informe con respecto a la novedad, actividad inventiva, o 

aplicabilidad industrial 

  Cuadro No. IV Carencia de unidad de la invención 

 Cuadro No. V Declaración razonada de acuerdo con la Regla 66.2 con respecto a la novedad, actividad 

inventiva o aplicabilidad 

              industrial; las citas y explicaciones que soportan tal declaración 

  Cuadro No. VI Ciertos documentos citados 

  Cuadro No. VII Ciertos defectos en la solicitud internacional 

  Cuadro No. VIII Ciertas observaciones en la solicitud internacional. 

 

Fecha de presentación de la solicitud 

12.11.2021 

Fecha de terminación de este informe 

17.01.2022
Nombre y Dirección de envió de la autoridad de examen preliminar 
internacional 
              Oficina Europea de Patentes  
              D-80298 Múnich 
              Tel. +49 89 2399 - 0 
              Fax: +49 89 2399 - 4465 

Funcionario autorizado 
  
Denis, Marco 
 
Teléfono No. +49 89 2399-1073 

         Forma  PCT/IPEA/409 (Caratula) (enero de 2015) 
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Cuadro No. I. Bases del Informe 
 

1. Con respecto al idioma, este informe se basa en  

    la solicitud internacional en el idioma original en él ha sido presentada 

    una traducción de la solicitud internacional en                , que es el idioma de una traducción otorgada para los propósitos 

de: 

  búsqueda internacional (bajo la Regla 12.3 y 23.1(b)) 

  publicación de la solicitud internacional (bajo Regla 12.4) (a)) 

  examen preliminar internacional (bajo las Reglas 55.2 y/o 55.3(a)y(b)) 

 

2. Con respecto a los elementos* de la solicitud internacional, este informe se basa en (hojas de reemplazo que se han 

suministrado a la Oficina receptora en respuesta a una invitación bajo el Artículo 14 son referidas en este informe como 

“presentadas originalmente” y no se anexan a este informe): 

 

          la descripción, Páginas 

                 1-19                , como se presentaron originalmente. 

 

          las reivindicaciones: Páginas 

                 1-17                , presentadas con la solicitud de examen preliminar internacional. 

  

          los dibujos: Páginas 

                 1-4                   , como se presentaron originalmente 
 
3.            un listado de secuencias - ver Cuadro Complementario con Referencia al Listado de Secuencias. 
 
    la descripción, páginas  
    las reivindicaciones, Nos.  
    los dibujos, hojas/figs  
    el listado de secuencias (especifico):  
 
4.            Este informe se ha establecido como si (alguna de) las enmiendas anexas a este informe y listadas a 

continuación no se hayan hecho, puesto que se han considerado que van más allá de la descripción como se 
presentó, como se indica en el Cuadro Complementario (Regla 70.2 (c)). 

    la descripción, páginas  
    las reivindicaciones, Nos.  
    los dibujos, hojas/figs  
    el listado de secuencias (especifico):  
 
5.  Este informe se ha establecido 
 
  tomando en cuenta la rectificación de una autorización obvia por o notificada para esta Autoridad de 

acuerdo con la Regla 91(Regla 66.1(d-bis) y  70.2(e)). 
  sin tomar en cuenta la rectificación de una autorización obvia por o notificada para esta Autoridad de 

acuerdo con la Regla 91(Regla 66.4 bis y  70.2(e)). 
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6. Con respecto a las búsquedas completa (Reglas 66.1 ter y 70.2 (f)): 
       Se ha llevado a cabo una búsqueda completa por esta Autoridad el 23.12.2021 (se listan todos los 
                     documentos descubiertos en el Cuadro Complementario con Relación a la Búsqueda completa). 
                     Se han descubierto documentos pertinentes adicionales durante la búsqueda completa. 
                Se ha llevado a cabo la búsqueda completa por esta Autoridad ya que no serviría de nada. 
 
7.   informe de búsqueda internacional Complementaria de esta Autoridad    se ha/es recibida y tomado en cuenta en 

el establecimiento de este informe  (Regla 45bis.8 (b) y (c)). 
 
* Si 4 puntos aplican, algunos o todos de aquellas hojas pueden ser marcadas “reemplazadas.” 
 
 
Cuadro No. V. Declaración razonada de acuerdo con la Regla 43 bis.1(a)(i) con respecto a la novedad, la actividad 
inventiva o la aplicabilidad industrial; en las citas y explicaciones que respaldan esta declaración. 
 
 
1. Declaración 
               Novedad (N)   Sí: Reivindicaciones  1-17 
                                     No: Reivindicaciones   
 
               Actividad  Sí: Reivindicaciones  1-17 
               Inventiva (IS)   No: Reivindicaciones   
 
               Aplicabilidad   Sí: Reivindicaciones 1-17 
               Industrial (IA)      No: Reivindicaciones:  
 
2. Citas y explicaciones (regla 70.7): 
 
ver hoja separada 
 
Cuadro No. VII Ciertos defectos en la solicitud internacional 
 
Se señalan los siguientes defectos en la forma o contenidos de la solicitud internacional: 
 
ver hoja separada 
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1  Con Referencia al Punto V 

Declaración razonada con respecto a la novedad, actividad inventiva o aplicabilidad industrial; citas y explicaciones 

que soportan esa declaración 

 

1.1 Se hace referencia a los siguientes documentos: 

             D1 EP 1 752 352 A2 (POMAGALSKI SA [FR]) 14 de Febrero 2007 (2007-02-14) 

             D2 EP 1 767 425 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 28 de marzo de 2007 (2007-03-28) 

             D3 JP 2 905707 B2 (NIPPON CABLE KK) 14 de junio de 1999 (1999-06-14) 

             D4 EP 1 424 257 A1 (INNOVA PATENT GMBH [AT]) 2 de junio de 2004 (2004-06-02) 

1.2  D1 se considera que es la técnica anterior más cercana a la presente materia de la reivindicación 1. Muestra: 

1.3 Teleférico (10) con al menos dos estaciones de teleférico (60, 90) y con al menos un vehículo de teleférico (142) 

que se puede mover con un cable de tracción (20) entre las estaciones de teleférico (60, 90), en donde el vehículo de 

teleférico (142) tiene un cuerpo de transporte (160) y una suspensión (162), en donde el cuerpo de transporte (160) sirve 

para recibir personas y/u objetos, y el cuerpo de transporte (160) se suspende en la suspensión (162), en donde al menos un 

riel de contacto fijo al vehículo (136) que se extiende en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico (142) se 

dispone en el cuerpo de transporte (160) y se proporciona al menos una porción guía (70) en al menos una estación de 

teleférico (60, 90) con un primer dispositivo de guía estacionario (108,114) que se extiende en la dirección de movimiento 

del vehículo de teleférico (142). 

1.4 Por consiguiente, el objeto de la reivindicación 1 difiere del teleférico conocido porque: 

- el cuerpo de transporte se suspende de una manera accionada por muelle en la suspensión, y 

- que el primer dispositivo guía coopera al menos durante el movimiento del vehículo de teleférico a través de la 

porción guía con el riel de contacto del vehículo de teleférico para generar una fuerza de guía, en donde la fuerza de guía 

el cuerpo de transporte con relación a la suspensión de una posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico se puede 

mover fuera de la porción guía, a una posición de guía, en la que el vehículo de teleférico se puede mover a través de la 

posición de guía. 

1.5 Por consiguiente, el objeto de la reivindicación 1 es nuevo (artículo 33 (2) PCT). 

1.6 El problema que se va a resolver con la presente invención se puede ver, por lo tanto, en la mejora de la seguridad 

y la comodidad de los pasajeros del teleférico. 

1.7 La resolución propuesta en la reivindicación 1 de la presente solicitud para este problema es con base en una 

actividad inventiva por las siguientes razones (artículo 33 (3) PCT): La suspensión del cuerpo de transporte en la suspensión 

es a discreción del experto, puesto que es una medida bien conocida. Sin embargo, a partir de D1, no sería evidente para el 

experto diseñar el dispositivo guía tal que el cuerpo de transporte "se desplace de una posición de reposo [...] a una posición 

de guía con relación a la suspensión", puesto que D1 no divulga ninguna suspensión y, por lo tanto, tampoco sería posible 
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un desplazamiento de la posición de guía con relación a la suspensión. Incluso en vista de la posibilidad de adicionar una 

suspensión a D1, no sería inmediatamente obvio para el experto en la técnica utilizarla también conscientemente en la 

porción guía para desplazar el cuerpo de transporte a una posición de guía con relación a la suspensión. 

1.8 Mutatis mutandis, por las mismas razones, el método de la reivindicación 9 es con base en una actividad inventiva 

(artículo 33 (3) PCT). 

1.9 Las reivindicaciones 2 a 8 dependen de la reivindicación 1 y, por lo tanto, también cumplen con los requisitos de 

PCT con respecto a la novedad y la actividad inventiva. 

1.10 Las reivindicaciones 10-17 dependen de la reivindicación 9 y, por lo tanto, también cumplen con los requisitos de 

PCT con respecto a la novedad y la actividad inventiva. 

2 Con respecto al punto VII 

Ciertas deficiencias en la solicitud internacional 

2.1 Contrario a los requisitos de la Regla 5.1 a) ii) PCT, la descripción no especifica ni la técnica anterior pertinente 

divulgada en D1 ni el documento en sí.
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Mi referencia DM-4158W0 

Su referencia PCT/ EP2021 /054484  
Fecha 10.11.2021 

 
Asunto Re: 
Solicitud de patente internacional No PCT/EP2021/054484, publicación No WO 2021/170598 
Solicitante: Innova Patent GmbH 
Título: "Teleférico con estabilización de telecabina" 
 

Declaración sobre el informe de búsqueda internacional de 08.06.2021 

1  Enmiendas: 

Se presentan las reivindicaciones 1 a 17 enmendadas con las páginas de reemplazo 20 a 23. En las reivindicaciones 

independientes 1+9, la división de las características entre la caracterización y el término genérico se adaptó a la 

técnica anterior más cercana D1. En cuanto al contenido, las reivindicaciones no se enmiendan. 

En la reivindicación 6, la formulación se ha enmendado para que las combinaciones de características sean claras 

ahora para el experto. De la redacción surge claramente que o sólo el primer dispositivo guía (22) se diseña como riel 

deslizante o sólo el segundo dispositivo guía (21) se diseña como riel deslizante o que ambos dispositivos guía (21+22) 

se pueden diseñar como rieles deslizantes. De manera análoga, o sólo en el primer dispositivo guía (22) se pueden 

disponer una pluralidad de rodillos montados giratoriamente, o sólo en el segundo dispositivo guía (21) se puede 

disponer una pluralidad de rodillos montados giratoriamente, o en ambos dispositivos guía (21+22) se puede disponer 

en cada caso una pluralidad de rodillos montados giratoriamente. 

Por lo tanto, la reivindicación 6 cumple los requisitos del artículo 6 de PCT. 

Para facilitar la identificación de las modificaciones, se anexa a las nuevas reivindicaciones una muestra de trabajo 

con notas de enmienda. 

2 Interpretación de la reivindicación 1: 

En primer lugar, se hace referencia a la característica funcional de la reivindicación 1 (y de la reivindicación 9), 

negada por el examinador, de acuerdo con la cual la fuerza de guía [ejercida por el dispositivo guía estacionario (22) 

de la estación de teleférico (2) sobre el cuerpo de transporte] desplaza el cuerpo de transporte (K) con relación a la 

suspensión (17) de una posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover fuera de la porción 

guía (FA), a una posición de guía, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover a través de la porción guía 

(FA). 

Patentanwälte Pinter & Weiss OG
Abogados de Patentes y Marcas Registradas Austriacas y Europeas

Ing. dipl. Rudolf Pinter em.
Ing. dipl. Christian Weiss, MSc

Prinz-Eugen-Straße 70, A-1040 Viena

Tel.: +43 1 503 18 28
 Fax: +43 1 503 18 28-28

Correo electrónico: office@kpl-patent.at
Web: www.kpl-patent.at

Oficina Europea 
de Patentes 80298 
Múnich ALEMANIA 
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La caracterización funcional es aceptable y, por lo tanto, no se puede ignorar fácilmente al evaluar la patentabilidad. 

La característica anterior es significativa para la invención, puesto que de esta manera se aclara que el cuerpo de 

transporte se pivota selectivamente desde la posición de reposo con relación a la suspensión. En la técnica anterior, 

por el contrario, siempre se intenta retener el cuerpo de transporte en la posición de reposo en la medida de lo posible, 

como se explica en detalle a continuación. 

3 Novedad: 

3.1 Novedad en comparación a D1 (EP 1 752 352 A2): 

A continuación se reproduce el texto de la nueva reivindicación 1, en donde las expresiones entre paréntesis se refieren 

a D1. Las características no divulgadas están tachadas. 

Teleférico (resumen + Figura 1, sistema de teleférico aéreo 10) con al menos dos estaciones de teleférico (terminales 

60, 90) y con al menos un vehículo de teleférico (portador 122- 126, 144-148), que se puede mover con un cable de 

tracción (cuerda 20) entre las estaciones de teleférico (60, 90), en donde el vehículo de teleférico (144-148 - figura 3) 

tiene un cuerpo de transporte (porción de telecabina 160) y una suspensión (colgador 162), en donde el cuerpo de 

transporte (160) sirve para alojar personas y/u objetos (párrafo [001] - “portadores para transportar a las personas o 

carga”) y el cuerpo de transporte (160) en la suspensión (162) se suspende, en donde en el cuerpo de transporte (160) 

al menos un riel de contacto fijo al vehículo que se extiende en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico 

(figura 3 - 144) (riel amortiguador 136 - Figura 3 + párrafo [0037]) y se proporciona en al menos una estación de 

teleférico (60 - Figura 4) al menos una porción guía (región de la plataforma 70) con al menos un primer dispositivo 

guía estacionario que se extiende en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico (Figura 4 - portador 130, 

132, 134) (Figura 4 + párrafo [0037] - guías de piso exteriores e interiores 108, 114), caracterizado porque el cuerpo 

de transporte (K) se suspende de una manera accionada por muelle en la suspensión (17) y porque el primer dispositivo 

guía (408, 112) coopera, al menos durante el movimiento del vehículo de teleférico (130-134) a través de la porción 

guía (región de la plataforma 70) con el riel de contacto (rieles amortiguadores 136) del vehículo de teleférico (130-

134) para generar una fuerza de guía, en donde la fuerza de guía desplaza el cuerpo de transporte (K) con relación a 

la suspensión (17) desde una posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover fuera de la 

porción guía (FA), a una posición de guía, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover a través de la porción 

guía (FA). 

D1 no divulga que el cuerpo de transporte (160) se suspende de una manera accionada por muelle en la suspensión 

(162). Ni el texto ([0031]) especificado por el examinador, ni el resto del documento deducen nada con este propósito. 

De las figuras tampoco se deduce esta característica. La única figura que podría proporcionar información sobre esto 

es la figura 3, debido a que aquí los vehículos de teleférico se representan en una vista lateral. Sin embargo, de esto 

sólo se puede deducir (en combinación con la vista en planta de la figura 4) que el cuerpo de transporte (160) se sujeta 

en la suspensión (162) por medio de cuatro elementos cilíndricos. De esto se puede concluir, como mucho, que se 

trata de cubiertas cilíndricas, pero nada más. También en el párrafo correspondiente [0028] de la descripción no hay 

ninguna indicación de que se trate de elementos de muelle. Por lo tanto, contrario a la suposición del examinador, el 
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experto partiría más de una sujeción fija que de una suspensión suspendida de una manera accionada por muelle. Un 

muelle sólo se podría deducir de una figura, por ejemplo, de manera directa e inequívoca, si se representa en forma 

de un muelle helicoidal, como, por ejemplo, las “muelles de bobina” 216, 218 en las figuras 6-9 del D1 o las unidades 

de suspensión 20 en la figura 2 de la solicitud objeto. 

De ello se desprende que D1 no divulga de manera directa e inequívoca al experto (como se requiere para la evaluación 

de la novedad) que el cuerpo de transporte (160) se suspende en la suspensión (162). 

Con respecto al riel de contacto fijo al vehículo en el sentido de la reivindicación, D1 divulga de manera directa e 

inequívocamente que en los cuerpos de transporte (por ejemplo, 144-148) se disponen rieles guía 136 (ver los párrafos 

[0028; 0037; 0062] en conjunto con La figura 3). En el párrafo [0028] dice que: “Cada uno de los portadores 144, 

146, 148 puede incluir uno o más rieles amortiguadores, por ejemplo, el riel amortiguador 136 ilustrado en conjunto 

con el portador 144 en la figura 3. Los rieles amortiguadores sirven para ayudar a guiar a los portadores cuando 

recorren a través de una de las terminales 60, 90.” 

Con respecto a la interacción del primer dispositivo de guiado fijo con el riel de contacto en el sentido de la 

reivindicación, D1 divulga en el párrafo [0037] - “Las guías de piso externas e internas 108, 114 se ponen en contacto 

con los rieles amortiguadores de portadores que recorren a través de la terminal (por ejemplo, el riel amortiguador 

136, figura 3) a fin de ayudar a controlar el movimiento de los portadores e impedir el balanceo no deseado”. Esto 

significa sustancialmente que las telecabinas se guían por medio de los rieles de contacto 136 dispuestos lateralmente 

entre los rieles guía 108, 114, tal que no se presenten balanceos laterales no deseados. Sin embargo, del D1 no se 

puede deducir que al menos uno de los rieles guía 108, 114 coopera con al menos uno de los rieles de contacto para 

generar una fuerza de guía, que desplaza el cuerpo de transporte (160) con relación a la suspensión (162) desde una 

posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico (por ejemplo, 134 en la figura 4) se desplaza fuera de la porción 

guía (figura 4 - en la dirección de movimiento en la región delante de los extremos 116, 110 de los rieles 108, 114 o 

en la región después de los extremos 118, 112), a una posición de guía en la que el vehículo de teleférico (134 ) se 

puede mover a través de la porción guía (región de los rieles guía 108, 114). En tanto que en el D1 el objetivo es 

retener las telecabinas en la posición de reposo central neutra en la medida de lo posible, la invención tiene como 

objetivo desviar conscientemente la telecabina en la porción guía de la posición de reposo contra la fuerza de 

pretensado de la suspensión de una manera accionada por muelle (ver, por ejemplo, la página 9, línea 7-28 de la 

solicitud). Esta desviación no es posible en D1, porque las telecabinas se conectan rígidamente con la suspensión. 

Por lo tanto, la reivindicación 1 es, en cualquier caso, nueva en comparación a D1. Lo mismo se aplica de manera 

análoga también para la reivindicación 9 independiente, así como para las reivindicaciones dependientes en cada caso. 

3.2 Novedad en comparación a D2-D4: 

Los documentos D2-D4 se han evaluado correctamente como una técnica anterior en general. Por lo tanto, es 

innecesario un análisis detallado en este punto. En cualquier caso, las reivindicaciones 1+9 también son nuevas en 

comparación a D2-D4. 
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4 Actividad inventiva: 

D1 es la técnica anterior más cercana. 

La nueva reivindicación 1 se distingue por las características de la caracterización de D1, de acuerdo con la cual el 

cuerpo de transporte se suspende de una manera accionada por muelle en la suspensión, y el primer dispositivo guía 

coopera con el riel de contacto al menos durante el movimiento del vehículo de teleférico a través de la porción guía 

para generar una fuerza guía, que desplaza el cuerpo de transporte con relación a la suspensión de una posición de 

reposo, en la que el vehículo de teleférico se puede mover fuera de la porción guía, a una posición guía, en la que el 

vehículo de teleférico se puede mover a través de la porción guía. 

De ello se desprende el efecto técnico de que el cuerpo de transporte se desplaza durante el movimiento a través de la 

porción guía con relación a la suspensión desde la posición de reposo a una posición de guía, en donde en la posición 

de guía, debido a la fuerza de muelle de la(s) unidad(es) de suspensión, se ejerce condicionalmente una fuerza de 

retorno sobre el cuerpo de transporte, a través de la cual el cuerpo de transporte se esfuerza por retornar a su posición 

de reposo. De esta manera se puede aumentar la estabilidad del vehículo de teleférico tanto en la dirección transversal 

como en la dirección longitudinal, por lo que se puede reducir el balanceo lateral, así como el balanceo hacia delante 

y hacia atrás del cuerpo de transporte. 

A partir de D1, la tarea técnica objetiva consta, por lo tanto, sin cambios, de indicar un teleférico en el que la seguridad 

y la comodidad para las personas durante la carga y descarga de los vehículos de teleférico se puedan mejorar de la 

manera más sencilla y económica posible. 

4.1  D1 en combinación con la experiencia: 

El experto no tiene motivos para desviarse de la doctrina divulgada en D1 y, por lo tanto, no llegaría de manera obvia 

al objeto de la reivindicación 1. En D1, las telecabinas se mueven en lo posible sin desviación lateral a través de la 

porción guía, en tanto que estas se guían sustancialmente de manera forzada entre los rieles guía de piso 108, 114. En 

D1, el profesional experto tampoco encuentra ningún incentivo para desviarse de este tipo de guía. El experto no 

proporcionaría para la resolución de la tarea una suspensión de una manera accionada por muelle en el sentido de la 

presente solicitud, puesto que una suspensión de una manera accionada por muelle sola (sin un dispositivo guía que 

coopere con el riel de contacto en el sentido de la solicitud) se opondría a la tarea de aumentar la comodidad de los 

pasajeros. Una suspensión de una manera accionada por muelle estimularía la telecabina en D1 a balanceos verticales 

durante la entrada y salida, lo que, en lugar de aumentar, reduciría la comodidad. 

Para aumentar la comodidad, el experto debería proporcionar, además de la suspensión de una manera accionada por 

muelle, un riel de contacto en la telecabina y un dispositivo guía estacionario que coopere con el mismo en la estación, 

que se diseñan tal que la telecabina se desvíe contra la fuerza de muelle. Alternativamente, también podría adaptar 

correspondientemente los rieles guía 108, 114 existentes y los rieles de contacto 136. Sólo de esta manera se podría 

aumentar la comodidad, puesto que la suspensión de una manera accionada por muelle amortigua los impactos que 

se presentan, por ejemplo, durante el tránsito a través de una batería de rodillos de un soporte de teleférico. Dentro de 

la estación, la suspensión de una manera accionada por muelle es bastante desventajosa, puesto que puede conducir a 
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vibraciones desagradables en la telecabina en la entrada y salida. Por lo tanto, dentro de la estación, la vibración de 

acuerdo con la invención se impide a través de una cooperación del riel de contacto con el riel guía. Sin embargo, 

sólo con el uso su experiencia, el experto no tiene ninguna razón para llevar a cabo esta enmienda en D1 para resolver 

la tarea. 

De ello surge que la reivindicación 1 es inventiva en comparación a D1 en combinación con la experiencia general 

del experto en la técnica promedio. Lo mismo se aplica de manera análoga para la reivindicación 9 y para las 

reivindicaciones dependientes en cada caso. 

4.2 D1 en combinación con D2-D4: 

Por el bien de la completitud, se observa en este punto que incluso una combinación de D1 con uno o una pluralidad 

de documentos D2-D4 no conduce al objeto reivindicado de la reivindicación 1 o de la reivindicación 9. 

En D2 (EP 1 767 425 A) se realiza igualmente una guía forzada de los vehículos de teleférico dentro de la estación 

de teleférico, en tanto que un pasador 30 se guía en la parte inferior de la telecabina (figura 4) entre dos rieles guía 

4a, 4b (figura 5). Tal y como en D1, como resultado también en D2 se intenta mantener el vehículo de teleférico en 

la estación de teleférico en la medida de lo posible en una posición vertical central. Por lo tanto, debido a la enseñanza 

del D2, no es obvio para el experto desviar conscientemente las telecabinas de los vehículo de teleférico del D1 de 

acuerdo con las características de la caracterización de la reivindicación 1 o de la reivindicación 9. 

En D3 (JP 2 905707 B2), los vehículos de teleférico, de manera similar a D2, se guían por medio de una guía forzada 

dentro de la estación de teleférico, en tanto que un pasador 18 se guía en la parte inferior de la telecabina entre dos 

rieles guía 42a, 42b (figuras 4-7). Por lo tanto, tampoco se sugiere una desviación consciente en el sentido de la 

presente invención. 

En D4 (EP 1 424 357 A1) no se divulga nada con respecto a la guía de los vehículos de teleférico, puesto que D4 se 

ocupa de diferentes intervalos de entrada para sillones y telecabinas. Por lo tanto, el experto no obtiene ninguna 

lección de D4, lo que lo haría desviar los vehículos de D1 en el sentido de la presente solicitud. 

De ello surge que las reivindicaciones 1+9 también son inventivas en comparación a cualquier combinación de D1 

con D2-D4. Por consiguiente, lo mismo se aplica a las reivindicaciones dependientes. 

5 Peticiones: 

Como se ha explicado anteriormente, todas las reivindicaciones son nuevas en comparación a la técnica anterior citada 

y también son con base en una actividad inventiva. Por lo tanto, se pide la publicación de un informe preliminar 

internacional positivo sobre la patentabilidad. 
                                                                                                                          Innova Patent GmbH 

 
                                                                                    representada por: 
                                                                                    DI Markus Waras 
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REIVINDICACIONES 

1. Teleférico (1) que tiene al menos dos estaciones de teleférico (2) y al menos un vehículo de teleférico (5) que 

se puede mover entre las estaciones de teleférico (2) usando un cable de tracción (4), el vehículo de teleférico (5) que 

tiene un cuerpo de transporte (K) y una suspensión (17), el cuerpo de transporte (K) que sirve para alojar personas y/u 

objetos y el cuerpo de transporte (K) que se suspende en la suspensión (17), por lo menos un riel de contacto fijo al 5 

vehículo (23) que se extiende en la dirección del movimiento del vehículo de teleférico (5) que se dispone en el cuerpo 

de transporte (K), y por lo menos una porción guía (FA) que tiene al menos un primer dispositivo guía estacionario 

(22) que se extiende en la dirección del movimiento del vehículo de teleférico (5) que se proporciona en por lo menos 

una estación de teleférico (2), caracterizado porque el cuerpo de transporte (K) se suspende de una manera accionada 

por muelle en la suspensión (17) y en que el primer dispositivo guía (22) coopera con el riel de contacto (23) del 10 

vehículo de teleférico (5), al menos durante el movimiento del vehículo de teleférico (5) a través de la porción guía 

(FA), para generar una fuerza de guía, la fuerza de guía que desplaza el cuerpo de transporte (K) con respecto a la 

suspensión (17) desde una posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover fuera de la porción 

guía (FA), a una posición de guía, en la que el vehículo de teleférico (5) se puede mover a través de la porción guía 

(FA). 15 

2. Teleférico (1) de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizado porque al menos dos rieles de contacto fijos 

al vehículo (23) que se extienden en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico (5) y se separan entre sí 

transversalmente a la dirección de movimiento se disponen en el cuerpo de transporte (K) y porque al menos dos 

primeros dispositivos guía estacionarios (22) se proporcionan en al menos una porción guía (FA), en cada caso uno de 

los primeros dispositivos guía (22) que cooperan con un riel de contacto (23) para generar la fuerza de guía. 20 

3. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de la reivindicación 1 o la reivindicación 2, caracterizado porque 

al menos un primer dispositivo guía (22) se diseña como un riel guía de techo (22a) que se dispone en una estructura 

estacionaria en la región superior de la estación de teleférico (2), y porque el riel de contacto correspondiente (23) se 

dispone en una región lateral superior en el cuerpo de transporte (K). 

4. Teleférico (1) de acuerdo cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque al menos una 25 

porción guía (FA) se proporciona de al menos un segundo dispositivo guía estacionario (21) que se extiende en la 

dirección del movimiento del vehículo de teleférico (5), con el cuerpo de transporte (K) que se desvía en la dirección 

del segundo dispositivo guía (21) por medio de la fuerza de guía en la región de la porción guía (FA), el segundo 

dispositivo guía (21) que coopera con el vehículo de teleférico (5) en la región de la porción guía (FA) para guiar el 

vehículo de teleférico (5). 30 

5. Teleférico (1) de acuerdo con la reivindicación 4, caracterizado porque al menos un segundo dispositivo 

guía (21) se diseña como un riel guía de piso (21a) que se dispone en una estructura estacionaria en la región inferior 

de la estación de teleférico (2). 

6. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque al menos un 

primer dispositivo guía (22) se diseña como un riel deslizante y/o porque al menos un segundo dispositivo guía (21) 35 

se diseña como un riel deslizante, y/o en que una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se disponen uno detrás 

del otro en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico (5) en al menos un primer dispositivo guía (22), y/o 
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porque una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se disponen uno detrás del otro en la dirección de 

movimiento del vehículo de teleférico (5) en al menos un segundo dispositivo guía (21). 

7. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque al menos un 

primer dispositivo guía (22) y/o al menos un segundo dispositivo guía (21) tiene un aparato de amortiguación, y/o 

porque el por lo menos un riel de contacto (23) tiene un aparato de amortiguación (26). 5 

8. Teleférico (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el cuerpo de 

transporte (K) se diseña como una telecabina. 

9. Método para operar un teleférico (1) que tiene al menos un vehículo de teleférico (5) que se puede mover 

entre las estaciones de teleférico (2) usando un cable de tracción (4), el vehículo de teleférico (5) que tiene un cuerpo 

de transporte (K) y una suspensión (17), el cuerpo de transporte (K) que sirve para alojar personas y/u objetos y el 10 

cuerpo de transporte (K) que se suspende en la suspensión (17), el vehículo de teleférico (5) que se mueve en una 

porción guía (FA) de una estación de teleférico (2), un primer dispositivo guía estacionario (22) de la estación de 

teleférico (2), cuyo dispositivo guía se extiende en la dirección de movimiento del vehículo de teleférico (5), que 

coopera, durante el movimiento del vehículo de teleférico (5) a través de la porción guía (FA), con un riel de contacto 

fijo al vehículo (23) que se dispone en el cuerpo de transporte (K) y que se extiende en la dirección de movimiento del 15 

teleférico (5), caracterizado porque el cuerpo de transporte (K) se suspende de una manera accionada por muelle en 

la suspensión (17), y porque el primer dispositivo guía (22) y el riel de contacto (23) cooperan para generar una fuerza 

de guía mediante la cual se mueve el cuerpo de transporte (5), durante el movimiento a través de la porción guía (FA), 

con respecto a la suspensión (17) desde una posición de reposo, en la que el vehículo de teleférico (5) se mueve fuera 

de la porción guía, a una posición de guía, en la que el vehículo de teleférico (5) se mueve a través de la porción guía 20 

(FA). 

10. Método de acuerdo con la reivindicación 9, caracterizado porque dos primeros dispositivos guía 

estacionarios (22) de la estación de teleférico (2), cuyos dispositivos guía se extienden en la dirección del movimiento 

del vehículo de teleférico (5), cooperan, durante el movimiento del vehículo de teleférico (5) a través de la porción 

guía (FA), con dos rieles de contacto fijos al vehículo (23), que se disponen en el cuerpo de transporte (K) de manera 25 

que se separan transversalmente a la dirección de movimiento y que se extienden en la dirección de movimiento del 

teleférico (5), con el fin de generar la fuerza de guía, en cada caso uno de los primeros dispositivos guía (22) que 

coopera con uno de los rieles de contacto (23). 

11. Método de acuerdo con cualquiera de la reivindicación 9 o reivindicación 10, caracterizado porque se utiliza 

un riel guía de techo (22a) como el primer dispositivo guía (22), el riel guía de techo se dispone en una estructura 30 

estacionaria en la región superior de la estación de teleférico (2), y porque el riel de contacto correspondiente (23) se 

dispone en una región lateral superior en el vehículo de teleférico (5). 

12. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 11, caracterizado porque en la región de la 

porción guía (FA), el cuerpo de transporte (K) se desvía, por medio de la fuerza de guía, en la dirección de un segundo 

dispositivo guía estacionario (21) que se dispone en la porción guía (FA) y se extiende en la dirección de movimiento 35 

del vehículo de teleférico (5), el segundo dispositivo guía (21) en la región de la porción guía (FA) que coopera con el 

vehículo de teleférico (5) para guiar el vehículo de teleférico (5). 
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13. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 12, caracterizado porque se utiliza un riel guía 

de piso (21a) como el segundo dispositivo guía (21), cuyo riel guía de piso se dispone en una estructura estacionaria 

en la región inferior de la estación de teleférico (2). 

14. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 13, caracterizado porque un riel deslizante se 

utiliza como al menos un primer dispositivo guía (22) y/o como al menos un segundo dispositivo guía (21), y/o porque 5 

una pluralidad de rodillos montados giratoriamente se dispone uno detrás del otro en la dirección de movimiento del 

vehículo de teleférico (5) en al menos un primer dispositivo guía (22) y/o en al menos un segundo dispositivo guía 

(21). 

15. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 14, caracterizado porque un aparato de 

amortiguación se proporciona en al menos un primer dispositivo guía (22) y/o en al menos un segundo dispositivo guía 10 

(21), y/o porque el por lo menos un riel de contacto (23) se dispone en el cuerpo de transporte (K) por medio de por lo 

menos un aparato de amortiguación (26). 

16. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 15, caracterizado porque, en una región 

inferior del teleférico (5), al menos un elemento separador (24) que coopera con el segundo dispositivo guía (21) en la 

región de la porción guía (FA) se dispone en al menos un lado para guiar el vehículo de teleférico (5). 15 

17. Método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 9 a 16, caracterizado porque se utiliza una 

telecabina como el cuerpo de transporte (K). 

  


