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Juan Carlos Cuesta Quintero, mayor de edad, identificado como aparece al pie de mí firma, 

obrando en mi calidad de apoderado de HONDA MOTOR CO., LTD en atención al 

Requerimiento  No. 14317 de 8 de septiembre de 2022, aporto lo siguiente: 

     
1. Análisis de prioridad 
 
El Examinador manifiesta que: 
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solicitud cuya prioridad se invoca, lo anterior, de acuerdo a lo establecido en el artículo 10 

de la citada Decisión.” 

 

En respuesta a lo indicado por el Examinador, junto al presente memorial se adjunta la copia 

certificada del documento de prioridad junto con sus respectivas traducciones al inglés y al 

español. 

 

Cualquier aclaración adicional, estamos prestos a presentar la información necesaria para que se 
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VEHÍCULO PARA MONTAR A HORCAJADAS 

 

[Campo técnico] 

 La presente invención se refiere a un vehículo para montar a horcajadas. 

[Antecedentes de la técnica] 5 

 Convencionalmente, se conoce un vehículo para montar a horcajadas 

que incluye: un carenado lateral delantero dispuesto fuera de un faro delantero 

en la dirección de la anchura del vehículo; un intermitente que está montado en 

el carenado lateral delantero; y una parte de conducto que tiene forma de tubo 

que permite que el aire en circulación fluya hacia el interior del carenado lateral 10 

delantero. Una parte de abertura de la parte de conducto que forma una 

entrada para el aire en circulación está dispuesta entre un faro delantero y el 

intermitente en el carenado lateral delantero (véase, por ejemplo, la bibliografía 

de patentes 1). 

[Lista de citas] 15 

[Bibliografía de patentes] 

 [Bibliografía de patentes 1] JP-A-2019-131085 

[Sumario de la invención] 

[Problema técnico] 

 En el vehículo para montar a horcajadas que incluye el faro delantero 20 

descrito en la técnica anterior mencionada anteriormente, es deseable enfriar 

eficazmente el calor generado por el faro delantero. Asimismo, un arnés está 

conectado al intermitente. Para mejorar la apariencia estética externa del 

vehículo para montar a horcajadas, es deseable que el arnés apenas se 

observe visualmente desde el exterior. 25 
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 La presente invención se ha realizado teniendo en cuenta las 

circunstancias mencionadas anteriormente, y la presente invención tiene por 

objeto proporcionar un vehículo para montar a horcajadas donde el calor 

generado por un faro delantero se pueda enfriar eficazmente, y el arnés de un 

intermitente apenas sea visualmente observado desde el exterior. 5 

[Solución al problema] 

 Un vehículo para montar a horcajadas incluye: un faro delantero; un 

carenado lateral delantero que está dispuesto fuera del faro delantero en la 

dirección de la anchura del vehículo; un intermitente que está montado en el 

carenado lateral delantero; y una parte de conducto a través de la cual pasa 10 

aire en circulación y fluye hacia el interior del carenado lateral delantero, en el 

que está dispuesta una parte de abertura entre el faro delantero y el 

intermitente en el carenado lateral delantero, formando la parte de abertura una 

entrada de la parte de conducto para el aire en circulación. En el vehículo para 

montar a horcajadas, un arnés que está conectado al intermitente pasa a 15 

través de la parte de conducto, una placa de enderezamiento de flujo que 

endereza el aire en circulación está dispuesta en la parte de abertura, y la 

placa de enderezamiento de flujo se solapa con el arnés desde un lado 

delantero según se ve en una vista delantera del vehículo. 

[Efectos ventajosos de la invención] 20 

 El calor generado por el faro delantero se puede enfriar eficazmente y es 

posible hacer que el arnés del intermitente apenas se observe visualmente 

desde el exterior. 

[Breve descripción de los dibujos] 

 [FIGURA 1] La figura 1 es una vista lateral de un vehículo para montar a 25 



3 

horcajadas de acuerdo con una realización de la presente invención. 

 [FIGURA 2] La figura 2 es una vista lateral izquierda de la parte 

delantera del vehículo para montar a horcajadas. 

 [FIGURA 3] La figura 3 es una vista delantera del vehículo para montar a 

horcajadas. 5 

 [FIGURA 4] La figura 4 es una vista en planta de la parte delantera del 

vehículo para montar a horcajadas según se ve desde arriba. 

 [FIGURA 5] La figura 5 es una vista delantera de una parte de abertura, 

un intermitente y partes alrededor de la parte de abertura y el intermitente 

según se ve desde un lado delantero del vehículo. 10 

[Descripción de las realizaciones] 

 A continuación, se describe una realización de la presente invención 

haciendo referencia a los dibujos. Obsérvese que, en la descripción, 

descripciones sobre direcciones tales como delantera y trasera, derecha e 

izquierda y superior e inferior son idénticas a las direcciones con respecto a la 15 

carrocería de vehículo en la medida en que no se den descripciones en 

particular. El signo de referencia FR ilustrado en cada dibujo indica el lado 

delantero de la carrocería de vehículo, el signo de referencia UP indica un lado 

superior de la carrocería de vehículo y el signo de referencia LH indica un lado 

izquierdo de la carrocería de vehículo. 20 

[Realización] 

 La figura 1 es una vista lateral de un vehículo para montar a horcajadas 

10 de acuerdo con la realización de la presente invención. 

 El vehículo para montar a horcajadas 10 es un vehículo que incluye un 

bastidor de carrocería 11, una unidad de potencia 12 soportada por el bastidor 25 
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de carrocería 11, una horquilla delantera 14 que soporta de manera orientable 

una rueda delantera 13, un brazo basculante 16 que soporta una rueda trasera 

15 y un asiento 17 para un ocupante. 

 El vehículo para montar a horcajadas 10 es el vehículo en el que el 

ocupante se sienta a horcajadas sobre el asiento 17 para conducir. El asiento 5 

17 está dispuesto sobre una parte trasera del bastidor de carrocería 11. 

 El bastidor de carrocería 11 incluye un tubo de dirección 18 dispuesto en 

una parte de extremo delantero del bastidor de carrocería 11, un bastidor 

delantero 19 colocado en la parte trasera del tubo de dirección 18 y un bastidor 

trasero 20 colocado en la parte trasera del bastidor delantero 19. Una parte de 10 

extremo delantero del bastidor delantero 19 está conectada al tubo de dirección 

18. 

 El asiento 17 está soportado por el bastidor trasero 20. 

 La horquilla delantera 14 está soportada por el tubo de dirección 18 con 

el fin de poder orientarse libremente en la dirección derecha e izquierda. La 15 

rueda delantera 13 está soportada por un eje 13a dispuesto en una parte de 

extremo inferior de la horquilla delantera 14. Un manillar 21 para dirigir, que se 

agarra por el ocupante, está montado en una parte de extremo superior de la 

horquilla delantera 14. 

 El brazo basculante 16 está soportado por un árbol de pivote 22 que 20 

está soportado por el bastidor de carrocería 11. El árbol de pivote 22 es un 

árbol que se extiende horizontalmente en la dirección de la anchura del 

vehículo. El árbol de pivote 22 se inserta a través de una parte de extremo 

delantero del brazo basculante 16. El brazo basculante 16 bascula en la 

dirección vertical alrededor del árbol de pivote 22. 25 
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 La rueda trasera 15 está soportada por un eje 15a dispuesto en una 

parte de extremo trasero del brazo basculante 16. 

 La unidad de potencia 12 está dispuesta entre la rueda delantera 13 y la 

rueda trasera 15 y está soportada por el bastidor de carrocería 11. 

 La unidad de potencia 12 es un motor de combustión interna. La unidad 5 

de potencia 12 incluye un cárter 23 y una parte de cilindro 24 que aloja un 

pistón alternativo. La parte de cilindro 24 tiene un puerto de escape al que está 

conectado un dispositivo de escape 25. 

 Una salida de la unidad de potencia 12 se transmite a la rueda trasera 

15 mediante un miembro transmisor de fuerza motriz que conecta la unidad de 10 

potencia 12 a la rueda trasera 15. 

 El vehículo para montar a horcajadas 10 incluye un guardabarros 

delantero 26 que cubre la rueda delantera 13 desde arriba, un guardabarros 

trasero 27 que cubre la rueda trasera 15 desde arriba, unos reposa pies 28 en 

los que el ocupante coloca los pies y un depósito de combustible 29 para 15 

almacenar el combustible que usará la unidad de potencia 12. 

 El guardabarros delantero 26 está montado en la horquilla delantera 14. 

El guardabarros trasero 27 y los reposa pies 28 están dispuestos debajo del 

asiento 17. El depósito de combustible 29 está soportado por el bastidor de 

carrocería 11. 20 

 El bastidor delantero 19 incluye: un par de bastidores principales 

izquierdo y derecho 31; un par de bastidores de pivote izquierdo y derecho 32; 

un bastidor inferior 33; y un par de bastidores inferiores izquierdo y derecho 34. 

El par de bastidores principales izquierdo y derecho 31 se extiende hacia abajo 

hasta la parte trasera del tubo de dirección 18. El par de bastidores de pivote 25 
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izquierdo y derecho 32 se extiende hacia abajo desde las partes de extremo 

trasero de los bastidores principales 31. El bastidor inferior 33 se extiende 

hacia abajo desde el tubo de dirección 18. El par de bastidores inferiores 

izquierdo y derecho 34 se extiende hacia atrás desde una parte de extremo 

inferior del bastidor inferior 33 y está conectado a las partes de extremo inferior 5 

de los bastidores de pivote 32. 

 El bastidor trasero 20 incluye un par de bastidores de asiento izquierdo y 

derecho 35 y un par de bastidores secundarios izquierdo y derecho 36. El par 

de bastidores de asiento izquierdo y derecho 35 se extiende hacia atrás desde 

las partes traseras de los bastidores principales 31. El par de bastidores 10 

secundarios izquierdo y derecho 36 se extiende hacia arriba hacia la parte 

trasera desde los bastidores de pivote 32 y está conectado a los bastidores de 

asiento 35. 

 La unidad de potencia 12 está dispuesta entre los bastidores principales 

31 y los bastidores inferiores 34 y entre el bastidor inferior 33 y los bastidores 15 

de pivote 32. La unidad de potencia 12 está soportada en el bastidor delantero 

19. 

 El depósito de combustible 29 está dispuesto encima de los bastidores 

principales 31 y entre el tubo de dirección 18 y el asiento 17. 

 Un faro delantero 37 que ilumina el lado delantero está dispuesto 20 

delante del tubo de dirección 18. 

 El vehículo para montar a horcajadas 10 incluye una cubierta de 

carrocería de vehículo que cubre una carrocería de vehículo constituida por el 

bastidor de carrocería 11 y similares. En una parte delantera del vehículo, la 

cubierta de carrocería de vehículo incluye: una cubierta de faro delantero 40 25 
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que cubre el faro delantero 37 desde una periferia del faro delantero 37; un par 

de carenados laterales delanteros izquierdo y derecho 41 que cubren una parte 

delantera de la carrocería del vehículo desde el exterior en la dirección de la 

anchura del vehículo; y una cubierta de superficie superior 42 que está 

dispuesta sobre los carenados laterales delanteros 41. El carenado del faro 5 

delantero 40, el par de carenados laterales delanteros izquierdo y derecho 41 y 

la cubierta de la superficie superior 42 están dispuestos en una parte delantera 

de la carrocería del vehículo. 

 La figura 2 es una vista lateral izquierda de la parte delantera del 

vehículo para montar a horcajadas 10. La figura 3 es una vista delantera del 10 

vehículo para montar a horcajadas 10. La figura 4 es una vista en planta de la 

parte delantera del vehículo para montar a horcajadas 10 según se ve desde 

arriba. 

 Haciendo referencia de la figura 1 a la figura 4, el faro delantero 37 está 

dispuesto en el centro del vehículo para montar a horcajadas 10 en la dirección 15 

de la anchura del vehículo delante del manillar 21. El faro delantero 37 está 

dispuesto encima del guardabarros delantero 26. 

 El faro delantero 37 incluye una carcasa 37a que tiene forma de caja 

que aloja una fuente de luz, un reflector y similares (figura 2); y una lente 37b 

que cierra una abertura formada en una superficie delantera de la carcasa 37a. 20 

Una luz emitida por la fuente de luz mencionada anteriormente pasa a través 

de la lente 37b y se irradia hacia el lado delantero. 

 Un medidor 43 que muestra la velocidad del vehículo y similares está 

dispuesto delante del manillar 21 y detrás y encima del faro delantero 37. El 

medidor 43 está soportado en la carrocería de vehículo por medio de un 25 
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miembro de sujeción de medidor 44. 

 Un parabrisas 45 que tiene forma de placa se extiende hacia arriba 

hacia la parte trasera desde una parte de extremo superior del faro delantero 

37 y cubre el medidor 43 desde arriba. 

 Los intermitentes 46, que forman unos indicadores de dirección, están 5 

dispuestos en un par izquierdo y derecho en posiciones fuera del faro delantero 

37 en la dirección de la anchura del vehículo. Los intermitentes 46 están 

montados en el carenado lateral delantero 41. 

 La horquilla delantera 14 incluye un par de tubos de horquilla izquierdo y 

derecho 14a, un puente inferior 14b (figura 3), un puente superior 14c y un 10 

árbol de dirección (no ilustrado en los dibujos). El par de tubos de horquilla 

izquierdo y derecho 14a se extiende verticalmente. El puente inferior 14b está 

dispuesto debajo del tubo de dirección 18 y los tubos de horquilla 14a están 

conectados a los lados izquierdo y derecho del puente inferior 14b. El puente 

superior 14c está dispuesto encima del tubo de dirección 18 y los tubos de 15 

horquilla 14a están conectados a los lados izquierdo y derecho del puente 

superior 14c. El árbol de dirección conecta el puente inferior 14b y el puente 

superior 14c entre sí verticalmente. 

 La horquilla delantera 14 se dirige hacia la izquierda y la derecha 

alrededor del árbol de dirección mencionado anteriormente que pasa a través 20 

del tubo de dirección 18. El eje 13a está soportado en las partes extremo 

inferior de los tubos de horquilla 14a. 

 El carenado de faro delantero 40 está montado en un lado de superficie 

delantera del faro delantero 37. 

 El carenado del faro delantero 40 incluye un par de partes de borde 25 
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lateral izquierdo y derecho del carenado 40a, una parte de borde superior de 

carenado 40b y una parte de borde inferior de carenado 40c. El par de partes 

de borde lateral izquierdo y derecho del carenado 40a se extiende 

verticalmente a lo largo de partes de borde lateral izquierdo y derecho de la 

lente 37b del faro delantero 37. La parte de borde superior de carenado 40b se 5 

extiende en la dirección de la anchura del vehículo (dirección izquierda y 

derecha) a lo largo de una parte de borde superior de la lente 37b. La parte de 

borde inferior del carenado 40c se extiende en la dirección de la anchura del 

vehículo a lo largo de una parte de borde inferior de la lente 37b. La parte de 

borde superior del carenado 40b y la parte de borde inferior del carenado 40c 10 

están conectadas a las partes de borde lateral izquierdo y derecho del 

carenado 40a en la dirección de la anchura del vehículo. 

 El carenado del faro delantero 40 incluye un par de partes de extensión 

laterales izquierda y derecha 40d que se extienden hacia el exterior en la 

dirección de la anchura del vehículo desde las respectivas partes del borde 15 

lateral del carenado 40a. 

 Los carenados laterales delanteros izquierdo y derecho 41 están 

dispuestos con una simetría aproximadamente izquierda y derecha. 

 Los carenados laterales delanteros 41 son cubiertas que tienen forma de 

placa que cubren el faro delantero 37, el carenado del faro delantero 40, una 20 

parte inferior del miembro de sujeción de medidor 44, los tubos de dirección 18, 

partes de extremo delantero del bastidor delantero 19 y partes superiores de la 

horquilla delantera 14 desde el exterior en la dirección de la anchura del 

vehículo. 

 Partes de extremo delantero de los carenados laterales delanteros 41 25 



10 

cubren el faro delantero 37 y el carenado del faro delantero 40 desde el exterior 

en la dirección de la anchura del vehículo. 

 Partes superiores 41a de los carenados laterales delanteros 41 están 

inclinadas para colocarse más fuera en la dirección de la anchura del vehículo 

a medida que las partes superiores 41a se extienden hacia atrás desde partes 5 

de extremo delanteras de los carenados laterales delanteros 41. Asimismo, las 

partes superiores 41a están inclinadas con el fin de colocarse más fuera en la 

dirección de la anchura del vehículo a medida que las partes superiores 41a se 

extienden hacia abajo según se ve en una vista delantera del vehículo. 

 Partes inferiores 41b de los carenados laterales delanteros 41 están 10 

inclinadas para colocarse más dentro en la dirección de la anchura del vehículo 

a medida que las partes inferiores 41b se extienden hacia abajo según se ve 

en una vista delantera. 

 El carenado lateral delantero 41 incluye un primer carenado lateral 51, 

un segundo carenado lateral 52 y un tercer carenado lateral 53. El primer 15 

carenado lateral 51 cubre el faro delantero 37 y el carenado del faro delantero 

40 desde el exterior en la dirección de la anchura del vehículo. El segundo 

carenado lateral 52 está dispuesto fuera del primer carenado lateral 51 en la 

dirección de la anchura del vehículo y detrás del primer carenado lateral 51. El 

tercer carenado lateral 53 está dispuesto fuera del segundo carenado lateral 52 20 

en la dirección de la anchura del vehículo y detrás del segundo carenado 

lateral 52. 

 El carenado lateral delantero 41 se forma conectando el primer carenado 

lateral 51, el segundo carenado lateral 52 y el tercer carenado lateral 53 que 

están formados individualmente entre sí. 25 
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 Partes de extremo delantero de los segundos carenados laterales 52 

cubren los primeros carenados delanteros 51 desde el exterior en la dirección 

de la anchura del vehículo. 

 Los segundos carenados laterales 52 cubren el faro delantero 37, el 

carenado del faro delantero 40, una parte inferior del miembro de sujeción de 5 

medidor 44, los tubos de dirección 18, una parte de extremo delantera del 

bastidor delantero 19 y partes superiores de las horquillas delanteras 14 desde 

el exterior en la dirección de la anchura del vehículo. 

 Los terceros carenados laterales 53 cubren el bastidor delantero 19 y 

similares desde el exterior en la dirección de la anchura del vehículo detrás de 10 

los segundos carenados laterales 52. 

 Las cubiertas de la superficie superior 42 son cubiertas que tienen forma 

de placa que se forman como carrocerías separadas de los segundos 

carenados laterales 52. Las cubiertas de la superficie superior 42 están 

dispuestas en un par izquierdo y derecho. Las cubiertas de la superficie 15 

superior 42 se extienden desde bordes superiores 52a de los respectivos 

segundos carenados laterales 52 hacia el interior en la dirección de la anchura 

del vehículo y cubren espacios dentro del segundo carenado lateral 52 desde 

arriba. Las cubiertas de la superficie superior 42 están situadas debajo del 

manillar 21 y encima del puente superior 14c. 20 

 Las cubiertas de la superficie superior 42 están dispuestas fuera de los 

extremos exteriores del puente superior 14c en la dirección de la anchura del 

vehículo. Las cubiertas de la superficie superior 42 se extienden en la dirección 

longitudinal del vehículo desde la posición en la que está dispuesto el faro 

delantero 37 hasta la posición en la que está dispuesto el manillar 21. 25 
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 Una abertura de descarga de aire 42a está formada en una parte de 

extremo delantera de la cubierta de la superficie superior 42. La abertura de 

descarga de aire 42a penetra verticalmente en la cubierta de la superficie 

superior 42. 

 Una parte de abertura 55 que se abre hacia un lado delantero está 5 

formada en la parte superior 41a del carenado lateral delantero 41. 

 El aire en circulación W que recibe el vehículo para montar a horcajadas 

10 fluye hacia el interior del carenado lateral delantero 41 a través de la parte 

de abertura 55. 

 Una parte de conducto 56 a través de la cual pasa el aire en circulación 10 

W está formada dentro del carenado lateral delantero 41. La parte de conducto 

56 es un espacio rodeado por la parte superior 41a del carenado lateral 

delantero 41, una carrocería de vehículo formada por el faro delantero 37, el 

miembro de sujeción del medidor 44 y similares que están cubiertos por la 

parte superior 41a del carenado lateral delantero 41 desde el exterior en la 15 

dirección de la anchura del vehículo, y la cubierta de la superficie superior 42. 

 La figura 5 es una vista delantera de la parte de abertura 55, el 

intermitente 46 y partes alrededor de la parte de abertura 55 y el intermitente 

46 según se ve desde el lado delantero del vehículo. 

 La parte de abertura 55 está definida por una parte de borde exterior 51a 20 

del primer carenado lateral 51 en la dirección de la anchura del vehículo, y una 

parte de borde interior 52b del segundo carenado lateral 52 en la dirección de 

la anchura del vehículo. 

 Más específicamente, una parte recortada 52c que está rebajada hacia 

el exterior en la dirección de la anchura del vehículo según se ve en una vista 25 
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delantera del vehículo está formada en una parte superior de la parte de borde 

interior 52b. La parte de abertura 55 está definida en un estado donde la parte 

recortada 52c de la parte de borde interior 52b se fusiona con la parte de borde 

exterior 51a desde el exterior en la dirección de la anchura del vehículo. 

 La longitud vertical de la parte de abertura 55 es mayor que la longitud 5 

de la parte de abertura 55 en la dirección de la anchura del vehículo. 

 Las partes de abertura 55 y los intermitentes 46 están dispuestos en la 

posición de altura que se solapa con la posición de altura del faro delantero 37. 

Asimismo, la posición de altura de las partes de abertura 55 y la posición de 

altura de los intermitentes 46 se solapan entre sí. 10 

 Las partes de abertura 55 están dispuestas dentro de los intermitentes 

46 en la dirección de la anchura del vehículo y en frente de los intermitentes 

46. Las partes de abertura 55 están dispuestas detrás de la lente 37b y fuera 

de la lente 37b en la dirección de la anchura del vehículo. 

 Las partes de abertura 55 están dispuestas entre el faro delantero 37 y 15 

los intermitentes 46 según se ve en una vista delantera del vehículo. 

 El intermitente 46 está montado en el segundo carenado lateral 52. El 

intermitente 46 sobresale de una superficie lateral exterior del segundo 

carenado lateral 52 en la dirección de la anchura del vehículo. Un ocupante 

notifica a las personas o similares alrededor del vehículo para montar a 20 

horcajadas 10 un cambio de dirección de avance del vehículo para montar a 

horcajadas 10 haciendo que el intermitente 46 emita luz de forma parpadeante. 

 Un arnés 47 que suministra electricidad al intermitente 46 está 

conectado al intermitente 46. El arnés 47 está conectado a una parte de 

extremo del intermitente 46 en un lado interior en la dirección de la anchura del 25 
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vehículo. 

 El arnés 47 está dispuesto dentro del carenado lateral delantero 41. El 

arnés 47 está dispuesto en la parte de conducto 56 cerca del intermitente 46, 

pasa a través de la parte de conducto 56 y está conectado al intermitente 46. 

 El arnés 47 incluye una parte de extensión lateral interior 47a que se 5 

extiende desde una parte de extremo del intermitente 46 en un lado interior en 

la dirección de la anchura del vehículo hacia el interior en la dirección de la 

anchura del vehículo. 

 La parte de extensión del lado interior 47a está dispuesta justo detrás de 

la parte de abertura 55, y la parte de abertura 55 se solapa con la parte de 10 

extensión del lado interno 47a desde un lado delantero. 

 Una placa de enderezamiento de flujo 60 que endereza el aire en 

circulación W está dispuesta en la parte de abertura 55. La placa de 

enderezamiento de flujo 60 incluye: una primera placa de enderezamiento de 

flujo 61 (una placa de enderezamiento de flujo); y una segunda placa de 15 

enderezamiento del flujo 62 (la otra placa de enderezamiento de flujo) que está 

dispuesta encima de la primera placa de enderezamiento de flujo 61 de manera 

separada. La primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda parte 

de enderezamiento de flujo 62 están dispuestas de manera vertical formando 

así una pluralidad de placas de enderezamiento de flujo. 20 

 Una parte de extensión lateral 40d del carenado del faro delantero 40 

está cubierta por el carenado lateral delantero 41 desde un lado delantero. Una 

parte de la parte de extensión lateral 40d se solapa con la parte de abertura 55 

desde un lado trasero y está expuesta a un lado delantero desde la parte de 

abertura 55. La primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda 25 
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placa de enderezamiento de flujo 62 están formadas en una parte de la parte 

de extensión lateral 40d donde la primera placa de enderezamiento de flujo 61 

y la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 están expuestas a un lado 

delantero desde la parte de abertura 55. Es decir, la primera placa de 

enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 5 

están formadas integralmente con el carenado del faro delantero 40. 

 La primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de 

enderezamiento de flujo 62 tienen forma de placa y se extienden en la 

dirección de la anchura del vehículo en la parte de abertura 55. 

 La primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de 10 

enderezamiento de flujo 62 están inclinadas hacia arriba hacia la parte trasera 

según se ve en una vista lateral del vehículo. 

 La segunda placa de enderezamiento de flujo 62 está dispuesta detrás y 

encima de la primera placa de enderezamiento de flujo 61. Según se ve en una 

vista lateral del vehículo y según se ve en una vista delantera del vehículo, la 15 

primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de 

enderezamiento de flujo 62 están dispuestas sustancialmente paralelas entre 

sí. 

 Se forma una abertura entre la primera placa de enderezamiento de flujo 

61 y un borde inferior de la parte de abertura 55. Asimismo, se forma una 20 

abertura entre la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 y un borde 

superior de la parte de abertura 55. 

 La abertura de descarga de aire 42a formada en la cubierta de la 

superficie superior 42 está colocada detrás y encima de la parte de abertura 55 

y la placa de enderezamiento del flujo 60. 25 
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 La placa de enderezamiento del flujo 60 se solapa con la parte de 

extensión del lado interior 47a del arnés 47 desde un lado delantero según se 

ve en una vista delantera del vehículo. Con una configuración de este tipo, la 

parte de extensión del lado interior 47a está oculta por la placa de 

enderezamiento de flujo 60 y, por tanto, el arnés 47 apenas se observa 5 

visualmente desde un lado delantero. 

 Como se ve en una vista delantera del vehículo, una parte de extremo 

trasera 61b de la primera placa de enderezamiento de flujo 61 está cubierta por 

una parte de extremo delantera 62a de la segunda placa de enderezamiento de 

flujo 62 desde un lado delantero. Con una configuración de este tipo, según se 10 

ve en una vista delantera del vehículo, la primera placa de enderezamiento de 

flujo 61 y la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 aparecen de tal 

manera que se forman dos placas de enderezamiento de flujo 61, 62 de 

manera continua y vertical. En consecuencia, el arnés 47 apenas se observa 

visualmente entre la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda 15 

placa de enderezamiento de flujo 62. 

 Con referencia a la figura 2 y la figura 5, la parte de extremo delantera 

61a de la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la parte de extremo 

delantera 62a de la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 están 

inclinadas de tal manera que estas partes de extremo delanteras 61a, 62a 20 

están colocadas más hacia atrás a medida que estas partes de extremo 

delanteras 61a, 62 se extienden hacia el exterior en la dirección de la anchura 

del vehículo. 

 La parte recortada 52c de la parte de abertura 55 está situada fuera de 

la parte del borde exterior 51a en la dirección de la anchura del vehículo y 25 
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detrás de la parte del borde exterior 51a. 

 Según se ve en la Figura 2 que es una vista lateral del vehículo, la parte 

de extremo delantera 61a y la parte de extremo delantera 62a de la placa de 

enderezamiento de flujo 60 están colocadas en frente de la parte recortada 52c 

y sobresalen hacia delante desde la parte de abertura 55. 5 

 Haciendo referencia a la figura 2, una parte del aire en circulación que 

fluye a lo largo de una parte de la superficie delantera del vehículo para montar 

a horcajadas fluye al interior de la parte de conducto 56 a través de la parte de 

abertura 55 como el aire en circulación W. El aire en circulación W fluye a lo 

largo de la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de 10 

enderezamiento de flujo 62 en la parte de abertura 55. En consecuencia, el aire 

en circulación W se endereza para fluir hacia arriba hacia la parte trasera, y al 

menos una parte del aire en circulación W se descarga hacia arriba desde la 

abertura de descarga de aire 42a (Figura 4) formada en la cubierta de la 

superficie superior 42. 15 

 La parte de conducto 56 forma un paso de aire a través del cual se hace 

fluir el aire en circulación W desde la parte de abertura 55 a la abertura de 

descarga de aire 42a. 

 El aire en circulación W fluye a lo largo del faro delantero 37 en la parte 

del conducto 56 y enfría el calor generado por el faro delantero 37. El aire de 20 

circulación W se endereza mediante la placa de enderezamiento de flujo 60 de 

manera que el aire de circulación W se convierte en el flujo que tiene una fuerte 

directividad. En consecuencia, el faro delantero 37 se puede enfriar 

eficazmente. 

 El arnés 47 se dispone haciendo uso de un amplio espacio en la parte 25 
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del conducto 56 y, por tanto, el arnés 47 tiene un alto grado de libertad en su 

cableado. Por ejemplo, se puede considerar que el arnés 47 esté dispuesto a lo 

largo de una superficie interior del carenado lateral delantero 41 para que el 

arnés 47 pase desapercibido. Sin embargo, aun cuando no se adopte una 

estructura así, es posible hacer que el arnés 47 pase desapercibido con la 5 

configuración mencionada anteriormente. 

 Tal como se ha descrito anteriormente, de acuerdo con la realización a 

la que se aplica la presente invención, el vehículo para montar a horcajadas 10 

incluye: el faro delantero 37; el carenado lateral delantero 41 que está 

dispuesto fuera del faro delantero 37 en la dirección de la anchura del vehículo; 10 

el intermitente 46 que está montado en el carenado lateral delantero 41; y la 

parte de conducto 56 a través de la cual pasa el aire en circulación W y fluye 

hacia el interior del carenado lateral delantero 41. La parte de abertura 55 que 

forma una entrada de la parte de conducto 56 para el aire de circulación W está 

dispuesta entre el faro delantero 37 y el intermitente 46 en el carenado lateral 15 

delantero 41. El arnés 47 que está conectado al intermitente 46 pasa a través 

de la parte de conducto 56. La placa de enderezamiento de flujo 60 que 

endereza el aire en circulación W está dispuesta en la parte de abertura 55. La 

placa de enderezamiento de flujo 60 se solapa con el arnés 47 desde un lado 

delantero según se ve en una vista delantera del vehículo. 20 

 Con una configuración de este tipo, es posible enderezar el aire de 

circulación W que fluye desde la parte de abertura 55 hacia el interior del 

carenado lateral delantero 41 mediante la placa de enderezamiento de flujo 60, 

y es posible enfriar eficazmente el calor generado por el faro delantero 37 

mediante el aire de circulación enderezado W. Asimismo, la placa de 25 
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enderezamiento de flujo 60 se solapa con el arnés 47 desde un lado delantero 

y, por tanto, es posible ocultar el arnés 47 mediante la placa de 

enderezamiento de flujo 60 y, por tanto, el arnés 47 apenas se reconoce 

visualmente desde el exterior. En consecuencia, puede mejorarse la apariencia 

estética externa del vehículo para montar a horcajadas 10. 5 

 La placa de enderezamiento de flujo 60 tiene forma de placa y se 

extiende en la dirección de la anchura del vehículo. La placa de 

enderezamiento de flujo 60 está dispuesta de manera inclinada hacia arriba 

hacia la parte trasera según se ve en una vista lateral del vehículo. 

 Con una configuración de este tipo, es posible enderezar el aire en 10 

circulación W de manera que el aire en circulación W fluya hacia arriba hacia la 

parte trasera mediante la placa de enderezamiento de flujo 60 y, por tanto, sea 

posible enfriar eficazmente el faro delantero 37. Asimismo, inclinando la placa 

de enderezamiento de flujo 60, se aumenta un área de la placa de 

enderezamiento de flujo 60 según se ve en una vista delantera del vehículo. En 15 

consecuencia, es posible ocultar eficazmente el arnés 47 mediante la placa de 

enderezamiento de flujo 60. 

 La placa de enderezamiento de flujo 60 está formada por la pluralidad de 

placas de enderezamiento de flujo dispuestas verticalmente. De la pluralidad 

de placas de enderezamiento de flujo, la parte de extremo trasera 61b de la 20 

primera placa de enderezamiento de flujo 61 que forma una placa de 

enderezamiento de flujo está cubierta por la parte de extremo delantera 62a de 

la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 que está dispuesta encima de 

la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y forma la otra placa de 

enderezamiento de flujo desde un lado delantero. 25 
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 Con una configuración de este tipo, según se ve en una vista delantera 

del vehículo, la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa 

de enderezamiento de flujo 62 dispuesta encima de la primera placa de 

enderezamiento de flujo 61 parece que se forman continuamente dos placas de 

enderezamiento de flujo 61, 62. En consecuencia, la placa de enderezamiento 5 

de flujo 60 puede ocultar eficazmente el arnés 47. 

 La abertura de descarga de aire 42a de la parte de conducto 56 que 

forma una salida para el aire en circulación W está dispuesta detrás y encima 

de la placa de enderezamiento del flujo 60. 

 Con una configuración de este tipo, es posible descargar eficazmente el 10 

aire en circulación W que es enderezado por la placa de enderezamiento de 

flujo 60 y fluye hacia arriba hacia la parte trasera desde la abertura de aire de 

descarga 42a. 

 Según se ve en una vista lateral del vehículo, la parte de extremo 

delantera 61a de la primera placa de enderezamiento de flujo 61 y la parte de 15 

extremo delantera 62a de la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 

sobresalen hacia delante desde la parte de abertura 55. 

 Con una configuración de este tipo, una longitud de la primera placa de 

enderezamiento de flujo 61 y una longitud de la segunda placa de 

enderezamiento de flujo 62 pueden alargarse en la dirección longitudinal del 20 

vehículo. En consecuencia, el aire en circulación W se puede enderezar 

eficazmente. Asimismo, un diseño del vehículo para montar a horcajadas 10 

está acentuado por la parte de extremo delantera 61a y la parte de extremo 

delantera 62a que sobresalen hacia delante desde la parte de abertura 55 y, 

por tanto, se mejora la apariencia estética externa del vehículo para montar a 25 
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horcajadas 10. Según se ve en una vista lateral del vehículo, se observa la 

inclinación hacia arriba hacia la parte trasera de la primera placa de 

enderezamiento de flujo 61 y la segunda placa de enderezamiento de flujo 62 

y, por tanto, el vehículo para montar a horcajadas 10 puede obtener una 

apariencia externa nítida y, por tanto, puede mejorarse la apariencia exterior 5 

del vehículo para montar a horcajadas 10. 

 El carenado lateral delantero 41 incluye: el primer carenado lateral 51 

que cubre el faro delantero 37 desde el exterior en la dirección de la anchura 

del vehículo; y el segundo carenado lateral 52 que está dispuesto fuera del 

primer carenado lateral 51 en la dirección de la anchura del vehículo y detrás 10 

del primer carenado lateral 51. La parte de abertura 55 está definida por la 

parte de borde exterior 51a del primer carenado lateral 51 en la dirección de la 

anchura del vehículo y la parte de borde interior 52b del segundo carenado 

lateral 52 en la dirección de la anchura del vehículo. 

 Con una configuración de este tipo, es posible formar la parte de 15 

abertura 55 con la simple estructura haciendo uso de la parte de borde exterior 

51a del primer carenado lateral 51 en la dirección de la anchura del vehículo, y 

la parte de borde interior 52b del segundo carenado lateral 52 en la dirección 

de la anchura del vehículo. 

 El carenado del faro delantero 40 que se extiende verticalmente a lo 20 

largo de las partes de borde lateral izquierdo y derecho del faro delantero 37 

está montado en el faro delantero 37. El carenado lateral delantero 41 se 

solapa con una pieza del carenado del faro delantero 40 desde un lado 

delantero. Las placas de enderezamiento de flujo 60 se forman en el carenado 

del faro delantero 40. 25 
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 Con una configuración de este tipo, es posible montar las placas de 

enderezamientos de flujo 60 en la parte de abertura 55 con la simple estructura 

haciendo uso del carenado del faro delantero 40. 

 La realización mencionada anteriormente describe un modo al que se 

aplica la presente invención, y la presente invención no se limita a la 5 

realización mencionada anteriormente. 

 En la realización mencionada anteriormente, el faro delantero 37 es 

enfriado por el aire en circulación W que fluye a través de la parte de conducto 

56. Sin embargo, por ejemplo, en el caso de que una parte generadora de calor 

del intermitente 46 esté dispuesta cerca de la parte de conducto 56, el 10 

intermitente 46 también puede ser enfriado por el aire en circulación W que 

fluye a través de la parte de conducto 56. 

 Asimismo, en la realización descrita anteriormente, la descripción se 

hace tomando una motocicleta como ejemplo del vehículo para montar a 

horcajadas 10. Sin embargo, la presente invención no se limita a una 15 

motocicleta de ese tipo, y es aplicable a un vehículo de tres ruedas que incluya 

una rueda delantera y dos ruedas traseras, y un vehículo para montar a 

horcajadas que incluya cuatro o más ruedas. 

[Configuraciones admitidas por la realización descrita anteriormente] 

 La realización descrita anteriormente admite las siguientes 20 

configuraciones. 

(Configuración 1) 

 Un vehículo para montar a horcajadas que comprende: un faro 

delantero; un carenado lateral delantero que está dispuesto fuera del faro 

delantero en la dirección de la anchura del vehículo; un intermitente que está 25 
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montado en el carenado lateral delantero; y una parte de conducto a través de 

la cual pasa aire en circulación y fluye hacia el interior del carenado lateral 

delantero, en el que está dispuesta una parte de abertura entre el faro 

delantero y el intermitente en el carenado lateral delantero, formando la parte 

de abertura una entrada de la parte de conducto para el aire en circulación, en 5 

donde un arnés que está conectado al intermitente pasa a través de la parte de 

conducto, una placa de enderezamiento de flujo que endereza el aire en 

circulación está dispuesta en la parte de abertura, y la placa de 

enderezamiento de flujo se solapa con el arnés desde un lado delantero según 

se ve en una vista delantera del vehículo. 10 

 Con una configuración de este tipo, el aire de circulación que fluye 

desde la parte de abertura hacia el interior del carenado lateral delantero puede 

ser enderezado por la placa de enderezamiento de flujo, y el calor generado 

por el faro delantero puede enfriarse eficazmente mediante el aire en 

circulación enderezado. Asimismo, la placa de enderezamiento de flujo se 15 

solapa con el arnés desde un lado delantero y, por tanto, la placa de 

enderezamiento de flujo puede ocultar el arnés. En consecuencia, el arnés 

apenas se puede reconocer visualmente desde el exterior. 

(Configuración 2) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en la configuración 1, en 20 

donde la placa de enderezamiento de flujo tiene forma de placa, se extiende en 

la dirección de la anchura del vehículo, y está dispuesta de manera inclinada 

hacia arriba hacia una parte trasera según se ve en una vista lateral del 

vehículo. 

 Con una configuración de este tipo, es posible enderezar el aire en 25 
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circulación de manera que el aire en circulación fluya hacia arriba hacia la parte 

trasera mediante la placa de enderezamiento de flujo y, por tanto, sea posible 

enfriar eficazmente el faro delantero. Asimismo, inclinando la placa de 

enderezamiento de flujo, se aumenta un área de la placa de enderezamiento 

de flujo según se ve en una vista delantera del vehículo. En consecuencia, es 5 

posible ocultar eficazmente el arnés mediante la placa de enderezamiento de 

flujo. 

(Configuración 3) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en la configuración 2, en 

donde la placa de enderezamiento del flujo está formada por una pluralidad de 10 

placas de enderezamiento de flujo dispuestas verticalmente, y fuera de la 

pluralidad de placas de enderezamiento de flujo, una parte de extremo 

posterior de una placa de enderezamiento de flujo está cubierta por una parte 

de extremo delantera de la otra placa de enderezamiento de flujo que está 

dispuesta encima de una placa de enderezamiento de flujo desde un lado 15 

delantero. 

 Con una configuración de este tipo, según se ve en una vista delantera 

del vehículo, una placa de enderezamiento de flujo y la otra placa de 

enderezamiento de flujo dispuesta encima de una primera placa de 

enderezamiento de flujo aparecen de tal manera que dos placas de 20 

enderezamiento de flujo se forman continuamente. En consecuencia, la placa 

de enderezamiento de flujo puede ocultar eficazmente el arnés. 

(Configuración 4) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en la configuración 2 o 3, 

en donde una abertura de descarga de aire de la parte de conducto que forma 25 
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una salida para el aire en circulación está dispuesta detrás y encima de la 

placa de enderezamiento de flujo. 

 Con una configuración de este tipo, es posible descargar eficazmente el 

aire en circulación que se endereza y fluye hacia arriba hacia la parte trasera 

desde la abertura de descarga de aire. 5 

(Configuración 5) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en una cualquiera de las 

configuraciones 1 a 4, en donde, según se ve en una vista lateral del vehículo, 

una parte de extremo delantera de la placa de enderezamiento de flujo 

sobresale hacia delante desde la parte de abertura. 10 

 Con una configuración de este tipo, una longitud de la placa de 

enderezamiento de flujo se puede alargar en la dirección longitudinal del 

vehículo. En consecuencia, el aire en circulación se puede enderezar 

eficazmente. Asimismo, un diseño del vehículo para montar a horcajadas se 

acentúa con la parte de extremo delantera que sobresale hacia delante desde 15 

la parte de abertura y, por tanto, se mejora la apariencia estética externa del 

vehículo para montar a horcajadas. 

(Configuración 6) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en una cualquiera de las 

configuraciones 1 a 5, en donde el carenado lateral delantero incluye: un primer 20 

carenado lateral que cubre el faro delantero desde el exterior en la dirección de 

la anchura del vehículo; y un segundo carenado lateral que está dispuesto 

fuera del primer carenado lateral en la dirección de la anchura del vehículo y 

detrás del primer carenado lateral, y la parte de abertura está definida por una 

parte de borde exterior del primer carenado lateral en la dirección de la anchura 25 
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del vehículo y una parte de borde interior del segundo carenado lateral en la 

dirección de la anchura del vehículo. 

 Con una configuración de este tipo, es posible formar la parte de 

abertura con la simple estructura haciendo uso de la parte de borde exterior del 

primer carenado lateral en la dirección de la anchura del vehículo, y la parte de 5 

borde interior del segundo carenado lateral en la dirección de la anchura del 

vehículo. 

(Configuración 7) 

 El vehículo para montar a horcajadas descrito en una cualquiera de las 

configuraciones 1 a 6, en donde el carenado del faro delantero que se extiende 10 

verticalmente a lo largo de las partes de borde lateral izquierdo y derecho del 

faro delantero está montado en el faro delantero, el carenado lateral delantero 

se solapa con una pieza del carenado del faro delantero desde un lado 

delantero, y la placa de enderezamiento de flujo se forma en el carenado del 

faro delantero. 15 

 Con una configuración de este tipo, es posible montar la placa de 

enderezamiento de flujo en la parte de abertura con la simple estructura 

haciendo uso del carenado del faro delantero. 

[Lista de signos de referencia] 

10… vehículo para montar a horcajadas 20 

37... faro delantero 

40... cubierta del faro delantero 

41... carenado lateral delantero 

42a... abertura de descarga de aire 

46... intermitente 25 
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47... arnés 

51... primer carenado lateral 

51a... parte de borde exterior 

52... segundo carenado lateral 

52b... parte de borde interior 5 

55... parte de abertura 

56... parte de conducto 

60... placa de enderezamiento de flujo 

61... primera placa de enderezamiento de flujo (una placa de enderezamiento 

de flujo) 10 

61a... parte de extremo delantera 

61b... parte de extremo trasera (parte de extremo trasera de una placa de 

enderezamiento de flujo) 

62... segunda placa de enderezamiento de flujo (la otra placa de 

enderezamiento de flujo) 15 

62a... parte de extremo delantera (parte de extremo delantera de la otra placa 

de enderezamiento del flujo)  
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REIVINDICACIONES 

 

1. Un vehículo para montar a horcajadas que comprende: un faro delantero 

(37); un carenado lateral delantero (41) que está dispuesto fuera del faro 

delantero (37) en la dirección de la anchura del vehículo; un intermitente (46) 5 

que está montado en el carenado lateral delantero (41); y una parte de 

conducto (56) a través de la cual pasa aire en circulación y fluye hacia el 

interior del carenado lateral delantero (41), en donde una parte de abertura (55) 

está dispuesta entre el faro delantero (37) y el intermitente (46) en el carenado 

lateral delantero (41), formando la parte de abertura (55) una entrada de la 10 

parte de conducto (56) para el aire en circulación, caracterizado por que 

 un arnés (47) que está conectado al intermitente (46) pasa a través de la 

parte de conducto (56), 

 una placa de enderezamiento de flujo (60) que endereza el aire en 

circulación está dispuesta en la parte de abertura (55), y 15 

 la placa de enderezamiento de flujo (60) se solapa con el arnés (47) 

desde un lado delantero según se ve en una vista delantera del vehículo. 

 

2. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con la Reivindicación 

1, en donde la placa de enderezamiento de flujo (60) tiene forma de placa, se 20 

extiende en la dirección de la anchura del vehículo, y está dispuesta de manera 

inclinada hacia arriba hacia una parte trasera según se ve en una vista lateral 

del vehículo. 

 

3. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con la Reivindicación 25 
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2, en donde la placa de enderezamiento de flujo (60) está formada por una 

pluralidad de placas de enderezamiento de flujo dispuestas verticalmente, y 

fuera de la pluralidad de placas de enderezamiento de flujo (60), una parte de 

extremo posterior (61b) de una placa de enderezamiento de flujo (61) está 

cubierta por una parte de extremo delantera (62a) de la otra placa de 5 

enderezamiento de flujo (62) que está dispuesta encima de la placa de 

enderezamiento de flujo (61) desde un lado delantero. 

 

4. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con la Reivindicación 2 

o 3, en donde una abertura de descarga de aire (42a) de la parte de conducto 10 

(56) que forma una salida para el aire en circulación está dispuesta detrás y 

encima de la placa de enderezamiento de flujo (60). 

 

5. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con una cualquiera de 

las Reivindicaciones 1 a 4, en donde, según se ve en una vista lateral del 15 

vehículo, una parte de extremo delantera (61a, 62a) de la placa de 

enderezamiento de flujo (60) sobresale hacia delante desde la parte de 

abertura (55). 

 

6. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con una cualquiera de 20 

las Reivindicaciones 1 a 5, en donde el carenado lateral delantero (41) incluye: 

un primer carenado lateral (51) que cubre el faro delantero (37) desde el 

exterior en la dirección de la anchura del vehículo; y un segundo carenado 

lateral (52) que está dispuesto fuera del primer carenado lateral (51) en la 

dirección de la anchura del vehículo y detrás del primer carenado lateral (51), y 25 
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 la parte de abertura (55) está definida por una parte de borde exterior 

(51a) del primer carenado lateral (51) en la dirección de la anchura del vehículo 

y una parte de borde interior (52b) del segundo carenado lateral (52) en la 

dirección de la anchura del vehículo. 

 5 

7. El vehículo para montar a horcajadas de acuerdo con una cualquiera de 

las Reivindicaciones 1 a 6, en donde un carenado del faro delantero (40) que 

se extiende verticalmente a lo largo de las partes de borde lateral izquierdo y 

derecho del faro delantero (37) está montado en el faro delantero (37), 

 el carenado lateral delantero (41) se solapa con una pieza del carenado 10 

del faro delantero (40) desde un lado delantero, y 

 la placa de enderezamiento de flujo (60) se forma en el carenado del 

faro delantero (40). 
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RESUMEN 

 

VEHÍCULO PARA MONTAR A HORCAJADAS 

 

[Problema] 5 

 Proporcionar un vehículo para montar a horcajadas donde el calor 

generado por un faro delantero se pueda enfriar eficazmente, y el arnés de un 

intermitente apenas se observe visualmente desde el exterior. 

[Solución] 

 Un vehículo para montar a horcajadas incluye: un faro delantero (37); un 10 

carenado lateral delantero (41) que está dispuesto fuera del faro delantero (37) 

en la dirección de la anchura del vehículo; un intermitente (46) que está 

montado en el carenado lateral delantero (41); y una parte de conducto (56) a 

través de la cual pasa aire en circulación y fluye hacia el interior del carenado 

lateral delantero (41). Una parte de abertura (55) que forma una entrada de la 15 

parte de conducto (56) para el aire en circulación está dispuesta entre el faro 

delantero (37) y el intermitente (46) en el carenado lateral delantero (41). Un 

arnés (47) que está conectado al intermitente (46) pasa a través de la parte de 

conducto (56), una placa de enderezamiento de flujo (60) que endereza el aire 

en circulación está dispuesta en la parte de abertura (55), y la placa de 20 

enderezamiento de flujo (60) se solapa con el arnés (47) desde un lado 

delantero según se ve en una vista delantera del vehículo. 

[Dibujo seleccionado] Figura 5 
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[Document Name] Specification 

[Title of the Invention] SADDLE RIDING VEHICLE 

[Technical Field] 

[0001] 

 The present invention relates to a saddle riding 

vehicle. 

[Background Art] 

[0002] 

 Conventionally, there has been known a saddle 

riding vehicle that includes: a front side cowl disposed 

outside a headlight in a vehicle width direction; a 

blinker that is mounted on the front side cowl; and a 

duct portion having a tube shape that allows a travelling 

air to flow into the inside of the front side cowl.  An 

opening portion of the duct portion that forms an inlet 

for the travelling air is disposed between a headlight 

and the blinker in the front side cowl (see, for example, 

patent literature 1). 

[Citation List] 

[Patent Literature] 

[0003] 

[Patent Literature 1] JP-A-2019-131085 

[Summary of Invention] 

[Technical Problem] 

[0004] 

 In the saddle riding vehicle that includes the 

headlight as described in the above-mentioned prior art, 

it is desirable to efficiently cool heat generated by the 
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headlight.  Further, a harness is connected to the 

blinker.  To enhance an external aesthetic appearance of 

the saddle riding vehicle, it is desirable that the 

harness be hardly visually observed from the outside.  

 The present invention has been made in view of 

the above-mentioned circumstances, and it is an object of 

the present invention to provide a saddle riding vehicle 

where heat generated by a headlight can be efficiently 

cooled, and a harness of a blinker is hardly visually 

observed from the outside. 

[Solution to Problem] 

[0005] 

 A saddle riding vehicle includes: a headlight; a 

front side cowl that is disposed outside the headlight in 

a vehicle width direction; a blinker that is mounted on 

the front side cowl; and a duct portion through which 

traveling air passes and flows into an inside of the 

front side cowl, in which an opening portion is disposed 

between the headlight and the blinker in the front side 

cowl, the opening portion forming an inlet of the duct 

portion for the travelling air. In the saddle riding 

vehicle, a harness that is connected to the blinker 

passes through the duct portion, a flow straightening 

plate that straightens the travelling air is disposed in 

the opening portion, and the flow straightening plate 

overlaps with the harness from a front side as viewed in 

a front view of the vehicle. 

[Advantageous Effects of Invention] 
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[0006] 

 Heat generated by the headlight can be 

efficiently cooled, and it is possible to make the 

harness of the blinker hardly visually observed from the 

outside. 

[Brief Description of Drawings] 

[0007] 

[FIG. 1] FIG. 1 is a side view of a saddle riding vehicle 

according to an embodiment of the present invention. 

[FIG. 2] FIG. 2 is a left side view of a front portion of 

the saddle riding vehicle. 

[FIG. 3] FIG. 3 is a front view of the saddle riding 

vehicle. 

[FIG. 4] FIG. 4 is a plan view of the front portion of 

the saddle riding vehicle as viewed from above. 

[FIG. 5] FIG. 5 is a front view of an opening portion, a 

blinker, and portions around the opening portion and the 

blinker as viewed from a front side of the vehicle. 

 

[Description of Embodiments] 

[0008] 

 The following describes an embodiment of the 

present invention with reference to the drawings.  Note 

that, in the description, descriptions on directions such 

as front and rear, right and left, and upper and lower 

are identical to directions with respect to a vehicle 

body insofar as descriptions are not particularly given.  

Reference sign FR illustrated in each drawing indicates a 
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front side of the vehicle body, reference sign UP 

indicates an upper side of the vehicle body, and 

reference sign LH indicates a left side of the vehicle 

body. 

[0009] 

 [Embodiment] 

 FIG. 1 is a side view of a saddle riding vehicle 

10 according to the embodiment of the present invention. 

 The saddle riding vehicle 10 is a vehicle 

including a body frame 11, a power unit 12 supported by 

the body frame 11, a front fork 14 that steerably 

supports a front wheel 13, a swing arm 16 that supports a 

rear wheel 15, and a seat 17 for an occupant. 

 The saddle riding vehicle 10 is the vehicle on 

which the occupant straddles the seat 17 to ride.  The 

seat 17 is disposed above a rear portion of the body 

frame 11. 

[0010] 

 The body frame 11 includes a head pipe 18 

disposed at a front end portion of the body frame 11, a 

front frame 19 positioned at a rear of the head pipe 18, 

and a rear frame 20 positioned at a rear of the front 

frame 19.  A front end portion of the front frame 19 is 

connected to the head pipe 18. 

 The seat 17 is supported by the rear frame 20. 

[0011] 

 The front fork 14 is supported by the head pipe 

18 so as to be freely steerable in the right and left 
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direction.  The front wheel 13 is supported by an axle 

13a disposed at a lower end portion of the front fork 14.  

A handlebar 21 for steering, which is gripped by the 

occupant, is mounted to an upper end portion of the front 

fork 14. 

[0012] 

 The swing arm 16 is supported by a pivot shaft 

22 that is supported by the body frame 11.  The pivot 

shaft 22 is a shaft that extends horizontally in a 

vehicle width direction.  The pivot shaft 22 is inserted 

through a front end portion of the swing arm 16.  The 

swing arm 16 swings in a vertical direction around the 

pivot shaft 22. 

 The rear wheel 15 is supported by an axle 15a 

disposed at a rear end portion of the swing arm 16. 

[0013] 

 The power unit 12 is arranged between the front 

wheel 13 and the rear wheel 15, and supported by the body 

frame 11. 

 The power unit 12 is an internal combustion 

engine.  The power unit 12 includes a crankcase 23 and a 

cylinder portion 24 that houses a reciprocating piston.  

The cylinder portion 24 has an exhaust port to which an 

exhaust device 25 is connected. 

 An output from the power unit 12 is transmitted 

to the rear wheel 15 by a driving force transmitting 

member that connects the power unit 12 to the rear wheel 

15. 
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[0014] 

 The saddle riding vehicle 10 includes a front 

fender 26 that covers the front wheel 13 from above, a 

rear fender 27 that covers the rear wheel 15 from above, 

steps 28 on which the occupant places one's feet, and a 

fuel tank 29 to store fuel to be used by the power unit 

12. 

 The front fender 26 is mounted to the front fork 

14.  The rear fender 27 and the steps 28 are disposed 

below the seat 17.  The fuel tank 29 is supported by the 

body frame 11. 

[0015] 

 The front frame 19 includes: a pair of left and 

right main frames 31; a pair of left and right pivot 

frames 32; a down frame 33; and a pair of left and right 

lower frames 34.  The pair of left and right main frames 

31 extends downward to the rear from the head pipe 18.  

The pair of left and right pivot frames 32 extends 

downward from rear end portions of the main frames 31.  

The down frame 33 extends downward from the head pipe 18.  

The pair of left and right lower frames 34 extends 

rearward from a lower end portion of the down frame 33 

and is connected to lower end portions of the pivot 

frames 32. 

 The rear frame 20 includes a pair of left and 

right seat frames 35, and a pair of left and right sub 

frames 36.  The pair of left and right seat frames 35 

extends rearward from rear portions of the main frames 
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31.  The pair of left and right sub frames 36 extends 

upward toward the rear from the pivot frames 32, and is 

connected to the seat frames 35. 

[0016] 

 The power unit 12 is disposed between the main 

frames 31 and the lower frames 34, and between the down 

frame 33 and the pivot frames 32.  The power unit 12 is 

supported on the front frame 19.  

 The fuel tank 29 is disposed above the main 

frames 31, and between the head pipe 18 and the seat 17.  

 A headlight 37 that illuminates a front side is 

disposed in front of the head pipe 18. 

[0017] 

 The saddle riding vehicle 10 includes a vehicle 

body cover that covers a vehicle body formed of the body 

frame 11 and the like.  On a front portion of the 

vehicle, the vehicle body cover includes: a headlight 

cowl 40 that covers the headlight 37 from a periphery of 

the headlight 37; a pair of left and right front side 

cowls 41 that cover a front portion of the vehicle body 

from the outside in the vehicle width direction; and an 

upper surface cover 42 that is disposed above the front 

side cowls 41.  The headlight cowl 40, the pair of left 

and right front side cowls 41, and the upper surface 

cover 42 are disposed on a front portion of the vehicle 

body.  

[0018] 
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 FIG. 2 is a left side view of the front portion 

of the saddle riding vehicle 10.  FIG. 3 is a front view 

of the saddle riding vehicle 10.  FIG. 4 is a plan view 

of the front portion of the saddle riding vehicle 10 as 

viewed from above. 

 With reference to FIG. 1 to FIG. 4, the 

headlight 37 is disposed at the center of the saddle 

riding vehicle 10 in the vehicle width direction in front 

of the handlebar 21.  The headlight 37 is disposed above 

the front fender 26. 

 The headlight 37 includes a housing 37a having a 

case shape that houses a light source, a reflector, and 

the like (FIG. 2); and a lens 37b that closes an opening 

formed in a front surface of the housing 37a.  A light 

emitted from the above-mentioned light source passes 

through the lens 37b and is irradiated to a front side.  

[0019] 

 A meter 43 that displays a vehicle speed and the 

like is disposed in front of the handlebar 21 and behind 

and above the headlight 37.  The meter 43 is supported on 

the vehicle body by way of a meter holding member 44. 

 A windshield 45 having a plate shape extends 

upward to the rear from an upper end portion of the 

headlight 37, and covers the meter 43 from above.  

[0020] 

 Blinkers 46 that form direction indicators are 

arranged in a left and right pair at positions outside 
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the headlight 37 in the vehicle width direction.  The 

blinkers 46 are mounted on the front side cowl 41. 

[0021] 

 The front fork 14 includes a pair of left and 

right fork tubes 14a, a bottom bridge 14b (FIG. 3), a top 

bridge 14c, and a steering shaft (not illustrated in the 

drawings).  The pair of left and right fork tubes 14a 

vertically extends.  The bottom bridge 14b is disposed 

below the head pipe 18, and the fork tubes 14a are 

connected to left and right sides of the bottom bridge 

14b.  The top bridge 14c is disposed above the head pipe 

18, and the fork tubes 14a are connected to left and 

right sides of the top bridge 14c.  The steering shaft 

connects the bottom bridge 14b and the top bridge 14c to 

each other vertically. 

 The front fork 14 is steered to the left and the 

right about the above-mentioned steering shaft that 

passes through the head pipe 18.  The axle 13a is 

supported on lower end portions of the fork tubes 14a. 

[0022] 

 The headlight cowl 40 is mounted on a front 

surface side of the headlight 37. 

 The headlight cowl 40 includes a pair of left 

and right cowl side edge portions 40a, a cowl upper edge 

portion 40b, and a cowl lower edge portion 40c.  The pair 

of left and right cowl side edge portions 40a vertically 

extends along left and right side edge portions of the 

lens 37b of the headlight 37.  The cowl upper edge 
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portion 40b extends in the vehicle width direction (left 

and right direction) along an upper edge portion of the 

lens 37b.  The cowl lower edge portion 40c extends in the 

vehicle width direction along a lower edge portion of the 

lens 37b.  The cowl upper edge portion 40b and the cowl 

lower edge portion 40c are connected to the left and 

right cowl side edge portions 40a in the vehicle width 

direction. 

 The headlight cowl 40 includes a pair of left 

and right side extension portions 40d that extends toward 

the outside in the vehicle width direction from the 

respective cowl side edge portions 40a. 

[0023] 

 The left and right front side cowls 41 are 

disposed in an approximately left and right symmetry. 

 The front side cowls 41 are covers having a 

plate shape that cover the headlight 37, the head right 

cowl 40, a lower portion of the meter holding member 44, 

the head pipes 18, front end portions of the front frame 

19, and upper portions of the front forks 14 from the 

outside in the vehicle width direction. 

 Front end portions of the front side cowls 41 

cover the headlight 37 and the headlight cowl 40 from the 

outside in the vehicle width direction. 

[0024] 

 Upper portions 41a of the front side cowls 41 

are inclined so as to be positioned more outside in the 

vehicle width direction as the upper portions 41a extend 
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rearward from front end portions of the front side cowls 

41.  Further, the upper portions 41a are inclined so as 

to be positioned more outside in the vehicle width 

direction as the upper portions 41a extend downward as 

viewed in a front view of the vehicle. 

 Lower portions 41b of the front side cowls 41 

are inclined so as to be positioned more inside in the 

vehicle width direction as the lower portions 41b extend 

downward as viewed in a front view. 

[0025] 

 The front side cowl 41 includes a first side 

cowl 51, a second side cowl 52, and a third side cowl 53.  

The first side cowl 51 covers the headlight 37 and the 

headlight cowl 40 from the outside in the vehicle width 

direction.  The second side cowl 52 is disposed outside 

the first side cowl 51 in the vehicle width direction and 

behind the first side cowl 51.  The third side cowl 53 is 

disposed outside the second side cowl 52 in the vehicle 

width direction and behind the second side cowl 52. 

 The front side cowl 41 is formed by connecting 

the first side cowl 51, the second side cowl 52, and the 

third side cowl 53 that are individually formed to each 

other. 

[0026] 

 Front end portions of the second side cowls 52 

cover the first side cowls 51 from the outside in the 

vehicle width direction. 
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 The second side cowls 52 cover the headlight 37, 

the headlight cowl 40, a lower portion of the meter 

holding member 44, the head pipes 18, a front end portion 

of the front frame 19, and upper portions of the front 

forks 14 from the outside in the vehicle width direction. 

 The third side cowls 53 cover the front frame 19 

and the like from the outside in the vehicle width 

direction behind the second side cowls 52. 

[0027] 

 The upper surface covers 42 are covers having a 

plate shape that are formed as bodies separate from the 

second side cowls 52.  The upper surface covers 42 are 

disposed in a left and right pair.  The upper surface 

covers 42 extend from upper edges 52a of the respective 

second side cowls 52 toward the inside in the vehicle 

width direction, and cover spaces inside the second side 

cowl 52 from above.  The upper surface covers 42 are 

positioned below the handlebar 21 and above the top 

bridge 14c. 

 The upper surface covers 42 are disposed outside 

the outer ends of the top bridge 14c in the vehicle width 

direction.  The upper surface covers 42 extend in the 

longitudinal direction of the vehicle from the position 

at which the headlight 37 is disposed to the position at 

which the handlebar 21 is disposed. 

 An air discharge opening 42a is formed in a 

front end portion of the upper surface cover 42.  The air 
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discharge opening 42a vertically penetrates the upper 

surface cover 42. 

[0028] 

 An opening portion 55 that opens toward a front 

side is formed in the upper portion 41a of the front side 

cowl 41.  

 Travelling air W that the saddle riding vehicle 

10 receives flows into the inside of the front side cowl 

41 through the opening portion 55.  

 A duct portion 56 through which the travelling 

air W passes is formed inside the front side cowl 41.  

The duct portion 56 is a space surrounded by the upper 

portion 41a of the front side cowl 41, a vehicle body 

formed of the headlight 37, the meter holding member 44 

and the like that are covered by the upper portion 41a of 

the front side cowl 41 from the outside in the vehicle 

width direction, and the upper surface cover 42. 

[0029] 

 FIG. 5 is a front view of the opening portion 

55, the blinker 46, and portions around the opening 

portion 55 and the blinker 46 as viewed from a front side 

of the vehicle. 

 The opening portion 55 is defined by an outer 

edge portion 51a of the first side cowl 51 in the vehicle 

width direction, and an inner edge portion 52b of the 

second side cowl 52 in the vehicle width direction.  

 More specifically, a cutout portion 52c that is 

recessed toward the outside in the vehicle width 
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direction as viewed in a front view of the vehicle is 

formed in an upper portion of the inner edge portion 52b. 

The opening portion 55 is defined in a state where the 

cutout portion 52c of the inner edge portion 52b merges 

with the outer edge portion 51a from the outside in the 

vehicle width direction. 

 A vertical length of the opening portion 55 is 

larger than a length of the opening portion 55 in the 

vehicle width direction. 

[0030] 

 The opening portions 55 and the blinkers 46 are 

disposed at the height position that overlaps with the 

height position of the headlight 37.  Further, the height 

position of the opening portions 55 and the height 

position of the blinkers 46 overlap with each other. 

 The opening portions 55 are disposed inside the 

blinkers 46 in the vehicle width direction and in front 

of the blinkers 46.  The opening portions 55 are disposed 

behind the lens 37b and outside the lens 37b in the 

vehicle width direction. 

 The opening portions 55 are disposed between the 

headlight 37 and the blinkers 46 as viewed in a front 

view of the vehicle. 

[0031] 

 The blinker 46 is  mounted on the second side 

cowl 52.  The blinker 46 protrudes from an outer side 

surface of the second side cowl 52 in the vehicle width 

direction.  An occupant notifies people or the like 
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around the saddle riding vehicle 10 of a change of an 

advancing direction of the saddle riding vehicle 10 by 

making the blinker 46 emit light in a flickering manner.  

 A harness 47 that supplies electricity to the 

blinker 46 is connected to the blinker 46.  The harness 

47 is connected to an end portion of the blinker 46 on an 

inner side in the vehicle width direction. 

 The harness 47 is disposed inside the front side 

cowl 41.  The harness 47 is disposed in the duct portion 

56 in the vicinity of the blinker 46, passes through the 

duct portion 56, and is connected to the blinker 46. 

 The harness 47 includes an inner side extension 

portion 47a that extends from an end portion of the 

blinker 46 on an inner side in the vehicle width 

direction to the inside in the vehicle width direction. 

 The inner side extension portion 47a is disposed 

just behind the opening portion 55, and the opening 

portion 55 overlaps with the inner side extension portion 

47a from a front side. 

[0032] 

 A flow straightening plate 60 that straightens 

the travelling air W is disposed in the opening portion 

55.  The flow straightening plate 60 includes: a first 

flow straightening plate 61 (one flow straightening 

plate); and a second flow straightening plate 62 (the 

other flow straightening plate) that is disposed above 

the first flow straightening plate 61 in a spaced-apart 

manner.  The first flow straightening plate 61 and the 
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second flow straightening portion 62 are disposed in a 

vertically arranged manner thus forming a plurality of 

flow straightening plates. 

[0033] 

 A side extension portion 40d of the headlight 

cowl 40 is covered by the front side cowl 41 from a front 

side.  A portion of the side extension portion 40d 

overlaps with the opening portion 55 from a rear side, 

and is exposed to a front side from the opening portion 

55.  The first flow straightening plate 61 and the second 

flow straightening plate 62 are formed on a portion of 

the side extension portion 40d where the first flow 

straightening plate 61 and the second flow straightening 

plate 62 are exposed to a front side from the opening 

portion 55.  That is, the first flow straightening plate 

61 and the second flow straightening plate 62 are 

integrally formed with the headlight cowl 40. 

[0034] 

 The first flow straightening plate 61 and the 

second flow straightening plate 62 have a plate shape, 

and extend in the vehicle width direction in the opening 

portion 55. 

 The first flow straightening plate 61 and the 

second flow straightening plate 62 are inclined upward to 

the rear as viewed in a side view of the vehicle. 

 The second flow straightening plate 62 is 

disposed behind and above the first flow straightening 

plate 61.  As viewed in a side view of the vehicle and as 
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viewed in a front view of the vehicle, the first flow 

straightening plate 61 and the second flow straightening 

plate 62 are disposed substantially parallel to each 

other. 

 An opening is formed between the first flow 

straightening plate 61 and a lower edge of the opening 

portion 55.  Further, an opening is formed between the 

second flow straightening plate 62 and an upper edge of 

the opening portion 55. 

 The air discharging opening 42a formed in the 

upper surface cover 42 is positioned behind and above the 

opening portion 55 and the flow straightening plate 60. 

[0035] 

 The flow straightening plate 60 overlaps with 

the inner side extension portion 47a of the harness 47 

from a front side as viewed in a front view of the 

vehicle.  With such a configuration, the inner side 

extension portion 47a is concealed by the flow 

straightening plate 60 and hence, the harness 47 is 

hardly visually observed from a front side. 

 As viewed in a front view of the vehicle, a rear 

end portion 61b of the first flow straightening plate 61 

is covered by a front end portion 62a of the second flow 

straightening plate 62 from a front side.  With such a 

configuration, as viewed in a front view of the vehicle, 

the first flow straightening plate 61 and the second flow 

straightening plate 62 appear such that two flow 

straightening plates 61, 62 are formed continuously 
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vertically.  Accordingly, the harness 47 is hardly 

visually observed through between the first flow 

straightening plate 61 and the second flow straightening 

plate 62. 

[0036] 

 With reference to FIG. 2 and FIG. 5, the front 

end portion 61a of the first flow straightening plate 61 

and the front end portion 62a of the second flow 

straightening plate 62 are inclined such that these front 

end portions 61a, 62a are positioned more rearward as 

these front end portions 61a, 62 extend toward the 

outside in the vehicle width direction.   

 The cutout portion 52c of the opening portion 55 

is positioned outside the outer edge portion 51a in the 

vehicle width direction and behind the outer edge portion 

51a.  

 As viewed in FIG. 2 that is a side view of the 

vehicle, the front end portion 61a and the front end 

portion 62a of the flow straightening plate 60 are 

positioned in front of the cutout portion 52c, and 

protrude frontward from the opening portion 55.  

[0037] 

 With reference to FIG. 2, a part of travelling 

air that flows along a front surface portion of the 

saddle riding vehicle flows into the duct portion 56 

through the opening portion 55 as the travelling air W.  

The travelling air W flows along the first flow 

straightening plate 61 and the second flow straightening 
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plate 62 in the opening portion 55.  Accordingly, the 

travelling air W is straightened to flow upward to the 

rear, and at least a part of the travelling air W is 

discharged upward from the air discharge opening 42a 

(FIG. 4) formed in the upper surface cover 42. 

 The duct portion 56 forms an air passage through 

which the travelling air W is made to flow from the 

opening portion 55 to the air discharge opening 42a. 

 The travelling air W flows along the headlight 

37 in the duct portion 56, and cools heat generated by 

the headlight 37.  The travelling air W is straightened 

by the flow straightening plate 60 so that the travelling 

air W becomes the flow having strong directivity.  

Accordingly, the headlight 37 can be effectively cooled. 

 The harness 47 is disposed by making use of a 

wide space in the duct portion 56 and hence, the harness 

47 has the high degree of freedom in its wiring.  For 

example, it may be considered that the harness 47 be 

disposed along an inner surface of the front side cowl 41 

so as to make the harness 47 inconspicuous.  However, 

even when such a structure is not adopted, it is possible 

to make the harness 47 inconspicuous with the above-

mentioned configuration. 

[0038] 

 As has been described above, according to the 

embodiment to which the present invention is applied, the 

saddle riding vehicle 10 includes: the headlight 37; the 

front side cowl 41 that is disposed outside the headlight 
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37 in the vehicle width direction; the blinker 46 that is 

mounted on the front side cowl 41; and the duct portion 

56 through which the traveling air W passes and flows 

into the inside of the front side cowl 41.  The opening 

portion 55 that forms an inlet of the duct portion 56 for 

the travelling air W is disposed between the headlight 37 

and the blinker 46 in the front side cowl 41.  The 

harness 47 that is connected to the blinker 46 passes 

through the duct portion 56.  The flow straightening 

plate 60 that straightens the travelling air W is 

disposed in the opening portion 55.  The flow 

straightening plate 60 overlaps with the harness 47 from 

a front side as viewed in a front view of the vehicle. 

 With such a configuration, it is possible to 

straighten the travelling air W that flows from the 

opening portion 55 to the inside of the front side cowl 

41 by the flow straightening plate 60, and it is possible 

to efficiently cool heat generated by the headlight 37 by 

the straightened travelling air W.  Further, the flow 

straightening plate 60 overlaps with the harness 47 from 

a front side and hence, it is possible to conceal the 

harness 47 by the flow straightening plate 60 and hence, 

the harness 47 is hardly visually recognized from the 

outside.  Accordingly, an external aesthetic appearance 

of the saddle riding vehicle 10 can be enhanced. 

[0039] 

 The flow straightening plate 60 has a plate 

shape and extends in the vehicle width direction.  The 
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flow straightening plate 60 is disposed in an inclined 

manner upward to the rear as viewed in a side view of the 

vehicle.  

 With such a configuration, it is possible to 

straighten the travelling air W such that the travelling 

air W flows upward to the rear by the flow straightening 

plate 60 and hence, it is possible to efficiently cool 

the headlight 37.  Further, by inclining the flow 

straightening plate 60, an area of the flow straightening 

plate 60 as viewed in a front view of the vehicle is 

increased.  Accordingly, it is possible to effectively 

conceal the harness 47 by the flow straightening plate 

60. 

[0040] 

 The flow straightening plate 60 is formed of the 

plurality of flow straightening plates arranged 

vertically.  Out of the plurality of flow straightening 

plates, the rear end portion 61b of the first flow 

straightening plate 61 that forms one flow straightening 

plate is covered by the front end portion 62a of the 

second flow straightening plate 62 that is disposed above 

the first flow straightening plate 61 and forms the other 

flow straightening plate from a front side. 

 With such a configuration, as viewed in a front 

view of the vehicle, the first flow straightening plate 

61 and the second flow straightening plate 62 disposed 

above the first flow straightening plate 61 appear that 

two flow straightening plates 61, 62 are continuously 
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formed.  Accordingly, the harness 47 can be effectively 

concealed by the flow straightening plate 60. 

[0041] 

 The air discharge opening 42a of the duct 

portion 56 that forms an outlet for the travelling air W 

is disposed behind and above the flow straightening plate 

60.  

 With such a configuration, it is possible to 

efficiently discharge the travelling air W that is 

straightened by the flow straightening plate 60 and flows 

upward to the rear from the discharge air opening 42a. 

[0042] 

 As viewed in a side view of the vehicle, the 

front end portion 61a of the first flow straightening 

plate 61 and the front end portion 62a of the second flow 

straightening plate 62 protrudes frontward from the 

opening portion 55. 

 With such a configuration, a length of the first 

flow straightening plate 61 and a length of the second 

flow straightening plate 62 can be elongated in the 

longitudinal direction of the vehicle.  Accordingly, the 

travelling air W can be efficiently straightened.  

Further, a design of the saddle riding vehicle 10 is 

accented by the front end portion 61a and the front end 

portion 62a that protrude frontward from the opening 

portion 55 and hence, the external aesthetic appearance 

of the saddle riding vehicle 10 is enhanced.  As viewed 

in a side view of the vehicle, the upward inclination to 
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the rear of the first flow straightening plate 61 and the 

second flow straightening plate 62 are observed and 

hence, the saddle riding vehicle 10 can obtain a sharp 

external appearance and hence, the external aesthetic 

appearance of the saddle riding vehicle 10 can be 

enhanced. 

[0043] 

 The front side cowl 41 includes: the first side 

cowl 51 that covers the headlight 37 from the outside in 

the vehicle width direction; and the second side cowl 52 

that is disposed outside the first side cowl 51 in the 

vehicle width direction and behind the first side cowl 

51.  The opening portion 55 is defined by the outer edge 

portion 51a of the first side cowl 51 in the vehicle 

width direction and the inner edge portion 52b of the 

second side cowl 52 in the vehicle width direction. 

 With such a configuration, it is possible to 

form the opening portion 55 with the simple structure by 

making use of the outer edge portion 51a of the first 

side cowl 51 in the vehicle width direction, and the 

inner edge portion 52b of the second side cowl 52 in the 

vehicle width direction. 

[0044] 

 The headlight cowl 40 that vertically extends 

along the left and right side edge portions of the 

headlight 37 is mounted on the headlight 37.  The front 

side cowl 41 overlaps with a part of the headlight cowl 
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40 from a front side.  The flow straightening plates 60 

are formed on the headlight cowl 40. 

 With such a configuration, it is possible to 

mount the flow straightening plates 60 in the opening 

portion 55 with the simple structure by making use of the 

headlight cowl 40. 

[0045] 

 The above-mentioned embodiment describes one 

mode to which the present invention is applied, and the 

present invention is not limited to the above-mentioned 

embodiment. 

 In the above-mentioned embodiment, the headlight 

37 is cooled by the travelling air W that flows through 

the duct portion 56.  However, for example, in a case 

where a heat generating portion of the blinker 46 is 

disposed in the vicinity of the duct portion 56, the 

blinker 46 can be also cooled by the travelling air W 

that flows through the duct portion 56. 

 Further, in the above-described embodiment, the 

description is made by taking a motorcycle as an example 

of the saddle riding vehicle 10.  However, the present 

invention is not limited to such a motorcycle, and is 

applicable to a three-wheeled vehicle that includes a 

front wheel and two rear wheels, and a saddle riding 

vehicle that includes four or more wheels. 

[0046] 

[Configurations supported by the above-described 

embodiment] 
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 The above-described embodiment supports the 

following configurations. 

[0047] 

(Configuration 1) 

 A saddle riding vehicle comprising: a headlight; 

a front side cowl that is disposed outside the headlight 

in a vehicle width direction; a blinker that is mounted 

on the front side cowl; and a duct portion through which 

traveling air passes and flows into the inside of the 

front side cowl, in which an opening portion is disposed 

between the headlight and the blinker in the front side 

cowl, the opening portion forming an inlet of the duct 

portion for travelling air, wherein a harness that is 

connected to the blinker passes through the duct portion, 

a flow straightening plate that straightens the 

travelling air is disposed in the opening portion, and 

the flow straightening plate overlaps with the harness 

from a front side as viewed in a front view of the 

vehicle. 

 With such a configuration, travelling air that 

flows from the opening portion to the inside of the front 

side cowl can be straightened by the flow straightening 

plate, and heat generated by the headlight can be 

efficiently cooled by the straightened traveling air.  

Further, the flow straightening plate overlaps with the 

harness from a front side and hence, the harness can be 

concealed by the flow straightening plate.  Accordingly, 
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the harness can be hardly visually recognized from the 

outside. 

[0048] 

(Configuration 2) 

 The saddle riding vehicle described in the 

configuration 1, wherein the flow straightening plate has 

a plate shape, extends in the vehicle width direction, 

and is disposed in an inclined manner upward to a rear as 

viewed in a side view of the vehicle.  

 With such a configuration, it is possible to 

straighten the travelling air such that the travelling 

air flows upward to the rear by the flow straightening 

plate and hence, it is possible to efficiently cool the 

headlight.  Further, by inclining the flow straightening 

plate, an area of the flow straightening plate as viewed 

in a front view of the vehicle is increased.  

Accordingly, it is possible to effectively conceal the 

harness by the flow straightening plate. 

[0049] 

(Configuration 3) 

 The saddle riding vehicle described in the 

configuration 2, wherein the flow straightening plate is 

formed of a plurality of flow straightening plates 

arranged vertically, and out of the plurality of flow 

straightening plates, a rear end portion of one flow 

straightening plate is covered by a front end portion of 

the other flow straightening plate that is disposed above 

one flow straightening plate from a front side. 
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 With such a configuration, as viewed in a front 

view of the vehicle, one flow straightening plate and the 

other flow straightening plate disposed above one first 

flow straightening plate appear such that two flow 

straightening plates are continuously formed.  

 Accordingly, the harness can be effectively 

concealed by the flow straightening plate. 

[0050] 

(Configuration 4) 

 The saddle riding vehicle described in the 

configuration 2 or 3, wherein an air discharge opening of 

the duct portion that forms an outlet for the travelling 

air is disposed behind and above the flow straightening 

plate.  

 With such a configuration, it is possible to 

efficiently discharge the travelling air that is 

straightened and flows upward to the rear from the air 

discharge opening. 

[0051] 

(Configuration 5) 

 The saddle riding vehicle described in any one 

of the configurations 1 to 4, wherein as viewed in a side 

view of the vehicle, a front end portion of the flow 

straightening plate protrudes frontward from the opening 

portion. 

 With such a configuration, a length of the flow 

straightening plate can be elongated in the longitudinal 

direction of the vehicle.  Accordingly, the travelling 
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air can be efficiently straightened.  Further, a design 

of the saddle riding vehicle is accented by the front end 

portion that protrudes frontward from the opening portion 

and hence, the external aesthetic appearance of the 

saddle riding vehicle is enhanced. 

[0052] 

(Configuration 6) 

 The saddle riding vehicle described in any one 

of the configurations 1 to 5, wherein the front side cowl 

includes: a first side cowl that covers the headlight 

from the outside in the vehicle width direction; and a 

second side cowl that is disposed outside the first side 

cowl in the vehicle width direction and behind the first 

side cowl, and the opening portion is defined by an outer 

edge portion of the first side cowl in the vehicle width 

direction and an inner edge portion of the second side 

cowl in the vehicle width direction. 

 With such a configuration, it is possible to 

form the opening portion with the simple structure by 

making use of the outer edge portion of the first side 

cowl in the vehicle width direction, and the inner edge 

portion of the second side cowl in the vehicle width 

direction. 

[0053] 

(Configuration 7)  

 The saddle riding vehicle described in any one 

of the configurations 1 to 6, wherein the headlight cowl 

that vertically extends along left and right side edge 
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portions of the headlight is mounted on the headlight, 

the front side cowl overlaps with a part of the headlight 

cowl from a front side, and the flow straightening plate 

is formed on the headlight cowl. 

 With such a configuration, it is possible to 

mount the flow straightening plate in the opening portion 

with the simple structure by making use of the headlight 

cowl. 

[Reference Sings List] 

[0054] 

10... saddle riding vehicle  

37... headlight  

40... headlight cowl  

41... front side cowl  

42a... air discharge opening 

46... blinker  

47... harness  

51... first side cowl  

51a... outer edge portion 

52... second side cowl  

52b... inner edge portion  

55... opening portion  

56... duct portion  

60... flow straightening plate  

61... first flow straightening plate (one flow 

straightening plate) 

61a... front end portion  
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61b... rear end portion(rear end portion of one flow 

straightening plate) 

62... second flow straightening plate (the other flow 

straightening plate) 

62a... front end portion (front end portion of the other 

flow straightening plate) 
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[Document Name] Claims 

[Claim 1] 

 A saddle riding vehicle comprising: a headlight 

(37); a front side cowl (41) that is disposed outside the 

headlight (37) in a vehicle width direction; a blinker 

(46) that is mounted on the front side cowl (41); and a 

duct portion (56) through which traveling air passes and 

flows into an inside of the front side cowl (41), wherein 

an opening portion (55) is disposed between the headlight 

(37) and the blinker (46) in the front side cowl (41), 

the opening portion (55) forming an inlet of the duct 

portion (56) for the travelling air, wherein 

 a harness (47) that is connected to the blinker 

(46) passes through the duct portion (56), 

 a flow straightening plate (60) that straightens 

the travelling air is disposed in the opening portion 

(55), and  

 the flow straightening plate (60) overlaps with 

the harness (47) from a front side as viewed in a front 

view of the vehicle. 

[Claim 2] 

 The saddle riding vehicle according to Claim 1, 

wherein the flow straightening plate (60) has a plate 

shape, extends in the vehicle width direction, and is 

disposed in an inclined manner upward to a rear as viewed 

in a side view of the vehicle.  

[Claim 3] 
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 The saddle riding vehicle according to Claim 2, 

wherein the flow straightening plate (60) is formed of a 

plurality of flow straightening plates arranged 

vertically, and out of the plurality of flow 

straightening plates (60), a rear end portion (61b) of 

one flow straightening plate (61) is covered by a front 

end portion (62a) of the other flow straightening plate 

(62) that is disposed above the one flow straightening 

plate (61) from a front side. 

[Claim 4] 

 The saddle riding vehicle according to Claim 2 

or 3, wherein an air discharge opening (42a) of the duct 

portion (56) that forms an outlet for the travelling air 

is disposed behind and above the flow straightening plate 

(60).  

[Claim 5] 

 The saddle riding vehicle according to any one 

of Claims 1 to 4, wherein as viewed in a side view of the 

vehicle, a front end portion (61a, 62a) of the flow 

straightening plate (60) protrudes frontward from the 

opening portion (55). 

[Claim 6] 

 The saddle riding vehicle according to any one 

of Claims 1 to 5, wherein the front side cowl (41) 

includes: a first side cowl (51) that covers the 

headlight (37) from the outside in the vehicle width 

direction; and a second side cowl (52) that is disposed 



33 
 

outside the first side cowl (51) in the vehicle width 

direction and behind the first side cowl (51), and  

 the opening portion (55) is defined by an outer 

edge portion (51a) of the first side cowl (51) in the 

vehicle width direction and an inner edge portion (52b) 

of the second side cowl (52) in the vehicle width 

direction. 

[Claim 7] 

 The saddle riding vehicle according to any one 

of Claims 1 to 6, wherein a headlight cowl (40) that 

extends vertically along left and right side edge 

portions of the headlight (37) is mounted on the 

headlight (37), 

 the front side cowl (41) overlaps with a part of 

the headlight cowl (40) from a front side, and 

 the flow straightening plate (60) is formed on 

the headlight cowl (40). 
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[Document Name] Abstract 

[Abstract] 

[Problem] 

 To provide a saddle riding vehicle where heat 

generated by a headlight can be efficiently cooled, and a 

harness of a blinker is hardly visually observed from the 

outside. 

[Solution] 

 A saddle riding vehicle includes: a headlight 

(37); a front side cowl (41) that is disposed outside the 

headlight (37) in a vehicle width direction; a blinker 

(46) that is mounted on the front side cowl (41); and a 

duct portion (56) through which traveling air passes and 

flows into the inside of the front side cowl (41).  An 

opening portion (55) that forms an inlet of the duct 

portion (56) for the travelling air is disposed between 

the headlight (37) and the blinker (46) in the front side 

cowl (41).  A harness (47) that is connected to the 

blinker (46) passes through the duct portion (56), a flow 

straightening plate (60) that straightens the travelling 

air is disposed in the opening portion (55), and the flow 

straightening plate (60) overlaps with the harness (47) 

from a front side as viewed in a front view of the 

vehicle. 

[Selected drawing] FIG. 5 

 

 

 


















































