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CARLOS R. OLARTE, mayor de edad y vecino(a) de Bogota, identificado(a) tal como
aparece al pie de mi firma, en mi caréacter de apoderado(a) de la sociedad solicitante, me
permito manifestar lo siguiente ante el auto emanado por ese Despacho, dentro del plazo

legal de prérroga previsto en el articulo 45 de la Decision 486:

1. En primer lugar, con el animo de brindar mayor claridad a la materia reivindicada,

me permito presentar un Capitulo Reivindicatorio Modificado, que reemplaza en su

totalidad al Capitulo Reivindicatorio presentado al momento de radicar la solicitud.

Asi entonces, el Capitulo Reivindicatorio Modificado adjunto presenta las siguientes

modificaciones:

- se elimind la frase “de manera que se puedan realizar pruebas de par y

potencia al motor instalado o pruebas de interés” de la Reivindicacion 6;
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se incluyd en la Reivindicacion 1 las frases “del eje de la maquina motriz que
se pretenda ensayar o caracterizar” lo que tiene soporte en el Capitulo
Descriptivo, pagina 2, lineas 14 a 16

se incluyé en la Reivindicacion 1 la frase “donde las caracteristicas de
rendimiento se seleccionan entre la respuesta dindmica, las curvas de potencia,
par y consumo energético” lo que tiene soporte en el Capitulo Descriptivo,
pagina 3, lineas 21 a 28; pagina 5, lineas 2 a 4 y 29 a 34; pagina 6, lineas 1 a 6;
se remplazo en las Reivindicaciones 2 a 6 la frase de transicion “caracterizada
porque” por las frases “que comprende ademds”y “en donde”,

se modificé la Reivindicacion 6 para indicar que el motor a ensayar se
selecciona del grupo conformado por motor de combustidn, motor eléctrico y
motor hidraulico lo que tiene soporte en el Capitulo Descriptivo, pagina 6,
lineas 3a5;y

se incluyeron los nimeros de referencia de los elementos para brindar mayor

claridad a la materia reclamada.

Valga anotar que las modificaciones efectuadas en el Capitulo Reivindicatorio cumplen a

cabalidad con lo estipulado en el Articulo 34 de la Decision 486, ya que éstas de ninguna

manera implican una ampliacion de la proteccién correspondiente a la divulgacion

contenida en la solicitud original. Por el contrario, constituyen una dréstica limitacion de la

materia antes reclamada.

2.

a-

El despacho eleva las siguientes objeciones frente a la claridad del Capitulo

Reivindicatorio:

b-

la Reivindicacion 6 no es clara en tanto a que se refiere a un resultado a alcanzar
y no define al producto reclamado, puesto que la reivindicacién incluiria no sélo
la solucidén propuesta en la solicitud, sino todas las alternativas presentes o
futuras que permitan llegar a ese y sugiere reemplazarla por las caracteristicas
técnicas esenciales, estructurales o funcionales.

se sugiere incluir entre paréntesis () los numeros de referencia de cada uno de los
elementos que hacen parte de la invencion de acuerdo con la numeracion

empleada en los dibujos.

En primer lugar, respetuosamente me permito llamar la atencion del

Despacho sobre las modificaciones realizadas en el Capitulo Reivindicatorio Modificado

adjunto, como lo indiqué en el numeral 1 del presente memorial en donde, se modifico la

Reivindicacion 6.
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1) Con respecto a la objecion de la Reivindicacion 6, relacionada con la
supuesta definicion de la materia reclamada por resultados a alcanzar, me permito
respetuosamente diferir de la opinion del Despacho, pues si bien la Reivindicacion 6
contienen expresiones consideradas por el Despacho como resultados a alcanzar, me
permito resaltar que para el Manual Andino de Patentes (de ahora en adelante, MAP), y la
Guia de la SIC, este tipo de lenguaje es aceptable si la_invencion también se define por

sus caracteristicas estructurales??.

En el presente caso, ya que la Reivindicacion 1 define estructuralmente una plataforma
(200) para ensayos de motores y materiales de friccion mediante una estructura (210) rigida
hecha de perfiles estructurales metalicos, un eje de entrada de volante (320), portador de un
volante (310) en su parte central, un conjunto de embrague (500) con un embrague (510)
donde el embrague (510) esta propulsado por un eje de embrague (520), los resultados
indicados en las Reivindicaciones 6 también deben ser aceptados, pues cualquier persona
medianamente versada en la materia es capaz de comprender que dicha Reivindicaciones 6
no hacen referencia a cualquier plataforma (200) para ensayos de motores y materiales de
friccion que alcance un resultado, sino a modalidades de la materia reclamada, delimitada
por caracteristicas estructurales y funcionales, y que ademas logra cierto resultado. Asi, la
persona medianamente versada en la materia entenderia sin mayor dificultad que la
Reivindicacién 6 no protege cualquier plataforma (200) para ensayos de motores y
materiales de fricciébn con ciertos resultados, sino que corresponden a modalidades
preferidas en las que la plataforma (200) para ensayos de motores y materiales de friccion
definida en la Reivindicacion 1, ademas de tener ciertas caracteristicas estructurales, logra

ciertos resultados.

Sin embargo, siguiendo la sugerencia del Despacho se ha eliminado de la Reivindicacion 6

la frase que describe un resultado a alcanzar. Por lo cual, considero superada la objecion.

i) Con el objetivo de facilitar el trdmite de la presente invencion, se
incluyeron los nimeros de referencia en las reivindicaciones segun la sugerencia del

Despacho. Por lo anteriormente expuesto, considero superada esta objecion.

! Comunidad Andina de Naciones. Manual para el examen de solicitudes de patentes de invencién en las
oficinas de los paises de la Comunidad Andina. Seccién 4.6.6

2 Superintendencia de industria y comercio de Colombia. Guia para Examen de solicitudes de Patente de
Invencion y Modelo de Utilidad, 2014. Seccién 2.6.5.8
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Asi las cosas, a la luz de las modificaciones considero que el Capitulo Reivindicatorio
Modificado adjunto cumple con los requisitos de establecidos en el Articulo 30 la Decision
486, y a la luz del MAP y la Guia de la SIC, permitiéndole a la persona medianamente

versada en la materia comprender inequivocamente el alcance de la materia reclamada.

3. a- El Despacho considera que la Reivindicacion 1 carece de nivel inventivo a la
luz de las patentes CN102749205A (D1) y US10837874 (D2).

El Despacho indica que D1 es el estado de la técnica méas cercano a la Reivindicacion 1, ya
que divulga un banco de simulacion de frenado para un freno de disco de automovil, que
pertenece al campo técnico de los ensayos de vehiculos. Un convertidor de frecuencia esta
conectado con un motor de conversion de frecuencia, el motor de conversion de frecuencia
estd conectado con un sensor de par y velocidad a través de un acoplamiento de pasador
elastico, dos husillos estan fijados en una cremallera intermedia a través de cuatro bloques
de cojinetes, los husillos y el sensor de par y velocidad, ademas de que los dos husillos
estan conectados entre si mediante acoplamientos de pasadores elasticos, en los husillos
estan dispuestos volantes, entre cada volante y el husillo estd dispuesto un embrague
electromagnético dentado deslizante y esta fijo un sistema de frenos que es un verdadero
sistema de frenos de automdvil. en el bastidor derecho a través de un soporte y conectado
con los husillos a través de acoplamientos, cerca del disco de freno esta dispuesto un
dispositivo de conveccion de aire, en un par de pinzas de freno esté instalado un sensor de
medicién de vibraciones por corrientes parasitas, una camara termografica y un medidor de
ruido. colocado cerca del par de pinzas de freno, y un sensor de presion positiva esta
incrustado de antemano en una zapata de freno. El banco de simulacién de frenado puede
simular verdaderamente el trabajo del sistema de frenos para permitir que todo el proceso
de simulacion se acerque mas a la situacion real con datos de deteccion confiables

(Resumen).

La diferencia que identifica el Despacho entre la invencion definida la Reivindicacion 1y
el producto divulgado en D1, consiste en tres sensores opticos de posicion y revoluciones
instalados frente al eje de la plataforma para conocer el angulo de giro del eje, su velocidad

y aceleracion angular.

En consecuencia, el Despacho afirma que no hay evidencia de que el incluir
especificamente tres sensores dpticos de posicion y revoluciones instalados frente al eje de
la plataforma para conocer el angulo de giro del eje, su velocidad y aceleracion angular,

proporcione un dispositivo con algun efecto técnico diferente al que ya proporcionaba el
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objeto de D1, puesto que disponer diferentes tipos de sensores en un banco de simulacién
para registrar y procesar diversos parametros ya habia sido previsto en dicho documento
(Pérr. 0016).

Por lo tanto, el Despacho concluye que problema técnico objetivo que pretende resolver
esta invencion se formula asi: ¢Cémo modificar el banco de simulacion conocido en D1
con el fin de disponer diferentes tipos de sensores en un banco de simulacion para

registrar y procesar diversos parametros para proporcionar un dispositivo alternativo?

Posteriormente, el Despacho afirma que el incluir tres sensores Opticos de posicion y
revoluciones instalados frente al eje de la plataforma para conocer el 4ngulo de giro del eje,
su velocidad y aceleracion angular para disponer diferentes tipos de sensores en un banco
de simulacion para registrar y procesar diversos parametros, ya esta divulgado en D2 que se
refiere a codificadores rotatorios 345A/345B miden y comparan cada uno de ellos la
posicion angular incremental o absoluta de la seccion 321 del estator y la seccion 315 del
rotor en momentos en el tiempo (Col. 24, lineas 42 a 44); donde la comparacion de datos de
los codificadores rotatorios permite la evaluacion del rendimiento de la carga con referencia
a las posiciones angulares relativas de la seccion del rotor y la seccion del estator a lo largo
del tiempo. De esta manera se puede controlar la flexion torsional de la seccion del rotor
(Col. 12, lineas 47 a 51)

Finalmente, el Despacho sefiala que la persona medianamente versada en la materia estaria
motivada a incluir los medios de deteccién de D2 en el banco de simulacién de D1, para asi

Ilegar al objeto de la reivindicacion 1. Por lo cual se considera obvia.

b- ) En relacion con las objeciones de nivel inventivo elevadas por el
Despacho, en primer lugar, llamo respetuosamente la atencion del Despacho sobre las
modificaciones realizadas en el Capitulo Reivindicatorio Modificado adjunto, tal como se

explica en el punto 1 del presente memorial.

Ahora bien, me permito sefialar que el nuevo alcance de la Reivindicacion 1 esta dirigido a
una plataforma (200) para ensayos de motores y materiales de friccion para medir la
potencia de maquinas motrices bajo aceleracion que comprende:

una estructura (210) rigida hecha de perfiles estructurales metalicos para soportar
las cargas generadas por el peso de los elementos y las fuerzas producidas durante los
ensayos realizados;

un eje de entrada de volante (320), portador de un volante (310) en su parte central;
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un conjunto de embrague (500) con un embrague (510) donde el embrague (510)
esta propulsado por un eje de embrague (520) en uno de sus extremos y un disco de frenado
(350) en el otro, enfrentado a su mordaza de frenado;

un sistema de adquisicion de datos informaticos para registrar las velocidades
angulares del volante (310) y para calcular las caracteristicas de rendimiento del eje de la
maquina motriz que se pretenda ensayar o caracterizar;

donde las caracteristicas de rendimiento se seleccionan entre la respuesta dinamica,
las curvas de potencia, par y consumo energético;

donde la potencia del volante (310) puede recibirse a través del embrague (510)
desde el eje de la méquina motriz que se pretenda ensayar o caracterizar; y

donde frente al eje de entrada de volante (320) de la plataforma (200) se instalan
tres sensores opticos de posicién y revoluciones para conocer el angulo de giro del eje, su

velocidad y aceleracion angular.

i) En cuanto al arte previo, respetuosamente me permito sefialar que D1
divulga una mesa de prueba de frenos que simula frenos de disco para automoviles; Incluye
convertidor de frecuencia (1), motor de frecuencia variable (2), un acoplamiento elastico
del eje con pasador (4), un sensor de velocidad de torsion (5), un eje principal (6), asiento
del cojinete (7), volante (9), sistema de deslizamiento. Embrague electromagnético dentado
(10) y sistema de freno (15). El convertidor de frecuencia (1) se conecta entre si con el
motor de frecuencia variable (2), también, se conecta a través del acoplamiento del eje de
pasador elastico (4) entre el motor de frecuencia variable (2) y el sensor de velocidad de
torsion (5) y fijelo en el soporte izquierdo (3). Dos ejes principales (6) estan fijados al
soporte intermedio (8) a través de cuatro asientos de cojinete (7). Todos estaran conectados
entre el eje principal (6) y el sensor de velocidad de rotacién de torsion (5) y dos ejes
principales (6) a través del acoplamiento elastico del eje con pasador (4). EIl volante (9)
estd ubicado en el eje principal (6), cuatro volantes (9) estan distribuidos entre el asiento del
rodamiento (7), estan provistos de dos volantes (9) entre dos asientos del rodamiento en el
lado izquierdo (7), estan provistos de dos volantes (9) entre dos asientos del rodamiento en
el lado derecho (7).

Ademaés, D1 divulga un dispositivo de ventilacion cruzada (11), un sensor de medicion de
vibracion del vortice de corriente (12), un sensor de presion (13), un sistema de imagenes
térmicas (14) y un medidor acustico (17), un sistema de frenos (15). Es que el sistema de
frenos del automovil es del mismo tipo; La zapata de freno (15-5) y el sistema hidraulico
(15-6) que comprende pinza (15-1), disco de freno (15-2), soporte (15-3), acoplamiento de
eje (15-4), freno se frena el disco (15-2); El sistema de frenos (15) esta fijado en el soporte
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derecho (16) a traves del soporte (15-3) y esta conectado con el eje principal (6) a traves del
acoplamiento del eje (15-4) y el dispositivo de ventilacién cruzada (11) se ubica cerca. El
disco de freno (15-2); El sensor de medicién de vibracion del vortice actual (12) esta
instalado en la pinza (15-1); El sistema de iméagenes téermicas (14) y el medidor acustico
(17) estan colocados cerca de la pinza (15-1), y el sensor de presion (13) esta integrado en
la zapata de freno (15-5), y el sensor de medicion de vibracion del vértice actual (12 ), el
sensor de presion (13), el sistema de iméagenes térmicas (14) y el medidor acustico (17)
estan conectados nuevamente con una computadora industrial con PLC a través del sistema
de adquisicion de datos (DAS).

Por su parte, D2 divulga un método para evaluar el rendimiento de carga de una muestra de
prueba de rotor/estator dentro de una camara de prueba sellable que contiene fluido de
prueba. La muestra de prueba incluye preferiblemente al menos una longitud parcial de una
etapa de PDM. Alternativamente, el cupon de prueba puede incluir un rotor/estator estriado.
El método incluye girar la seccion de rotor o la seccion de estator para activar la rotacion
correspondiente de la otra seccidn de rotor y la seccidn de estator. Se puede aplicar un par
no lineal en forma de un par de aceleracion y/o un par de frenado a la seccion del rotor o a
la seccion del estator. Las condiciones de pérdida en el fondo del pozo pueden simularse
activando y desactivando selectivamente un segundo motor y un volante para variar el par
rotacional aplicado a la muestra de prueba. El rendimiento de carga del cup6n de prueba se

puede evaluar a lo largo del tiempo en dichas condiciones de pérdida simuladas (Resumen).

iii)  Ahora bien, teniendo claro el alcance de la materia reclamada, y en
vista del arte previo citado, me permito realizar el analisis de nivel inventivo de acuerdo
con la Guia de la SIC3. La Guia de la SIC sefiala que “Durante el examen de nivel
inventivo debe hacerse un juicio de valor y un andlisis objetivo de las divulgaciones

previas del estado de la tecnica, no influenciados por el conocimiento que ya se tiene de la

Invencidn que se esta evaluando. Por tanto, con el fin de minimizar la subjetividad y evitar

que se realice un analisis en retrospectiva (“hindsight” 6 “a posteriori”), el examen debe

relacionar la invencion con la solucién de un problema técnico, mediante el Método

“problema-solucion” (énfasis fuera de texto).

A. Identificar el estado de la técnica més cercano a la invencion reivindicada

3 Superintendencia de Industria y Comercio, op. cit., seccién 2.13.5, paginas 131-134
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El Despacho indica que D1 es el documento mas cercano a la invencion definida en la

Reivindicacién 1, en tanto que éste divulga un banco de simulacion de frenado para un

freno de disco de automovil.

B.

Determinar la diferencia entre la invencién y el estado de la técnica mas

cercano

En cuanto a las diferencias entre D1 y el alcance actual de la Reivindicacion 1, D1 no

divulga las siguientes caracteristicas esenciales de la presente invencion:

D1 no divulga que en frente al eje de entrada de volante (320) de la plataforma

(200) se instalan tres sensores Opticos de posicién y revoluciones para conocer

el anqulo de giro del eje, su velocidad vy aceleracion angular. Por el contrario,

D1 divulga un sensor 5 de velocidad de rotacion de par, un sensor 12 de medicion
de vibracion del vortice actual y un sensor 13 de presidn que se ubican en distintos
puntos del banco de simulacion como se muestra en rojo en la siguiente FIG. 1 de
D1:

o

L\ ;

D1 no divulga un sistema de adquisicion de datos informaticos para registrar

las velocidades angulares del volante (310) v para calcular las caracteristicas de

rendimiento del eje de la maguina motriz que se pretenda ensayar o

caracterizar; donde las caracteristicas de rendimiento se seleccionan entre la

respuesta dinamica, las curvas de potencia, par y consumo energético. Por el

contrario, D1 divulga que el sensor de presion, el sensor de medicion de vibracion
de vértice actual, el sensor de presion, el sistema de imagenes térmicas y el medidor
acustico estan conectados con una computadora industrial con PLC a través del
sistema de adquisicion de datos (DAS), en donde por medio de la computadora PLC
se pueden obtener diferentes inercias mecanicas y se puede agregar inercia eléctrica

gue se obtiene mediante el control vectorial de transformada, y ampliar el rango de
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ajuste de la inercia simulada. Por lo tanto, D1 no menciona ni especifica que un

registro de velocidades angulares del volante (310) ni el célculo de

caracteristicas de rendimiento del eje de la maguina motriz que se pretenda

ensayar o caracterizar, donde las caracteristicas de rendimiento se seleccionan

entre la respuesta dinamica, las curvas de potencia, par y consumo energético.

C. Definir el efecto técnico causado y atribuible al elemento diferencial

A simple vista se podria concluir que las diferencias sefialadas anteriormente no son
relevantes y corresponden al simple intercambio de elementos; sin embargo, dichas
diferencias estructurales son vitales en la solucion de al menos un problema técnico de la
presente invencion, pues uno de los efectos conocidos derivados del sistema de adquisicion
de datos informaticos para registrar las velocidades angulares del volante (310) y para
calcular las caracteristicas de rendimiento del eje de la maquina motriz que se pretenda
ensayar o caracterizar, donde las caracteristicas de rendimiento se seleccionan entre la
respuesta dinamica, las curvas de potencia, par y consumo energético es que la capacidad
de anélisis detallado del comportamiento dinamico del sistema de frenado. En el presente
invento se integra un sistema que permite una evaluacién mas precisa y completa de estas
caracteristicas, proporcionando datos cruciales para la optimizacion y mejora continua del

sistema.

Ademas, los tres sensores Opticos de posicién y revolucion ubicados frente al eje de entrada
de volante (310) permiten medir directamente el angulo de giro, la velocidad y la

aceleracion angular del eje, proporcionando una retroalimentacion mas detallada y

precisa sobre el rendimiento dinAmico del sistema.

Por lo anterior el presente invento no solo mejora la recopilacion de datos mediante un
sistema de adquisicion, sino que también enriquece la capacidad de monitoreo del
comportamiento angular, permitiendo un analisis mas detallado y preciso de la dinamica
del sistema de frenado en condiciones simuladas. Estos avances técnicos pueden traducirse
en una mayor fidelidad y utilidad del banco de simulacién en aplicaciones de prueba y

desarrollo de sistemas de frenado automotriz.

D. Deducir el problema técnico a solucionar

En cuanto a la formulacién del problema técnico, me permito sefialar que la Guia de la SIC

establece que el problema técnico debe ser formulado de la siguiente manera: “;cémo
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modificar o adaptar el estado de la técnica cercano para obtener el efecto técnico que la
invencion proporciona?”. Adicionalmente, me permito aclarar que de acuerdo con el

Manual Andino de Patentes (MAP) “se debe definir el problema sin incluir elementos de la

solucion, porque entonces la solucion seria evidente” (énfasis fuera del texto).

Tomando lo anterior en consideracion, uno de los problemas técnicos que resuelve la
invencion es (Como modificar el banco de simulacion conocido en D1 con el fin de
recopilar datos de velocidad y aceleracion angular para calcular caracteristicas de
rendimiento como los son la respuesta dinamica, las curvas de potencia, par y consumo

energético?

E. Evaluar si la invencion reivindicada, partiendo del estado de la técnica cercano
y del problema técnico objetivo, habria sido obvia para la persona medianamente

versada en la materia

i) En este punto me permito nuevamente resaltar la Guia de la SIC que
establece: “esta etapa consiste en responder a la pregunta de si en el estado de la técnica
en su conjunto hay un segundo documento que contiene una ensefianza que indicaria (no

s6lo que podria indicar, sino que indicaria) a la persona medianamente versada en la

materia, enfrentada al problema técnico, como modificar o adaptar el estado de la técnica

mas cercano para resolver el problema, de la forma reivindicada” (énfasis fuera del texto).

Asi, el andlisis de nivel inventivo de solicitudes de patente, no se trata de encontrar en el

arte previo una mera invitacién a experimentar con uno 0 mas cambios aleatorios, sino de

identificar en los documentos citados una ensefianza y guia especifica para hacer las

modificaciones necesarias y no otras que lo lleven con certeza a la materia reclamada.

Tal y como lo sefialé anteriormente, D1 se diferencia de la presente invencion en que D1 no

divulga_un sistema de adquisicién de datos informaticos para registrar las velocidades

anqulares del volante (310) vy para calcular las caracteristicas de rendimiento del eje

de la maquina motriz que se pretenda ensayar o0 caracterizar, donde las

caracteristicas de rendimiento se seleccionan entre la respuesta dinamica, las curvas

de potencia, par y consumo energeético.

D1 tampoco divulga que frente al eje de entrada de volante (320) de la plataforma (200)

se instalan tres sensores opticos de posicion y revoluciones para conocer el angulo de

giro del eje, su velocidad vy aceleracion angular.
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i) En este punto, el Despacho considera que la persona medianamente
versada en la materia se veria motivada a consultar un segundo documento, en este caso el

Despacho cita a D2.

Ahora bien, en cuanto a D2, estos se diferencian de la invencién reclamada en la nueva
Reivindicacion 1 de la siguiente manera:

— D2 no divulga que frente al eje de entrada de volante (320) de la plataforma

(200) se instalan tres sensores opticos de posicion y revoluciones para conocer

el angulo de qgiro del eje, su velocidad y aceleracion angular. Por el contrario,

D2 divulga codificadores rotatorios 345A/345B desplegados a ambos lados de la
camara de prueba 325. La FIG. 7A de D2 muestra el codificador giratorio 345A
colocado para medir/mapear la rotaciéon y la posicion angular de la seccion 315 del
rotor, y el codificador giratorio 345B colocado para medir/mapear la rotacion y la
posicién angular del eje del estator 320 (unido a la seccién del estator 321, oculto a
la vista dentro de la cdmara de prueba 325) como se ilustra en la siguiente figura de
D2:

Por lo anterior, como se puede ver en la figura de D2 los codificadores estan en
posiciones diferentes por lo cual no obtendrian la misma capacidad de monitoreo

como si lo lograrian los tres sensores dpticos ubicados frente al eje de entrada de

volante (320). Ademés, D2 no divulga especificamente tres sensores dpticos.

— Ademéas, D2 no divulga un sistema de adquisicion de datos informéticos para

registrar las velocidades anqulares del volante (310) y para calcular las

caracteristicas de rendimiento del eje de la maguina motriz que se pretenda
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ensayar o caracterizar, donde las caracteristicas de rendimiento se seleccionan

entre la respuesta dinamica, las curvas de potencia, par y consumo energético.

Por el contrario, D2 divulga que EIl control del aparato de prueba se realiza
ventajosamente mediante control PLC y PID convencional. Por lo tanto, D2 no
menciona ni especifica que un registro de velocidades angulares del volante (310) ni
el calculo de caracteristicas de rendimiento como la respuesta dinamica, las curvas

de potencia, par y consumo energeético.

Por lo tanto, a la luz de los documentos citados por el Despacho D1 y D2, no habria una
motivacion que sugiriera a una persona versada en la materia a modificar el banco de
pruebas de D1 para obtener la plataforma de ensayos reivindicado en la Reivindicacion 1 de

la presente invencion.

Por otro lado, e incluso si una persona medianamente versada en la materia llegase a
combinar D1 con las ensefianzas de D2, dicha persona obtendria un banco de pruebas con
una serie de sensores dispuestos en diferentes posiciones que monitorean diferentes
elementos en el banco de pruebas obteniendo datos por separado. Por lo tanto, la persona
medianamente versada en la materia no podria derivar la forma exacta de la plataforma de

ensayos de la presente invencion.

iii)  Asilas cosas, y a la luz de las evidentes diferencias encontradas entre
la materia reclamada en la solicitud frente al arte previo, vale la pena sefialar que, de
acuerdo con el MAP, para que pueda negarse la existencia de nivel inventivo, es necesario,
no solamente que la combinacién de las ensefianzas pueda hacerse, sino también que exista
una sugerencia o razén tal, que lleve a la persona medianamente versada en la materia a
combinar las ensefianzas de los documentos®. De manera similar, la Guia de la SIC
establece que, para que una invencion no resulte inventiva “el conjunto de ensefianzas del
estado de la técnica lo llevarian (a la persona medianamente versada en la materia) de

forma inmediata a la solucion propuesta por la solicitud. Si_se requiere de pasos

adicionales o de corroboracién o de superar obstaculos revelados por las propias

ensefianzas entonces el estado de la técnica no revela la solucién al problema™ (énfasis

fuera del texto).

4 Comunidad Andina de Naciones, op. cit., Seccién 10.2.1 - Ejemplo 1
5 Superintendencia de industria y comercio de Colombia, Guia para Examen de solicitudes de Patente de
Invencion y Modelo de Utilidad, 2014, seccién 2.13.2
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En este punto es importante destacar que el analisis del nivel inventivo no puede basarse en
si la invencion era posible. Aplicar un estandar de “posibilidad de alcanzar” en la
evaluacion de patentes, haria que ninguna invencion fuera susceptible de patentarse,
haciendo inviable el sistema. Por el contrario, el analisis de patentabilidad debe solamente
centrarse en si el objeto especificamente reclamado podria haber sido evidentemente
derivado del arte previo (sin necesidad de investigacion adicional alguna). En otras
palabras, para la fecha de prioridad aqui reclamada, la cuestion no es si algunos de los
elementos reclamados se encuentran en el estado de la técnica, sino si la persona
medianamente versada en la materia, contando con el conocimiento del arte previo y sus
conocimientos generales del estado del arte, mas no de la invencion misma, derivaria de

manera obvia las caracteristicas diferenciadoras y los efectos técnicos logrados.

En conclusion, segin la aproximacion problema-solucion utilizada anteriormente, la

presente invencion es inventiva a la luz del arte previo citado, pues siguiendo las

ensefianzas de D1 y D2, la persona medianamente versada en la materia no obtendria la

materia reclamada, ni podria esperar que ésta presentase las caracteristicas reclamadas.

iv)  Ahora bien, en cuanto al nivel inventivo de las Reivindicaciones
dependientes, me permito sefialar que éstas son dependientes de la Reivindicacion 1 por lo
tanto heredan todas las caracteristicas novedosas e inventivas de estas. Especificamente, la

Guia de la SIC establece que “una reivindicacion dependiente es la que contiene todas las

caracteristicas de la reivindicacién de la cual depende y ademas: i) hace referencia a ésta;

y ii) adiciona una o méas caracteristicas que limitan el objeto a proteger”® (énfasis fuera del
texto). De acuerdo con lo anterior, las reivindicaciones dependientes al incluir las
caracteristicas no obvias de la Reivindicaciones independiente 1, heredan la misma

condicion de no obviedad a la luz del arte previo citado.

En consecuencia, me permito sefialar respetuosamente afirma que las reivindicaciones 2 a 6
son admisibles sobre las referencias citadas porque cada una de esas reivindicaciones
menciona una combinacion de caracteristicas que no se revelan ni son obvias sobre las

referencias citadas.

4. Finalmente, considero que las objeciones presentadas por el Despacho en el segundo
examen de fondo han sido resueltas, por lo que la presente solicitud cumple con los

6 Ibidem, Seccion 2.6.4.2
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requisitos de patentabilidad establecidos por la Decision 486 y solicito respetuosamente que

se proceda con la concesion de la patente.

Atentamente,

CARLOS R. OLARTE
CC. No. 79.782.747 de Bogota
T.P. 74.295 CSJ

Anexos:
- Capitulo Reivindicatorio Modificado;
- Recibo de pago correspondiente a la tasa de modificacion de las reivindicaciones.
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