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Señores
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TÍTULO DE LA SOLICITUD: “UN VEHÍCULO CON UNIDAD DE POTENCIA”.
NUMERO DE SOLICITUD INTERNACIONAL: PCT/IN2021/050123.
FECHA DE PRESENTACIÓN INTERNACIONAL: 9 de febrero de 2021.
PRIORIDAD: 20/02/2020, IN (INDIA), 202041007410.

Como resultado del examen de patentabilidad realizado a la solicitud indicada en la 
referencia, atendiendo a lo consagrado en el artículo 45 de la Decisión 486 de 2000, se 
le comunica que esta Dirección ha encontrado que la materia objeto de solicitud no 
cumple con algunos requisitos establecidos en la Decisión, con fundamento en los 
siguientes aspectos:

1. Objeto de la invención

El problema planteado consiste en la necesidad de un motor de combustión interna con 
un mecanismo de arranque rápido que sea compacto y fácil de operar, además de 
permitir el arranque del motor de CI con un esfuerzo mínimo por parte del usuario, 
independientemente de la disposición del motor en el vehículo y facilitando a dicho 
usuario la operación del mecanismo de arranque rápido, incluso en una condición 
sentada.    

Para resolver dicho problema técnico, la solicitud en estudio plantea una unidad de 
potencia (200) con un sistema de arranque a patada (205). El sistema de arranque a 
patada (205) que comprende un eje de arranque (250) soportado de forma giratoria por 
la unidad de potencia (200). Un primer miembro giratorio (255) y un segundo miembro 
giratorio (260) están funcionalmente conectados al cigüeñal (213). El primer miembro 
giratorio (255) conectado funcionalmente al eje de arranque (250) gira junto con el eje de 
arranque (250). El primer miembro giratorio (255) es capaz de girar en una primera 
dirección de rotación (FD) durante una operación del eje de arranque (250). El primer 
miembro giratorio (255) hace que el segundo miembro giratorio (260) gire en la primera 
dirección de rotación (FD) durante el funcionamiento de dicho eje de arranque (250), 
provocando así el arranque de la unidad de potencia (200).   

2. Reivindicaciones estudiadas

El presente estudio se basa en el capítulo reivindicatorio presentado el 18 de agosto de 
2022.

3. De la solicitud de patente

3.1. Titulo

De conformidad con el literal d) del artículo 27 de la Decisión 486 de 2000 de la Comisión 
de la Comunidad Andina, el nombre de la invención de que se trata deberá reflejar el 
objeto y el campo industrial con el cual se relaciona la misma y ser concordante con la 
materia descrita y las reivindicaciones de la solicitud. El nombre no podrá referirse a 
nombres personales, marcas de productos o nombres de fantasía.
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El título de la solicitud no refleja el objeto divulgado en la descripción y las 
reivindicaciones, por lo cual se sugiere el siguiente título: “MECANISMO DE ARRANQUE 
RÁPIDO A PATADA PARA UN VEHÍCULO DE DOS RUEDAS”.

3.2. Reivindicaciones 

Teniendo en cuenta lo establecido en el artículo 30 de la Decisión 486 de 2000 de la 
Comisión de la Comunidad Andina:

"Las reivindicaciones definirán la materia que se desea proteger mediante la 
patente. Deben ser claras y concisas y estar enteramente sustentadas por la 
descripción. (…)"

Esta oficina informa que, en la reivindicación 7, la expresión: “(…) en el que dicha primera 
dirección comprende al menos una dirección hacia adelante (F) y una dirección hacia 
atrás (R)”, es imprecisa, ya que reclama las dos direcciones (F) y (R) al mismo tiempo, 
por lo cual, no permite distinguir la invención del estado de la técnica. Se sugiere 
sustituirla por términos o expresiones precisas.

En consecuencia, es necesario que allegue las aclaraciones o modificaciones 
correspondientes para dar cumplimiento a lo establecido en el citado artículo.

4. Determinación del Estado de la Técnica

La fecha para determinar el estado de la técnica es el 20 de febrero de 2020, que 
corresponde a la fecha de presentación de la solicitud de prioridad.  

Consultadas las fuentes de información con que se cuenta, se encontraron los siguientes 
documentos que anticipan el objeto de esta solicitud:

Ítem Documento Título Fecha de publicación 
D1 US2596512 “Kick starter” 13 de mayo de 1952

D2 GB809274 “Improvements in or relating to kick starter 
mechanisms for motor vehicles” 18 de febrero de 1959

D3 JPS59111961 “Motorcycle kick device” 28 de julio de 1984

D11 divulga construcciones de arranque, y más particularmente a un mecanismo de 
arranque a pedal para un motor. Un objeto de la invención es proporcionar un nuevo 
arrancador a pedal para un motor que tenga acción positiva en su fase de arranque. Otro 
objeto es proporcionar un novedoso arrancador a patada para un motor de gasolina, o 
similar, en el que un segmento de engranaje móvil engrana positivamente un engranaje 
o piñón durante la fase de arranque y se libera del engranaje o piñón al arrancar antes 
del desacoplamiento, en el que dicho segmento de engranaje móvil se libera de su 
posición de engrane del engranaje mediante fuerza centrífuga durante el retorno rápido 
normal del dispositivo de arranque a la posición de reposo original, y en el que dicho 
segmento de engranaje móvil se desplaza ligeramente sobre el engranaje del motor 
energizado durante el retorno lento del dispositivo de arranque al reposo (Col. 1, líneas 2 
a 18).

1 Espacenet – search results

https://worldwide.espacenet.com/patent/search/family/021820140/publication/US2596512A?q=pn%3DUS2596512A
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D22 divulga un mecanismo de arranque a pedal para vehículos de motor que tiene una 
palanca de arranque a pedal adaptada para hacer girar el eje principal de la caja de 
cambios (y en consecuencia el cigüeñal del motor) a través de un piñón y un sector que 
tiene dientes cónicos entrelazados y engranajes rectos entrelazados, uno de los 
engranajes rectos constituye un miembro de trinquete montado de manera deslizante en 
el eje principal de la caja de cambios de manera que sea independiente de la rotación del 
mismo y acoplable con un miembro de trinquete complementario fijado al eje principal de 
la caja de cambios. En las Figs. 1 a 3, la invención se aplica a una motocicleta en la que 
el motor tiene su cigüeñal alineado con la línea longitudinal de la máquina. Una palanca 
de arranque 1 está fijada a un extremo de un eje 2 y sobre el eje 2 también está fijado un 
sector dentado 4 que tiene dientes biselados 5 que engranan con un piñón biselado 6 
fijado al eje 7. Sobre el eje 7 está fijado un engranaje recto helicoidal 9 que engrana con 
otro engranaje recto 10 que tiene dientes de trinquete 11 adaptados para acoplarse con 
dientes de trinquete complementarios 12 en un collar 13 asegurado al eje principal 8 de 
la caja de cambios (Resumen).

D33 divulga un dispositivo de patada de motocicleta con una unidad motriz dispuesta en 
las proximidades del eje de la rueda trasera, un soporte principal está dispuesto en la 
parte trasera de la unidad motriz y un eje de patada está dispuesto en la parte delantera, 
y la dirección de actuación de la fuerza de patada del brazo de patada está dirigida 
sustancialmente a el punto de conexión a tierra del soporte principal donde la motocicleta 
está provista de un motor para conducir la motocicleta (Todo el documento).

5. Examen de Patentabilidad 

De acuerdo con lo establecido en el artículo 14 de la Decisión 486 de 2000 de la Comisión 
de la Comunidad Andina, en el cual se establecen los requisitos de patentabilidad objeto 
de la solicitud en estudio, esta Oficina presenta a continuación el análisis de los requisitos 
de patentabilidad. 

5.1. Novedad

Teniendo en cuenta lo señalado en el artículo 16 de la Decisión 486 de 2000 de la 
Comisión de la Comunidad Andina, la reivindicación independiente 1 (NC2022/0011673 
del 18 de agosto de 2022) se refiere a: “Un vehículo (100) que comprende (…)”. A 
continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado y los 
documentos encontrados en el estado de la técnica:

Tabla 1
CARACTERÍSTICAS ESENCIALES D1

Un vehículo (100) que comprende: Una bicicleta mostrando un pedal de arranque (Col. 1, 
líneas 46 y 47).

Una unidad de potencia (200), comprendiendo 
dicha unidad de potencia (200) un cigüeñal 
(213), dicho cigüeñal (213) soportado de forma 
giratoria en el mismo; y

El motor 16 incluye un cárter 22 en cuyas paredes está 
apoyado un cigüeñal 23 (Col. 2, líneas 28 y 29).

Un sistema de arranque a patada (205), 
comprendiendo dicho sistema de arranque a 
patada (205) un eje de arranque (250) 
soportado de forma giratoria por dicha unidad 
de potencia (200), un primer miembro giratorio 
(255) y un segundo miembro giratorio (260) 

El pedal de arranque 15 incluye una palanca acodada 
32 que comprende un brazo 33 que termina en una 
porción de pedal 34 y un brazo bifurcado 35 conectado 
por una porción arqueada 36 en sus extremos (Col. 2, 
líneas 34 a 37).

2 Espacenet – search results
3 Espacenet – search results

https://worldwide.espacenet.com/patent/search/family/010340543/publication/GB809274A?q=pn%3DGB809274A
https://worldwide.espacenet.com/patent/search/family/030136903/publication/JPS59111961U?q=pn%3DJPS59111961U
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conectado funcionalmente a dicho cigüeñal 
(213).

Un segmento de engranaje 55 está montado 
adyacente a un lado de la porción arqueada 36 por 
medio de remaches 56 que están anclados en el 
segmento de engranaje 55 y se extienden dentro de 
las ranuras 37 de la porción 35 (Col. 3, líneas 3 a 7).
En un extremo del cigüeñal 23 hay un volante 24 y en 
el otro extremo una construcción de embrague 25 y un 
piñón o engranaje pequeño 26 (Col. 2, líneas 30 a 33).

Dicho primer miembro giratorio (255) 
conectado funcionalmente a dicho eje de 
arranque (250), dicho primer miembro giratorio 
(255) capaz de girar en una primera dirección 
de rotación (FD) durante una operación de 
dicho eje de arranque (250), y

El pie de un operador se coloca en la porción de pie 
34 de la palanca acodada 32 la cual se gira 
inteligentemente en sentido contrario a las agujas del 
reloj, para acoplar los dientes 58 del segmento de 
engranaje 55 con el piñón 26 (Col. 3, líneas 23 a 28).

Dicho primer miembro giratorio (255) hace que 
dicho segundo miembro giratorio (260) gire en 
dicha primera dirección de rotación (FD) 
durante dicha operación de dicho eje de 
arranque (250).

El movimiento del piñón 26 a través del segmento de 
engranaje 55 hará girar el cigüeñal 23 del motor 6 a 
una velocidad suficientemente rápida para efectuar el 
arranque del mismo de la manera conocida. Cabe 
señalar que en la rotación inicial o en sentido contrario 
a las agujas del reloj de la palanca acodada 32, el 
segmento de engranaje 55 gira hasta una relación de 
enganche predeterminada con los dientes del piñón 26 
(Col. 3, líneas 27 a 35).

De acuerdo con la comparación realizada anteriormente se concluye que la materia de la 
reivindicación 1 no es nueva.

Así mismo, D1 divulga las características de las reivindicaciones dependientes de la 
siguiente manera:

- Reivindicación 2: La porción del pie 34 de la manivela acodada 32 se gira 
inteligentemente en sentido antihorario, para acoplar los dientes 58 del segmento de 
engranaje 55 con el piñón 26. El movimiento del piñón 26 a través del segmento de 
engranaje 55 hará girar el cigüeñal 23 (Col. 3, líneas 24 a 29). En a figura 3 se observa 
que el eje del cigüeñal coincide con el eje del piñón 26.
- Reivindicación 3: El brazo bifurcado 35 comprende dos porciones 35 que se extienden 
desde la palanca acodada 32 que tiene cubo de cojinete 40 dispuesto sobre un eje corto 
41 (Figs. 7 y 9). En la figura 9 se observa que las dos porciones 35 del brazo bifurcado 
se extienden en ángulo una con respecto a la otra. La porción arqueada 36 se extiende 
entre las dos porciones del brazo bifurcado 35 (Fig. 9).
- Reivindicación 4: El piñón 26 esta montado en un extremo delantero del segmento de 
engranaje 55 con respecto al cubo de cojinete 40 (Fig. 1).   
- Reivindicación 6: El segmento de engranaje 55 está desplazado axialmente del brazo 
bifurcado 35 (Figs. 5, 6 y 8). En la figura 6 se observa como el piñón 26 y el segmento de 
engranaje 55 están superpuestos radialmente.

Las reivindicaciones dependientes 2 a 4 y 6, tampoco cumplen con el requisito de 
novedad.

Así mismo, la reivindicación independiente 11 (NC2022/0011673 del 18 de agosto de 
2022) se refiere a: “Un primer miembro giratorio (255) para un sistema de arranque a 
patada (205), comprendiendo dicho primer miembro giratorio (255) (…)”. A continuación, 
se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado y los documentos 
encontrados en el estado de la técnica:

Tabla 2
CARACTERÍSTICAS ESENCIALES D1
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Un primer miembro giratorio (255) para un 
sistema de arranque a patada (205), 
comprendiendo dicho primer miembro giratorio 
(255):

Un segmento de engranaje 55 está montado 
adyacente a un lado de la porción arqueada 36 por 
medio de remaches 56 que están anclados en el 
segmento de engranaje 55 y se extienden dentro de 
las ranuras 37 de la porción 35 (Col. 3, líneas 3 a 7).

Una porción de montaje (259);
El cubo de cojinete 40 está dispuesto sobre un eje 
corto 41 montado roscadamente en una abertura 
roscada 42 en el cárter 22 (Col. 2, líneas 45 a 47).

Una porción de brazo (256); y Un brazo bifurcado 35 (Col. 2, línea 36).

Una porción periférica (257).
Un segmento de engranaje 55 está montado 
adyacente a un lado de la porción arqueada 36 (Col. 
3, líneas 3 y 4).

Dicha porción de brazo comprende un primer sub 
brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que 
se extienden radialmente hacia afuera desde el 
primer eje (S-S') de dicha porción de montaje de 
dicho primer miembro giratorio (255), y

El brazo bifurcado 35 comprende dos porciones 35 
que se extienden desde la palanca acodada 32 que 
tiene cubo de cojinete 40 dispuesto sobre un eje 
corto 41 (Figs. 7 y 9).

Dicha porción periférica (257) es una porción en 
forma de arco que se extiende entre el primer sub 
brazo (256A) y el segundo sub brazo (256B), 
dicha porción periférica (257) provista de una 
pluralidad de dientes (258) provistos radialmente 
hacia el interior de la misma, y dicha porción 
periférica (257) está dispuesta con un 
desplazamiento axial (D1) de la porción de brazo 
(256).

La porción arqueada 36 se extiende entre las dos 
porciones del brazo bifurcado 35 (Fig. 9).
Un segmento de engranaje 55 está montado 
adyacente a un lado de la porción arqueada 36 (Col. 
3, líneas 3 y 4).
El segmento de engranaje 55 incluye dientes de 
engranaje dispuestos arqueadamente 58 (Col. 3, 
líneas 10y 11).
El segmento de engranaje 55 está desplazado 
axialmente del brazo bifurcado 35 (Figs. 5, 6 y 8). 

De acuerdo con la comparación realizada anteriormente se concluye que la materia de la 
reivindicación 11 no es nueva.

Adicionalmente, la reivindicación independiente 12 (NC2022/0011673 del 18 de agosto 
de 2022) se refiere a: “Un mecanismo de transferencia de par unidireccional que 
comprende (…)”. A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto 
reivindicado y los documentos encontrados en el estado de la técnica:

Tabla 3
CARACTERÍSTICAS ESENCIALES D1

Un mecanismo de transferencia de par 
unidireccional que comprende: Un arrancador 15 (Col. 2, línea 34). 

Un miembro de aplicación de fuerza (250); Un brazo 33 que termina en una porción de pedal 34 
(Col. 2, líneas 35 y 36).

Un primer miembro giratorio (255), y
Un segmento de engranaje 55 montado adyacente a 
un lado de la porción arqueada 36 (Col. 3, líneas 3 y 
4).

Un segundo miembro giratorio (260). Piñón 26 (Col. 3, línea 28).

Dicho primer miembro giratorio (255) 
funcionalmente conectado a dicho miembro de 
aplicación de fuerza (250), dicho primer miembro 
giratorio (255) capaz de girar en una primera 
dirección de rotación (FD) durante una operación 
de dicho miembro de aplicación de fuerza, y

Un brazo 33 que termina en una porción de pedal 34 
y un brazo bifurcado 35 conectado por una porción 
arqueada 36 (Col. 2, líneas 35 a 37).
Un segmento de engranaje 55 está montado 
adyacente a un lado de la porción arqueada 36 (Col. 
3, líneas 1 y 2).
En la rotación inicial o en sentido contrario a las 
agujas del reloj de la palanca acodada 32, el 
segmento de engranaje 55 gira hasta una relación de 
enganche predeterminada con los dientes del piñón 
26 (Col. 3, líneas 27 a 35).

Dicho primer miembro giratorio (255) hace que 
dicho segundo miembro giratorio (260) gire en 
dicha primera dirección de rotación (FD) durante 

La porción del pie 34 de la manivela acodada 32 se 
gira inteligentemente en sentido antihorario, para 
acoplar los dientes 58 del segmento de engranaje 55 
con el piñón 26. El movimiento del piñón 26 a través 
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dicha operación de dicho miembro de aplicación 
de fuerza (250).

del segmento de engranaje 55 hará girar el cigüeñal 
23, del motor 6 a un ritmo suficientemente rápido 
para efectuar el arranque del mismo (Col. 3, líneas 
24 a 31).

De acuerdo con la comparación realizada anteriormente se concluye que la materia de la 
reivindicación 12 no es nueva.

5.2. Nivel Inventivo

Teniendo en cuenta lo señalado en el artículo 18 de la Decisión 486 de 2000 de la 
Comisión de la Comunidad Andina, la reivindicación dependiente 5 (NC2022/0011673 del 
18 de agosto de 2022) se refiere a: “El vehículo (100) según la reivindicación 1 (…)”.

D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 
la reivindicación 5, ya que divulga una bicicleta mostrando un pedal de arranque (Col. 1, 
líneas 46 y 47).

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 5 y la bicicleta divulgada 
en D1, consiste en que un primer miembro giratorio (255) tiene una pluralidad de dientes 
(258) que son helicoidales y dicho segundo miembro giratorio (260) tiene una pluralidad 
de dientes (260) que son helicoidales.

No hay evidencia de que el incluir específicamente un primer miembro giratorio (255) 
tiene una pluralidad de dientes (258) que son helicoidales y dicho segundo miembro 
giratorio (260) tiene una pluralidad de dientes (260) que son helicoidales proporcione un 
vehículo con algún efecto técnico diferente al que ya proporcionaba el objeto de D1, 
puesto que proporcionar un novedoso arrancador a pedal para un motor de gasolina, o 
similar, en el que un segmento de engranaje móvil engrana positivamente un engranaje 
o piñón durante la fase de arranque y se libera del engranaje o piñón al arrancar antes 
del desacoplamiento, en el que dicho motor de gasolina el segmento de engranaje se 
libera de su posición de engrane de engranaje por la fuerza centrífuga durante el retorno 
rápido normal del dispositivo de arranque a la posición de reposo original, y en el que 
dicho segmento de engranaje móvil se desplaza ligeramente sobre el engranaje del motor 
energizado durante el retorno lento del dispositivo de arranque al reposo, ya había sido 
previsto en dicho documento (Col. 1, líneas 7 a 18).

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 
formular así: ¿Cómo modificar la bicicleta conocida en D1 con el fin de permitir el 
arranque de un motor de combustión interna de forma sencilla, empleando un sistema de 
arranque a patada para proporcionar vehículo alternativo?

Sin embargo, el incluir un primer miembro giratorio (255) con una pluralidad de dientes 
(258) que son helicoidales y un segundo miembro giratorio (260) con una pluralidad de 
dientes (260) que son helicoidales para permitir el arranque de un motor de combustión 
interna de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a patada, ya está divulgado 
en D2 que se refiere a un engranaje recto helicoidal 9 dispuesto adyacente al piñón cónico 
6, que está adaptado para engranar con otro engranaje recto helicoidal (Pág. 1, líneas 84 
a 86).  

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 
incluir engranajes helicoidales de D2 en la bicicleta de D1, para así llegar al objeto de la 
reivindicación 5. Por lo cual se considera obvia. 
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La reivindicación dependiente 5 no menciona alguna característica que, junto con las 
características de la reivindicación independiente, aporte nivel inventivo al vehículo de la 
reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo.

La reivindicación dependiente 5 no menciona alguna característica que, junto con las 
características de la reivindicación independiente, aporte nivel inventivo al vehículo de la 
reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo.

Adicionalmente, la reivindicación dependiente 8 (NC2022/0011673 del 18 de agosto de 
2022) se refiere a: “El vehículo (100) según la reivindicación 1 (…)”.

D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 
la reivindicación 8, ya que divulga una bicicleta mostrando un pedal de arranque (Col. 1, 
líneas 46 y 47).

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 8 y la bicicleta divulgada 
en D1, consiste en que el vehículo (100) comprende un soporte principal (145) montado 
en uno de dicho vehículo (100) y dicha unidad de potencia (200), y dicho soporte principal 
(145) comprende una porción operativa (146), dicha porción operativa (146) se extiende 
hacia arriba junto a al menos una porción de dicha unidad de potencia (200), y dicho eje 
de arranque (250) se extiende hacia adelante del mismo lejos de la porción operativa 
(146).

El efecto que se logra al incluir específicamente un soporte principal (145) montado en 
uno de dicho vehículo (100) y dicha unidad de potencia (200), y dicho soporte principal 
(145) comprende una porción operativa (146), dicha porción operativa (146) se extiende 
hacia arriba junto a al menos una porción de dicha unidad de potencia (200), y dicho eje 
de arranque (250) se extiende hacia adelante del mismo lejos de la porción operativa 
(146), es permitir al usuario poner en marcha el vehículo mientras está sentado en el 
vehículo, lo que reduciría el esfuerzo del usuario para bajarse del vehículo y poner el 
vehículo en el soporte.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 
formular así: ¿cómo modificar la bicicleta divulgada en D1 para permitir al usuario poner 
en marcha el vehículo mientras está sentado en el vehículo?

Sin embargo, el incluir un soporte principal (145) montado en uno de dicho vehículo (100) 
y dicha unidad de potencia (200), y dicho soporte principal (145) comprende una porción 
operativa (146), dicha porción operativa (146) se extiende hacia arriba junto a al menos 
una porción de dicha unidad de potencia (200), y dicho eje de arranque (250) se extiende 
hacia adelante del mismo lejos de la porción operativa (146), ya está divulgado en D3 
que se refiere a una palanca de arranque 26 dispuesta hacia la parte de delantera del 
vehículo y un soporte 27 dispuesto en la unidad de potencia 23 con elementos operativos 
27a, 33, 34  (Figs. 1 y 2).  

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 
incluir la palanca de arranque y el soporte de D3 en la bicicleta de D1, para así llegar al 
objeto de la reivindicación 8. Por lo cual se considera obvia. 

Así mismo, D1 divulga las características de las reivindicaciones dependientes de la 
siguiente manera:
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- Reivindicación 10: El motor 6 incluye un cárter 22 en cuyas paredes está apoyado un 
cigüeñal 23. En un extremo del cigüeñal 23 hay un volante 24 y en el otro extremo una 
construcción de embrague 25 y un piñón o engranaje pequeño 26 (Col. 2, líneas 29 a 33).

 De igual manera, D3 divulga las características de las reivindicaciones dependientes así:

- Reivindicaciones 7 y 9: En la figura 2 se observa la zona de rotación de la palanca de 
arranque 26, ubicada lejos de los elementos operativos 27a, 33, 34 del soporte 27. 

Las reivindicaciones dependientes 8 a 10 no menciona alguna característica que, junto 
con las características de la reivindicación independiente, aporten nivel inventivo al 
vehículo de la reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo.

6. Conclusión

Los requisitos de Patentabilidad de la presente solicitud están afectados así:

Ítem Documento Reivindicaciones afectadas Requisito que afecta
1 a 4 y 6, 11 y 12 NovedadD1 US2596512 5, 8 y 10 Nivel inventivo

D2 GB809274 5 Nivel inventivo
D3 JPS59111961 7 a 9 Nivel inventivo

En cumplimiento del artículo 45 de la Decisión 486 de 2000, se le indica que debe dar 
respuesta dentro del término de sesenta (60) días contados a partir de la fecha de 
notificación de la presente comunicación. En caso de no dar respuesta al presente 
requerimiento, o si a pesar de la respuesta subsistieran los impedimentos para la 
concesión, se denegará la patente.

Si como respuesta a este requerimiento, el solicitante modifica el capítulo reivindicatorio, 
deberá observar las instrucciones contenidas en el numeral 1.2.2.1.1., del Capítulo 
Primero del Título X de la Circular Única de esta Superintendencia. De igual forma, 
deberá tener presente que de conformidad con el literal a) del numeral 1.2.2.5.1. de la 
norma ibidem, será necesario acreditar el pago de la tasa por concepto de modificación 
a solicitudes en trámites, de conformidad con el valor establecido en la resolución de 
tasas vigentes.

Notifíquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 6.2 del Capítulo 
Sexto del Título I de la Circular Única, informándoles que contra el mismo no procede 
recurso alguno en actuación administrativa.

Edna Marcela Ramirez Orozco
DIRECTORA DE NUEVAS CREACIONES 
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INFORME DE BÚSQUEDA
EXAMEN DE PATENTABILIDAD

Solicitud No. Examen de patentabilidad
NC2022/0011673 1° X 2° 3° Revoca
Solicitud Internacional No. Fecha solicitud internacional: (DD/MM/AÑO)
PCT/IN2021/050123  9 de febrero de 2021

Fecha de determinación estado de la técnica 
(DD/MM/AÑO) Prioridad Presentación 

20/02/2020 X
Solicitante
TVS MOTOR COMPANY LIMITED

Reivindicaciones que no son objeto de búsqueda por:

Art. 14 - Art. 15 - Art. 20 - Art. 25 (Falta de unidad de 
invención) -

CRITERIOS DE BÚSQUEDA

Reivindicaciones objeto de búsqueda 1 a 12

Palabras clave utilizadas Motorcycle, vehicle, crank*, kick-start, shaft, actuator, rotat*, 
gear, arc*, axis, arm, peripher*, power

Clasificaciones utilizadas para la búsqueda CIP: B62K 23/08, F02N 3/04, B62H 1/04, B62M 7/04

DOCUMENTOS CONSIDERADOS RELEVANTES  
(Documentos patente, Literatura no patente (LNP): Artículos, catálogos, etc.)

Informes de 
búsqueda / 

Bases de datos 
consultadas

N° de solicitud de 
patente / 

N° de patente / 
Autor LNP(1)

Fecha de 
Publicación 

/Presentación 
(DD/MM/AAAA)

Reivindicaciones 
/Secuencias 
afectadas

Citas relevantes del estado de la técnica
Categoría del 
documento 

citado(2)

SIPI CO02054503 29/08/2003 - - A

US2596512 13/05/1952
1 a 4 y 6, 11 y 

12
5, 8 y 10

Col. 1, líneas 46 y 47; Col. 2, líneas 
28 y 29; Col. 2, líneas 34 a 37; Col. 3, 
líneas 3 a 7; Col. 2, líneas 30 a 33; 
Col. 3, líneas 23 a 28; Col. 3, líneas 
27 a 35; Col. 3, líneas 24 a 29; Figs. 
7 y 9; Fig. 1; Figs. 5, 6 y 8; Col. 2, 
líneas 45 a 47; Col. 2, línea 36

X

Y

JPS59111961 28/07/1984 7 a 9 Pág. 1, líneas 84 a 86 Y

GB244559 24/12/1925 - - A

JPS5939770 17/02/1984 - - A

US1394753 25/10/1921 - - A

ISA

GB809274 18/02/1959 5 Pág. 1, líneas 84 a 86 Y

US2841990 03/09/1957 - - A

US2781033 12/02/1957 - - A

US2109281 22/02/1938 - - A

US2004431 11/06/1935 - - A

Patbase

US1239729 11/09/1917 - - A
(1) Cita completa literatura no patente 
(LNP)

Apellido, A. A. (Fecha). Título del 
artículo. Nombre de la 
revista. Volumen(Número), pp-pp.
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O

Apellido, A. A. (Fecha). Título del 
artículo. Nombre de la revista. 
Recuperado de http://xxxxxxxx.

(2) Categorías de documentos citados
“A” Documento que define el estado general de la técnica no 
considerado como particularmente relevante.

“E” Solicitud de patente o patente anterior pero publicada en la fecha 
de presentación internacional o en fecha posterior.

“L” Documento citado para llamar la atención sobre por ejemplo, 
dudas acerca de una reivindicación de prioridad o para determinar la 
fecha de publicación de otra cita, siempre van acompañados de una 
explicación, por la cual se citan.

“O” Documento del tipo actas de conferencia, este tipo de 
documentos siempre estará acompañado por otra letra que indique la 
pertinencia del documento, por ejemplo, O,X, O,Y o bien O,A.

 “P” Documento publicado antes de la fecha de presentación 
internacional pero con posterioridad a la fecha de prioridad 
reivindicada.

“T” Documento publicado en fecha posterior a la de presentación o la de 
prioridad de la solicitud internacional y no entra en conflicto con dicha 
solicitud, pero puede ser útil para la mejor comprensión del principio o 
teoría en que se basa la invención, o para demostrar que el razonamiento 
o los hechos en los que se basa dicha invención son incorrectos.

“X” Documento particularmente relevante; la invención reivindicada no 
puede considerarse nueva o que implique una actividad inventiva por 
referencia al documento aisladamente considerado.

“Y” Documento particularmente relevante; la invención reivindicada no 
puede considerarse que implique una actividad inventiva cuando el 
documento se asocia a otro u otros documentos de la misma naturaleza, 
cuya combinación resulta evidente para un experto en la materia.

Fecha del reporte de búsqueda: 06/03/2024


