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JUAN PABLO CONCHA DELGADO, mayor de edad y vecino de Bogota D.C.,
identificado tal como aparece al pie de mi firma, en mi caracter de apoderado de la sociedad

en referencia, doy respuesta al auto emanado por ese Despacho:
1. Titulo

Su Despacho establece que el titulo de la solicitud no refleja el objeto divulgado en la

descripcion y las reivindicaciones.

Con el objeto de atender a la anterior observacion y siguiendo la sugerencia del examinador,
el titulo se cambia a: “MECANISMO DE ARRANQUE RAPIDO A PATADA PARA UN
VEHICULO DE DOS RUEDAS”.

De esta forma se da por superada la anterior observacion.
2, Claridad de las reivindicaciones

- Reivindicacion 7
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Su Despacho afirma que, en la reivindicacion 7, la expresion: “(...) en el que dicha primera
direccion comprende al menos una direccion hacia adelante (F) y una direccion hacia atras
(R)”, es imprecisa, ya que reclama las dos direcciones (F) y (R) al mismo tiempo, por lo
cual, no permite distinguir la invencion del estado de la técnica. Se sugiere sustituirla por

términos o expresiones precisas.

Con relacion a la anterior observacion aclaramos a su Despacho que la reivindicacion 7 que
con la nueva numeracion corresponde a la reivindicacion 6 es clara y precisa pues
corresponde a la traduccion en inglés de la frase:"wherein said first direction comprises at

least one of a forward direction (F) and a rearward direction (R)".

El término "al menos una" se refiere a que comprende al menos la direccion hacia adelante

o al menos la direccion hacia atras. Es decir, una de las dos.
3. Novedad

Su Despacho afirma que el documento D1 (US2596512) "Kick starter" afecta la novedad de

las reivindicaciones 1 a4y 6, 11 y 12 de la presente invencion.

El examinador hace la siguiente comparacion entre la reivindicacion independiente 1 y D1:

Tabla 1
CARACTERISTICAS ESENCIALES D1
i . Una bicicleta mostrando un pedal de arranque (Col. 1,
Un vehiculo (100) que comprende: lineas 46 y 47)

Una unidad de potencia (200), comprendiendo
dicha unidad de potencia (200) un ciglefnal | El motor 16 incluye un carter 22 en cuyas paredes esta
(213), dicho cigiiefial (213) soportado de forma | apoyado un cigiefial 23 (Col. 2, lineas 28 y 29).
giratoria en el mismo; y

Un sistema de arranque a patada (205),
comprendiendo dicho sistema de arranque a

El pedal de arrangue 15 incluye una palanca acodada
: 32 que comprende un brazo 33 que termina en una
Pt JFIT0 un. ek o= moanpis fei) porcion de pedal 34 y un brazo bifurcado 35 conectado

Eoportadol e Eiie g!ra‘tona 2o i 'ude!d por una porcion arqueada 36 en sus extremos (Col. 2,
e potencia (200), un primer miembro giratorio lineas 34 a 37)

(255) v un segundo miembro giratorio (260)
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conectado funcionalmente a dicho cigiefial
(213).

Un segmento de engranaje 55 estd montado
adyacente a un lado de la porcidn arqueada 36 por
medio de remaches 56 que estan anclados en el
segmento de engranaje 55 y se extienden dentro de
las ranuras 37 de la porcidn 35 (Col. 3, lineas 3a 7).

En un extremo del cigiefal 23 hay un volante 24 y en
el otro extremo una construccion de embrague 25 y un
pifion o engranaje pequefio 26 (Col. 2, lineas 30 a 33).

Dicho primer miembro giratorio (255)
conectado funcionalmente a dicho eje de
arranque (250), dicho primer miembro giratorio
(255) capaz de girar en una primera direccion
de rotacion (FD) durante una operacidén de
dicho eje de arranque (250), y

El pie de un operador se coloca en la porcion de pie
34 de la palanca acodada 32 la cual se gira
inteligentemente en sentido contrario a las agujas del
reloj, para acoplar los dientes 58 del segmento de
engranaje 55 con el pifion 26 (Col. 3, lineas 23 a 28).

Dicho primer miembro giratorio (255) hace que
dicho segundo miembro giratorio (260) gire en
dicha primera direccion de rotacion (FD)
durante dicha operacion de dicho eje de
arrangue (250).

El movimiento del pifion 26 a través del segmento de
engranaje 55 hara girar el cigiiefial 23 del motor 6 a
una velecidad suficientemente rapida para efectuar el
arranque del mismo de la manera conocida. Cabe
sefialar que en la rotacidn inicial o en sentido contrario
a las agujas del reloj de la palanca acodada 32, el
segmento de engranaje 55 gira hasta una relacién de
enganche predeterminada con los dientes del pifion 26
(Col. 3, lineas 27 a 35).

De acuerdo con la comparacion realizada anteriormente se concluye que la materia de

reivindicacion 1 no es nueva....(...)...
Las reivindicaciones dependientes 2 a 4 y 6, tampoco cumplen con el requisito de novedad.

Asi mismo, el examinador hace una comparacién entre las caracteristicas de la

reivindicacion independiente 11 y D1:
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Tabla 2

[ CARACTERISTICAS ESENCIALES

D1

Un primer miembro giratorio (255) para un
sistema de arranque a patada (205),
comprendiendo dicho primer miembro giratorio
(255):

Un segmento de engranaje 55 esta montado
adyacente a un lado de la porcidn arqueada 36 por
medio de remaches 56 gue estdn anclados en el
segmento de engranaje 55 y se extienden dentro de
las ranuras 37 de la porcion 35 (Col. 3, lineas 3a 7).

Una porcién de montaje (259);

El cubo de cojinete 40 esta dispuesto sobre un eje
corto 41 montado roscadamente en una abertura
roscada 42 en el carter 22 (Col. 2, lineas 45 a 47).

Una porcién de brazo (256); y

Un brazo bifurcado 35 (Col. 2, linea 36).

Una porcién periférica (257).

Un segmento de engranaje 55 estda montado
adyacente a un lado de la porcién arqueada 36 (Col.
3, lineas 3y 4).

Dicha porcion de brazo comprende un primer sub
brazo (256A) y un segundo sub brazo (2568) que
se extienden radialmente hacia afuera desde el
primer eje (5-S') de dicha porcién de montaje de
dicho primer miembro giratorio (255), y

El brazo bifurcado 35 comprende dos porciones 35
que se extienden desde la palanca acodada 32 que
tiene cubo de cojinete 40 dispuesto scbre un eje
corto 41 (Figs. 7 y 9).

Dicha porcion periférica (257) es una porcion en
forma de arco que se extiende entre el primer sub
brazo (256A) y el segundo sub brazo (256B),
dicha porcién periférica (257) provista de una
pluralidad de dientes (258) provistos radialmente
hacia el interior de la misma, y dicha porcion
periférica (257) esta dispuesta con un
desplazamiento axial (D1) de la porcion de brazo
(256).

La porcion arqueada 36 se extiende entre las dos
porciones del brazo bifurcado 35 (Fig. 9).

Un segmento de engranaje 55 estd montado
adyacente a un lado de la porcién arqueada 36 (Col.
3, lineas 3y 4).

El segmento de engranaje 55 incluye dientes de
engranaje dispuestos arqueadamente 58 (Col. 3,
lineas 10y 11).

El segmento de engranaje 55 esta desplazado
axialmente del brazo bifurcado 35 (Figs. 5, 6y 8).

De acuerdo con la comparacion realizada anteriormente se concluye que la materia de

reivindicacion 11 no es nueva.

Asi mismo afirma que la materia de la reivindicacion 12 no es nueva.

4, Nivel Inventivo

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2596512) "Kick starter", D2 (GB809274)

"Improvements in or relating to kick starter mechanisms for motor vehicles", y D3

(JPS59111961) "Motorcycle kick device" afectan el nivel inventivo de las reivindicaciones

5, 7-10.

El examinador considera que D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano

a la invencion definida en la reivindicacion 5, ya que divulga una bicicleta mostrando un

pedal de arranque (Col. 1, lineas 46y 47).

El examinador afirma que la diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 5

v la bicicleta divulgada en D1, consiste en que un primer miembro giratorio (255) tiene una

4
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pluralidad de dientes (258) que son helicoidales y dicho segundo miembro giratorio (260)

tiene una pluralidad de dientes (260) que son helicoidales.

Asi mismo afirma que no hay evidencia de que el incluir especificamente un primer
miembro giratorio (255) tiene una pluralidad de dientes (258) que son helicoidales y dicho
segundo miembro giratorio (260) tiene una pluralidad de dientes (260) que son helicoidales
proporcione un vehiculo con algun efecto técnico diferente al que ya proporcionaba el

objeto de D1...(...)...

Sin embargo, el incluir un primer miembro giratorio (255) con una pluralidad de dientes
(258) que son helicoidales y un segundo miembro giratorio (260) con una pluralidad de
dientes (260) que son helicoidales para permitir el arranque de un motor de combustion
interna de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a patada, ya esta divulgado
en D2 que se refiere a un engranaje recto helicoidal 9 dispuesto adyacente al pifion conico

6, que esta adaptado para engranar con otro engranaje recto helicoidal (Pag. 1, lineas 84 a

86).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a incluir
engranajes helicoidales de D2 en la bicicleta de DI, para asi llegar al objeto de la

reivindicacion 5. Por lo cual se considera obvia. ...(...)...

Las reivindicaciones dependientes 8 a 10 no menciona alguna caracteristica que, junto con
las caracteristicas de la reivindicacion independiente, aporten nivel inventivo al vehiculo de

la reivindicacion 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo".
5. Modificacion a una solicitud en tramite

Con el objeto de atender a las anteriores observaciones y de conformidad con el articulo 34
de la Decision 486 presento un pliego reivindicatorio modificado conformado por 10

reivindicaciones.

El pliego reivindicatorio que se presenta estd totalmente sustentado en la memoria

descriptiva originalmente presentada.

En particular, se elimind la reivindicacion 12 con el fin de superar las objeciones de

novedad y de nivel inventivo.



Baker
McKenzie.

Por otro lado las reivindicaciones 1 y 10 se modificaron de tal forma que las caracteristicas

técnicas de la reivindicacion 3 se incluyeron en dichas reivindicaciones.
Las reivindicaciones 1 y 10 modificadas ahora se leen:
Reivindicacion 1:

"Un vehiculo (100) que comprende:

una unidad de potencia (200), comprendiendo dicha unidad de potencia
(200) un cigiienial (213), dicho cigiierial (213) soportado de forma giratoria
en el mismo, y

un sistema de arranque a patada (205), comprendiendo dicho sistema de
arranque a patada (205) un eje de arranque (250) soportado de forma
giratoria por dicha unidad de potencia (200), un primer miembro giratorio
(255) v un segundo miembro giratorio (260) conectado funcionalmente a
dicho cigiienal (213),

dicho primer miembro giratorio (255) conectado funcionalmente a dicho eje
de arranque (250), dicho primer miembro giratorio (255) capaz de girar en
una primera direccion de rotacion (FD) durante una operacion de dicho eje
de arranque (250), y

dicho primer miembro giratorio (255) hace que dicho segundo miembro
giratorio (260) gire en dicha primera direccion de rotacion (FD) durante

dicha operacion de dicho eje de arranque (250), y_donde dicho primer

miembro giratorio (255) comprende una porcion de brazo (256) y una

porcion periférica (257), dicha porcion de brazo (256) comprende un primer

sub brazo (2564) v un segundo sub brazo (256B) que se extiende en

direccion radial forman un eje de rotacion (S-S’) de dicho primer miembro

giratorio (255) y estan dispuestos separados por un primer angulo, v dicha

porcion periférica (257) esta conectado al primer sub brazo (2564) y al

segundo sub brazo (2568)".
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Reivindicacion 10:

"Un primer miembro giratorio (255) para un sistema de arranque a patada (205),
comprendiendo dicho primer miembro giratorio (255):
una porcion de montaje (259);
una porcion de brazo (256); y
una porcion periférica (257),
dicha porcion de brazo comprende un primer sub brazo (256A4) y un segundo
sub brazo (256B) que se extienden radialmente hacia afuera desde el primer
eje (S-S') de dicha porcion de montaje de dicho primer miembro giratorio

(255), v_estan dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcion

periferica (257) esta conectada al primer sub brazo (256A4) v al segundo sub

brazo (256B), y

dicha porcion periférica (257) es una porcion en forma de arco que se

extiende entre el primer sub brazo (256A) y el segundo sub brazo (256B),
dicha porcion periférica (257) provista de una pluralidad de dientes (258)
provistos radialmente hacia el interior de la misma, y dicha porcion
periférica (257) esta dispuesta con un desplazamiento axial (D1) de la

porcion de brazo (256)".

6. Argumentos en favor de la novedad de la solicitud en estudio con
respecto al documento D1.

Su Despacho afirma que el documento D1 (US2596512) "Kick starter" afecta la novedad de

las reivindicaciones 1 a4y 6, 11 y 12 de la presente invencion.

Respetuosamente la solicitante no esta de acuerdo con la anterior observacion.

El articulo 16 de la Decision 486 establece:

" Una invencion se considerara nueva cuando no estd comprendida en el estado de la

técnica. El estado de la técnica comprendera todo lo que haya sido accesible al publico por

una descripcion escrita u oral, utilizacion, comercializacion o cualquier otro medio antes
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de la fecha de presentacion de la solicitud de patente o, en su caso, de la prioridad

reconocida”.

De conformidad con las modificaciones efectuadas al pliego reivindicatorio es claro que el
documento D1 no contiene cada una de las caracteristicas técnicas de la presente invencion,

por lo tanto, se cumple a cabalidad con el articulo 16 de la Decision 486.

7. Argumentos en favor del nivel inventivo de la solicitud en estudio con
respecto a los documentos D1, D2 y D3.

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2596512) "Kick starter", D2 (GB809274)
"Improvements in or relating to kick starter mechanisms for motor vehicles", y D3
(JPS59111961) "Motorcycle kick device" afectan el nivel inventivo de las reivindicaciones

5,7-10.
Respetuosamente la solicitante no esta de acuerdo con la anterior afirmacion.
El articulo 18 de la Decision 486 establece:

"Se considerara que una invencion tiene nivel inventivo, si para una persona del
oficio normalmente versada en la materia técnica correspondiente, esa invencion
no hubiese resultado obvia ni se hubiese derivado de manera evidente del estado de

la técnica”.

Antes de presentar los argumentos que sustentan el nivel inventivo de la solicitud en estudio
la solicitante desea explicar en qué consiste la invencion, el problema planteado y la

solucion que resuelve la presente invencion:

Descripcion de la invencion

La presente invencion se refiere a un sistema de arranque a patada para un vehiculo. Como
se sabe en la técnica, el vehiculo se puede arrancar usando un arrancador eléctrico o un
arrancador a patada. Ademas, en los vehiculos con motores de pequefia capacidad se
proporciona una fuente de energia auxiliar de pequefia capacidad que tiende a agotarse
rapidamente con el tiempo o cuando el vehiculo no se utiliza. Por tanto, el mecanismo de

arranque se vuelve crucial. En los vehiculos convencionales, el motor estd montado de

8
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forma fija en el bastidor o montado de forma oscilante en el vehiculo. Cuando el motor esta
dispuesto mas cerca de la rueda trasera, el motor esta dispuesto sustancialmente debajo del

ensamblaje del asiento del vehiculo.

Dichos soportes del motor requeriran que el usuario se baje del vehiculo, accione el soporte
principal y luego realice la operacion de arranque, lo cual resulta engorroso para el usuario.
Ademas, en tales montajes, es posible que el usuario tenga que hacer un esfuerzo adicional
para arrancar el vehiculo, lo que puede provocar un desequilibrio en la direccion lateral
debido al ejercicio de fuerza hacia un lado. Ademas, el sistema de arranque a patada
convencional utiliza una pluralidad de engranajes que requeririan una distancia sustancial
entre el engranaje de entrada y el engranaje de salida del sistema de arranque a patada, lo
que requeriria un espacio sustancial hacia el lado lateral del motor CI (combustion interna).
Ademas, los vehiculos que tienen un motor de transmision continuamente variable (CVT)
tienen una polea de transmision, una polea accionada, una correa de transmision y otros
engranajes que requieren espacio y deben ubicarse cerca del sistema de arranque, lo que

hace que el motor IC esté apretado.

El montaje y mantenimiento de dichos sistemas es complejo ya que es necesario acceder a
varias piezas. Ademas, la presencia de multiples componentes afiade peso hacia un lado del
vehiculo, especialmente hacia el lado que aloja la CVT. Esto se suma atn mas al
desequilibrio causado durante el arranque por parte del usuario sentado en el vehiculo. Por

lo tanto, existe la necesidad de un motor CI con un mecanismo de arranque a patada que sea

compacto vy facil de operar. Ademas, el sistema de arranque a patada deberia permitir el

arranque del motor CI con un minimo esfuerzo por parte del usuario, independientemente de

la disposicion del motor en el vehiculo. Ademads, el usuario deberia ser capaz de operar el

mecanismo de arranque a patada incluso estando sentado.

La presente invencion resuelve el problema anterior proporcionando un vehiculo que
comprende una unidad de potencia que comprende un cigiiefial, dicho cigiiefial esta
soportado de forma giratoria en el mismo y un sistema de arranque. El sistema de arranque
comprende un miembro de aplicacion de fuerza soportado de forma giratoria por dicha
unidad de potencia, un primer miembro giratorio y un segundo miembro giratorio
funcionalmente conectado a dicho cigiiefial, dicho primer miembro giratorio esta

funcionalmente conectado a dicho miembro de aplicacion de fuerza.
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El primer miembro giratorio estd configurado para girar en una primera direccion de
rotacion (FD) durante una operacion de dicho miembro de aplicacion de fuerza y el primer
miembro giratorio hace que dicho segundo miembro giratorio gire en dicha primera
direccion de rotacion (FD) durante la operacion de miembro de aplicacion de fuerza. El
primer miembro giratorio comprende una porcion de brazo y una porcion periférica. La
porcién de brazo comprende un primer sub brazo y un segundo sub brazo que se extienden
en una direccion radial para formar un eje de rotacion (S-S') del primer miembro giratorio y
que estan separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica estando conectado a

dicho primer sub brazo y dicho segundo sub brazo donde el segundo miembro giratorio esta

dispuesto _en una primera porcion extrema de una porcidén periférica de dicho primer

miembro giratorio y dicha primera porcion extrema es una porcion delantera de la porcion

periférica con respecto a dicha primera direccién de rotacion.

Se proporciona a continuacion la figura 5 de la presente invencion.

First rotating "
25_5//—member Peripheral
__r—portion

257
,(” D1
Second sub-arm

356(

Second rotating
member

256~ Force application
member

Fig. 5

255 Primer miembro giratorio

257 Porcion periférica

256 A Primer sub brazo

256B Segundo sub brazo

250 Miembro de aplicacion de fuerza

10



Baker
McKenzie.

260 Segundo miembro giratorio

Ventajosamente, la presente invencion proporciona un mecanismo de arranque a patada que

es facil de operar para el usuario independientemente de la posicion del motor del vehiculo.

La presente invencion prevé que el usuario accione el pedal de arranque incluso cuando el

usuario esta sentado. Ademds, la presente invencion evita cualquier desequilibrio en el

vehiculo cuando se activa el pedal de arranque. La presente invencién también proporciona

un _numero reducido de piezas moviles en el ensamblaje. Ademas, la presente invencion

proporciona un facil servicio y mantenimiento.

- El documento D1 (US2596512) "Kick starter"

El documento D1 se refiere a un mecanismo de arranque de patada para un motor. El
documento D1 proporciona un arrancador 15 que incluye una palanca acodada 32 que
comprende un brazo 33 que termina en una porcion de pedal 34 y un brazo bifurcado 35
conectado por una porcion arqueada 36 en sus extremos. Se forman ranuras espaciadas 37
en la porcion arqueada 36 y se colocan como extensiones de cuerdas de circulos centrados
en la unién de los brazos 33 y 35. En la unién de los brazos 33 y 35, la palanca acodada 32
esta formada con un cubo de cojinete 40. El cubo de cojinete 40 esta dispuesto sobre un eje
corto 41 montado roscadamente en una abertura roscada 42 en el cigiiefial 22 y se mantiene
en su posicion mediante una arandela 43 y una tuerca 44 asegurada en la extension roscada

reducida 45 del eje corto 41.

Ademas, un segmento de engranaje 55 esta montado adyacente a un lado de la porcion
arqueada 36 por medio de remaches 56 que estan anclados en el segmento de engranaje 55y
se extienden dentro de las ranuras 37 de la porcion 38. El segmento de engranaje 55 incluye

dientes de engranaje dispuestos arqueadamente. 58 y una orejeta de tope integral 59.

11
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33 y 35 brazos

37 ranura

15 arrancador a patada

58 Dientes del engranaje
55 Segmento del engranaje
22 Cigiienial

Esta claro que en D1, los dientes de engranaje 58 en el segmento de engranaje 55 se
engranan con los dientes del cigiienal 23 cuando gira en el sentido antihorario, pero en la
rotacion en el sentido de las agujas del reloj, los dientes de engranaje 58 estan distanciados
del cigiienal 23 y por lo tanto no se engranan cuando el segmento de engranaje 55 regresa

en el sentido de las agujas del reloj.

Por el contrario, la presente invencion proporciona un sistema de arranque a patada que
comprende un miembro de aplicacion de fuerza soportado de manera giratoria por dicha
unidad de potencia, un primer miembro giratorio y un segundo miembro giratorio
funcionalmente conectado a dicho cigiiefial, dicho primer miembro giratorio esta

funcionalmente conectado a dicho miembro de aplicacion de fuerza. .

12
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El primer miembro giratorio esta configurado para girar en una primera direccion de
rotacion (FD) durante una operacion de dicho miembro de aplicacion de fuerza y el primer
miembro giratorio hace que dicho segundo miembro giratorio gire en dicha primera

direccion de rotacion (FD) durante la operacion del miembro de aplicacion de fuerza.

El primer miembro giratorio comprende una porcion de brazo y una porcion periférica. La
porcién de brazo comprende un primer sub brazo y un segundo sub brazo que se extienden
en una direccion radial para formar un eje de rotacion (S-S') del primer miembro giratorio y
que estan separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica estando conectado a

dicho primer sub brazo y dicho segundo sub brazo donde el segundo miembro giratorio esta

dispuesto _en una primera porcion extrema de una porcidén periférica de dicho primer

miembro giratorio y dicha primera porcion extrema es una porcion delantera de la porcion

periférica con respecto a dicha primera direccién de rotacion.

En vista de lo anterior, la construccion de la presente invencion es completamente diferente
a la de D1. Mas adelante en D1, cuando el pie del operador se coloca en la porcion de pie 34
de la palanca acodada 32 y la palanca acodada 32 se gira inteligentemente en sentido

antihorario para acoplar los dientes 58 del segmento de engranaje 55 con el pifion 26.

El movimiento del pifién 26 a través del segmento de engranaje 55 hara girar el cigiiefial 23
del motor 16 a una velocidad suficientemente rapida para efectuar el arranque del mismo,

mientras que en la presente invencion cuando el usuario ejerce fuerza sobre el eje de

arranque a patada 250 para hacer girar el eje de arranque a patada en una primera direccion

de la rotacion FD, el segundo miembro giratorio 260 esta sujeto a resistencia de rotacidén

debido a los medios de resistencia 280, debido a la resistencia el segundo miembro giratorio

260 se mueve en una direccidn axialmente hacia adentro debido a los dientes

proporcionados angularmente 258.261. Una vez que la fuerza ejercida por el primer

miembro de rotacidén 255 ejercida sobre el segundo miembro de rotacion 260 excede la

resistencia, el segundo miembro de rotacién también gira en la primera direccion de

rotacion FD. Ademas, el segundo miembro giratorio 260 se acopla con el cigiiefial 213

provocando asi la rotacion del cigiiefial 213 para hacer girar la unidad de potencia 200. Por

lo tanto, el funcionamiento de la presente invencion es completamente diferente al

funcionamiento de D1.

Ademas, el objetivo de D1 es proporcionar un arrancador a patada para un motor que tiene

accion positiva en su fase de arranque en el que un segmento de engranaje movil engrana
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positivamente con un engranaje o pifidon durante la fase de arranque y se libera del engranaje
o pifién de ese modo al arrancar antes del desacoplamiento, en el que dicho segmento de
engranaje movil se libera de su posicion de engrane del engranaje por la fuerza centrifuga
durante el retorno rapido normal del dispositivo de arranque a la posicion de reposo
original, y en el que dicho segmento de engranaje movil se desplaza ligeramente sobre el

engranaje del motor activado durante el lento retorno del dispositivo de arranque al reposo.

Mientras que, el objetivo de la presente invencidon es que el usuario o conductor, incluso

estando sentado en el ensamblaje del asiento, pueda acceder al eje del pedal de arranque sin

la necesidad de colocar el vehiculo en la posicidén/soporte principal (main-stand) va que el

eje del pedal de arranque se extiende hacia adelante vy el eje del pedal de arranque gira sin

interferir con el soporte principal. Ademas, el usuario puede realizar la operacion de

arranque rapido con minimo esfuerzo.

En otras palabras, D1 no describe "un sistema de arranque rapido a patada (205),
comprendiendo dicho sistema de arranque rapido a patada (205) un miembro de aplicacion
de fuerza (250) soportado de forma giratoria por dicha unidad de potencia (200), un primer
miembro giratorio (255) ), y un segundo miembro giratorio (260) conectado funcionalmente
a dicho cigtiefial (213), dicho primer miembro giratorio (255) conectado funcionalmente a
dicho miembro de aplicacion de fuerza (250), dicho primer miembro giratorio (255) capaz
de girar en una primera direccion de rotacion (FD) durante una operacion de dicho eje de
arranque (250), y dicho primer miembro giratorio (255) hace que dicho segundo miembro
giratorio (260) gire en dicha primera direccion de rotacion (FD) durante dicha operacion
de dicho miembro de aplicacion de fuerza (250), y donde dicho primer miembro giratorio
(255) comprende una porcion de brazo (256) y una porcion periférica (257), dicha porcion
de brazo (256) comprende un primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que
se extiende en direccion radial forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro
giratorio (255) y estan dispuestos separados por un primer dangulo, y dicha porcion
periférica (257) esta conectado al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B),
donde dicho segundo miembro giratorio (260) esta dispuesto en una primera porcion
extrema (257A) de una porcion periférica (257) de dicho primer miembro giratorio (255) y
dicha primera porcion extrema (257A4) es una porcion delantera de la porcion periférica (
257) con respecto a dicha primera direccion de rotacion (FD)” como se reivindica en la

reivindicacion independiente 1 de la presente invencion.
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En consecuencia, la presente invencion es distinta de las divulgaciones contenidas en el
documento D1. También esta claro que D1 no ensefa ni divulga las caracteristicas de las
reivindicaciones independientes 1 y 10, por lo tanto, la presente invencion es inventiva con

respecto al documento D1.

- El documento D2 (GB809274) "Improvements in or relating to kick starter

mechanisms for motor vehicles",

El documento D2 proporciona un mecanismo de arranque que estd montado y rodeado por
una placa de cubierta desmontable dando acceso a ella y al engranaje de sincronizacion del
motor, y comprende una rueda dentada que tiene un acoplamiento de accionamiento
unidireccional con una de las ruedas dentadas asociadas con el mecanismo de
sincronizacion distinto del del cigiiefial y de la rueda dentada estd adaptado para ser
acoplado por un sector de una rueda recta durante el movimiento de arranque, siendo

posteriormente retirado el engranaje del sector por medio de un resorte.

Asi, al arrancar el motor se produce una sobremarcha del accionamiento unidireccional y
posteriormente se desacopla automaticamente el segmento dentado, evitando asi el desgaste

por friccion y el ruido debido al mecanismo, mientras que, el objetivo de la presente

invencidén es que el usuario o conductor, incluso estando sentado en el ensamblaje del

asiento, pueda acceder al eje del pedal de arranque sin la necesidad de colocar el vehiculo

en la posicion/soporte principal (main-stand) ya que el eje del pedal de arranque se extiende

hacia adelante vy el eje del pedal de arranque gira sin interferir con el soporte principal.

Ademas, el usuario puede realizar la operacidon de arranque rapido con minimo esfuerzo.

Por tanto, el objeto de D2 es completamente diferente del de la presente invencion.
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18 resorte de hoja
7 engranaje recto

Ademas, el documento D2 proporciona un pifién 4 que esta acoplado mediante un engranaje
recto 7 de sector dentado internamente montada sobre un husillo 8. Un extremo del husillo
esta soportado en un cojinete 9 formado en el cigiiefial 10, mientras que el otro extremo se
extiende a través de un cojinete 11 sobre la cubierta desmontable 12 que encierra el arbol de
levas y el otro mecanismo de rueda dentada. Una palanca de mano o de pie 13 esta unida al
extremo que sobresale externamente del husillo 8. Para asegurar que los dientes engranen
adecuadamente cuando el sector entre en accion, el primer diente 15 del sector puede ser del
conocido tipo retractil operado por resorte de modo que no se produciran dafios si se
desplaza sobre los dientes del pifion 4. El gatillo gira en 17 y actia sobre ¢l mediante un
resorte de hoja 18 de modo que el diente normalmente se mantiene en su posicion correcta.
De este modo, el mecanismo de arranque se hace totalmente independiente del mecanismo

de cambio de marcha.
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Por el contrario, la presente invencion proporciona un sistema de arranque que comprende
un miembro de aplicacion de fuerza soportado de manera giratoria por dicha unidad de
potencia, un primer miembro giratorio y un segundo miembro giratorio funcionalmente
conectado a dicho cigiiefial, dicho primer miembro giratorio esta funcionalmente conectado
a dicho miembro de aplicacion de fuerza. El primer miembro giratorio esta configurado para
girar en una primera direccion de rotacion (FD) durante una operacion de dicho miembro de
aplicacion de fuerza y el primer miembro giratorio hace que dicho segundo miembro
giratorio gire en dicha primera direccion de rotacion (FD) durante la operacion del miembro

de aplicacion de fuerza.

El primer miembro giratorio comprende una porcion de brazo y una porcion periférica. La
porcién de brazo comprende un primer sub brazo y un segundo sub brazo que se extienden
en una direccion radial para formar un eje de rotacion (S-S') del primer miembro giratorio y
que estan separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica estando conectado a

dicho primer sub brazo y dicho segundo sub brazo donde el segundo miembro giratorio esta

dispuesto _en una primera porcién extrema de una porcion periférica de dicho primer

miembro giratorio y dicha primera porcion extrema es una porcion delantera de la porcidén

periférica con respecto a dicha primera direccién de rotacion.

En otras palabras, ¢l documento D2 no describe "un sistema de arranque rapido a patada
(205), comprendiendo dicho sistema de arranque rapido a patada (205) un miembro de
aplicacion de fuerza (250) soportado de forma giratoria por dicha unidad de potencia (200),
un primer miembro giratorio (255) ), y un segundo miembro giratorio (260) conectado
funcionalmente a dicho cigiiefial (213), dicho primer miembro giratorio (255) conectado
funcionalmente a dicho miembro de aplicacion de fuerza (250), dicho primer miembro
giratorio (255) capaz de girar en una primera direccion de rotacion (FD) durante una
operacion de dicho miembro de aplicacion de fuerza (250), y dicho primer miembro
giratorio (255) hace que dicho segundo miembro giratorio (260) gire en dicha primera
direccion de rotacion (FD) durante dicha operacion de dicho miembro de aplicacion de
fuerza (250), y donde dicho primer miembro giratorio (255) comprende una porcion de
brazo (256) y una porcion periferica (257), dicha porcion de brazo (256) comprende un
primer sub brazo (256A4) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion radial
forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estin
dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica (257) estd conectado

al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B), donde dicho segundo miembro
17
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giratorio (260) esta dispuesto en una primera porcion extrema (2574) de una porcion
periférica (257) de dicho primer miembro giratorio (255) y dicha primera porcion extrema
(257A4) es una porcion delantera de la porcion periférica ( 257) con respecto a dicha
primera direccion de rotacion (FD)” como se reivindica en la reivindicacion independiente

1 de la presente invencion.

En consecuencia, la presente invencion es distinta de las divulgaciones contenidas en D2.
También esta claro que D2 no ensefia ni divulga las caracteristicas de las reivindicaciones
independientes 1, y 10 y, por lo tanto, la presente invencion es inventiva con respecto al

documento D2.
- El documento (D3 (JPS59111961) "Motorcycle kick device"

El documento D3 proporciona un dispositivo de patada de motocicleta con una unidad
motriz dispuesta en las proximidades del eje de la rueda trasera. Un soporte principal esta
dispuesto en la parte trasera de la unidad motriz y un eje de patada esta dispuesto en la parte
delantera, y la direccion de accion de la fuerza de patada del brazo de patada se dirige

sustancialmente al punto de conexion a tierra del caballete principal de la motocicleta.

% -
77777777777 DI

Por el contrario, la presente invencion proporciona un sistema de arranque que comprende
un miembro de aplicacion de fuerza soportado de manera giratoria por dicha unidad de
potencia, un primer miembro giratorio y un segundo miembro giratorio funcionalmente

conectado a dicho cigiiefial, dicho primer miembro giratorio esta funcionalmente conectado
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a dicho miembro de aplicacion de fuerza. El primer miembro giratorio esta configurado para
girar en una primera direccion de rotacion (FD) durante una operacion de dicho miembro de
aplicacion de fuerza y el primer miembro giratorio hace que dicho segundo miembro
giratorio gire en dicha primera direccion de rotacion (FD) durante la operacion del miembro
de aplicacion de fuerza. El primer miembro giratorio comprende una porcion de brazo y una
porcion periférica. La porcion de brazo comprende un primer sub brazo y un segundo sub
brazo que se extienden en una direccion radial para formar un eje de rotacion (S-S') del
primer miembro giratorio y que estdn separados por un primer angulo, y dicha porcion
periférica estando conectado a dicho primer sub brazo y dicho segundo sub brazo donde el
segundo miembro giratorio esta dispuesto en una primera porcion extrema de una porcion
periférica de dicho primer miembro giratorio y dicha primera porcion extrema es una
porcion delantera de la porcion periférica con respecto a dicha primera direccion de

rotacion.

En otras palabras, el documento D3 no describe "un sistema de arranque rdpido a patada
(205), comprendiendo dicho sistema de arranque rapido a patada (205) un eje de arranque
(250) soportado de forma giratoria por dicha unidad de potencia (200), un primer miembro
giratorio (255) y un segundo miembro giratorio (260) conectado funcionalmente a dicho
cigiierial (213), dicho primer miembro giratorio (255) conectado funcionalmente a dicho eje
de arranque (250), dicho primer miembro giratorio (255) capaz de girar en una primera
direccion de rotacion (FD) durante una operacion de dicho eje de arranque (250), y dicho
primer miembro giratorio (255) hace que dicho segundo miembro giratorio (260) gire en
dicha primera direccion de rotacion (FD) durante dicha operacion de dicho eje de
arranque (250), y donde dicho primer miembro giratorio (255) comprende una porcion de
brazo (256) y una porcion periferica (257), dicha porcion de brazo (256) comprende un
primer sub brazo (256A4) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion radial
forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estan
dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica (257) esta conectado
al primer sub brazo (256A4) y al segundo sub brazo (256B)", como se reivindica en la

reivindicacion independiente 1 de la presente invencion.

En consecuencia, la presente invencion es distinta de las divulgaciones contenidas en D3.
También esta claro que D3 no ensefia ni divulga las caracteristicas de las reivindicaciones
independientes 1, y 10 y, por lo tanto, la presente invencidon es inventiva con respecto al
documento D3.
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En vista de lo anterior, la solicitante afirma que las reivindicaciones independientes
modificadas 1 y 10 no solamente son nuevas sino que también son inventivas con respecto a

los documentos D1-D3.

Asi mismo, las reivindicaciones 2 a 9 también son nuevas e inventivas en virtud de su

dependencia de la reivindicacion 1 modificada.

Teniendo en cuenta la modificaciones hechas a las reivindicaciones asi como los
argumentos arriba citados se puede concluir que la presente invencion cumple a cabalidad
con los requisitos de novedad y nivel inventivo establecidos en los articulos articulo 16 y 18

de la Decision 486.

En virtud de lo anterior, solicito que se acepten las razones expuestas en el presente
documento y en consecuencia, se otorgue el privilegio de patente de invencion para el

invento que se tramita en este expediente.

Atentamente,

N PABLO CONCHA DELGADO
.C. ntim. 80.416.654 de Bogota
T.P. nim. 80.677 del C. S. de la J.

Anexos:
- Capitulo reivindicatorio modificado conformado por 10

reivindicaciones
- Recibo de pago por modificacion voluntaria
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