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Sefnores
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TITULO DE LA SOLICITUD: “VEHICULO DE INCLINACION”
NUMERO DE SOLICITUD INTERNACIONAL: PCT/JP2020/024105
FECHA DE PRESENTACION INTERNACIONAL: 19 de junio de 2020.
PRIORIDAD: JP (JAPON), PCT/JP2019/025567, 27 de junio de 2019.

Como resultado del examen de patentabilidad realizado a la solicitud indicada en la
referencia, atendiendo a lo consagrado en el articulo 45 de la Decisién 486 de 2000, se
le comunica que esta Direccidon ha encontrado que la materia objeto de solicitud no
cumple con algunos requisitos establecidos en la Decisién, con fundamento en los
siguientes aspectos:

1. Modificaciones presentadas

Revisada la modificacion a la solicitud objeto de estudio, la cual fue radicada el 21 de
agosto de 2024 bajo el nimero N° NC2022/0000055, y teniendo en cuenta lo sefialado
en el articulo 34 de la Decision 486 de 2000 de la Comisién de la Comunidad Andina,
esta oficina acepta las modificaciones presentadas por ajustarse a los requisitos legales.

2. Objeto de lainvencion

El problema planteado consiste en la necesidad de proporcionar un vehiculo de
inclinacion que permita tener el mayor nimero de veces que se puede arrancar un motor
del mismo incluso cuando solo se dispone de un periodo corto de tiempo para cargar una
bateria o cuando la bateria no esta cargada, mientras que suprime el aumento de tamafio
del vehiculo.

Para resolver dicho problema técnico, la solicitud en estudio plantea un vehiculo de
inclinacion que se inclina hacia la izquierda del vehiculo de inclinacion mientras gira a la
izquierda y se inclina hacia la derecha del vehiculo de inclinacion mientras gira a la
derecha, el vehiculo de inclinacién comprende: una rueda que tiene una superficie de la
banda de rodadura para entrar en contacto con la superficie de la carretera, la superficie
de la banda de rodadura tiene una forma de seccion transversal en forma de arco; un
motor que tiene un cigtefal y que esta configurado para generar un par para impulsar la
rueda desde el ciglefial; un motor de arranque de iman permanente que tiene uno o mas
imanes permanentes y que esta configurado para arrancar el motor haciendo que el
ciguiefal gire; una bateria de plomo-acido de ciclo profundo configurada para suministrar
energia eléctrica al motor de arranque de iman permanente cuando se arranca el motor;
y un condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia electrostatica que
permite el almacenamiento de una cantidad de energia eléctrica que es suficiente para
gue el motor de arranque de iman permanente arranque el motor al menos una vez, el
condensador eléctrico de doble capa esta constantemente conectado en paralelo a la
bateria de plomo-acido de ciclo profundo que esta configurada para suministrar energia
eléctrica al motor de arranque de iman permanente cuando se arranca el motor.
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3. Reivindicaciones estudiadas

El presente estudio se basa en el capitulo reivindicatorio presentado el 21 de agosto de
2024.

4. Determinacion del Estado de la Técnica

La fecha para determinar el estado de la técnica es el 27 de junio de 2019, que
corresponde a la fecha de presentacion de la solicitud de prioridad.

Consultadas las fuentes de informacién con que se cuenta, se encontraron los siguientes
documentos que anticipan el objeto de esta solicitud:

item Documento Titulo Fecha de publicacién
D1 JP2017036666 “Engine Unit” 16 de febrero de 2017
D2 JP2008121606 “Engine Starting Device” 29 de mayo de 2008

D1!divulga una unidad de motor que comprende: un cuerpo de motor de cuatro tiempos
en el que en cuatro tiempos en un estado en el que se detiene la combustién, una carga
para hacer girar un cigtiefial en una region de carga alta es mayor que una carga para
hacer girar el cigliefial en una region de carga baja; una maquina eléctrica rotativa que
puede hacer girar el cigtieiial con suministro de energia eléctrica desde una bateria y
puede cargar la bateria mediante la generacion de energia eléctrica asociada con la
rotacion del ciguefial (...) (Resumen)

D22 divulga un dispositivo de arranque de motor que tiene un motor de arranque (30)
formado por un motor de derivacion de CC (3b) en el que un devanado de inducido (32b)
y un devanado de campo (31b) estan conectados entre si en paralelo, un interruptor de
arranque de motor (5a) conectado entre el motor de arranque (30) y una bateria (4) (...)
(Resumen).

5. Examen de Patentabilidad

De acuerdo con lo establecido en el articulo 14 de la Decision 486 de 2000 de la Comision
de la Comunidad Andina, en el cual se establecen los requisitos de patentabilidad objeto
de la solicitud en estudio, esta Oficina presenta a continuacion el analisis de los requisitos
de patentabilidad.

5.1.Nivel Inventivo

Teniendo en cuenta lo sefialado en el articulo 18 de la Decisién 486 de 2000 de la
Comision de la Comunidad Andina, la reivindicacion independiente 1 (NC2022/0000055
del 21 de agosto de 2024) refiere a: “Un vehiculo (1) de inclinacién que se inclina hacia
la izquierda del vehiculo de inclinacidon (1) mientras gira a la izquierda y se inclina hacia
la derecha del vehiculo de inclinacién (1) mientras gira a la derecha, el vehiculo de
inclinacion (1) comprende (...)". A continuacion, se presenta la tabla comparativa entre el
objeto reivindicado y los documentos encontrados en el estado de la técnica:

https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?l|I=0&ND=3&adjacent=true&locale=en_EP&FT=D&date=20170216&CC=J
P&NR=2017036666A&KC=A
2https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?11=2& ND=3&adjacent=true&locale=en_EP&FT=D&date=20080529&CC=J

P&NR=2008121606A&KC=A
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Tabla 1

CARACTERISTICAS
ESENCIALES

D1

D2

Un vehiculo (1) de inclinacion que
se inclina hacia la izquierda del
vehiculo de inclinacién (1)
mientras gira a la izquierda y se
inclina hacia la derecha del

vehiculo de inclinacion (1)
mientras gira a la derecha, el
vehiculo de inclinacion (1)

comprende.

La wunidad del motor esta
montada en un vehiculo como
una motocicleta. La unidad de
motor incluye, por ejemplo, una
maquina eléctrica giratoria que
funciona como  motor vy
generador

(Pag. 2, Parr. 2).

En el caso de un vehiculo con un
sistema de parada en ralenti, el
motor se arranca frecuente y
repetidamente, de modo que la
bateria (4) se consume
rapidamente y se acorta la vida
util de la bateria

(Pag. 10, Parr. 67).

Una rueda (3a, 3b) que tiene una
superficie de la banda de rodadura
(TR) para entrar en contacto con la
superficie de la carretera, la
superficie de la banda de rodadura
(TR) tiene una forma de seccion
transversal en forma de arco.

Un vehiculo A mostrado en la
Fig. 8 incluye una unidad de
motor EU, una carroceria de
vehiculo (101), ruedas (102),
(103) y una bateria (14). La
unidad de motor EU montada en
el vehiculo A acciona la rueda
(103) que es una rueda motriz y
hace girar la rueda (103) para
hacer que el vehiculo A se
desplace.

(Pag. 14, Parr. 78).

Para un técnico medianamente
versado en la materia es obvio
gue un vehiculo con motor tal
COMO un carro posee una rueda
con una superficie de banda de
rodadura con una forma de
seccion transversal en forma de
arco.

En el caso de un vehiculo con un
sistema de parada en ralenti, el
motor se arranca frecuente y
repetidamente, de modo que la
bateria (4) se consume
rapidamente y se acorta la vida
util de la bateria

(Pag. 10, Parr. 67).

Para un técnico medianamente
versado en la materia es obvio
gue un vehiculo con motor tal
€como un carro posee una rueda
con una superficie de banda de
rodadura con una forma de
seccién transversal en forma de
arco.

Un motor (10) que tiene un
cigiefial (15) y que esta
configurado para generar un par
para impulsar la rueda (3a, 3b)
desde el cigliefial (15).

Por lo tanto, la polea movil (22)
se puede mover a lo largo de la
direccion axial (X) y gira junto
con el ciguiefial (5) de tal manera
gue cambia la distancia entre la
polea movil (22) y la polea fija
(21). Una correa B esta estirada
entre la polea primaria (20) y una
polea secundaria (no mostrada).
La fuerza de rotacion del
cigiiefial (5) se transmite a una
rueda motriz de una motocicleta
(Pag. 5, Parr. 23).

No menciona

Un motor (20) de arranque de
iman permanente que tiene uno o
mMas imanes permanentes y que
esta configurado para arrancar el
motor (10) haciendo que el
cigliefal (15) gire.

Un vehiculo A mostrado en la
Fig. 8 incluye una unidad de
motor EU, una carroceria de
vehiculo (101), ruedas (102),
(103) y una bateria (14).

(Péag. 14, Parr. 78).

Los extremos (superficies de
punta) de los dientes (43) del
estator interior (40) estan
dispuestos a una distancia de las
caras de los polos magnéticos
(superficies periféricas
interiores) de las porciones de
iman permanente (37) que
constituyen el rotor exterior (30).
En este estado, el rotor exterior
(30) gira junto con la rotacién del
cigiiefial (5)

(P&g. 7, Parr. 34).

No menciona
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Una bateria (4) de plomo-acido de
ciclo profundo configurada para
suministrar energia eléctrica al
motor (20) de arranque de iman
permanente cuando se arranca el
motor (10); y.

(...) lamaquina eléctrica giratoria
es impulsada por una bateria
proporcionada en el vehiculo
cuando se arranca el motor y
hace girar el cigluefial para
arrancar el motor

(Pag. 2, Parr. 3).

Un vehiculo A mostrado en la
figura 8 incluye una unidad de
motor EU, una carroceria de
vehiculo (101), ruedas (102),
(103) y una bateria (14).

(Pag. 14, Parr. 78).

Para un técnico medianamente
versado en la materia resulta
obvio la utilizacion de baterias de
plomo-acido para alimentacién
de motores CC.

En el dispositivo de arranque del
motor, se utiliza un motor de CC
alimentado por una bateria como
motor de arranque y, en la
mayoria de los casos, se
selecciona un motor en serie de
CC o un motor en derivacion de
CcC

(Pag. 3, Parr. 2).

Para un técnico medianamente
versado en la materia es obvio la
utilizacion de baterias de plomo-
acido para alimentacion de
motores CC.

Un condensador (71) eléctrico de
doble capa que tiene una
capacitancia electrostatica que
permite el almacenamiento de una
cantidad de energia eléctrica que
es suficiente para que el motor
(20) de arranque de iman
permanente arranque el motor
(10) al menos una vez, el al menos
un condensador (71) eléctrico de
doble capa estd constantemente
conectado en paralelo a la bateria
(4) de plomo-acido de ciclo
profundo que estd configurada
para suministrar energia eléctrica
al motor (20) de arranque de iman
permanente cuando se arranca el

No menciona

(-..) un condensador eléctrico de
doble capa esta conectado entre
el interruptor de arranque del
motor y la bateria para estar en
paralelo con la bateria.

(Pag. 6, Parr. 38).

(...) se conecta un condensador
eléctrico de doble capa (10)
entre el interruptor de arranque
del motor (5a) y la bateria (4) en
paralelo a la bateria (4), vy
descargando una gran pendiente
de corriente del condensador
eléctrico de doble capa (10) en el
momento del arranque, se
prolonga la vida util de la bateria

(4).

motor (10).

(Pag. 10, Parr. 0067).

D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la invencion definida en
la reivindicacion 1, ya que divulga una unidad de motor que comprende: un cuerpo de
motor de cuatro tiempos en el que en cuatro tiempos en un estado en el que se detiene
la combustion, una carga para hacer girar un cigtiefial en una region de carga alta es
mayor que una carga para hacer girar el cigiefial en una region de carga baja; una
maquina eléctrica rotativa que puede hacer girar el cigiiefial con suministro de energia
eléctrica desde una bateria y puede cargar la bateria mediante la generacién de energia
eléctrica asociada con la rotacion del ciguefia (Resumen).

La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 1 y el vehiculo divulgado
en D1, consiste en un condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia
electrostatica que permite el almacenamiento de una cantidad de energia eléctrica que
es suficiente para que el motor de arranque de iman permanente arranque el motor al
menos una vez, el al menos un condensador eléctrico de doble capa esta constantemente
conectado en paralelo a la bateria de plomo-acido de ciclo profundo que esta configurada
para suministrar energia eléctrica al motor de arranque de iman permanente cuando se
arranca el motor.

El efecto que se logra al incluir especificamente un condensador eléctrico de doble capa
gue tiene una capacitancia electrostatica que permite el almacenamiento de una cantidad
de energia eléctrica que es suficiente para que el motor de arranque de iman permanente
arranque el motor al menos una vez, el al menos un condensador eléctrico de doble capa
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esta constantemente conectado en paralelo a la bateria de plomo-acido de ciclo profundo
gue esta configurada para suministrar energia eléctrica al motor de arranque de iman
permanente cuando se arranca el motor es reducir las fallas que se presentan en el
condensador al arrancar el motor y permitir la utilizacion de la corriente que sale de la
bateria de plomo-acido de ciclo profundo.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencién se puede
formular asi: ¢cémo modificar el vehiculo divulgado en D1 para reducir las fallas que se
presentan en el condensador al arrancar el motor y permitir la utilizacién de la corriente
gue sale de la bateria de plomo-acido de ciclo profundo?

Sin embargo, el incluir un condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia
electrostética que permite el almacenamiento de una cantidad de energia eléctrica que
es suficiente para que el motor de arranque de iman permanente arranque el motor (10)
al menos una vez, el al menos un condensador eléctrico de doble capa esta
constantemente conectado en paralelo a la bateria de plomo-acido de ciclo profundo que
esta configurada para suministrar energia eléctrica al motor de arranque de iman
permanente cuando se arranca el motor para reducir las fallas que se presentan en el
condensador al arrancar el motor y permitir la utilizacion de la corriente que sale de la
bateria de plomo-acido de ciclo profundo, ya esta divulgado en D2 que se refiere a (...)
un condensador eléctrico de doble capa que esta conectado entre el interruptor de
arranque del motor y la bateria para estar en paralelo con la bateria (Pag. 6, Parr. 38).
(...) se conecta un condensador eléctrico de doble capa (10) entre el interruptor de
arranque del motor (5a) y la bateria (4) en paralelo a la bateria (4), y descargando una
gran pendiente. corriente del condensador eléctrico de doble capa (10) en el momento
del arranque, se prolonga la vida atil de la bateria (4) (Pag. 10, Parr. 0067).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a
incluir un condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia electrostatica
gue permite el almacenamiento de una cantidad de energia eléctrica que es suficiente
para que el motor de arranque de iman permanente arranque el motor al menos una vez,
donde el condensador eléctrico de doble capa esta constantemente conectado en
paralelo a la bateria de plomo-acido de ciclo profundo que esta configurada para
suministrar energia eléctrica al motor de arranque de iman permanente cuando se
arranca el motor del D2 en el vehiculo de D1, para asi llegar al objeto de la reivindicacion
1. Por lo cual se considera obvia.

Asi mismo, D1 divulga las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes de la
siguiente manera:

e Reivindicacion 5: Los extremos (superficies de punta) de los dientes (43) del
estator interior (40) estan dispuestos a una distancia de las caras de los polos
magnéticos (superficies periféricas interiores) de las porciones de iman
permanente (37) que constituyen el rotor exterior (30). En este estado, el rotor
exterior (30) gira junto con la rotacién del ciguenal (5) (Pag. 7, Parr. 34). Un
devanado de estator W estéa enrollado alrededor de cada porcion de diente (43).
Se proporciona un devanado de estator multifasico W para pasar a traves de las
ranuras SL (Pag. 7, Parr. 33). En la Fig. 4, una posicién circunferencial
predeterminada de un par de polos magnéticos (37p), que esta compuesto por dos
polos magnéticos (un polo sur y un polo norte) adyacentes entre si en la direccién
circunferencial, se indica mediante una linea discontinua.

(Pag. 8, Parr. 39).
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e Reivindicacién 7: (...) la maquina eléctrica giratoria es impulsada por una bateria
proporcionada en el vehiculo cuando se arranca el motor y hace girar el ciglieial
para arrancar el motor
(Pag. 2, Péarr. 3).

Un vehiculo A mostrado en la figura 8 incluye una unidad de motor EU, una
carroceria de vehiculo (101), ruedas (102), (103) y una bateria (14).

(Pag. 14, Parr. 78).

Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio la utilizacion
de baterias de plomo-acido para alimentaciéon de motores CC, asi como la
disposicion, dimensiones y disefio geométrico de la bateria de acuerdo a
paradmetros de disefio y aplicacion.

De igual manera, D2 divulga las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes asi:

e Reivindicacion 2: (...) un condensador eléctrico de doble capa est4 conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.

(Pag. 6, Parr. 38).

Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio que un
condensador de doble capa contenga valores de capacitancia electrostatica de al
menos 30 F.

e Reivindicacion 3: (...) un condensador eléctrico de doble capa esta conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.

(Pag. 6, Parr. 38).

Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio que un
condensador de doble capa se pueda conformar de una pluralidad de
condensadores eléctricos de doble capa de cinco a siete condensadores eléctricos
de doble capa conectados mediante conexiones en serie entre si.

¢ Reivindicacion 4: (...) un condensador eléctrico de doble capa esta conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.
(Pag. 6, Parr. 38).
Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio que por
paradmetros de disefio el condensador eléctrico de doble capa pueda estar unido a
la carroceria cuando otro medio de almacenamiento como la bateria sea separada
de dicha carroceria.

e Reivindicacion 6: (...) un condensador eléctrico de doble capa est4 conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.

(Pag. 6, Parr. 38).
Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio que un
condensador eléctrico de doble capa cuenta con cables conductores.

e Reivindicacién 7: (...) un condensador eléctrico de doble capa esta conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.

(Pag. 6, Parr. 38).
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(...) En el dispositivo de arranque del motor, se utiliza un motor de CC alimentado
por una bateria como motor de arranque y, en la mayoria de los casos, se
selecciona un motor en serie de CC o un motor en derivacion de CC

(Pag. 3, Parr. 2).

Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio que por
pardmetros de disefio el condensador eléctrico de doble capa se puedan
determinar las medidas geométricas de diametro y longitud.

e Reivindicacién 8: (...) un condensador eléctrico de doble capa esta conectado
entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para ser en paralelo con la
bateria.

(Péag. 6, Parr. 38).

(...) se conecta un condensador eléctrico de doble capa (10) entre el interruptor
de arranque del motor (5a) y la bateria (4) en paralelo a la bateria (4), y
descargando una gran pendiente. corriente del condensador eléctrico de doble
capa (10) en el momento del arranque, se prolonga la vida util de la bateria (4).
(Pag. 10, Parr. 0067).

Para un técnico medianamente versado en la materia resulta obvio la eleccion y
disefio del condensador eléctrico de doble capa de acuerdo con la capacitancia
electrostética y almacenamiento de energia requerido

Las reivindicaciones dependientes 2 a 8 no mencionan alguna caracteristica que, junto
con las caracteristicas de la reivindicacion independiente, aporte nivel inventivo al
vehiculo de la reivindicacion 1, por lo cual se considera que carecen de nivel inventivo.

6. Conclusién

Los requisitos de Patentabilidad de la presente solicitud estan afectados asi:

Irt:) Documento Reivindicaciones afectadas Requisito que afecta
D1 JP2017036666 la8 Nivel inventivo
D2 JP2008121606 la8 Nivel inventivo

7. Respuesta a los argumentos del solicitante
Respecto a los argumentos de Nivel Inventivo

El solicitante manifiesta que: “(...) me permito destacar algunas de las caracteristicas del
vehiculo de inclinacion reivindicado para que el examinador pueda comprender e
identificar las posibles diferencias de la presente invencion con respecto al estado de la
técnica (...) me permito resaltar que el vehiculo de inclinacion de acuerdo con la presente
invencion presenta varias caracteristicas que son esenciales en la solucion del problema
técnico como son las siguientes: (i) una bateria de plomo-acido de ciclo profundo
configurada para suministrar energia eléctrica a un motor de arranque de iman
permanente cuando se arranca un motor; y (...)".

Se aclara al solicitante que, dicha caracteristica es anticipada por la combinacién de las
ensefianzas de los documentos D1 y D2 toda vez que mencionan: “(...) la maquina
eléctrica giratoria es impulsada por una bateria proporcionada en el vehiculo cuando se
arranca el motor y hace girar el cigtiefial para arrancar el motor” (D1, Pag. 2, Parr. 3), “Un
vehiculo A mostrado en la figura 8 incluye una unidad de motor EU, una carroceria de
vehiculo (101), ruedas (102), (103) y una bateria (14)” (D1, Pag. 14, Parr. 78) y “En el
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dispositivo de arranque del motor, se utiliza un motor de CC alimentado por una bateria
como motor de arranque y, en la mayoria de los casos, se selecciona un motor en serie
de CC o un motor en derivacion de CC” (D2, Pag. 3, Parr. 2). De acuerdo con los péarrafos
anteriores es posible evidenciar que tanto el documento D1 como el documento D2
anticipan la caracteristica referida a la mencionada “bateria”, asi mismo, el documento
D1 es explicito en mencionar que dicha bateria se proporciona cuando “se arranca el
motor”. De otra parte, es importante reiterar que, para un técnico medianamente versado
en la materia es obvio la utilizacion de baterias de plomo-acido para alimentacion de
motores CC.

El solicitante argumenta que los documentos D1 y D2 no mencionan: “(ii) un condensador
eléctrico de doble capa conectado constantemente en paralelo a la bateria de plomo-
acido de ciclo profundo y que tiene una capacitancia electrostatica que permite almacenar
una cantidad de energia eléctrica suficiente para que el motor de arranque de iman
permanente arranque el motor al menos una vez”.

Se indica al solicitante que dicha caracteristica es anticipada por el documento D2 toda
vez que menciona: “(...) un condensador eléctrico de doble capa esta conectado entre el
interruptor de arranque del motor y la bateria para estar en paralelo con la bateria” (Pag.
6, Parr. 38) y “(...) se conecta un condensador eléctrico de doble capa (10) entre el
interruptor de arranque del motor (5a) y la bateria (4) en paralelo a la bateria (4), y
descargando una gran pendiente de corriente del condensador eléctrico de doble capa
(10) en el momento del arranque, se prolonga la vida util de la bateria (4)” (Pag. 10, Parr.
0067). De acuerdo con los parrafos anteriores, es posible evidenciar que el documento
D2 ensefia de manera explicita “el condensador eléctrico de doble capa conectado en
paralelo para el arranque del motor”.

El solicitante menciona que: “En este sentido, me permito resaltar que, a diferencia de
una bateria de arranque general, por ejemplo, la bateria de plomo-acido de ciclo profundo
incluye, por ejemplo, placas de electrodos que tienen una estructura superficial menos
compleja y son resistentes a una descarga profunda, lo que significa que la bateria de
plomo-acido de ciclo profundo puede continuar emitiendo corriente hasta que su estado
de carga sea bajo cuando sélo esté disponible un periodo corto de tiempo para cargar la
bateria o cuando la bateria no esté cargada. De acuerdo con las caracteristicas descritas
anteriormente, la bateria de plomoacido de ciclo profundo se utiliza normalmente, por
ejemplo, en un montacargas o un carrito de golf que funciona durante un largo periodo
de tiempo después de cargarse. Por otro lado, debido a la estructura superficial menos
compleja, las placas de electrodos en la bateria de plomo-acido de ciclo profundo tienen
un area de superficie mas pequefia y, por lo tanto, la magnitud de la corriente que puede
emitirse desde la bateria de plomoécido de ciclo profundo esta restringida. Por lo tanto,
en el caso en el que la bateria de plomo-acido de ciclo profundo se utilice para arrancar
un motor, la bateria de plomo-acido de ciclo profundo puede fallar para arrancar el motor.
Sin embargo, si se mejora el rendimiento de la bateria de plomo-&cido de ciclo profundo
para generar una corriente suficiente para arrancar el motor, se aumenta el tamario de la
bateria de plomo-acido de ciclo profundo”.

Es importante reiterar al solicitante que dicha caracteristica referida a la bateria es
anticipada por la combinacion de las ensefianzas de los documentos D1 y D2 porque
mencionan: “(...) la maquina eléctrica giratoria es impulsada por una bateria
proporcionada en el vehiculo cuando se arranca el motor y hace girar el ciglefial para
arrancar el motor” (D1, Pag. 2, Parr. 3), “Un vehiculo A mostrado en la figura 8 incluye
una unidad de motor EU, una carroceria de vehiculo (101), ruedas (102), (103) y una
bateria (14)” (D1, Pag. 14, Parr. 78), “En el dispositivo de arranque del motor, se utiliza
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un motor de CC alimentado por una bateria como motor de arranque y, en la mayoria de
los casos, se selecciona un motor en serie de CC o un motor en derivacion de CC” (D2,
Pag. 3, Parr. 2). Asi mismo, es importante reiterar que, la seleccion del tipo de tecnologia
de la bateria depende de los pardmetros de disefio especificos para cada aplicacion, para
este caso para un técnico medianamente versado en la materia es obvia la utilizacién de
baterias de plomo-acido para alimentacion de motores CC, asi como su tamafio y
dimensionamiento para generar la corriente suficiente de arranque.

El solicitante sefala que: “Asi mismo, también me permito resaltar que un vehiculo de
inclinacién incluye ruedas que tienen una superficie de rodadura que tiene una forma de
seccidn transversal en forma de arco, Lo que significa que el vehiculo de inclinacion gira
a lo largo de una curva mientras se inclina hacia el centro de la curva y cuando el vehiculo
de inclinacion esta en marcha o gira, su postura se controla mediante el desplazamiento
del peso del conductor que se encuentra sobre el vehiculo. Ademas, el espacio en la
carroceria del vehiculo de inclinacion en el que se montan los dispositivos esta muy
restringido y la bateria es un dispositivo relativamente grande y pesado entre los
dispositivos montados en el vehiculo de inclinacion. Por tanto, el espacio en el que se
montan los dispositivos es muy limitado y el bastidor de la carroceria de un vehiculo debe
tener dimensiones exteriores mas grandes para acomodar una bateria de plomo-acido
de ciclo profundo mas grande, lo que resulta en un aumento del tamafio de la carroceria
del vehiculo de inclinacion”.

Se aclara al solicitante que, dichas caracteristicas son anticipadas mediante la
combinacion de las ensefianzas de los documentos D1 y D2 toda vez que mencionan:
“Un vehiculo A mostrado en la Fig. 8 incluye una unidad de motor EU, una carroceria de
vehiculo (101), ruedas (102), (103) y una bateria (14). La unidad de motor EU montada
en el vehiculo A acciona la rueda (103) que es una rueda motriz y hace girar la rueda
(103) para hacer que el vehiculo A se desplace” (D1, Pag. 14, Parr. 78) y “En el caso de
un vehiculo con un sistema de parada en ralenti, el motor se arranca frecuente y
repetidamente, de modo que la bateria (4) se consume rapidamente y se acorta la vida
uatil de la bateria” (D2, P4g. 10, Parr. 67). De acuerdo con los parrafos anteriores, es
posible evidenciar que dicha “rueda” es anticipada por los documentos D1 y D2 de
manera explicita, asi mismo, es importante sefialar que, para un técnico medianamente
versado en la materia resulta obvio que un vehiculo con motor tal como un carro posee
una rueda con una superficie de banda de rodadura con una forma de seccion transversal
en forma de arco. De otra parte, es importante sefialar que, dicha caracteristica referida
a la “disposicion de elementos y dimensiones en el vehiculo” corresponden a
caracteristicas propias de disefio y no son divulgas explicitamente en la materia
reclamada en el pliego reivindicatorio, y por lo tanto no son tenidas en cuenta en el
presente estudio.

El solicitante manifiesta que: “Ahora bien, considerando todos los posibles inconvenientes
mencionados anteriormente, la presente solicitud se desarroll6 con base en el hallazgo
de que es posible asegurar una corriente para arrancar un motor incluso si se emplea
una bateria de plomo-acido de ciclo profundo, que es resistente a una descarga profunda
pero restringe la magnitud de la corriente que puede emitirse desde ella, conectando
constantemente, en paralelo a la bateria de plomo-acido de ciclo profundo, un
condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia electrostatica que
permite almacenar una cantidad de energia eléctrica suficiente para arrancar el motor al
menos una vez. De este modo, la bateria de plomoacido de ciclo profundo puede ejercer
sus capacidades, al mismo tiempo que hace posible aumentar el nUmero de veces que
se puede arrancar el motor incluso cuando sdlo se dispone de un periodo corto de

Pagina 9 de 14

ento a su .SO[ICItud. la entidad le Nuestro aporte es fundamental,
Teléfono en Bogotd: 601 592 04 00 nez ita a nivel nacional: . I e trib
i ’ e al usar menos papel contribu
W o o S ! IO, mos con el medio ambiente




/
S/

\
e

Superintendencia de
Industria y Comercio

Oficio N° 20191 de 19 de noviembre de 2024
Ref. Expediente N° NC2022/0000055

tiempo para cargar la bateria o cuando la bateria no esta cargada, al tiempo que se
suprime el aumento de tamafo”.

Se reitera al solicitante que la eleccion del tipo de bateria, en este caso de plomo-acido
de ciclo profundo y la disposicion del condensador son divulgados mediante la
combinacion de las ensefianzas de los documentos D1y D2, y mediante el conocimiento
de un técnico medio versado en la materia de acuerdo con la aplicacion especifica.

El solicitante menciona que: “Ademas, una ventaja adicional del vehiculo de inclinacion
reivindicado es que es posible cargar el condensador eléctrico de doble capa usando la
corriente de la bateria de plomoacido de ciclo profundo incluso si la corriente que puede
salir de la bateria de plomo-acido de ciclo profundo es menor que la corriente requerida
para arrancar el motor conectando constantemente el condensador eléctrico de doble
capa que tiene una capacitancia electrostatica que permite almacenar una cantidad de
energia eléctrica suficiente para arrancar el motor al menos una vez, en paralelo a la
bateria de plomo-acido de ciclo profundo. Por lo tanto, como resultado de la carga, el
condensador eléctrico de doble capa que tiene una capacitancia electrostatica que
permite almacenar una cantidad de energia eléctrica suficiente para arrancar el motor al
menos una vez puede suministrar suficiente corriente para arrancar el motor cuando se
arranca el motor. Por lo tanto, es posible arrancar el motor del vehiculo de inclinacion
utilizando la energia eléctrica del condensador eléctrico de doble capa que se ha cargado
previamente, incluso cuando la bateria de plomoéacido de ciclo profundo no genera
corriente eléctrica debido a una baja temperatura. Adicionalmente, considerando que es
suficiente que el condensador eléctrico de doble capa en el caso descrito anteriormente
tenga una capacitancia electrostatica que permite el almacenamiento de una cantidad de
energia eléctrica suficiente para arrancar el motor del vehiculo de inclinacion, en
particular una cantidad de energia eléctrica suficiente para arrancar el motor al menos
una vez, el condensador eléctrico de doble capa puede tener un tamario reducido, lo cual
es otra ventaja del vehiculo de inclinacién reivindicado. En consecuencia, la combinacion
de las caracteristicas reclamadas en la presente invencion proporciona un vehiculo de
inclinacion que permite aumentar el numero de veces gue se puede arrancar su
motor incluso cuando s6lo se dispone de un periodo corto de tiempo para cargar
una bateria o cuando la bateria no esta cargada, en donde dichas caracteristicas y
ventajas no se ensefan o sugieren en la técnica anterior (...) Ahora bien, en relacién con
la técnica anterior citada en el Oficio que se contesta, me permito sefialar que ni D1 ni
D2 ensefian o sugieren las siguientes caracteristicas “un condensador eléctrico de doble
capa que tiene una capacitancia electrostatica que permite el almacenamiento de una
cantidad de energia eléctrica que es suficiente para que el motor de arranque de iman
permanente arranque el motor al menos una vez, el al menos un condensador eléctrico
de doble capa esta constantemente conectado en paralelo a la bateria de plomo-acido
de ciclo profundo que esta configurada para suministrar energia eléctrica al motor de
arranque de iman permanente cuando se arranca el motor”, tal como se reclama en la
reivindicacion 1 de la presente solicitud.”

Se reitera al solicitante que dicha “posibilidad de arrancar el motor” es anticipada por el
documento D2 toda vez que menciona: “(...) un condensador eléctrico de doble capa esta
conectado entre el interruptor de arranque del motor y la bateria para estar en paralelo
con la bateria” (Pag. 6, Parr. 38) y “(...) se conecta un condensador eléctrico de doble
capa (10) entre el interruptor de arranque del motor (5a) y la bateria (4) en paralelo a la
bateria (4), y descargando una gran pendiente de corriente del condensador eléctrico de
doble capa (10) en el momento del arranque, se prolonga la vida util de la bateria (4)”
(Pag. 10, Parr. 0067). De acuerdo con los parrafos anteriores, es posible evidenciar que
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es posible arrancar el motor con el condensador, toda vez que su conexién se encuentra
en paralelo a la bateria.

El solicitante argumenta que: “Adicionalmente, D1 no revela algunas de las
caracteristicas inventivas del vehiculo de inclinacion reivindicado, tales como (i) una
bateria de plomo-acido de ciclo profundo o (ii) un condensador eléctrico de doble
capa. Por tanto, D1 no describe ni sugiere un condensador que tenga una capacitancia
electrostatica que permita almacenar una cantidad de energia eléctrica suficiente
para arrancar un motor al menos una vez, como se reclama en la presente invencion.
Por lo tanto, D1 no puede ser tomado como base para la solucion proporcionada por la
presente solicitud. Ahora bien, con respecto a D2, este documento divulga un dispositivo
de arranque de motor de un vehiculo, especificamente, describe un arrancador de motor
gue arranca un motor y una técnica de control de par cuando se arranca y se detiene un
motor de arranque. Sin embargo, D2 no describe un vehiculo de inclinacién ni una bateria
de plomo-acido de ciclo profundo. Adicionalmente, D2 no describe ni sugiere un
condensador_eléctrico de doble capa gue tenga una capacitancia electrostatica que
permitaalmacenar una cantidad de energia eléctrica para que un motor de arranque
de iméan permanente arranque un motor al menos una vez, y tampoco describe un
motor de arranque de im&n permanente, tal como se reclama en la presente invencion.
Alun mas, D2 se limita a indicar que “el condensador eléctrico de doble capa descarga
una gran cantidad de corriente que aumenta considerablemente en el momento de
arrancar el motor”, y luego “la proporcion de la cantidad de suministro de energia que es
cubierta por la bateria es relativamente reducida (Parrafo [0068] en D2)”, lo que significa
gue el condensador eléctrico de doble capa en D2 tiene la capacidad de recibir el
suministro de energia que cubre la bateria. Ademas, D2 no describe, por ejemplo, ni la
caracteristica que (i) el motor pueda arrancar en una situacién en la que no se suministra
energia eléctrica desde la bateria ni (ii) una capacidad del condensador eléctrico de doble
capa para tal situacion.

Se indica al solicitante que dichas caracteristicas son anticipadas mediante la
combinacién de las ensefianzas de los documentos D1 y D2 toda vez que mencionan:
“(...) la maquina eléctrica giratoria es impulsada por una bateria proporcionada en el
vehiculo cuando se arranca el motor y hace girar el ciguefial para arrancar el motor” (D1,
Pag. 2, Parr. 3), “Un vehiculo A mostrado en la figura 8 incluye una unidad de motor EU,
una carroceria de vehiculo (101), ruedas (102), (103) y una bateria (14)” (D1, Pag. 14,
Parr. 78), “En el dispositivo de arranque del motor, se utiliza un motor de CC
alimentado por una bateria como motor de arranque y, en la mayoria de los casos, se
selecciona un motor en serie de CC o un motor en derivacion de CC” (D2, Pag. 3, Parr.
2). De acuerdo con los parrafos anteriores se reitera que tanto el documento D1 como el
documento D2 anticipan la caracteristica referida a la mencionada “bateria”, asi mismo,
el documento D1 es explicito en mencionar que dicha bateria se proporciona cuando “se
arranca el motor”. De otra parte, es importante manifestar que, para un técnico
medianamente versado en la materia es obvio la utilizacion de baterias de plomo-acido
para alimentacion de motores CC. Ahora bien, el documento D2 ensefia: “(...) un
condensador eléctrico de doble capa esta conectado entre el interruptor de arranque del
motor y la bateria para estar en paralelo con la bateria” (Pag. 6, Parr. 38) y “(...) se
conecta un condensador eléctrico de doble capa (10) entre el interruptor de arranque del
motor (5a) y la bateria (4) en paralelo a la bateria (4), y descargando una gran pendiente
de corriente del condensador eléctrico de doble capa (10) en el momento del arranque,
se prolonga la vida til de la bateria (4)” (Pag. 10, Parr. 0067). De acuerdo con los parrafos
anteriores, es posible evidenciar que el documento D2 ensefia de manera explicita “el
condensador eléctrico de doble capa conectado en paralelo para el arranque del motor”.
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El solicitante manifiesta que: “Adicionalmente, D2 no divulga un vehiculo de inclinacién
cuya postura se controla mediante el desplazamiento del peso de un conductor sobre el
mismo. Por lo tanto, D2 difiere en la solucién técnica de la presente solicitud, que tiene
como objetivo aumentar el numero de veces que se puede arrancar el motor incluso
cuando sélo se dispone de un periodo corto de tiempo para cargar la bateria o
cuando la bateria no_esta cargada, mientras se suprime al mismo_tiempo el
aumento de tamafo. En este sentido, me permito sefialar que D2 no ensefia ni sugiere
las caracteristicas reclamadas en el Capitulo Reivindicatorio Modificado, por lo cual, un
experto en la materia no podria encontrar ninguna guia o motivacion en D2, solo o en
combinacion con D1, para llegar de forma obvia a la presente invencion. Por las razones
anteriormente presentadas, las ensefianzas de D2 no curan las deficiencias de D1 para
llegar de forma obvia a la invencion como se reivindica actualmente ya que, ni D1 ni D2
ensefian o sugieren las caracteristicas técnicas del vehiculo de inclinacion
reivindicado que son importantes en la solucién de proporcionar un_vehiculo de
inclinacién gue pueda aumentar el numero de veces que se puede arrancar el motor
incluso cuando sdlo_se dispone de un periodo corto de tiempo para cargar la
bateria 0 cuando la bateria no esta cargada, mientras se suprime al mismo tiempo
el aumento de tamario, tal como lo reivindica la presente solicitud.”.

Se aclara al solicitante que dicha caracteristica referida a “un vehiculo de inclinacién cuya
postura se controla mediante el desplazamiento del peso de un conductor sobre el
mismo”, no es mencionada de manera explicita en la materia reclamada en el pliego
reivindicatorio, y por lo tanto no es tenida en cuenta en el presente estudio.

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de 2000, se le indica que debe dar
respuesta dentro del término de sesenta (60) dias contados a partir de la fecha de
notificacion de la presente comunicacion. En caso de no dar respuesta al presente
requerimiento, 0 si a pesar de la respuesta subsistieran los impedimentos para la
concesion, se denegara la patente.

Si como respuesta a este requerimiento, el solicitante modifica el capitulo reivindicatorio,
debera observar las instrucciones contenidas en el numeral 1.2.2.1.1., del Capitulo
Primero del Titulo X de la Circular Unica de esta Superintendencia. De igual forma,
debera tener presente que de conformidad con el literal a) del numeral 1.2.2.5.1. de la
norma ibidem, sera necesario acreditar el pago de la tasa por concepto de modificacion
a solicitudes en tramites, de conformidad con el valor establecido en la resolucion de
tasas vigentes.

Notifiguese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 6.2 del Capitulo

Sexto del Titulo | de la Circular Unica, informandoles que contra el mismo no procede
recurso alguno en actuacién administrativa.

u F

i )eona cScmchea:
DIANA MILENA SANCHEZ LANCHEROS

DIRECTORA DE NUEVAS CREACIONES (E)
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SIPI 01017311 30/07/2001 - - A
JP3120348 30/03/2006 - - A
JP2008306864 | 18/12/2008 - - A
W02015092886| 25/06/2015 - - A
ISA JP2015192499 | 02/11/2015 - - A
JP2016210305 | 15/12/2016 - - A
JP2017139914 | 10/08/2017 - - A
W02018047746| 15/03/2018 - - A
JPH0655909 01/03/1994 - - A

(Pag. 3, Parr. 2)
(Pag. 5, Parr. 29)

JP2008121606 | 29/05/2008 la8 (Pag. 6, Parr. 38) Y
(Pag. 10, Parr. 67)
JPO JP2015068625 | 13/04/2015 - - A
(Pag. 5, Parr. 23)
(Pag. 7, Parr. 33)
JP2017036666 | 16/02/2017 la8 (Pag. 7, Parr. 34) Y
(Pag. 8, Parr. 39)
(Péag. 14, Parr. 78)
Patbase WO021117216 17/06/2021 - - E
(Y) cita completa literatura no patente
(LNP)
Apellido, A. A. (Fecha). Titulo del
articulo. Nombre de la
revista. Volumen(NUmero), pp-pp.
(e}
Apellido, A. A. (Fecha). Titulo del
articulo. Nombre de la revista.
Recuperado de http://XXXXXXXX.
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(?) Categorias de documentos citados

“A” Documento que define el estado general de la técnica no
considerado como particularmente relevante.

“T" Documento publicado en fecha posterior a la de presentacion o la de
“E” Solicitud de patente o patente anterior pero publicada en la fecha prioridad de la solicitud internacional y no entra en conflicto con dicha

de presentacion internacional o en fecha posterior. solicitud, pero puede ser Util para la mejor comprension del principio o
teoria en que se basa la invencioén, o para demostrar que el razonamiento

“L" Documento citado para llamar la atencién sobre por ejemplo, o los hechos en los que se basa dicha invencién son incorrectos.

dudas acerca de una reivindicacion de prioridad o para determinar la

fecha de publicacién de otra cita, siempre van acompafiados de una “X" Documento particularmente relevante; la invencién reivindicada no

explicacion, por la cual se citan. puede considerarse nueva o que implique una actividad inventiva por

referencia al documento aisladamente considerado.
“O” Documento del tipo actas de conferencia, este tipo de
documentos siempre estara acompafiado por otra letra que indique la “Y” Documento particularmente relevante; la invencion reivindicada no
pertinencia del documento, por ejemplo, O,X, O,Y o bien O,A. puede considerarse que implique una actividad inventiva cuando el
documento se asocia a otro u otros documentos de la misma naturaleza,
“P” Documento publicado antes de la fecha de presentacion cuya combinacién resulta evidente para un experto en la materia.
internacional pero con posterioridad a la fecha de prioridad
reivindicada.

Fecha del reporte de blsqueda: (6/11/2024)
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