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JUAN PABLO CONCHA DELGADO, mayor de edad y vecino de Bogota D.C., identificado
tal como aparece al pie de mi firma, en mi carécter de apoderado de la sociedad en referencia,
doy respuesta al auto emanado por ese Despacho dentro del término de prorroga solicitado el
21 de noviembre de 2024:

1. Nivel Inventivo

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2596512) “Kick starter” y D4
(JP2000034967) “Kick starting device for motorcycle” afectan el nivel inventivo de las

reivindicaciones 1 a 10 de la solicitud en estudio.

El examinador hace la siguiente comparacion entre las caracteristicas técnicas de la
reivindicacion 1 de la presente invencién y los documentos del estado del arte citados por su
Despacho D1y D4:
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Tabla 1

CARACTERISTICAS
ESENCIALES

D1

D4

Un wehiculo (100) gque
comprende:

IUna bicicleta mostrando

un pedal de arrangue
(Col. 1, lineas 46 y 47).

Dispositivo de arranque a pedal para motocicleta
(Titulo).

Una unidad de potencia
(200),  comprendiendo
dicha unidad de potencia
(200) un cigiefal (213),
dicho ciglefial (213)
soportade de forma
giratoria en el mismo: v

El motor 16 incluye un
carter 22 en cuyas
paredes estd apoyado
un cigdefial 23 (Col. 2,
lineas 28 y 29).

El cuerpo del motor 12 incluye principalmente la
caja del motor 14 {...). Se hace girar un cigiefial
19 que se extiende en la direccion a lo ancho del
vehiculo (Parr. 0010).

Un sistema de arranque a
patada (205),
comprendiendo dicho
sistema de arranque a
patada (205) un eje de
arranque (250) soportado
de forma giratoria por
dicha unidad de potencia
(200), un primer miembro
giratorio  {255) y un
segundo miembro
giratorio (260) conectado
funcionalmente a dicho
ciglefial (213).

El pedal de arranque 15
incluye una palanca
acodada 32 que
comprende un brazo 33
que termina en una
porcién de pedal 34 y un
brazo  bifurcade 35
conectade por una
porcién arqueada 36 en
sus extremos (Col. 2,
lineas 34 a 37).

Un segmento de
engranaje 55 esta
montado adyacente a
un lado de la porcidn
arqueada 36 por medio
de remaches 56 que
estan anclados en el
segmento de engranaje
55 y se extienden dentro
de las ranuras 37 de la

porcién 35 (Col. 3,
lineas 3 a 7).
En un extremo del

ciglefial 23 hay un
volante 24 y en el otro
extremo una

El dispositivo de arranque 30 esta dispuesto
entre la polea motriz 23 y la polea conducida 24,
e incluye un eje de patada 31, una palanca de
patada 32, un resorte de retorno 33, un engranaje
impulsor de patada 34 y un engranaje impulsado
por patada 35 como componentes principales
(Parr. 0014).
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construccion de
embrague 25 y un pifidn
o engranaje peguenac 28
{Col. 2 lineas 20 a 33)

Dicho pamer miembro
giratonio (255) conectado
funcicnalmente a dicho
ge de arrangues (250)
dicho primer miembro
giratorio (255) capazr de
girar en una pamera
direcsion de rotacion (FDY)
durante una operacion de
dicho eje de arangue

{230). ¥

El pie de un operador s2
coloca en la porcion de
pie 34 de la palanca
acodsda 32 la cual s=
gira inteligentemenie en
sentido contranio a las
agujas del reloj, para
acoplar kos dientes 58
del  segmentc  de
engranaje 55 con el
pifion 28 (Col. 3, Bneas
235 28).

Un engranaje impulsadc por patada 35 esta
soportado de manera deslizable y giratoria en 2l
extremo del cigbenal 12 en el lado de la polea
matniz 23 (... ) un engranaje impulsado por patada
35 esta soportado de manera deshizable v
giratoria en el extrerno del ciglenal 19 en el lado
de la polea metriz 23 (Parr. 0018)

Dicho prirmer  miermbro
giratorio (255) hace que
dicho segundo miembro
giratorie (280} gire en
dicha primera direccian
de rotacion (FD) duranie
dicha operacion de dicho
gje de arrangue (250).

El movimients del pinon
28 a traves del
segments de engranaje
55 hara girar & cigienal
23 del mofor @ a una
velocidad

suficientements  rapida
para efectuar el
arrangue del mismo de
la manera conocida.
Cabe sefialar que en la
rotacion inicial o en
sentido contrano a las
agujas del relo) de la
palanca acodada 32, el
segmento de engranaje
55 gira hasta wna
relacicn de enganche
predeterminada con los
diertes del pinon 28

{Col. 3. lineas Z7 a 35).

Mo menciona

y donde dicho primer
miembro giratorio  [258)
comprende una porcion
de brazo [256) y una
porcion jpeniferica (257),
dicha porcion de brazo
(258} comprende wun
prirmer sub brazo (2584} y
un segundo sub brazo
(2588) gue se exdiends
en direccion radial forman
un gje de rotacion (3-57)
de dicho prirmer miembro
giratoric (255) y estan
dispuestos separados por
un primer angulo, y dicha
porcion  periferica [257)
esta conectado al primer
sub brazo (2584) y &l
segundo sub brazo

(2588}

Mo menciona

Eevagndd @ i B
Hhe feade B B 08 A ET
gnl srprizaE Fpaiwr e
palada 34 0Fg I

Su Despacho afirma que: D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la
invencion definida en la reivindicacién 1, ya que divulga una bicicleta mostrando un pedal

de arranque (Col. 1, lineas 46 y 47)
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La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacién 1y la bicicleta divulgada en
D1, consiste en que dicho primer miembro giratorio (255) comprende una porcion de brazo
(256) y una porcion periférica (257), dicha porcion de brazo (256) comprende un primer sub
brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion radial forman un
eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estan dispuestos separados
por un primer angulo, y dicha porcion periférica (257) estd conectado al primer sub brazo
(256A) y al segundo sub brazo (256B).

No hay evidencia de que el incluir especificamente un primer miembro giratorio (255) que
comprende una porcion de brazo (256) y una porcion periférica (257), donde dicha porcion
de brazo (256) comprende un primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que
se extiende en direccion radial forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro
giratorio (255) y estan dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica
(257) esta conectado al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B) proporcione
un vehiculo con algun efecto técnico diferente al que ya proporcionaba el objeto de D1,
puesto que proporcionar un novedoso arrancador para motores de gasolina y similares, que
tenga una construccién robusta, funcionamiento eficiente, que esté adaptado para
permanecer en condiciones operativas durante largos periodos de tiempo sin mantenimiento,
gue sea econdmico y que sea sencillo tanto en construccién como en funcionamiento ya habia

sido previsto en dicho documento (Col. 1, lineas 34 a 40).

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencion se puede
formular asi: ¢ Cémo modificar la bicicleta conocida en D1 con el fin de permitir el arranque
de un motor de combustion interna de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a

patada para proporcionar vehiculo alternativo?

Sin embargo, el incluir un primer miembro giratorio (255) que comprende una porcion de
brazo (256) y una porcion periférica (257), donde dicha porcion de brazo (256) comprende
un primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion
radial forman un eje de rotacion (S-S’) de dicho primer miembro giratorio (255) y estin
dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcién periférica (257) esta conectado
al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B) para para permitir el arranque de

un motor de combustion interna de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a
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patada, ya esta divulgado en D4 que se refiere a un engranaje impulsor a patada 34, el cual
tiene una porcion periférica con dos porciones de brazo que se encuentran en el eje de
rotacion y forman un angulo entre ellas (Figs. 2 'y 3b).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a incluir
el engranaje impulsor a patada 34 de D4 en la bicicleta de D1, para asi llegar al objeto de

la reivindicacion 1. Por lo cual se considera obvia.....(....)...

Las reivindicaciones dependientes 2 a 9 no mencionan alguna caracteristica que, junto con
las caracteristicas de la reivindicacion independiente, aporten nivel inventivo al vehiculo de

la reivindicacion 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo.

- Reivindicacion 10:

Con relacion a la reivindicacién 10 su Despacho hace la siguiente comparacion entre las
caracteristicas técnicas de la reivindicacion 10 con los documentos del estado del arte citado

por su Despacho:

Tabla 2
CARACTERISTICAS
ESENCIALES . L
Un primer miembro | Un segmento de

giratorio (255) para un | engranaje 55 esta
sistema de arranque a | montado adyacente a un
patada (205), | lado de la porcidon
comprendiendo dicho | arqueada 36 por medio de
primer miembro | remaches 56 que estan
giratorio (255): anclados en el segmento

Dispositivo de arranque a pedal para motocicleta
(Titulo).
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de engranaje 55 y se
extienden dentro de las
ranuras 37 de la porcicn
35 (Col. 3 lineas 3a 7).
El cubo de copnete 40
esta dispuesto sobre un | Bl eje de pedaleo 31 esta dispuesto entre la polea
. _ | gje coro 41 montado | motiz 23 y la polea conducida 24 en paralelo con
Una}p:-m:nn de mantaje roscadamente  en una | & cigdenal 19, y un extremo del g de

(299 abertura roscada 42 en el | 31 esta dispuesto en la caja de conduceion 13
carter 22 (Col. 2, ineas 45 | (Parr. 0015)
a4v)
Una porcicn de brazo | Un brazo bifurcade 35 | Bl engranage impulser a patada 24 tiene dos
(258) y {Cal. 2, linea 36). porciones de brazo (Fig. 2).

Un sagrnento de
engranaje 55 esta
Una porcion periférica | montado adyacente a un | Bl engranaje impulsor a patada 34 fiene una

{257). lade de Ia porcion | porcion periférica (Fig. 2).
amueada 38 (Col 3,
lineas 3 y 41

Dicha porcion de brazo
comprende wn primer
sub brazo (258A) ¥ un
20 segundo sub brazo
(2548} que ES
extienden radialmeante
hacia afuera desde =l
primer = (5-5) de
dicha porcien  de
montaje  de  dicho Mo menciona
orirmer miernbno
giratorio (255), v estan
dispuestos  separados
por un primer angulo, y
dicha porcion periférica
{257} esta conectada al
primer  sub  brazo
(258A) y al segundo
sub brazo (256B), ¥

Dicha porcion periferica

Frackia perifdsica (Fig 71 ]

Ded  weichims de  Braln
el 3 b pascie pualisca
lamnande @n Sagal eIwE
el CRads & B 08 MFACKD
ful wrpanam wpave e
palada X Fp 3}

{257} &5 una parcicn en

forma de arco gue se La porcion periférica tiena forma de arco que s
extiznde entre el prirmer Mo menciona exfiende entre las dos porcicnes de brazo gue
sub brazo (258A) v = forman un angulo (Fig. 2).

segunds  sub brazo

(2568},

(257, st g una | ELssgments de engranae
duralidad de dientes | o MOu0e OSTes O
258) provistos | SMAraNaje puesios
madialmente  haciz o arqyeal:lamente 58 (Col
interior de la misma, y | 3 /neas 10y 11).
dicha parcion periféri'n::a Elﬁﬂmm ded::?an?:{e

- plazado
(257) esta dispuesta amalmente  del brazo

con un desplazamiento | -
axial (D7) de I i5n bifureado 35 (Figs- 5. 8 v

de brazo (758). 8).

Mo menciona

D1 es considerado como el estado de la técnica mas cercano a la invencién definida en la
reivindicacion 10, ya que divulga una bicicleta mostrando un pedal de arranque (Col. 1,
lineas 46y 47).

La diferencia entre la invencion definida entre la reivindicacion 10y la bicicleta divulgada
en D1, consiste en que dicho primer miembro giratorio (255) comprende una porcion de
brazo (256) y una porcion periférica (257), dicha porcion de brazo (256) comprende un
primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion radial
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forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estan dispuestos
separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica (257) esta conectado al primer
sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B); donde dicha porcion periférica (257) es
una porcidn en forma de arco que se extiende entre el primer sub brazo (256A) y el segundo
sub brazo (256B).

No hay evidencia de que el incluir especificamente un primer miembro giratorio (255) que
comprende una porcién de brazo (256) y una porcion periférica (257), donde dicha porcion
de brazo (256) comprende un primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que
se extiende en direccién radial forman un eje de rotacién (S-S’) de dicho primer miembro
giratorio (255) y estan dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcidn periférica
(257) esta conectado al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B); donde dicha
porcion periférica (257) es una porcion en forma de arco que se extiende entre el primer sub
brazo (256A) y el segundo sub brazo (256B) proporcione un vehiculo con algun efecto técnico
diferente al que ya proporcionaba el objeto de D1, puesto que proporcionar un novedoso
arrancador para motores de gasolina y similares, que tenga una construccion robusta,
funcionamiento eficiente, que esté adaptado para permanecer en condiciones operativas
durante largos periodos de tiempo sin mantenimiento, que sea econdémico y que sea sencillo
tanto en construccién como en funcionamiento ya habia sido previsto en dicho documento
(Col. 1, lineas 34 a 40).

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencién se puede
formular asi: ¢ C6mo modificar la bicicleta conocida en D1 con el fin de permitir el arranque
de un motor de combustion interna de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a

patada para proporcionar vehiculo alternativo?

Sin embargo, el incluir un primer miembro giratorio (255) que comprende una porcion de
brazo (256) y una porcion periférica (257), donde dicha porcion de brazo (256) comprende
un primer sub brazo (256A) y un segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion
radial forman un eje de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estdn
dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcién periférica (257) esta conectado
al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B); donde dicha porcién periférica
(257) es una porcion en forma de arco que se extiende entre el primer sub brazo (256A) y el

segundo sub brazo (256B) para para permitir el arranque de un motor de combustion interna
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de forma sencilla, empleando un sistema de arranque a patada, ya esta divulgado en D4 que
se refiere a un engranaje impulsor a patada 34, el cual tiene una porcion periférica con dos
porciones de brazo que se encuentran en el eje de rotacién y forman un angulo entre ellas
(Figs. 2y 3b).

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaria motivada a incluir
el engranaje impulsor a patada 34 de D4 en la bicicleta de D1, para asi llegar al objeto de

la reivindicacion 10. Por lo cual se considera obvia ”.
1. Modificacion a una solicitud en tramite

Con el objeto de atender a las anteriores observaciones y de conformidad con el articulo 34
de la Decision 486, presento un pliego reivindicatorio modificado conformado por 10

reivindicaciones.
En particular, se modificaron las reivindicaciones 1y 10.

El pliego reivindicatorio modificado se encuentra totalmente sustentado en la memoria

descriptiva originalmente presentada.

2. Argumentos en favor del nivel inventivo de la solicitud en estudio con
respecto al documentos D1y D4

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2596512) “Kick starter” y D4
(JP2000034967) “Kick starting device for motorcycle” afectan el nivel inventivo de las

reivindicaciones 1 a 10 de la solicitud en estudio.

El articulo 18 de la Decisién 486 establece lo siguiente

“Se considerard que una invencion tiene nivel inventivo, si para una persona del
oficio normalmente versada en la materia técnica correspondiente, esa invencién no
hubiese resultado obvia ni se hubiese derivado de manera evidente del estado de la

tecnica’”.
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Antes de presentar los argumentos que sustentan el nivel inventivo de la presente invencion
con respecto al arte previo citado por su Despacho, la solicitante desea hacer un resumen de

lo que reclama la presente invencidn asi como sus ventajas técnicas:

La reivindicacion 1 modificada describe un vehiculo que comprende una unidad de potencia
y un sistema de arranque a patada. En particular, el sistema de arranque a patada comprende
un primer miembro giratorio conectado funcionalmente a dicho eje de arranque, siendo dicho
primer miembro giratorio capaz de girar en una primera direccion de rotacion. Mas en
particular, el primer miembro giratorio que tiene una pluralidad de dientes provistos
radialmente hacia el interior de una porcién periférica de dicho primer miembro giratorio se
acopla con un segundo miembro giratorio que tiene una pluralidad de dientes dispuestos
radialmente hacia el exterior y hace que dicho segundo miembro giratorio gire en dicha
primera direccion de rotacion durante dicha operacion de dicho eje de arranque.

Ademas, dicho primer miembro giratorio comprende una porcién de brazo, dicha porcién de
brazo comprende un primer sub brazo y un segundo sub brazo que se extienden en una
direccidn radial formando un eje de rotacion de dicho primer miembro giratorio y estan
separados por un primer angulo. Ademas, la porcion periférica esta conectada al primer sub

brazo y al segundo sub brazo.

Ventajosamente, la disposicion de los dientes radialmente hacia adentro en el primer miembro
giratorio y la de los dientes radialmente hacia afuera en el segundo miembro giratorio
garantiza que el primer miembro giratorio y el segundo miembro giratorio se acoplen

completamente y giren unidireccionalmente.

Ademas, la configuracion anterior también garantiza que haya una transmision completa del
torque desde el primer miembro giratorio al segundo miembro giratorio sin la necesidad de
proporcionar componentes adicionales, como trinquetes, para la transmision del torque.
Ademas, el segundo miembro giratorio que tiene un eje de rotacion dentro de la periferia del
primer miembro giratorio garantiza que los dos engranajes estén empaquetados de forma
compacta, con los ejes (ejes de rotacion) dispuestos en proximidad. Esta configuracion del
sistema de arranque a patada garantiza que, a pesar de que el sistema de arranque a patada
esta dispuesto en un lado lateral de la unidad de potencia, ocupa menos espacio y agrega poco

peso hacia el lado lateral de la unidad de potencia.
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Argumentos en favor del nivel inventivo de la solicitud en estudio:

Como se mencion6 anteriormente, las reivindicaciones 1 y 10 se modificaron de la siguiente

forma:

Reivindicacion 1:

“Un vehiculo (100) que comprende:

o) o

un sistema de arranque a patada (205), comprendiendo dicho sistema de
arranque a patada (205) un eje de arranque (250) soportado de forma
giratoria por dicha unidad de potencia (200), un primer miembro giratorio
(255) y un segundo miembro giratorio (260) conectado funcionalmente a
dicho cigiefal (213),
dicho primer miembro giratorio (255) estando conectado funcionalmente a
dicho eje de arranque (250), dicho primer miembro giratorio (255) capaz de
girar en una primera direccion de rotacion (FD) durante una operacion de
dicho eje de arranque (250), y donde

dicho primer miembro giratorio (255) tiene una pluralidad de dientes
(258) provistos radialmente hacia el interior de una porcion periférica (257)
de dicho primer miembro giratorio (255) se acopla con dicho segundo
miembro giratorio (260) que tiene una pluralidad de dientes (261) provistos
radialmente hacia el exterior y hace que dicho segundo miembro giratorio
(260) gire en dicha primera direccion de rotacién (FD) durante dicha
operacion de dicho eje de arranque (250), teniendo dicho segundo miembro
giratorio (260) un eje de rotacion (C-C’) dentro de una periferia de dicho
primer miembro giratorio (255), y donde dicho primer miembro giratorio
(255) comprende una porcidn de brazo (256) y una porcidn periférica (257),
dicha porcion de brazo (256) comprende un primer sub brazo (256A) y un
segundo sub brazo (256B) que se extiende en direccion radial forman un eje

de rotacion (S-S°) de dicho primer miembro giratorio (255) y estin
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dispuestos separados por un primer angulo, y dicha porcion periférica (257)

estd conectado al primer sub brazo (256A) y al segundo sub brazo (256B)”.
Reivindicacion 10:

“Un primer miembro giratorio (255) para un sistema de arranque a patada (205),
comprendiendo dicho primer miembro giratorio (255):
una porcion de montaje (259);
una porcion de brazo (256); y
una porcion periférica (257),...(...)...
dicha porcion periférica (257) es una porcion en forma de arco que se
extiende entre el primer sub brazo (256A) y el segundo sub brazo (256B),
dicha porcion periférica (257) provista de una pluralidad de dientes (258)
provistos radialmente hacia el interior de la misma, y dicha porcién periférica
(257) esta dispuesta con un desplazamiento axial (D1) de la porcion de brazo
(256), en donde dicha pluralidad de dientes (258) de dicho primer miembro
giratorio (255) que esta posicionado radialmente hacia adentro en dicha
porcién periférica (257) se acopla con dicho segundo miembro giratorio
(260) que tiene una pluralidad de dientes (261) provistos radialmente hacia
afuera y hace que dicho segundo miembro giratorio (255) gire en dicha
primera direccidon de rotacion (FD) durante el funcionamiento de un eje de
arranque (250), con dicho segundo miembro giratorio (260) que tiene un eje
de rotacion (C-C") dentro de una periferia de dicho primer miembro

giratorio (255)”.
El arte previo y sus diferencias con la presente invencién:

El documento D1 no divulga las caracteristicas destacadas anteriormente de la reivindicacion

1 modificada y la reivindicacion 10 modificada.

El documento D1 trata de un sistema de arranque a patada que esta configurado para evitar
choques dafiinos de un segmento de engranaje en su retorno desde la posicion de arranque a

la posicion de partida. Ademas, el documento D1 trata de los aspectos de robustez en la
11
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construccién y eficiencia en el funcionamiento, de modo que el sistema de arranque a patada
esté adaptado para permanecer en condiciones operativas durante periodos prolongados de
tiempo sin mantenimiento, al mismo tiempo que es econdémico y simple tanto en la
construccién como en el funcionamiento. EI documento D1 no aborda en ningun lado de
mantener de manera compacta el sistema de arranque a patada. Por lo tanto, el objeto de D1

es diferente del objeto reivindicado actualmente de la presente invencion.

En particular, el documento D1 no revela un primer miembro giratorio que tiene una

pluralidad de dientes provistos radialmente hacia el interior de una porcién periférica

de dicho primer miembro giratorio que se acopla con dicho sequndo miembro

giratorio que tiene una pluralidad de dientes provistos radialmente hacia el exterior y

hace que dicho sequndo miembro giratorio gire en dicha primera direccidn de rotacién

(FD) durante dicha operacién de dicho eje de arranque, teniendo dicho seqgundo

miembro giratorio un eje de rotacién (C-C’) dentro de una periferia de dicho primer

miembro giratorio , y donde dicho primer miembro giratorio comprende una porcién

de brazo vy una porcidn periférica, dicha porcidn de brazo comprende un primer sub

brazo v un sequndo sub brazo que se extiende en direccion radial forman un eje de

rotacion (S-S’) de dicho primer miembro giratorio y estdn dispuestos separados por

un primer angulo, v dicha porcién periférica esta conectado al primer sub brazo v al

seqgundo sub brazo.

Ninguno de los documentos D2 ni D1 revelan un sistema de arranque a patada, que

comprende_un primer miembro giratorio que tiene una pluralidad de dientes provistos

radialmente hacia el interior de una porcién periférica de dicho primer miembro

giratorio gue se acopla con dicho sequndo miembro giratorio que tiene una pluralidad

de dientes provistos radialmente hacia el exterior y hace que dicho sequndo miembro

giratorio gire en dicha primera direccion de rotacion (FD) durante dicha operacion de

dicho eje de arranque, teniendo dicho sequndo miembro giratorio un eje de rotacién

(C-C”) dentro de una periferia de dicho primer miembro giratorio (255).

Por el contrario, el documento D2 describe un sistema de arranque a patada que comprende
un engranaje de accionamiento a patada 34 y un engranaje accionado a patada 35, ambos con

dientes radialmente hacia afuera, como se muestra en la figura 2 de D2. Ademas, como se
12
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muestra en la figura 2, el engranaje accionado a patada 35 con su eje de rotacion esta dispuesto
fuera de la periferia del engranaje de accionamiento a patada 34, a diferencia del objeto
reivindicado actualmente, en el que el segundo miembro giratorio que tiene un eje de rotacién

estd dentro de una periferia de dicho primer miembro giratorio.

En vista de lo anterior, ninguno de los documentos de la técnica anterior citados D1 ni
tampoco D4, ya sea tomados solos o en cualquier combinacion de los mismos, divulga, ensefia
o sugiere al menos las caracteristicas mencionadas anteriormente de un sistema de arranque
a patada configurado para lograr compacidad y eficiencia. De hecho, los problemas abordados
en D1y D4 son completamente diferentes de los del presente objeto. Por lo tanto, D1y D4 se
alejan del objeto de la reivindicacion modificada 1 y la reivindicacién modificada 10.

Como ninguno de los documentos de la técnica anterior citados divulga o sugiere las
caracteristicas mencionadas anteriormente de la reivindicacion modificada 1 y la
reivindicacién modificada 10, una persona experta en la materia no estard motivada a referirse
a los documentos de la técnica anterior citados para llegar a las caracteristicas de la

reivindicacién modificada 1 y la reivindicacion modificada 10.

La reivindicacién modificada 1 es, por lo tanto, inventiva con respecto a los documentos de
la técnica anterior citados. Las reivindicaciones dependientes 2 a 9 son inventivas en virtud

de su dependencia de la reivindicacion 1 modificada.

Por lo tanto, a la luz de los argumentos anteriores, las reivindicaciones 1 a 10 modificadas
actualmente son inventivas con respecto a las técnicas anteriores D1y D4y, por lo tanto, son

elegibles para su concesion.

Teniendo en cuenta las modificaciones hechas al pliego reivindicatorio asi como los
argumentos arriba expuestos se puede concluir que la presente invencién no solamente es
novedosa como ya lo ha reconocido su Despacho sino que cumple con el requisito de nivel

inventivo establecido en el articulo 18 de la Decision 486.

13



Baker
McKenzie.

En virtud de lo anterior, solicito que se acepten las razones expuestas en el presente
documento y en consecuencia, se otorgue el privilegio de patente de invencidn para el invento

gue se tramita en este expediente.

Atentamente,

N P HA DELGADO
.C. nim. 80.416.654 de Bogota
T.P. nim. 80.677 del C. S. de la J.

ANEeXos:

- Pliego reivindicatorio modificado conformado por 10 reivindicaciones
- Recibo de pago por modificacién voluntaria
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