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Referencia: Expediente Núm. NC2022/0000584 

Solicitud de Patente de Invención titulada: “Un ensamblaje de bastidor que comprende 

una caja de conexiones para recibir los miembros de bastidor y un miembro de montaje 

de suspensión trasera”. 

 

 

Solicitante: TVS Motor Company Limited 

 

 

Asunto:  RESPUESTA OFICIO NO. 1955. EXAMEN DE FONDO 

 

 

JUAN PABLO CONCHA DELGADO, mayor de edad y vecino de Bogotá D.C., 

identificado tal como aparece al pie de mi firma, en mi carácter de apoderado de la 

sociedad en referencia, doy respuesta al auto emanado por ese Despacho: 

1. Titulo 

Su Despacho afirma lo siguiente: 

"…(…)…Analizado el título modificado en el escrito radicado bajo el N° 

NC2022/0000584 del 11 de septiembre de 2024, en donde el solicitante tituló la 

invención como: “ENSAMBLAJE DE BASTIDOR PARA UN VEHÍCULO TOPI SILLÍN 

Y MÉTODO DE FABRICACIÓN DEL BASTIDOR”, se encuentra que el título de la 

solicitud no refleja el objeto divulgado en la descripción y las reivindicaciones, por lo 

cual se sugiere el siguiente título: “UN ENSAMBLAJE DE BASTIDOR QUE 

COMPRENDE UNA CAJA DE CONEXIONES PARA EL ENSAMBLAJE DE 

BASTIDOR, UN MIEMBRO DE MONTAJE DE SUSPENSIÓN TRASERA UNIDO A 
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LA CAJA DE CONEXIONES, UN REFUERZO DE PUENTE PARA EL ENSAMBLAJE 

DE BASTIDOR, UN MIEMBRO DE REFUERZO DELANTERO PARA EL 

ENSAMBLAJE DE BASTIDOR EN UN VEHÍCULO DEL TIPO SILLÍN Y MÉTODO 

DE FABRICACIÓN DEL BASTIDOR”.  

Con el objeto de atender a la anterior observación y teniendo en cuenta las 

modificaciones al pliego reivindicatorio, la solicitante está de acuerdo en modificar el 

título de la siguiente forma: 

“Un ensamblaje de bastidor que comprende una caja de conexiones para recibir los 

miembros de bastidor y un miembro de montaje de suspensión trasera”. 

De esta forma se da por superada la anterior observación. 

2. Claridad de las reivindicaciones 

Su Despacho afirma lo siguiente: 

 

"Esta oficina informa que, las reivindicaciones 27 a 29 que reclaman un método, no son 

claras ni explícitas en divulgar los pasos que conlleva la elaboración de un determinado 

elemento, en el presente caso, una caja de conexiones, por el contrario, presenta 

sugerencias o apartes que obligan al examinador a acudir a los esquemas e 

ilustraciones para entender el cómo se lleva a cabo el método, como por ejemplo en los 

términos: “(Paso S101”, o también: “Paso S102”, así como las demás expresiones 

similares, en consecuencia, no hay definido como tal un método de fabricación para el 

producto reivindicado, restándole claridad a las enmiendas 27 a 29. Se sugiere retirar 

la alusión a los esquemas o ilustraciones y en su lugar, indicar la secuencia lógica de 

etapas que distinguen la invención del estado de la técnica, ya que no es posible 

evidenciar el cómo el mencionado método, transforma materia".  

 

Con el propósito de atender  a la anterior observación, las reivindicaciones 27 a 29 se 

eliminaron del pliego reivindicatorio. 
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3. Nivel Inventivo 

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2020391819) "Body frame of saddle 

riding vehicle" y D3 (US2005236204) "Vehicle frame structure" afectan el nivel 

inventivo de las reivindicaciones 1 a 29 de la solicitud en estudio.  

 

En forma resumida su Despacho argumenta lo siguiente: 

 

- Reivindicación 1: 

"…(…)….A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado 

y los documentos encontrados en el estado de la técnica:  
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D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 

la reivindicación 1, ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone de 

un par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia la 

parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 

se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen) 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 1 y el producto 

divulgado en D1, consiste en una caja de conexiones que recibe una pluralidad de 

miembros de bastidor. 

 

El efecto que se logra al incluir específicamente la caja de conexiones que recibe una 

pluralidad de miembros de bastidor es que obtiene un punto de unión y armado para 

toda la estructura de un vehículo del tipo silla de montar 

 

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 

formular así: ¿cómo modificar el bastidor divulgado en D1 para proporcionar un punto 

de unión común a todos los elementos del soporte estructural de un vehículo del tipo 

silla de montar? 

 

Sin embargo, el incluir la caja de conexiones que recibe una pluralidad de miembros 

de bastidor para obtener un punto de unión y armado para toda la estructura de un 

vehículo del tipo silla de montar, ya está divulgado en D3 que se refiere a que las 
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porciones de cada bastidor principal que unen el tubo de dirección están hechas de una 

estructura sellada con la sección transversal en forma de caja de tres capas. (Párr. 12) 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas previamente del D3 en el bastidor de D1, para 

así llegar al objeto de la reivindicación 1. Por lo cual se considera obvia….(…)… 

 

Las reivindicaciones dependientes 2 a 16 no mencionan alguna característica que, junto 

con las características de la reivindicación independiente, aporte nivel inventivo al 

producto de la reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel inventivo". 

 

- Reivindicación 17 

"…(….)…A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado 

y los documentos encontrados en el estado de la técnica: 
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D3 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 

la reivindicación 17, ya que divulga una estructura de bastidor de vehículo incluye un 

par de bastidores principales, uno de los cuales se extiende sobre el lado izquierdo de 

un vehículo y el otro sobre el lado derecho, desde el tubo de dirección hacia atrás en 

una estructura transversal sellada en su conjunto. (Resumen). 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 17 y el producto 

divulgado en D3, consiste en dos rebajes receptores del asiento formados en las placas 

de refuerzo. 

 

El efecto que se logra al incluir específicamente dos rebajes receptores del asiento 

formados en las placas de refuerzo es recibir los rieles de asiento para el ensamble del 

bastidor. 
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Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 

formular así: ¿cómo modificar la caja de conexiones divulgada en D3 para 

proporcionar un medio que facilita el ensamble de los rieles de asiento del bastidor? 

 

Sin embargo, el incluir los rebajes para ensamblar el asiento, ya está divulgado en D1 

que se refiere a la porción de junta superior 27a incluye una porción rebajada 27d y 

una porción saliente hacia atrás 27e, incluyendo la porción rebajada 27d una porción 

de apertura 27c que se abre hacia adelante, estando formada la porción saliente hacia 

atrás 27e en la porción trasera de la porción superior de manera que sobresalga hacia 

atrás. (Párr. 90). 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas anteriormente del D1 en la caja de conexiones 

de D3, para así llegar al objeto de la reivindicación 17. Por lo cual se considera 

obvia….(…)… 

 

Las reivindicaciones dependientes 18 a 20 no mencionan alguna característica que, 

junto con las características de la reivindicación independiente, aporte nivel inventivo 

al producto de la reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel 

inventivo….(….)…". 

 

- Reivindicación 21 

"….(…)….A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto 

reivindicado y los documentos encontrados en el estado de la técnica: 
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 D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida 

en la reivindicación 21, ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone 
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de un par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia 

la parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 

se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen). 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 21 y el miembro de 

montaje de suspensión trasera divulgado en D1, consiste en dos pestañas laterales de 

refuerzo de montaje de asiento al bastidor. 

 

El efecto que se logra al incluir específicamente dos pestañas laterales de refuerzo de 

montaje de asiento al bastidor es que se aseguran los brazos extensibles al miembro de 

bastidor por medio de las pestañas evitando el uso de soldadura. 

 

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 

formular así: ¿cómo modificar el miembro de montaje divulgado en D1 para 

proporcionar un montaje de los brazos extensibles de bastidor sin requerir soldadura? 

 

Sin embargo, el incluir dos pestañas laterales de refuerzo de montaje de asiento al 

bastidor para asegurar los brazos extensibles al miembro de bastidor por medio de las 

pestañas evitando el uso de soldadura, ya está divulgado en D3 que se refiere a una 

placa pivotante 57 formada en forma de placa longitudinal que se extiende 

verticalmente….(…)… 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas previamente del D3 en el miembro de montaje 

de D1, para así llegar al objeto de la reivindicación 21. Por lo cual se considera obvia". 

 

- Reivindicación 22 

"…(…)… A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado 

y los documentos encontrados en el estado de la técnica 

 



 

 10 

 

 

 

D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 

la reivindicación 22 ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone de 

un par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia la 

parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 

se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen). 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 22 y el refuerzo 

divulgado en D1, consiste en una porción central que tiene un recorte y estando 

configurada dicha porción central para recibir un miembro de bastidor conectado 

hacia atrás del ensamble de bastidor y una porción de conexión que es capaz de recibir 

un miembro de bastidor conectado hacia adelante del ensamble de bastidor. 
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El efecto que se logra al incluir específicamente una porción central que tiene un 

recorte y estando configurada dicha porción central para recibir un miembro de 

bastidor conectado hacia atrás del ensamble de bastidor y una porción de conexión que 

es capaz de recibir un miembro de bastidor conectado hacia adelante del ensamble de 

bastidor es que se proporciona un ensamble de las partes delantera y trasera del marco 

que cuenta con un refuerzo de ensamble. 

 

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 

formular así: ¿cómo modificar el refuerzo de puente divulgado en D1 para 

proporcionar una unión de las partes delantera y trasera del bastidor del motocicleta? 

 

Sin embargo, el incluir una porción central que tiene un recorte y estando configurada 

dicha porción central para recibir un miembro de bastidor conectado hacia atrás del 

ensamble de bastidor y una porción de conexión que es capaz de recibir un miembro de 

bastidor conectado hacia adelante del ensamble de bastidor para proporcionar un 

ensamble de las partes delantera y trasera del marco que cuenta con un refuerzo de 

ensamble, ya está divulgado en D3 que se refiere a se instala un refuerzo 56 de modo 

que se extienda sobre el extremo delantero de cada bastidor principal 7….(…)… 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas anteriormente del D3 en el refuerzo de D1, para 

así llegar al objeto de la reivindicación 22. Por lo cual se considera obvia". 

 

- Reivindicación 23 

"A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado y los 

documentos encontrados en el estado de la técnica: 
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D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 

la reivindicación 23, ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone de 

un par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia la 

parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 

se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen). 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 23 y el refuerzo 

divulgado en D1, consiste en una pestaña del lado izquierdo y una pestaña del lado 

derecho, donde dicha pestaña del lado izquierdo y dicha pestaña del lado derecho se 

extienden lateralmente desde dicha región central, dicha pestaña del lado izquierdo y 

dicha pestaña lateral derecha incluye un perfil superior y un perfil inferior. 

 

El efecto que se logra al incluir específicamente una pestaña del lado izquierdo y una 

pestaña del lado derecho, donde dicha pestaña del lado izquierdo y dicha pestaña del 

lado derecho se extienden lateralmente desde dicha región central, dicha pestaña del 

lado izquierdo y dicha pestaña lateral derecha incluye un perfil superior y un perfil 

inferior. es facilitar la instalación del miembro de refuerzo. 
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…(…)…Sin embargo, el incluir una pestaña del lado izquierdo y una pestaña del lado 

derecho, donde dicha pestaña del lado izquierdo y dicha pestaña del lado derecho se 

extienden lateralmente desde dicha región central, dicha pestaña del lado izquierdo y 

dicha pestaña lateral derecha incluye un perfil superior y un perfil inferior. es facilitar 

la instalación del miembro de refuerzo, ya está divulgado en D3 que se refiere a Un 

refuerzo 56 se expande desde la pared interior 75 del bastidor hacia el lado interior del 

vehículo formando un pico en una porción cerca de la pared inferior 77 del 

bastidor….(…)… 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas previamente del D3 en el producto de D1, para 

así llegar al objeto de la reivindicación 23. Por lo cual se considera obvia. 

 

- Reivindicación 24 
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"…(…)…A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado 

y los documentos encontrados en el estado de la técnica:

 



 

 15 

 

D1 es considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en 

la reivindicación 24, ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone de 

un par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia la 

parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 

se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen). 

 

La diferencia entre la invención definida entre la reivindicación 24 y el vehículo 

divulgado en D1, consiste en un filtro de aire dispuesto hacia atrás de dicho miembro 
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de montaje de suspensión trasera, en el que dicho filtro de aire está montado en un 

orificio de montaje de filtro de aire de dicha caja de conexiones y también un soporte 

de batería dispuesto hacia delante de dicho miembro de montaje de suspensión trasera, 

en el que dicho soporte de batería está montado en un orificio de montaje de soporte de 

batería de dicha caja de conexiones. 

 

No hay evidencia de que incluir un filtro de aire y una batería en el bastidor del vehículo 

proporcione un efecto técnico distinto al que ya proporciona D1 puesto que tanto el 

filtro como la batería son elementos o características que hacen parte del conocimiento 

del técnico medio del campo técnico de la presente solicitud. 

 

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invención se puede 

formular así: ¿cómo modificar el vehículo divulgado en D1 para proporcionar un 

vehículo con medios de montaje para filtro de aire y batería alternativo? 

 

Sin embargo, el incluir dichos elementos para obtener un vehículo alternativo, ya está 

divulgado en D3 que se refiere a una caja de filtro de aire 16 está instalada detrás del 

tubo de dirección 6 y por encima del motor 15….(…)… 

 

En consecuencia, la persona normalmente versada en la materia estaría motivada a 

incluir las características mencionadas anteriormente del D3 en el vehículo de D1, para 

así llegar al objeto de la reivindicación 24. Por lo cual se considera obvia…(…)… 

 

Las reivindicaciones dependientes 25 y 26 no mencionan alguna característica que, 

junto con las características de la reivindicación independiente, aporte nivel inventivo 

al producto de la reivindicación 1, por lo cual se considera que carece de nivel 

inventivo". 

 

- Reivindicación 27 

"(…)…  A continuación, se presenta la tabla comparativa entre el objeto reivindicado y 

los documentos encontrados en el estado de la técnica: 
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Las reivindicaciones dependientes 28 y 29 no mencionan alguna característica que, 

junto con las características de la reivindicación independiente, aporten nivel inventivo 

al proceso de la reivindicación 27, por lo cual se considera que carecen de nivel 

inventivo". 

 

4. Modificación a una solicitud en trámite 

Con el objeto de atender  a las anteriores observaciones y de conformidad con el artículo 

34 de la Decisión 486 presento un pliego reivindicatorio modificado conformado por 22 

reivindicaciones. 

El pliego reivindicatorio modificado está totalmente sustentado en la memoria 

descriptiva originalmente presentada. En particular en los párrafos [00023], [00064] y 

en la reivindicación original 2 de la descripción. 

En consecuencia, se puede concluir que el pliego reivindicatorio modificado de la 

presente solicitud de patente cumple a cabalidad con el requisito de claridad establecido 

en el artículo 30 de la Decisión 486. 

 

- La presente invención y sus ventajas técnicas 

 

Antes de presentar los argumentos que sustentan el nivel inventivo de la presente 

invención la solicitante presenta un resumen de la solicitud de patente en cuestión en 

donde se menciona la solución al problema técnico así como sus ventajas técnicas. 

 

 

 



 

 18 

La reivindicación 1 modificada describe un ensamblaje de bastidor. El ensamblaje de 

bastidor, según se reivindica, comprende un tubo colector, un primer miembro de 

bastidor que se extiende hacia atrás desde el tubo colector y uno o más miembros 

inferiores de bastidor que se extienden hacia abajo desde el tubo colector. Además, el 

ensamblaje de bastidor comprende una caja de conexiones. En particular, la caja de 

conexiones está configurada para alojar el primer miembro de bastidor, uno o más 

miembros secundarios de bastidor que se extienden hacia abajo desde la caja de 

conexiones, un par de rieles de asiento izquierdo y derecho que se extienden hacia atrás 

desde la caja de conexiones, y un miembro de montaje de la suspensión trasera que se 

conecta a la caja de conexiones y a uno o más miembros secundarios de bastidor. 

 

Ventajosamente, la caja de conexiones garantiza un aumento de la rigidez y la 

resistencia del ensamblaje de bastidor sin incrementar el peso total del vehículo. La 

estructura de la caja de conexiones también permite puntos de fijación fiables para la 

unidad de suspensión monoamortiguador. Además, la disposición y construcción de la 

caja de conexiones, según se reivindica en la reivindicación 1 modificada, garantiza que 

la disposición general del vehículo, incluyendo la ubicación del filtro de aire, el depósito 

de combustible y los componentes eléctricos, no se vea afectada, garantizando así una 

distribución compacta del vehículo. 

 

5. Argumentos en favor del nivel Inventivo de la presente invención 
con respecto a los documentos D1 (US2020391819) "Body frame 
of saddle riding vehicle" y D3 (US2005236204) "Vehicle frame 
structure"  

Su Despacho afirma que los documentos D1 (US2020391819) "Body frame of saddle 

riding vehicle" y D3 (US2005236204) "Vehicle frame structure" afectan el nivel 

inventivo de las reivindicaciones 1 a 29 de la solicitud en estudio.  

 

El artículo 18 de la Decisión 486 establece lo siguiente: 

“Se considerará que una invención tiene nivel inventivo, si para una persona 

del oficio normalmente versada en la materia técnica correspondiente, esa invención 

no hubiese resultado obvia ni se hubiese derivado de manera evidente del estado de la 

técnica”. 
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A continuación me permito demostrar el nivel inventivo de la solicitud en estudio con 

respecto a los documentos D1 y D2. 

 

Como se mencionó anteriormente se presenta un pliego reivindicatorio modificado en 

particular la reivindicación 1 recita lo siguiente: 

 

1. "Un ensamblaje de bastidor (101) que comprende: 

un tubo colector (102), 

un primer miembro de bastidor (103), extendiéndose dicho primer 

miembro de bastidor (103) hacia atrás desde dicho tubo colector (102), 

uno o más miembros de bastidor inferior (110), extendiéndose dicho 

uno o más miembros de bastidor inferior (110) hacia abajo desde dicho 

tubo colector (102), 

una caja de conexiones (105), estando configurada dicha caja de 

conexiones (105) para recibir dicho primer miembro de bastidor (103), 

uno o más segundos miembros de bastidor (104), extendiéndose 

dichos  uno o más segundos miembros de bastidor (104) hacia abajo desde 

dicha caja de conexiones (105),  

un par de rieles de asiento izquierdo y derecho (106L, 106R), dicho 

par de rieles de asiento izquierdo y derecho se extienden hacia atrás 

desde dicha caja de conexiones (105), y un miembro de montaje de 

suspensión trasera (202), dicho miembro de montaje de suspensión 

trasera (202) está conectado a dicha caja de conexiones (105) y dicho 

uno o más segundos miembros de bastidor (104)". 

El arte previo citado y las diferencias con  la presente invención 

El examinador menciona en la acción oficial N° 1955 que el documento D1 es 

considerado como el estado de la técnica más cercano a la invención definida en la 

reivindicación 1, ya que divulga un bastidor de carrocería, en donde se dispone de un 

par de bastidores principales izquierdo y derecho se extienden hacia abajo hacia la 

parte trasera desde la parte superior de un tubo de dirección y un marco inferior se 

extiende hacia abajo hacia la parte trasera desde la parte inferior del tubo de dirección, 
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se proporciona un refuerzo en el bastidor de carrocería, estando unido el refuerzo al 

tubo de dirección. (Resumen). 

 

El Examinador sostiene que la diferencia entre la invención definida en la reivindicación 

1 y la divulgación en D1 reside en una caja de conexiones que aloja varios miembros 

del bastidor. Sin embargo, el Examinador añade que la inclusión de la caja de 

conexiones que recibe una pluralidad de miembros de bastidor para obtener un punto de 

unión y armado para toda la estructura de un vehículo del tipo silla de montar ya se 

describe en D3, que se refiere a que las porciones de cada bastidor principal que unen el 

tubo de dirección están hechas de una estructura sellada con una sección transversal en 

forma de caja de tres capas (párrafo 12). 

Con respecto a los puntos mencionados por el Examinador, el Solicitante desea señalar 

que el objeto del presente asunto no es la mera conexión de varios miembros de bastidor, 

sino también proporcionar un punto de montaje para el miembro de montaje de la 

suspensión trasera. La caja de conexiones no solo sirve como punto de montaje común 

para la pluralidad de miembros del bastidor y el miembro de montaje de la suspensión 

trasera, sino que también proporciona rigidez y resistencia al ensamblaje de bastidor sin 

aumentar el peso total del vehículo. 

Las características de la reivindicación 1 modificada: "….(…)…una caja de 

conexiones (105), estando configurada dicha caja de conexiones (105) para 

recibir dicho primer miembro de bastidor (103), 

uno o más segundos miembros de bastidor (104), extendiéndose 

dichos  uno o más segundos miembros de bastidor (104) hacia abajo 

desde dicha caja de conexiones (105),  

un par de rieles de asiento izquierdo y derecho (106L, 106R), 

dicho par de rieles de asiento izquierdo y derecho se extienden hacia atrás 

desde dicha caja de conexiones (105), y un miembro de montaje de suspensión 

trasera (202), dicho miembro de montaje de suspensión trasera (202) está 

conectado a dicha caja de conexiones (105) y dicho uno o más segundos 

miembros de bastidor (104)" garantiza que no se requieren puntos de montaje 

independientes ni refuerzos para el primer miembro del bastidor, uno o más segundos 

miembros del bastidor, los rieles del asiento izquierdo y derecho y el miembro de 
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montaje de la suspensión trasera, lo que garantiza un peso reducido y una disposición 

compacta del vehículo. 

El documento D1 revela que la parte delantera del bastidor de la carrocería 11 está 

reforzada por un refuerzo 85. Este refuerzo refuerza dos secciones de conexión, 

izquierda y derecha 11A y 11B, respectivamente. El tubo de dirección 21 y los 

bastidores principales 22 están conectados por las secciones de conexión 11A, y el tubo 

de dirección 21 y el bastidor inferior 26 están conectados por las secciones de conexión 

11B. Además, el refuerzo 85 es un producto forjado y se une al tubo de dirección 21, a 

los bastidores principales 22 y al bastidor inferior 26 mediante soldadura. 

Sin embargo, el documento D1 no describe en ninguna parte una caja de conexiones 

configurada para alojar un miembro de montaje de la suspensión trasera, además de un 

primer miembro del bastidor, uno o más miembros del segundo bastidor y los rieles 

izquierdo y derecho del asiento. 

Específicamente, el documento D1 no describe un ensamblaje de bastidor que 

comprenda: (…)… una caja de conexiones, estando configurada dicha caja de 

conexiones para recibir dicho primer miembro de bastidor, uno o más segundos 

miembros de bastidor, extendiéndose dichos  uno o más segundos miembros de 

bastidor hacia abajo desde dicha caja de conexiones,  

un par de rieles de asiento izquierdo y derecho (106L, 106R), dicho par de rieles de 

asiento izquierdo y derecho se extienden hacia atrás desde dicha caja de conexiones, 

y un miembro de montaje de suspensión trasera, dicho miembro de montaje de 

suspensión trasera está conectado a dicha caja de conexiones  y dicho uno o más 

segundos miembros de bastidor". 

De hecho, el documento D1 no contiene ninguna información relativa a un miembro de 

montaje de la suspensión trasera. 

Al igual que D1, el documento D3 no describe las características destacadas de la 

reivindicación 1 modificada. El documento D3 describe que la estructura del chasis del 

vehículo comprende un par de chasis principales que se extienden longitudinalmente 

hacia atrás desde el tubo de escape, tanto en el lado izquierdo como en el derecho del 

vehículo. Al menos una parte de cada chasis principal incluye un primer tubo y un 

segundo tubo que contienen sus respectivas estructuras transversales cerradas y selladas. 
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Al menos una parte de cada chasis principal también incluye un par de placas integradas 

en una sola pieza con cada sección de tubo e instaladas para extenderse sobre cada 

sección de tubo, formando sus respectivas estructuras con una sección transversal 

cerrada y sellada. Por lo tanto, el documento D3 no describe en ninguna parte un 

ensamblaje de bastidor que comprende una caja de conexiones, estando configurada 

para recibir dicho primer miembro de bastidor, uno o más segundos miembros de 

bastidor, extendiéndose dichos  uno o más segundos miembros de bastidor hacia abajo 

desde dicha caja de conexiones, un par de rieles de asiento izquierdo y derecho, dicho 

par de rieles de asiento izquierdo y derecho se extienden hacia atrás desde dicha caja 

de conexiones, y un miembro de montaje de suspensión trasera, dicho miembro de 

montaje de suspensión trasera está conectado a dicha caja de conexiones y dicho uno 

o más segundos miembros de bastidor. 

Si bien el objeto de la presente invención busca mejorar la rigidez y la resistencia del 

ensamblaje del bastidor y los puntos de fijación de la unidad de suspensión 

monoamortiguador, el objeto descrito en el documento D3 busca proporcionar un 

bastidor principal con un buen equilibrio de alta resistencia. El documento D3 no aborda 

en ningún punto la cuestión de proporcionar mayor resistencia y rigidez a los puntos de 

montaje de la unidad de suspensión monoamortiguador. De hecho, no se describe el 

montaje de una unidad de suspensión en D3. 

Por lo tanto, el documento D3 se aleja de las enseñanzas de la presente invención ya que 

no enseña el aspecto de lograr una mayor rigidez y resistencia para los puntos de fijación 

de la unidad de suspensión monoamortiguador al mismo tiempo que mejora la 

resistencia y rigidez de la estructura/ensamble del bastidor general. 

En vista de lo anterior, ninguno de los documentos de la técnica anterior D1 y D3 

citados, ya sea individualmente o en combinación, divulga, enseña o sugiere al menos 

las características mencionadas del ensamblaje de bastidor de la reivindicación 1 

modificada. 

De igual manera, D1 y D3 no enseñan ni sugieren las características de las 

reivindicaciones independientes 16 y 20 modificadas. 

Dado que ninguno de los documentos del estado de la técnica citados divulga ni sugiere 

las características mencionadas de las reivindicaciones 1, 16 y 20 modificadas, un 
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experto en la materia no se verá obligado a consultar dichos documentos para determinar 

las características de las reivindicaciones 1, 16 y 20 modificadas. Por lo tanto, las 

reivindicaciones 1, 16 y 20 modificadas presentan nivel inventivo con respecto a los 

documentos del estado de la técnica citados. Las reivindicaciones dependientes 2 a 15, 

17 a 19 y 21 a 22 presentan nivel inventivo en virtud de su dependencia de las 

reivindicaciones 1, 16 y 20 modificadas, respectivamente. 

Por lo tanto, a la luz de los argumentos anteriores, las reivindicaciones 1 a 22, 

actualmente modificadas, presentan nivel inventivo con respecto a los documentos D1 

y D3 y, por lo tanto, son susceptibles de concesión. 

 

Teniendo en cuenta los argumentos arriba expuestos así como las modificaciones hechas 

al pliego reivindicatorio se puede concluir que la presente invención no solamente es 

novedosa como ya lo ha reconocido su despacho sino que cumple a cabalidad con el 

requisito de nivel inventivo establecido en el artículo 18 de la Decisión 486. 

En virtud de lo anterior, solicito que se acepten las razones expuestas en el presente 

documento y en consecuencia, se otorgue el privilegio de patente de invención para el 

invento que se tramita en este expediente. 

 

Atentamente, 

 

 

JUAN PABLO CONCHA DELGADO  

C.C. núm. 80.416.654 de Bogotá 

T.P. núm. 80.677 del C. S. de la J. 

 

Anexos:    

 

- Pliego reivindicatorio conformado por 22 reivindicaciones 

- Recibo de pago por modificación voluntaria 


